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1. uUuvOD

1.1. POZADINA

Posljednjih godina razvoj prometnih mreza u Republici Hrvatskoj biljezi znacajan

napredak.

Nakon $to je u lipnju 2004. godine dobila status zemlje pristupnice, Republika Hrvatska
koristila je razne pretpristupne instrumente Europske unije relevantne za prometni sektor,
osobito ISPA (Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju) i IPA
(Instrument pretpristupne pomo¢i), $to je imalo veliki utjecaj na razvoj tog sektora u
zemlji. Kako bi se osigurao neprekinuti proces strukturalne prilagodbe u prometnom
sektoru i koristenje financijskih sredstava u okviru Komponente III IPA — Regionalni
razvoj, izraden je Nacrt operativnog programa Promet (OPP) za razdoblje od 2007.-2013.
OPP razraduje kljucna pitanja kao Sto su pozadina prometne politike, status transpozicije
pravne steCevine prometne politike Europske unije u nacionalno zakonodavstvo, procjenu
stanja prometnog sektora te strategije i mjere u svrhu zadovoljavanja potreba za razvojem

prometnog sektora, u skladu sa zahtjevima tijekom i poslije pristupanja.

Hrvatska je takoder zadrzala svoju aktivnu ulogu u okviru Memoranduma o razumijevanju
o razvoju SrediSnje regionalne prometne mreze u jugoisto¢noj Europi te 1 dalje provodi

visegodisnji plan razvoja za razdoblje 2011.-2015. godine za SEETO.

Od pristupanja Europskoj uniji 1.srpnja 2013. godine, utvrdivanje razvoja prometne
infrastrukture u Republici Hrvatskoj, prvenstveno u skladu s okvirom prometne politike
Europske unije od klju¢ne je vaznosti. Na temeljima revizije i unapredenja Strategije
prometnog razvitka Republike Hrvatske iz 1999. godine® potrebno je temeljiti dugoroéni
razvoj i buduca ulaganja u prometni sektor, koja ¢e odgovarati stvarnim potrebama za
novom prometnom infrastrukturom 1 omogucavati ucinkovito 1 realno planiranje 1
definiranje prioriteta, s ciljem da prometne usluge i infrastruktura budu funkcionalni i

raspolozivi za korisnike.

Ova Strategija predstavlja polazi$nu to¢ku u novom procesu planiranja prometnog razvoja
Republike Hrvatske. Klju¢na faza tog procesa je izrada Nacionalnog prometnog modela

(NPM), koji ¢e biti razraden tijekom 2016. godine. Po objavi rezultata NPM-a, provest ¢e

! Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99)



se procjena i moguca revizija ove Strategije, a naknadna revizija uslijedit ¢e kao priprema

za nadolazeca programska razdoblja Europske unije.

1.2. STRATESKO PLANIRANIJE - STRATEGIJA PROMETNOG RAZVOJA

1.2.1. Strateski okvir

Stratesko planiranje kao temelj razvoja prometnog sektora definirano je kao sredstvo u
sluzbi visih ciljeva gospodarske i socijalne politike. Kao rezultat navedenog, promet se u
smislu strateSkog planiranja smatra osnovnim sustavom kojim ¢e se zadovoljiti potrebe
hrvatskih gradana u smislu mobilnosti te u isto vrijeme uc¢inkovitim i znac¢ajnim sredstvom
za promicanje gospodarskog razvoja, drustvene i teritorijalne kohezije garantirajuci

najvecu korist u sluzbi drustva.

1.2.2. StrateSko planiranje

Planiranje se koristi kao alat za odredivanje srednjoro¢nih ciljeva i mjera. Planiranje
olaksava politicko donosenje odluka i postavlja prioritete prema odredenim kriterijima,

temeljenima na rezultatu provedenih analiza.
Donositelji odluka i drustvo u cjelini, imat ¢e koristi od sljedeceg:

e temeljite procjene postojecih potreba,

e transparentnog donosenja odluka,

e pravovaljane informacije za donosenje odluka,
e predvidanja posljedica djelovanja,

e trajnog i fleksibilnog procesa,

e sinergije s ostalim politikama te

utvrdivanja korektivnih popratnih mjera.
U nastavku su navedeni najvazniji elementi strateSkog planiranja u okviru Strategije:

e uspostavljanje dosljednog sustava planiranja, od strateSkog do sektorskog, uz
planiranje infrastrukturnih i prometnih usluga,

e rad sa sustavom planiranja koji, utemeljen na intermodalnim ciljevima utvrdenima
za sektor prometa, definira odgovarajuce buduce mjere,

e objedinjavanje drustvenih, ekoloskih i teritorijalnih ciljeva s njihovim

funkcionalnim i gospodarskim ekvivalentima,



e aktivna suradnja s drugim tijelima kako bi se ojacala koordinacija i postigli utvrdeni
ciljevi te

e integriranje ciljeva odrzivog razvoja u prometni sektor.

1.3. OPIS METODOLOSKOG PRISTUPA

U skladu s metodoloskim smjernicama usuglasenima od strane Republike Hrvatske i
Europske komisije, Strategija prometnog razvoja objedinjuje uobicajene metode strateskog

planiranja.

U tom smislu, izrada nacionalne prometne strategije uglavnom se temelji na prethodnim
sektorskim podacima (studijama i dokumentima), razvijenim prema jednakoj metodologiji,

koji su dodatno analizirani i objedinjeni u cilju izrade jedinstvene Strategije.
Tijekom tog procesa:

e izraden je inventar podataka koji ¢e u buducnosti omoguditi definiranje plana
prikupljanja podataka, koji eventualno nedostaju,

e izvrSene su razli¢ite razine analize s ciljem dobivanja jasne slike trenutnog stanja u
prometnom sektoru,

e postavljeni su intermodalni ciljevi Strategije,

e utvrdene su mjere koje je potrebno provesti kako bi se postigli strateski ciljevi.

Ova metodologija u cetiri koraka provedena je usporedno sa StrateSkom procjenom
utjecaja na okoli§ (SPUO), u skladu s europskim i hrvatskim zakonodavstvom i
medunarodnim konvencijamaz' Kao rezultat SPUO postupka pripremljena je StrateSka
Strateska procjena utjecaja na okolis, opisuje i procjenjuje moguce znacajne posljedice
Strategije na okoli§ 1 mjere predvidene za sprjeCavanje, smanjivanje i S$to je viSe moguce
ravnotezu znacajnih nezeljenih utjecaja na okoli$ koje bi mogla imati provedba Strategije.

U nastavku su izneseni glavni koraci metodologije primijenjene u izradi Strategije

prometnog razvoja Republike Hrvatske:

2 Pravni temelj: a) hrvatsko zakonodavstvo: Zakon o zastiti okolisa (NN 80/13), Uredba o strateskoj procjeni utjecaja plana i programa
na okoli§ (NN 64/08), Pravilnik o povjerenstvu za strateSku procjenu (NN 70/08) i njegove izmjene; b) europsko zakonodavstvo:
Direktiva 2001/42/EZ o procjeni u¢inaka pojedinih planova i programa na okoli§; ¢) medunarodne konvencije: Protokol o strateskoj
procjeni okolisa Konvenciji o procjeni utjecaja na okoli§ preko drzavnih granica (Espoo konvencija).



1.3.1. Pregled podataka

Svi vaze¢i podaci o organizaciji, funkcioniranju i infrastrukturi postojeéeg prometnog
sustava (,,baza podataka”) prikupljeni su i na odgovaraju¢i nacin predstavljeni u
strateskoj analizi. Provedena je analiza kvalitete i azuriranosti prikupljenih podataka te je

utvrdeno koji podaci nedostaju.

Temeljem toga, izraden je ,plan prikupljanja podataka” koji utvrduje koje je podatke
potrebno dodatno prikupiti, koje su metode prikupljanja podataka (ankete, redovno
prikupljanje podataka, mikrocenzus itd.) te na koji naéin institucionalizirati taj postupak.

Analiza dostupnosti podataka bit ¢e temelj moguce revizije Strategije u 2016. godini.
1.3.2. Analiza stanja

1.3.2.1. Funkcionalno regionalna analiza

Funkcionalne regije su regije s visokom razinom prometne interakcije i ne podudaraju se s
administrativnim regijama ili granicama Republike Hrvatske. Za svaku funkcionalnu regiju
napravljena je detaljna analiza temeljem postojeé¢ih podataka, s fokusom na definiranje
potreba na velikim prometnim udaljenostima te na regionalnoj, prigradskoj i lokalnoj

razini. Pritom su razmatrane sektorske studije, koje su izradene kao temelj za izradu

..........

1.3.2.2. Sektorska analiza

Za svaki sektor provedene su relevantne analize (analiza potraznje, analiza dostupnosti,
procjena kvalitete infrastrukture, procjena kapaciteta, procjena interoperabilnosti, analiza
operativnih ograni¢enja, analiza rokova, analiza crnih to¢aka, funkcionalnosti, okolisa itd.).
Pritom su uzete u obzir razli¢ite razine prikupljanja podataka, s ciljem definiranja klju¢nih
pitanja. S obzirom da se analiza temelji na postoje¢im podacima, Strategija jasno utvrduje

razine analize koje se nisu mogle izvrsiti zbog nedostatka podataka.

1.3.2.3. Testiranje hipoteza (pretpostavki)

Zbog nedostatka podataka o prometu i/ili nepotpunih informacija temeljem kojih bi se na
odgovaraju¢i nacin donosile odluke, pri izradi Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske koristeno je metodolosko sredstvo postavljanja pretpostavki. S ciljem daljnje

razrade Strategije, izradena je duga lista pretpostavki u svrhu odredivanja ciljeva.



Pretpostavke su postavljene iz postojece nacionalne prometne strategije, ulaznih sektorskih

podataka, stru¢nih rasprava ili radionica te izravno iz analize Strategije.
Pretpostavke se odnose na:

* snage,
 slabosti (unutarnji problem),
e prilike ili
e prijetnje (vanjski problem).

S vremenom se ova postojeca lista pretpostavki moze revidirati dodatnom analizom, na

nacin da se svaka pretpostavka:

e potvrdi,
e odbaci ili

e utvrdi potreba za procjenom u kasnijoj fazi zbog nedovoljnih podataka/informacija.

1.3.3. Ciljevi

Temeljem rezultata prethodne analize, izradena je lista intermodalnih posebnih ciljeva u
svthu naglaSavanja potencijala 1 snaga, odnosno prevladavanja prijetnji 1 slabosti

nacionalnog prometnog sektora.

Ispunjavanje ovih ciljeva vodi do uspostave odrzivog i uéinkovitog multimodalnog
prometnog sustava. Za svaki cilj utvrdene su ciljne vrijednosti, rokovi i pokazatelji

uspjesnosti.

1.3.4. Mjere

Kako bi se postigli utvrdeni intermodalni ciljevi, definirane su mjere za svaki pojedini

sektor. Mjere su izradene u podrucjima:

e organizacije (,,ticketing”, prometne udruge, uskladivanje voznih redova itd.),

e operativnosti (uklanjanje ili uvodenje novih stanica i stajaliSta, preusmjeravanje
linija, promjene u operativhom konceptu, vozni park, upravljanje prometom itd.),

e infrastrukture (prosirenje, povecanje kapaciteta, povecanje projektirane brzine,

rekonstrukcija stanica itd.).



2. OCJENA/STANJE PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ

2.1. FUNKCIONALNO REGIONALNA ANALIZA

U ovom poglavlju predstavljena je funkcionalno regionalna analiza izvrSena na temelju
postojec¢ih 1 dostupnih podataka. Funkcionalne regije inicijalno su odredene na temelju
kljuénih karakteristika regija, utvrdujuéi zone koje se u nekim slu¢ajevima preklapaju. Kao
Sto je navedeno u odjeljku 1.3.2.1, funkcionalne regije temelje se na analizi prometne
interakcije, ne odgovaraju nuzno administrativnim granicama Zupanija u Republici
Hrvatskoj te mogu biti i viSenacionalne. Medutim, tek nakon provodenja daljnje analize i
izrade Nacionalnog prometnog modela koji ¢e rezultirati s vise podataka, bit ¢e moguce

utvrdivanje konac¢nih veli¢ina funkcionalnih regija.

Cilj analize funkcionalnih regija je razmotriti postojece i buduce potrebe regija koje utjecu
na prometnu potraznju kao §to su razvoj poslovne infrastrukture (tvornice, poslovne zone,
postrojenja za preradu i obradu, itd.), razvoj znanstvenih institucija (8kole, fakulteti,
instituti itd.), razvoj zdravstveno-rehabilitacijskih ustanova (bolnice, toplice), razvoj
trgovackih centara (trgovacke zone i trgovacki centri), razvoj sportsko-rekreacijskih
sadrzaja (sportski objekti i tereni) te razvoj kulturnih i zabavnih sadrzaja (dvorane, kulturni
objekti, zabavni parkovi itd.). Utvrdena potreba Koristit ¢e se u svrhu definiranja zahtjeva
prometnog sustava u buducnosti, paralelno s potrebama proizaslima iz relevantnih

sektorskih analiza.

Na temelju dostupnih i vaze¢ih podataka, u Republici Hrvatskoj identificirane su sljedece

funkcionalne regije:

e Sredi$nja Hrvatska,

e [sto¢na Hrvatska,

e Sjeverni Jadran,

e Sjevernai SrediSnja Dalmacija te

e JuZna Dalmacija.
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Prikaz 1 Zone za funkcionalnu regionalnu analizu
2.1.1. SrediSnja Hrvatska

2.1.1.1. Opis funkcionalne regije

S obzirom na svoj geografski polozaj, SrediSnja Hrvatska ima istaknutu ulogu u prometnoj

mrezi Republike Hrvatske i srednjoisto¢ne Europe.

Na sjeveru regija grani¢i s Madarskom, na zapadu sa Slovenijom, a na jugu s Bosnom i
Hercegovinom. Regija takoder granici s dvije druge funkcionalne regije, regijom Sjeverni
Jadran na zapadu i regijom Isto¢na Hrvatska na istoku. Regiju karakterizira uglavnom
ravan, ali ponegdje brdovit teren u kojem je Karlovacka Zzupanija najbrdovitiji dio regije.

Regijom prolaze rijeke Drava i Sava, a glavni gradski centar regije je grad Zagreb.

Gospodarsko-drustveni razvoj regije poceo je prije nekoliko stotina godina trgovinom sa
susjednim regijama i zemljama te je bio pod utjecajem tzv. Jantarskog puta koji je prolazio
u blizini regije i povezivao juznu Skandinaviju s jadranskim lukama (u smjeru sjever-jug
teritorijem Poljske i tadaSnje Kraljevine Ugarske). U dana$nje vrijeme zahvaljujuéi
aktivnoj suradnji Svedske, Poljske, Slovatke, Madarske i Hrvatske spomenuta cesta
ponovno dobiva na znacaju. Ova grupacija uspostavila je i formalni oblik suradnje kroz

Srednjoeuropski prometni koridor (CETC).



Gospodarstvo regije uglavnom se temelji na industriji i poljoprivredi.

Industrija u Republici Hrvatskoj najvec¢im je dijelom koncentrirana u Zagrebu i njegovoj
okolici. Zagreb je centar javne uprave, znanosti i kulture. Industrijska postrojenja
smjeStena u ovoj regiji pripadaju podsektorima industrije Celika, elektronike, lijekova,
trgovine odje¢om i industrije ambalaze. U industrijaliziranim podruc¢jima Koprivnice i
Varazdina uz rijeku Dravu smjestena je tekstilna, prehrambena i drvna industrija, a u

sisaCkom podrucju uz rijeku Savu rafinerija nafte i petrokemijska industrija.

Prijelazna podru¢ja Save i Drave Karakterizira intenzivna poljoprivreda, osobito uzgoj
Secerne repe, krumpira, Zita i kukuruza te vinogradi i voénjaci, ovisno o klimi. Stocarstvo

se uglavnom temelji na uzgoju krava, svinja i peradi.

Glavni grad, Zagreb, najvaznije je gospodarsko srediste zemlje s populacijom 790.117
stanovnika®. Osim Zagreba, u Sredi$njoj Hrvatskoj ne postoje druga makro-regionalna
srediSta. Sljede¢i znacajniji gradovi su Karlovac, Sisak, Bjelovar (na granici regije) te
Koprivnica i Varazdin (s manje od 50.000 stanovnika). Posljednja dva grada smatraju se

naseljima trece razine nomenklature.

Sredi$nja Hrvatska konkurentnija je od drugih regija, medutim gospodarski trendovi su
nizi. Najveta prednost ove regije je razina poduzetniCkog razvoja S povoljnim
pokazateljima u smislu demografskih, zdravstvenih i kulturnih djelatnosti, obrazovanja i
temeljne infrastrukture. Medutim, u Krapinsko-zagorskoj i Koprivni¢ko-krizevackoj
Zupaniji, prema statistickim pokazateljima (ulagacki 1 poduzetnicki trendovi, obrazovanje,
demografija i rezultati poslovnog sektora), primje¢uju se razvojni problemi te se
spomenute Zupanije jo§ uvijek ne smatraju konkurentnima u odnosu na ostatak regije. Za
podru¢je Koprivni¢ko-krizevacke zupanije vazno je istaknuti planirani regionalni centar
gospodarenja otpadom i eksploatacijska polja mineralnih sirovina kao i polja eksploatacije
nafte i prirodnog plina, s obzirom da teretni promet bitno utjece na stanje prometnica u tim
podrucjima.

Regija je prili¢no poznata po ljecilistima Sto je dovelo do osnivanja novih zdravstvenih
centara. Druge turisticke atrakcije u manjem opsegu ukljucuju ribolov, lov i aktivan odmor

(rafting, voznja kajakom itd.). Zagreb kao centar gospodarstva regiju Cini atraktivnom

lokacijom za konferencije i prema tome, i za poslovni turizam.

% Izvor: DZS, Popis stanovniitva iz 2011. godine.



Razlozi zbog kojih se Sredisnja Hrvatska smatra funkcionalnom regijom su raznoliki. S
jedne strane gospodarski i kulturni potencijal glavnog grada, a s druge, njegova sredi$nja
uloga znaci postojanje radijalne strukture cestovne mreze, iako je potrebno istaknuti da
Zupanijama koje okruzuju Zagreb nedostaje popre¢na povezanost. Potreba za putovanjem
koncentrirana je uglavnom u glavnom gradu, a prisutna je i znacajna frekvencija dnevnih

putovanja izmedu Zagreba i okolnih zupanija.
Prekograni¢ni promet uglavnom je koncentriran na nekoliko dostupnih prijelaznih toc¢aka.
2.1.1.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji

e Velike udaljenosti

Regija, a posebno glavni grad je centar/¢voriste prometa na velike udaljenosti. Ona je
sjeciSte putova i os prometne infrastrukture za cestovni i zeljezni¢ki promet te osim toga,

ima i medunarodnu zrac¢nu luku.

Opseg prometa prili¢no je velik u cestovnom prometu (putnicki i teretni) i zeljezni¢kom
prometu (putnicki i teretni koji je uglavnom povezan s lukama). Omjer kilometara
Zeljeznice i stanovni§tva Zupanije iznosi 1.654%, §to je malo vise nego omjer Republike
Hrvatske, koji iznosi 1.566 (vidi Dodatak 1. Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske). Premda su glavne ceste i autoceste prilino prometne, lokalno stanovnistvo ih
manje koristi zbog dnevne naplate cestarina. Znatan promet odvija se prometnicama D30 u
smjeru Siska, D1 u smjeru Karlovca i na medunarodnim prometnicama D206, koja
predstavlja glavnu vezu sa Slovenijom, D3 i D209 prema Madarskoj (prolazi kroz

Varazdin i Cakovec).

U smislu unutarnje plovidbe, od svih funkcionalnih regija Sredisnja Hrvatska ima najmanji
znacaj. Rijeka Sava, u smislu medunarodne plovidbe, plovna je samo do Siska, a
ograniCeni broj dana u godini plovidba je moguc¢a do Zagreba (do slovenske granice za
manja plovila). Rijeke Una i Kupa plovne su, ali s ograni¢enjem na 20 km unutarnjih
vodnih putova klasificiranih kao 1 i 1l (Kupa je plovna 5,9 km u klasi I, a Una 11 km u
Klasi I'i 4 km u Klasi II).

e Regionalni

Regionalni promet karakterizira radijalna prometna struktura koja je visoko koncentrirana

u Zagrebu. Prisutna je potraznja prometnih usluga iz manjih mjesta regije prema glavnom

* Izvor: Statistika HZI d.o.0. za 2012. godinu; DZS, Popis stanovnistva iz 2011. godine.



gradu, uglavnom zbog putovanja na posao i povratka kuci ili u poslovne svrhe. Medutim, s
obzirom da je Zagreb obrazovni centar, u njega svakodnevno putuje velik broj

srednjoskolaca i studenata.

e Prigradski

Od deset najnastanjenijih gradova u Hrvatskoj, tri se nalaze u srediSnjoj Hrvatskoj5
(Zagreb, Karlovac i Velika Gorica). Privlacnost glavnog grada zbog mogucénosti
zapoSljavanja veca je nego kod drugih vecih gradova unato¢ tome §to je u tim jedinicama
lokalne samouprave koncentrirana industrija. Gustoca cestovne i zeljezni¢ke infrastrukture
je visoka te postoje redovite autobusne i zeljeznicke linije, a prigradski Zzeljeznicki

prometni sustav koristi otprilike 55.000 putnika dnevno®.
e Lokalni

Prometni podaci uglavnom su dostupni za Zagreb. Veli¢ina voznog parka i koli¢ina usluga
postupno se prilagodavaju kako bi udovoljili potraznji, s tramvajskom mrezom kao
osovinom sustava. Autobusni vozni park relativno je nov (prosjeéna starost vozila je 8,1,
godina), a koriste se i vozila na stla¢eni prirodni plin. Prosje¢na starost autobusnih vozila u
Zagrebu na dan 30. travnja 2014. godine iznosila je 21,66° godina (motorna kola: 18,12, a

prikolice 37,11 godina).

Gradovi u funkcionalnoj regiji s vlastitim prometnim mrezama su:

Zagreb (populacija 790.017 stanovnika®);
e tramvaj'® 19 linija (15 dnevnih i 4 noéne ) na kojima se godisnje
preveze 171 milijuna putnika
e autobus'’: 118 dnevnih linija (100 lokalnih linija u Gradu Zagrebu), 18
linija koje spajaju regiju i Grad Zagreb (lokalno i regionalno) i 4 noéne
linije, a kojima se preveze 79 milijuna putnika godiSnje
Sisak (populacija 47.768 stanovnika'?), 4 autobusne linije;

Varazdin (populacija 46.946 stanovnika'®), 8 autobusnih linija;

Karlovac (populacija 55.705 stanovnika®*), gradske i prigradske linije.

® Izvor: DZS, Popis stanovnistva 2011. godine.
8 Izvor: Statistiki ljetopis Grada Zagreba za 2012. godinu.
" Na dan 30. travnja 2014., Izvor: ZET
8
Isto
® Izvor DZS, Popis stanovnistva 2011. godine
% 1zvor: ZET
" sto

© Izvor DZS, Popis stanovniStva 201 1. godine
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2.1.2. Isto¢na Hrvatska
2.1.2.1. Opis funkcionalne regije

Funkcionalna regija Isto¢na Hrvatska na sjeveru grani¢i s Madarskom, na istoku sa
Srbijom i na jugu s Bosnom i Hercegovinom. Na zapadu je funkcionalna regija Sredis$nja
Hrvatska. Isto¢na Hrvatska je policentricna regija buduc¢i da niti jedno naselje ne
prevladava nad drugima. Regija ima dvije glavne prometnice; sjeverna os izmedu
Varazdina i Osijeka koja je djelomicno omedena rijekom Dravom i juzna os izmedu

glavnog grada i Vinkovaca duz rijeke Save.

Glavni gradovi regije su Osijek i Slavonski Brod. Osijek se nalazi u blizini granice sa
Srbijom i Madarskom, a Slavonski Brod na granici s Bosnom i Hercegovinom, stoga oba

grada predstavljaju vazna prometna i gospodarska ¢vorista u medunarodnoj mrezi.

Glavna gospodarska djelatnost je poljoprivreda dok je stopa nezaposlenosti iznad

nacionalnog prosjeka od 18,6%".

lako je BDP za Istoénu Hrvatsku relativno nizak™, regija je umjereno konkurentna.
Medutim, kako bi regija dosegla razinu drugih regija §to podrazumijeva sve stupove
konkurentnosti, potrebna su ulaganja. Dinamika postignu¢a u poslovnom sektoru i opipljivi
gospodarski rezultati regije veci su od onih u sredisnjoj Hrvatskoj, koja je na sli¢noj razini
kao Sjeverni Jadran i Dalmacija. Uzimaju¢i u obzir konkurentnost i BDP po glavi

stanovnika, svih pet Zupanija u regiji su medu najlosijima u zemlji.

Regija je manje konkurentna nego druge regije kad je rije¢ o turistickoj privlacnosti.
Medutim, postoji potencijal za stvaranje aktivnog turizma (ribolov, lov 1 biciklizam) 1
unapredenje gastroturizma, a prili¢no je razvijeno i vinarstvo. Kulturno nasljede brojnih
naselja ¢ini ih zanimljivim destinacijama dok su tipi¢ni tipovi domaceg turizma, kao $to su
vikend turizam i poljoprivredni turizam, od posebnog znacaja uz rijeke Savu i Dravu.
Takoder, Park prirode Kopacki rit, poznato staniSte ptica i1 zivotinja, Cesto je posjeceno

turisticko odrediste.
2.1.2.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji

Prometna mreZa regije prilicno je neuravnoteZena. Autoceste i Zeljeznicke linije od zapada
do istoka od primarne su vaznosti jer su nositelji prometa izmedu zapadne Europe i

srednjoisto¢nog Balkana.

% |zvor: DZS, 2012. godina.
1 |zvor: DZS, 2011., EU Indeks konkurentnosti, 2013.



Potraznja prometnih usluga na zapadnoj strani Slavonije usmjerena je prema glavnom
gradu, dok je na isto¢noj strani vazan tranzitni promet u smjeru Bosne i Hercegovine i
Madarske.

e Velike udaljenosti

Najvaznije prometnice za putovanja na velike udaljenosti ukljuc¢uju autocestu A3 (Bregana
- Zagreb - Lipovac) koja povezuje Sloveniju i Srbiju, drzavnu cestu D2 (grani¢ni prijelaz
sa Slovenijom, Dubrava Krizovljanska do grani¢nog prijelaza Ilok sa Srbijom), drzavnu
cestu D5 koja povezuje Madarsku i zapadnu Bosnu i Hercegovinu i A5 s D7 koja povezuje

Sarajevo 1 srediSnju Bosnu (kroz Osijek).

Regijom prolaze dva medunarodna zeljeznicka koridora: jedan iz Slovenije u smjeru Srbije
(kroz Slavonski Brod i Vinkovce), s dvokolosje¢nom prugom Vvisokog kapaciteta, ali slabe
iskoristenosti te drugi na osi sjever-jug koji povezuje Madarsku i Bosnu i Hercegovinu
kroz Osijek te koji je, za razliku od prvog koridora, slabijeg kapaciteta, ali visokog stupnja

upotrebe (putnicki promet).

U Isto¢noj Hrvatskoj nalaze se tri rijeke: Dunav, Sava i Drava. Dunav tece otprilike 137
km duz granice sa Srbijom i dio je TEN-T koridora Rajna-Dunav koji povezuje Crno more
sa zapadnom Europom. Ova je rijeka klasificirana VI ¢ klasom medunarodne plovnosti te
predstavlja vazan medunarodni unutarnji vodni put za zemlju. Jedina medunarodna i
najveca luka unutarnjih voda na hrvatskom dijelu Dunava je Vukovar, koji predstavlja

hrvatski ulaz u koridor Rajna-Dunav.

Najdulja rijeka u Hrvatskoj je Sava, duljine 562 km. Od toga je plovno samo 380 km, od
Racinovaca do Siska. Medutim, ograni¢eni broj dana u godini plovidba je moguca do
Zagreba (do slovenske granice za manja plovila). Najvece luke na rijeci Savi su Sisak 1

Slavonski Brod.

Od 330 km rijeke Drave plovno je 198,6 km. Od us¢a Dunava, 70 km rijeke Drave smatra
se medunarodnim unutarnjim vodnim putom gdje je plovidba slobodna za sve zastave. Na
ovom dijelu do medunarodne luke u Osijeku, smjestene na rkm 13 IV medunarodne klase
plovnosti, postoji komercijalni promet. Regija takoder ima medunarodnu zracnu luku u

Osijeku.



e Regionalni

U Isto¢noj Hrvatskoj tri su grada od istaknutijeg znacaja: Osijek, Slavonski Brod i
Vukovar. Osim administrativnih uloga tih gradova, Slavonski Brod je industrijsko, a
Osijek poljoprivredno i obrazovno srediste regije. Na jugu regije, uglavnhom oko gradova,
primjecuje se intenzivniji promet. Vukovar je najveci hrvatski grad i luka unutarnjih voda

na Dunavu.

U blizini madarske granice na sjevernom dijelu Isto¢ne Hrvatske nalaze se glavna

poljoprivredna gradska sredi$ta u kojima je prisutan poljoprivredni promet.
e Prigradski

Najveca dva grada regije su Osijek i Slavonski Brod te se oba smatraju pograni¢nim
gradovima. Prigradski produzetak Osijeka prolazi ,,od granice do granice” (izmedu
Madarske, Srbije 1 Bosne 1 Hercegovine). Dio funkcionalnog prigradskog podrucja grada
Slavonskog Broda je u Bosni i Hercegovini. Ova dva prigradska podru¢ja medusobno se

preklapaju te su povezana autocestom i zeljeznicom.

e Lokalni

Osijek ima 108.048 stanovnika'” i vlastiti javni prijevoz koji se sastoji od tramvaja (2

linije) i autobusa (15 linija). Tramvajski vozni park je star, dok je autobusni obnovljen.

Slavonski Brod ima 59.141 stanovnika'®, a sustav javnog prijevoza broji 7 autobusnih

linija.
2.1.3. Sjeverni Jadran

2.1.3.1. Opis funkcionalne regije

Zemljopisni polozaj i otoCje jedna su od glavnih prednosti strukture regije - blizina

zapadne Europe (Italija, Slovenija). Funkcionalna regija ima tri podrucja:

o lIstarski poluotok s Pulom, gradom s 57.460 stanovnika® te posebnim
povijesnim naslijedem i razvojem. Istra je najvaznija turisticka destinacija u
Hrvatskoj (25,27% svih posjetitelja u Hrvatskoj*°).

o Regija Kvarnerskog zaljeva s gradom Rijekom (128.624 stanovnika®') te

rijeCkom lukom trec¢a je najveca regija po broju stanovnika u Hrvatskoj. Rijecka

" Izvor: DZS, Popis stanovnistva iz 2011. godine.
18 Izvor: DZS, Popis stanovnistva iz 201 1. godine.
1 Izvor: DZS, Popis stanovnistva iz 201 1. godine.
2 |zvor: Turizam u brojkama, 2012., Ministarstvo turizma



luka daje znacaj gradu u europskom kontekstu s obzirom da je jedno od
najvaznijih trgovackih i industrijskih sredista. Kvarnerski zaljev ukljucuje Cetiri
velika otoka: Krk, Cres, Rab i Pag. Otoci Krk i Cres najveci su otoci na Jadranu
i vrlo dobro razvijeni, osobito Krk, zahvaljuju¢i dobroj povezanosti kopnom
(most). Grad Rijeka glavni je gradski centar regije.

o Tre¢e podru¢je ukljucuje podruéje Licko-senjske Zupanije koja nema velikih

gradova i od zanemarive je gospodarske vaznosti.

U smislu prometa, iako je povezanost s glavnim gradom od iznimne vaznosti, oshovna
prometna prednost regije jest ¢injenica da se radi o najkrac¢oj pomorskoj vezi za turiste koji

dolaze iz zapadne i srednje Europe.

Regija Sjeverni Jadran, koja zauzima drugo mjesto u analizi konkurentnosti Hrvatske,
znacajno se profilom konkurentnosti razlikuje od Sredisnje Hrvatske, s BDP-om po glavi
stanovnika od oko 22% manjim od BDP-a Sredi$nje Hrvatske?’. Razlog zbog kojeg se
regija nalazi na drugom mjestu je njezino vrlo dobro poslovno okruzenje. Regija ima dobre
pokazatelje poslovnog sektora (ulaganja i poduzetnicki trendovi te rezultati u poslovnoj
ekonomiji), medutim, i dalje se suo¢ava s problemima u vezi s kvalitetom osnovne i
poslovne infrastrukture te razvoja poduzetniStva. LiCko-senjska Zzupanija u

najnepovoljnijem je polozaju u smislu konkurentnosti.

Regija ima brojne turisticke atrakcije, od starog kulturnog nasljeda, gastronomije, do
poslovnog, konferencijskog i zdravstvenog turizma. Njena je obala najbliza srednjoj
Europi i lako dostupna autocestom. Dvije medunarodne zra¢ne luke, Rijeka i Pula,

smjestene su u ovoj funkcionalnoj regiji.

Turisti¢ke atrakcije zaleda ukljucuju turisticke aktivnosti u sferi prirode i ekoturizma (npr.
Nacionalni park Plitvicka jezera, Sjeverni Velebit i Paklenica, Park prirode Velebit, Gorski
kotar itd).

2.1.3.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji
e Velike udaljenosti

U cestovnoj mrezi najprometnije su autoceste A6 i A7, a u podrucju Istre autoceste A8 i
A9. Drzavna cesta D8 vazna je za regiju budu¢i je bila glavni prometni pravac duz

hrvatske obale prije zavrSetka autocesta.

21 |zvor: DZS, Popis stanovnistva iz 201 1. godine.
2 |zvor: DZS, 2011., EU Indeks konkurentnosti, 2013. godina.



Za razvoj regije Sjeverni Jadran od izuzetne je vaznosti daljni razvoj zeljeznicke pruge na
Mediteranskom koridoru, tzv. rijeckom prometnom pravcu. Glavna znacajka rijeckog
prometnog pravca je moguénost intermodalnog pristupa, tj. povezivanja luke Rijeka sa
zeljeznicom 1 dunavskim plovnim kanalom S$to predstavlja najkrac¢i put od Jadrana do

Podunavlja.

Promet u regiji Sjeverni Jadran obiljezZen je takoder i obalom Jadranskog mora i njezinih
luka, prije svega Umaga, PoreCa, Rovinja, Pule, Rijeke i Senja. Medunarodni pomorski
teretni promet ogranicen je na luku Rijeka s kapacitetom kontejnerskog terminala 250.000
TEU-a. Razvoj luke Rijeka planiran je kao dio projekta ,,Rijeka Gateway* i ukljucuje novi
kontejnerski terminal (zavrSetak planiran za 2017. godine) ¢iji ¢e ukupni kapacitet biti
600.000 TEU. Buduca ekspanzija kontejnerskih sadrzaja luke Rijeka odvijat ¢e se izvan

rijeCkog bazena.
e Regionalni

Promet je centraliziran u Rijeci povezanos¢éu s Pulom i Istrom, okolnim otocima i juznim
dijelom sjevernog Jadrana. Rijeka je vazno industrijsko srediste ne samo u regiji, vec¢ i na

razini Republike Hrvatske.

e Prigradski

Rijeka je najve¢i grad u regiji. Njezino prigradsko podrucje ukljucuje gotovo cijeli
Kvarnerski zaljev 1 isto¢ni dio Istre. Trenutno se javni prijevoz temelji na autobusima, a u
nedalekoj proslosti postojao je promet tramvajem i trolejbusom. Otoci Cres, Pag i Rab
trajektom su povezani s kopnom. Cres i Rab povezuju dvije linije, a Pag jedna linija te je

mostom spojen s kopnom.

e Lokalni
Lokalni prijevoz grada Rijeke podrazumijeva 18 lokalnih autobusnih linija i dodatnih 25
prigradskih linija koje zajedno prevezu 35 milijuna putnika godisnje®®. Lokalni prijevoz u
Gradu Rijeci provodi mjere Energetske strategije Europske unije (Strategiju 20x20x20),

Sto ukljucuje koriStenje autobusa na prirodni plin u cilju zastite okolisa.

Lokalni prijevoz grada Pule podrazumijeva 10 lokalnih autobusnih linija i dodatnih 6

prigradskih linija, a njime se koristi 3,5 milijuna putnika godi$nje.

2 |zvor: K.D. Autotrolej d.0.0. Rijeka



2.1.4. Sjeverna i srediSnja Dalmacija
2.1.4.1. Opis funkcionalne regije

Ova funkcionalna regija obuhvaca podrucje Dalmacije koje se postupno suzava prema
funkcionalnoj regiji Juzne Dalmacije. Najvazniji gradovi regije, Zadar, Sibenik i Split,
imaju lucku infrastrukturu.

Paralelno s morem proteze se dalmatinski planinski lanac koji odvaja glavne cestovne i
zeljeznicke prometnice. Autocesta trenutno obilazi ove gradove pa su glavni prometni

tokovi odvojeni od stambenih podrucja.

Funkcionalna regija ima tri podrudja:

o Obalni dio s turistickim atrakcijama kao $to su morski sportovi, putnicki
brodovi, staro kulturno nasljede od kojih su neka na popisu Svjetske bastine
(npr. Sibenik, Split) i povezanim industrijama, osobito ribarstvom.
Razvedena obala takoder je vazna za pomorski turizam.

o Ostala podru¢ja koja su udaljena od mora izolirana su i njihova je turisticka
privlacnost prili¢no skromna.

o Veliki broj naseljenih otoka od kojih su neki gusto naseljeni (npr. Brac,
Hvar) i vrlo znacajna turisticka podru¢ja. Dobra kvaliteta povezanosti

izmedu kopna i otoka u ovoj funkcionalnoj regiji istice se kao prednost.

Zbog postoje¢ih funkcionalno regionalnih aktivnosti (Skole, bolnice itd.), ova regija
preklapa se s regijom Juzna Dalmacija te su stoga neki gradovi spomenuti u opisima obje

funkcionalne regije.
2.1.4.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji

e Velike udaljenosti

U ovoj funkcionalnoj regiji smjeStena je vecina cestovnih veza izmedu Bosne i
Hercegovine i morskih luka. Osim toga, juzni dio Bosne i Hercegovine povezan je S

Jadransko-jonskim pravcem (dio TEN-T mreze) koji se nalazi u ovoj funkcionalnoj regiji.

Glavne prometnice prolaze izmedu obale i granice s Bosnom i Hercegovinom. Najvaznije
drzavne prometnice su drzavne ceste D1 1 D8 koje su povezane Zupanijskim i lokalnim
cestama dok autocesta Al prolazi izmedu tih drzavnih prometnica do Ploc¢a, prostiruéi se

gotovo do granice s Bosnom i Hercegovinom na istoku.



Postojeca zZeljeznicka pruga nije sastavni dio medunarodnih koridora, povezuje glavni grad
s glavnim gradovima Dalmacije i morskim lukama (Zadrom, Sibenikom i Splitom), a
zavrSava u Splitu. Kapacitet Zeljeznicke pruge je nizak i u umjerenoj je upotrebi. Luci

Plo¢e moze se pristupiti iz Bosne i Hercegovine (Paneuropski koridor \Vc).

U regiji se nalaze vazne medunarodne morske luke, tj. luke od osobitog (medunarodnog)

gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku, tj. Zadar, Sibenik, Split i Ploge.

Razina teretnog prometa u lukama Zadar i Sibenik je niska, izmedu 250.000 tona godinje i
450.000 tona godisnje. Kroz luku u Splitu, najvecu putni¢ku luku u Hrvatskoj i jednu od
veéih putnickih luka u Europskoj uniji (4.421.568 putnika i 654.944 vozila tijekom 2013.
godine), prolazi i teretni promet (2.825.192 tona tereta tijekom 2012. godine i 3.108.247
tona tereta tijekom 2013. godine®*). Medunarodni teretni pomorski promet nalazi se u luci
Ploce kroz koju prolazi oko 2,5 milijuna tona tereta godisnje, od cega se 22% dalje prevozi

zeljeznicom. Roba se uglavnom prevozi u smjeru unutrasnjosti, Bosne i Hercegovine i
Srbije.
Gospodarstvo regije temelji se uglavnom na turizmu, pri ¢emu sastavni dio usluge ¢ini i

obalni linijski pomorski promet posebice u gradovima Zadru, Splitu, Sibeniku i Trogiru,

¢ime je omoguéena kvalitetna povezanost s otocima.
e Regionalni

Grad Split drugi je najvec¢i grad u Republici Hrvatskoj. Gospodarska aktivnost drugih
vaznih gradova kao §to su Zadar i Sibenik temelji se na industriji, ribarstvu i mediteranskoj
poljoprivredi. Najvaznija obrazovna sredista u regiji nalaze se u Splitu i Zadru. Prometna
povezanost prisutna je izmedu velikih gradova, okolnih otoka i drugih dijelova regije dok

turizam ostvaruje veliki opseg prometa u regiji, osobito u usporedbi s drugim regijama.
e Prigradski

Duz obale funkcionalne regije Sjeverne i Sredisnje Dalmacije, od Zadra do Splita,
smjesteno je niz gradova. Sibenik, Zadar i Split nalaze se medu petnaest najnaseljenijih

gradova Hrvatske.

Sirenje velikog broja gradova ove regije ograni¢eno je zbog topografije okolnog terena,

medutim u mnogim gradovima javlja se visoki protok prometa iz predgrada.

24 |zvor: Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture



Luke u Zadru i Splitu glavne su trajektne luke koje pruzaju uslugu prijevoza u obalnom
linijskom pomorskom prometu, pritom ostvarujuci redovitu linijsku plovidbu izmedu otoka

i kopnene obale.
e Lokalni

Grad Split ima najrazvijeniji lokalni javni prijevoz u regiji s 44 lokalne linije (gradske) i 25

prigradskih autobusnih linija. U porastu je ovisnost javnog prijevoza o subvencijama.
Drugi gradovi u regiji s vlastitim lokalnim sustavima javnog prijevoza su:

e Split s populacijom 178.102 stanovnika®®, 22 autobusne linije.
e Zadar s populacijom 72.062 stanovnika®®, 12 autobusnih linija i redovitim
brodskim linijama;

e Sibenik s populacijom 46.332 stanovnika®’, 7 autobusnih linija;

2.1.5. Juzna Dalmacija
2.1.5.1. Opis funkcionalne regije

Funkcionalna regija Juzna Dalmacija obuhva¢a uglavnom podru¢je Dubrovacko-
okruzena Bosnom i Hercegovinom te fizicki odvojena od ostatka zemlje zbog ¢injenice da
Republika Bosna i Hercegovina kod mjesta Neum svojim teritorijem presijeca teritorij
Republike Hrvatske, a time 1 njenu teritorijalnu cjelovitost. Grad Dubrovnik najvazniji je
grad u ovoj regiji, uz Plo¢e koje su jedna od najvaznijih luka Republike Hrvatske. Dolina
rijeke Neretve, veliko poljoprivredno podrucje u blizini Plo¢a, vazno je gospodarsko

srediSte. Drugi ve¢i gradovi regije uklju¢uju Korculu, Metkovi¢ 1 Opuzen.

Ova funkcionalna regija ima dva podrudja:

o Obalni dio s turistickim mjestima i lokacijama sa starim kulturnim
nasljedem, od kojih su neka na popisu Svjetske bastine (Dubrovnik),
nacionalnim parkovima (Mljet) i vezanim industrijama, osobito ribarstvom.
Razvedenost obale takoder je vazna za pomorski turizam.

o Ostala podrucja koja su udaljena od mora izolirana su i njihova je turisticka

privlaénost prilicno skromna.

% Isto
% Izvor: DZS, Popis stanovniitva 2011. godine.
7 Isto



Zbog postojecih funkcionalno regionalnih aktivnosti (Skole, bolnice itd.), ova regije
preklapa se s regijom Sjeverna i Sredisnja Dalmacija te su stoga neki gradovi spomenuti u

opisima obje funkcionalne regije.
2.1.5.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji
e Velike udaljenosti

U prometnog smislu, glavna znacajka ove regije je prometna izoliranost od ostatka
hrvatskog, a time i europskog teritorija, uzrokovana fizickom odvojenos¢u od ostatka
drzave pristupnim koridorom Bosne 1 Hercegovine Jadranskome moru. S ciljem razvoja
ove regije, ali i regionalnim povezivanjem ovog dijela hrvatskog teritorija s ostatkom
Hrvatske i Europske unije, strateski je interes Republike Hrvatske povezivanje Peljeskim
mostom kojeg je predstudija izvodljivosti identificirala kao najbolje rjeSenje u kontekstu
pronalazenja optimalnog rjeSenja za povezivanje regije Juzna Dalmacija s ostatkom
hrvatskog teritorija. Glavne cestovne prometnice prolaze izmedu obale i granice s Bosnom
I Hercegovinom. Najvaznija drZzavna prometnica je D8 na koju se spajaju neke zupanijske i
lokalne ceste dok se autocesta Al prostire do Plo¢a i do granice s Bosnom i Hercegovinom
(blizu Ploca).

Zeljeznicka pruga koja povezuje glavni grad s veé¢im dalmatinskim gradovima zavrsava u
Splitu, medutim, luci Plo¢e moze se pristupiti zeljeznicom iz Bosne i Hercegovine

(Paneuropski koridor Vc).

Medunarodni pomorski teretni promet koncentriran je u luci Plo¢e kroz koju godiSnje
prolazi oko 2,5 milijuna tona tereta od cega se 22% dalje preveze Zeljeznicom. Roba se

uglavnom prevozi u smjeru unutras$njosti, Bosne i Hercegovine i Srbije.

S obzirom da je grad Dubrovnik jedna od najistaknutijih destinacija za kruzna putovanja na
Mediteranu, luka u Dubrovniku isti¢e se kao putnicka luka u kojoj se najcesce odvija

promet brodova na kruznim putovanja te pritom ostvaruje stalni rast putnickog prometa.

Dubrovnik ima medunarodnu zra¢nu luku Dubrovnik kroz koju je u 2012. godini proslo
1.480.470 putnika.

Gospodarstvo regije temelji se uglavnom na turizmu jer je grad Dubrovnik jedna od

najistaknutijih turistickih destinacija na Mediteranu.



e Regionalni

Glavna djelatnost regije koncentrirana je oko grada Dubrovnika. Postoji mnogo obrazovnih
institucija te je prisutna i prometna povezanost izmedu grada i drugih dijelova regije.

Turizam ostvaruje veliki opseg prometa u ovoj regiji.
e Prigradski

Lokalni autobusni sustav povezuje sve Cetvrti u Dubrovniku. Kvaliteta usluge je dobra, a

autobusi prometuju cesto.
e Lokalni
Lokalna prometna mreza Dubrovnika uklju¢uje 13 lokalnih autobusnih linija kojim se sluzi

oko 42.615 stanovnika?,

2.1.6. SWOT analiza funkcionalnih regija u Republici Hrvatskoj

U nastavku su prikazani glavni zakljucci u vezi s opéim pregledom svake funkcionalne
regije.

2.1.6.1. SrediSnja Hrvatska

SNAGE SLABOSTI

e Neke Zupanije nisu konkurentne u usporedbi s
ostatkom regije

¢ Nedostaju poprecne prometne veze

e Glavne ceste i autoceste prili¢no su prometne

¢ Relativno visoke cijene cestarina

e Najmanji znacaj u smislu unutarnje plovidbe

e Losa biciklisticka infrastruktura

o Istaknuta uloga u prometnoj strukturi Hrvatske i
srednjoisto¢ne Europe

e Povoljan prometni i zemljopisni polozaj regije
(sjeciste dva Paneuropska koridora)

e Intenzivna poljoprivreda

e Koncentrirana industrija

o Cvoriste prometa za udaljene destinacije

PRILIKE PRIJETNJE

e Rastuce potrebe za putovanjem izmedu glavnog
grada i sjedista Zupanija

e Rastuca stopa nezaposlenosti

e Odljev visokoobrazovanih kadrova iz zemlje

e Gospodarsko-drustveni razvoj regije

e Brzi pristup kapitalu nakon ulaska u Europsku
uniju

e Funkcionalna suradnja sa susjednim regijama

e Visoka razina poduzetni¢kog razvoja

e Razvoj zdravstvenog turizma

e Rast prekograni¢nog prometa na postoje¢im
prijelazima

Tabela 1 SWOT analiza regije Sredisnja Hrvatska

% Izvor: DZS, Popis stanovnistva iz 2011. godine.




2.1.6.2. Isto¢na Hrvatska

SNAGE

SLABOSTI

Policentri¢na funkcionalna regija
Dobri uvjeti za poljoprivredu
Razvijeno vinarstvo

Industrijski kapacitet

¢ Visoka stopa nezaposlenosti

e Najsiromasnija i najnekonkurentnija regija

e Nejednaka prometna mreza

e Neuskladenost poljoprivrednog i turistickog
sektora

PRILIKE

PRIJETNJE

Osijek i Slavonski Brod vazna su
prometna/gospodarska/industrijska ¢vorista
medunarodne mrezZe

Glavni izvor prihoda je poljoprivreda
Preradivacka industrija temelji se na trenutnom
gospodarstvu

Poboljsana dostupnost zbog razvoja cestovnih
prometnica i Zeljeznica

Razvoj seoskog i ekoturizma

¢ Slabljenje poslovnog sektora i gospodarskih
rezultata
¢ Rastuca stopa nezaposlenosti

Tabela 2 SWOT analiza regije Istocna Hrvatska

2.1.6.3. Sjeverni Jadran

SNAGE

SLABOSTI

Posebno povijesno nasljede i razvoj

Globalna konkurentnost luke Rijeka

Luka Rijeka dobro je poznata u europskom
kontekstu

Najkrac¢a pomorska veza za promet iz zapadne i
srednje Europe

Vrlo razvijen turizam

Jaki poslovni/konferencijski i zdravstveni turizam
Najvazniji prometni koridori u Hrvatskoj

e Siroka struktura regije

¢ Neke Zupanije nisu konkurentne u usporedi s
ostatkom regije

e Licko - senjska zupanija slabo je naseljena

PRILIKE PRIJETNJE

e Vrlo dobro poslovno okruzenje o Nedostaje razvoj temeljne i poslovne
e Ulaganja i poduzetnicki trendovi infrastrukture i poduzetnistva

e |skoriStavanje brojnih turisti¢kih atrakcija e Rastuca stopa nezaposlenosti

e Razvoj rijeckog prometnog pravca

Tabela 3 SWOT analiza regije Sjeverni Jadran




2.1.6.4. Dalmacija

Glavni zakljucci u vezi s opéim pregledom sjeverne, srednje i juzne Dalmacije prikazani su
zajedno.

SNAGE

SLABOSTI

e Vrlo razvijen turizam (morski sportovi, putni¢ki
brodovi, staro kulturno nasljede, nauti¢ki turizam)

e Gradovi povezani sa svojim predgradima

e Povezana industrija (brodogradnja i ribarstvo)

e Ocuvan morski okoli§

e Mediteranska poljoprivreda

e (Odvojenost glavnih prometnica (ceste,
zeljeznica)

e Prevladavajudi efekt odvajanja

e Nepovezanost sa sjevernim dijelom Hrvatske

¢ Velike udaljenosti izmedu dijelova (i otoka)
funkcionalne regije

PRILIKE

PRIJETNJE

e Povezanost autocestama s ostalim podrucjima
Hrvatske

e Mogucnost Sirenja putnickih usluga i brodova na
kruznim putovanjima

e Mogucénost prosirenja turisticke ponude i
kapaciteta

e Atraktivnost priobalja kao mjesta Zivota i rada

e Jacanje ucinka odvajanja

e Opadanje teretnog prometa

e Rastuca stopa nezaposlenosti

o Slabljenje industrijske proizvodnje

e Visoka opasnost od onecis¢enja mora

e Depopulacija i smanjenje gospodarskih
aktivnosti na otocima

Tabela 4 SWOT analiza Dalmacije




2.2. OCJENA/STANJE PROMETNIH SEKTORA

Nadovezujuc¢i se na prethodne analize funkcionalnih regija, u nastavku su prikazani
osnovni zakljuéci o procjenama prometnog sektora. Cjelovite analize sektora prikazane su

u odgovaraju¢im Dodacima Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske.

2.2.1. Hrvatski prometni sektor u Sirem kontekstu
2.2.1.1. Strategija Europske unije za Dunavsku regiju (EUSDR)

Strategija Europske unije za Dunavsku regiju (EUSDR) je makroregionalna strategija koju
je usvojila Europska komisija u prosincu 2010. godine, a odobrilo Europsko vije¢e 2011.
godine. Strategiju su izradile Komisija, zemlje Dunavske regije i svi sudionici kako bi se
zajedno suocili s postoje¢im izazovima. Strategija nastoji uspostaviti sinergiju i
koordinaciju izmedu postojecih politika i inicijativa koje se odvijaju u Dunavskoj regiji.
Dunavska strategija daje strukturu za suradnju s ciljem suoCavanja sa zajednickim

izazovima. Utvrdena su Cetiri cilja strateske politike:

1) povezivanje Dunavske regije,
2) zastita okolisa Dunavske regije,
3) razvoj prosperiteta u Dunavskoj regiji te

4) jacanje Dunavske regije.

Dunavska strategija, strukturirana na ova Cetiri stupa, pruza okvir Kreatorima politike za
unapredenje prekograni¢ne koordinacije nacionalnih i regionalnih politika na razli¢itim

razinama.

Prometni sektor Republike Hrvatske posebno je usmjeren i aktivan u osiguravanju
koordinacije i komplementarnosti izmedu Europskih strukturnih i investicijskih fondova
(ESI) i radnji pokrenutih u kontekstu EUSDR-a u okviru stupa kojim se povezuje
Dunavska regija. Republika Hrvatska u okviru Strategije za Dunavsku regiju sudjeluje
unutar prioritetne osi 1 ,Ja¢anje mobilnosti i inter-modalnosti prometa“ za prioritetna
podru¢ja 1A ,,Unutarnji vodni putovi ” koje koordiniraju Austrija i Rumunjska, i 1B

,Zeljeznica, cesta i zrak” koje koordiniraju Slovenija i Srbija.



Prikaz 2 Dunavska regija, lzvor: http://www.danube-region.eu/

2.2.1.2. Strategija Europske unije za Jadransko-jonsku regiju

Jadransko-jonska regija ukljucuje Cetiri drzave ¢lanice Europske unije (Hrvatsku, Gréku,
Italiju i Sloveniju) i Cetiri drzave neclanice (Albaniju, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru i
Srbiju).

Glavni cilj buduée Strategije®® je promicanje odrzivog gospodarskog i socijalnog
prosperiteta regije kroz rast i stvaranje radnih mjesta, poboljSanjem atraktivnosti,
konkurentnosti i povezanosti regije, a uz oCuvanje okoliSa i osiguravanje zdravih i
uravnotezenih morskih i obalnih ekosustava. Od Strategije se takoder ocekuje da ¢e bitno

doprinijeti integriranju zemalja Zapadnog Balkana u Europsku uniju.
Utvrdena su 4 stupa usmjerena na:

1) upravljanje inovativnim pomorskim i morskim rastom,

2) povezivanje regije (promet i energija),

3) ocuvanje, zastita i pobolj$anje kvalitete okolisa te

4) povecanje regionalne atraktivnosti regije (turizam).

Prometni sektor Republike Hrvatske posebno je usmjeren i aktivan u osiguravanju

koordinacije i radnji pokrenutih u kontekstu EUSAIR-a u okviru stupa ,,Povezivanje regije

? Europsko vijeée je 13. i 14. prosinca 2012. godine zatraZilo od Europske komisije da do kraja 2014. godine podnese novu EU
Strategiju za Jadransku i jJonsku regiju. Na temelju nauéenih lekcija i iskustava iz dvije aktualne makro-regionalne strategije (EU s
Strategija za regiju Baltickog mora, EU strategija za Dunavsku regiju), Komisija sada izraduje nacrt EU Strategije za Jadransku i Jonsku
regiju. Nova Strategija obuhvatit ¢e pomorsku strategiju za Jadransko i Jonsko more koju je Komisija usvojila 30. studenog 2012.
godine.


http://www.danube-region.eu/

(promet 1 energija)” koji bi se trebao usredotociti na tri strateSke teme: poboljSanje
pomorskog prometa, razvoj intermodalnih poveznica s unutrasnjos¢u i po pitanju energije

te poboljsanje medusobne povezanosti.

Podrugja transnacionalne suradnje 2014.-2020
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Prikaz 3 Jadransko-jonska regija, Izvor: http://www.southeast-

europe.net/en/about_see/adriaticionianprogramme/

2.2.1.3. Transeuropske prometne mreze - TEN-T

Glavna snaga prometnog sektora u Republici Hrvatskoj proizlazi iz njezinog geostrateskog
polozaja kao prirodnog pristupa Balkanu te podruc¢ja prirodnog izlaza Europe prema

istoku. Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora TEN-T osnovne mreze:

1) Mediteranski koridor koji povezuje pirenejske luke Algeciras, Cartagenu, Valenciju,
Tarragonu 1 Barcelonu preko juzne Francuske s vezom prema Marseilleu 1 Lyonu do
sjeverne Italije, Slovenije i preko Hrvatske do Madarske i ukrajinske granice.
Ukljucuje Zeljeznicu i ceste, zracne luke, zeljezni¢ko-cestovne terminale, a u sjevernoj
Italiji i unutarnje vodne putove rijeke Po. Rije¢ je o cestovnom i zeljeznickom
koridoru, a njegov sastavni dio je i pravac Rijeka-Zagreb-Budimpesta, tj. rijecki
prometni pravac koji takoder predstavlja Paneuropski koridor Vb. Glavna znacajka
rijeCkog prometnog pravca je mogucnost intermodalnog pristupa, tj. povezivanja luke
Rijeka sa zeljeznicom i dunavskim plovnim kanalom S§to predstavlja najkraci put od
Jadrana do Podunavlja. Nastavak Mediteranskog koridora i njegov sastavni dio takoder
je cestovni i zeljeznicki koridor od Zagreba do Slovenije (Paneuropski koridor X).
Ovim koridorom Republika Hrvatska povezana je s Balticko-jadranskim koridorom
koji se pruza od Baltickog mora kroz Poljsku preko Beca i Bratislave do sjeverne

Italije.


http://www.southeast-europe.net/en/about_see/adriaticionianprogramme/
http://www.southeast-europe.net/en/about_see/adriaticionianprogramme/

2)

Prikaz 4 Mediteranski koridor, Izvor: ec.europa.eu

Koridor Rajna-Dunav povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim pravcima
u juznoj Njemackoj, jedan uz Majnu i Dunav, a drugi preko Stuttgarta i Miinchena sa
skretanjem na Prag i Zilinu do slovatko-ukrajinske granice preko Austrije, Slovacke i
Madarske do rumunjskih luka Constanta i Galati. Ukljucuje Zeljeznicu, ceste, zracne
luke, luke, ZeljezniCko-cestovne terminale i unutarnje vodne putove Majne, kanal
Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u Kelheimu i rijeku Savu. Koridor Rajna-Dunav
u Republici Hrvatskoj predstavlja i Paneuropski koridor VII.
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Prikaz 5 Koridor Rajna-Dunav, lzvor: ec.europa.eu



2.2.2. Zeljezni¢ki promet

Na teritoriju Republike Hrvatske medunarodni koridori u smislu zeljeznicke mreze

definirani su Odlukom o razvrstavanju Zeljeznic¢kih pruga (NN br. 03/14):

e RHI1. TEN-T osnovna i sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor X), Salzburg —

Solun,
e RH2. TEN-T Mediteranski koridor (Paneuropski koridor Vb), Budimpesta —
Rijeka te

e RH3. TEN-T sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor V¢), Budimpesta — Ploce.

Glavne (koridorske) zeljezni¢ke pruge odgovaraju osnovnoj mrezi putni¢kog i teretnog

prometa, a druge medunarodne linije pripadaju sveobuhvatnoj mrezi.
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Prikaz 6 Osnovna i sveobuhvatna mreza: Zeljeznice (putnici), 1zvor: ec.europa.eu
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Prikaz 7 Osnovna i sveobuhvatna: Zeljeznice (teret), 1zvor: ec.europa.eu

Dobro razvijena zeljeznicka mreza u Zagrebu i drugim gradovima smatra se kao prednost

jer omogucava ukljuéivanje Zeljeznice u gradski prometni sustav.

Zbog posebne morfologije hrvatskog teritorija, visokog stupnja dovrSenosti mreze
autocesta te postojanja nekoliko medunarodnih zraénih luka, ovaj prometni sustav tesko
moze konkurirati drugim oblicima kao §to su cestovni i/ili zra¢ni promet. Jednako tako,
komplicirane geomorfoloSke karakteristike obale tehnicki otezavaju i ¢ine neisplativim

povezivanje Jadrana s unutra$njoscéu.

Cilj ove Strategije je odrediti smjernice (postavljanjem ciljeva i mjera za ostvarenje tih
ciljeva) zahvaljuju¢i kojem c¢e Zeljezni¢ki promet biti jednako konkurentan drugim

vidovima prometa.

Hrvatska mreza Zeljeznica obuhvacéa 2.604 kilometra i predstavlja dobar omjer kilometara i
stanovniStva zemlje (1.556 osoba po kilometru), u ¢emu je Republika Hrvatska u rangu sa

zemljama poput Svicarske, a naprednija npr. od Ceske ili Madarske. Medutim, 90%



zeljeznicke mreze Cine jednokolosjecne pruge, a samo 36% je elektrificirano. Gotovo 55%

mreze odnosi se na Zeljeznicke linije vazne za medunarodni promet.

Od ukupnih 2.604 km samo 5,4% postize brzine izmedu 141 i 160 km/h. 17% postize
maksimalnu brzinu iznad 100 km/h a 37,5% maksimalnu brzinu ispod 60 km/h*®. Niske
brzine, problem udaljenosti izmedu stajaliSta te zastarjela prometna kontrola i
signalizacijski sustav, imaju izravan utjecaj na prometni kapacitet linija te konkurentnost
zeljeznice kao prometnog podsustava. Brzinama kakvima se trenutno prometuje na
zeljeznickoj mrezi, do Zagreba se zeljeznicom moze sti¢i jednodnevnim povratnim
putovanjem iz samo manjeg dijela zemlje $to ukazuje da zeljezniCki vid prometa nije
konkurentan drugim vidovima, osobito za ovakva putovanja. Moguc¢nost rasta prometa na

regionalnim i lokalnim linijama jasno je ograni¢ena njihovim kapacitetom.

Teretni promet ima jasnu medunarodnu komponentu jer povezuje jadranske luke s
kontinentom. Sve luke povezane su Zeljeznickom mrezom koje je u loSem infrastrukturom
stanju. Luka Plo¢e nema izravnu povezanost sa zeljeznickom mrezom Republike Hrvatske
veé je s njom povezana preko Bosne i Hercegovine. Zeljeznicki teretni promet uglavnom je
tranzitni s obzirom da luke na Jadranskom moru sluze kao ulazna tocka za medunarodni
teretni promet prema srednjeeuropskim trzistima. Kako bi se povecao intermodalni
pomorsko-zeljeznicki promet potrebno je razviti mrezu logistickih intermodalnih
platformi, s time da se te platforme izgrade u lukama i u glavnim potroSac¢kim sredistima.
Isto je potrebno i zbog ukljuéivanja ishodista opskrbnih lanaca u hrvatske luke koje

konkuriraju drugim lukama na ovom podrucju.

Iako je dobro razvijena mreZza autocesta svakako prednost prometnog sektora u Republici
Hrvatskoj, kad se govori o Zeljeznickom sektoru, ona se mora smatrati slabos¢u zbog

dodatne otezane konkurentnosti izmedu ova dva vida prometa.

Prilike za Zeljeznicki sektor u Hrvatskoj povezane su s mogu¢im rastom njegova udjela u
sveukupnom poslovanju unutarnjeg prometa $to se moze posti¢i poboljSanjem ili gradnjom
infrastrukture ukljucuju¢i intermodalne terminale i industrijske kolosijeke, nabavkom ili
osuvremenjivanjem voznog parka, integracijom s ostalim vidovima prometa i fokusom na
korisnike usluga. Prelazak na zeljeznicki promet takoder ¢e povecati efekt intermodalnog
prometa koji ¢e rezultirati Smanjenjem buke i emisije staklenickih plinova, racionalnijom

potro$njom energije te povecanjem efikasnosti.

% zvor: HZI



Ulazak Republike Hrvatske u Schengenski prostor omogucit ¢e otvaranje novih poslovnih
prilika s okolnim zemljama ¢lanicama EU, ali istodobno moze otezati poslovanje sa
susjednim zemljama neclanicama, koje nisu u sustavu Schengena. U smislu drustava HZ
Putni¢ki prijevoz d.o.0. i HZ Cargo d.o.0, iste je potrebno 0sposobiti na svim razinama za
dolazak konkurencije. HZI d.0.0 kao upravitelj infrastrukture i Republika Hrvatska kao
vlasnik infrastrukture trebaju povecati napore za modernizacijom cjelokupne zeljeznicke
mreze. Potrebna je uska suradnja sa svim dionicima, posebice Ministarstvom unutarnjih

poslova i Ministarstvom financija s ciljem otklanjanja uskih grla na grani¢nim prijelazima.
Glavni prioriteti sektora Zeljeznickog prometa usredotoceni su na:

e modernizaciju preostalin dijelova linijja TEN-T mreze u skladu s njihovom
funkcionalno$éu,

e analizu moguénosti povecanja upotrebe Zeljeznica za putnike u Zagrebu i Rijeci 1
provedbe mjera definiranih u ovoj Strategiji,

e povecanje odrzivosti mreze zeljeznickih pruga reorganizacijom sektora,
unapredenjem ucinkovitosti odrzavanja, smanjenjem utjecaja na okoli§ i uvodenjem
mjera za povecanje sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznickih pruga te

e modernizaciju lokalnih i regionalnih pruga u cilju stvaranja preduvijeta za razvoj

integriranog javnog prijevoza.

2.2.3. Cestovni promet

Zahvaljuju¢i svom geostrateSkom polozaju Republika Hrvatska ima odredene prednosti
koje su dijelom prepoznate u postupku definiranja medunarodnih prometnih koridora.
Paneuropski prometni koridori Vb, V¢, X i Xa koji prolaze teritorijem Republike Hrvatske
i sastavni su dio TEN-T mreze su: Vb (TEN-T Mediteranski koridor), Vc (TEN-T

sveobuhvatna mreza), X (TEN-T osnovna mreza) i Xa (TEN-T sveobuhvatna mreza).
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Prikaz 8 Osnovna i sveobuhvatna mreza: ceste, Izvor: ec.europa.eu

Jadransko-jonski cestovni koridor je koridor od posebne vaznosti za zemlju, a takoder i
sastavni dio TEN-T osnovne mreze. Koridor povezuje sedam zemalja (Italiju, Sloveniju,
Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Gréku) izmedu Trsta i Kalamate.
Duz jadranske obale povezuje glavne morske luke (Trst, Koper, Rijeku, Zadar, Sibenik,
Split, Plo¢e, Dubrovnik, Bar, Dra¢, Igumenicu, Patras, Kalamatu) te brojne paneuropske
koridore (V, Vb, Vc i VIII)). Moguénost izgradnje novih cesta na predmetnog koridoru

definirati ¢e predstudija izvodljivosti.

Hrvatsko pristupanje Europskoj uniji 1. srpnja 2013. godine znatno je promijenilo njezin
status i vaznost u novoj europskoj zajednici i ponovno definiralo njezine politicke veze sa
susjednim zemljama. Kao ¢lanica Europske unije Republika Hrvatska ima obvezu uskladiti

dokumente o svojoj strategiji razvoja i uvesti posebne smjernice za daljnji razvoj cestovne



infrastrukture. Po pitanju svoje integracije u medunarodni promet valja istaknuti da je
Hrvatska ve¢ sada, s visoko razvijenom mrezom autocesta (90% izgradeno), gotovo

dosegla europske standarde kad je rije¢ o medunarodnim cestovnim vezama.

Mreza hrvatskih autocesta na medunarodnim koridorima TEN-T Mediteranski
koridor/Paneuropski koridor Vb: Rijeka—Zagreb-Budimpesta;, TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor Vc: Ploce-Sarajevo-Osijek-Budimpesta; TEN-T osnovna
mreza/Paneuropski  koridor X: Salzburg-Ljubljana-Zagreb-Beograd-Nis-Skopje-Veles-
Solun; TEN-T sveobuhvatna mreza/Paneuropski koridor Xa: Graz-Maribor-Zagreb
udovoljava najviSim standardima, a najveci dio je tek nedavno izgraden (90%). Medutim,
neki dijelovi su jo§ u izgradnji, npr. Paneuropski koridor V¢ koji bi trebao biti dovrSen u

narednim godinama.

Takoder je potrebno analizirati i utvrditi stvarnu potrebu i odrzivost izgradnje zaobilaznice
na zagrebaCkom podrucju koja bi povezala mrezu autocesta (Al, A2, A3, A41 All)itime

poboljsala povezanost izmedu razli¢itih koridora.

Zagreb je glavno industrijsko i prometno srediste zemlje i kao takvo njegova se cestovna
mreza mora reorganizirati kako bi se pripremila za buduce potrebe za mobilno$¢u, osobito
vodeci raCuna o novim izazovima s kojima ¢e se Hrvatska suociti po pitanju prometa kad

pristupi Schengenskom prostoru.

Drzavne ceste kao i prometnice od Zupanijske i lokalne vaznosti zna¢ajan su dio ukupne
cestovne mreze i Cine temelj za povezivanje prometnica nize razine koje su primarno
potrebne za pristupanje gradovima i1 selima, s meduregionalnom, meduZupanijskom 1
zupanijskom razinom, budu¢i da lokalne prometnice imaju najvecu vaznost u raspodjeli
prometa na najnizoj razini. U tom smislu, u nekim podru¢jima jasan je manjak
pristupacnosti koji ¢e biti poboljSan izgradnjom nacionalnih prometnica i regionalnim i
lokalnim cestovnim mrezama. To ¢e poboljSati pristupacnost putnicima i teretu i ojacati

gospodarski rast podrucja.

Unapredenje interoperabilnosti mreze autocesta takoder je iznimno vazno. Sustav autocesta
mora biti ujednacen na razli¢itim razinama, tj. informiranju korisnika, sustavu naplate i

integrirane opreme.

Zupanijske i lokalne cestovne mreze moraju ojadati podrudje odrzavanja kako bi se

poboljsala njihova pristupacnost.



Pristupanjem Hrvatske Europskoj uniji istaknuo se problem Dubrovacko-neretvanske
Zupanije Ciji je teritorij fizicki odvojen od ostatka hrvatskog i europskog teritorija $to kao
rezultat ima prometnu izoliranost. Dio prometnice koja povezuje zupaniju s ostatkom
hrvatskog teritorija prolazi teritorijem Bosne i Hercegovine koja nije ¢lanica Europske
unije. Dosad je problem prelaska preko teritorija Bosne i Hercegovine bio hrvatski
problem, no ulaskom u Europsku uniju ovo je postalo pitanje veé¢e vaznosti jer promet koji
se odvija u Hrvatskoj ukljucuje prelazak teritorija koji nije dio EU-a. Stoga je u pogledu
cestovnog sektora i cestovne povezanosti nuzno iznijeti trajno rjeSenje u dogovoru S
Bosnom i Hercegovinom i EU-om. U tom smislu, strateski je interes Republike Hrvatske
povezivanje Peljeskim mostom kojeg je predstudija izvodljivosti identificirala kao najbolje
rjeSenje u kontekstu pronalazenja optimalnog rjeSenja za povezivanje regije JuZna

Dalmacija s ostatkom hrvatskog teritorija.

Takoder, potrebno je unaprijediti i sigurnost hrvatskih prometnica. Pristupanje Hrvatske
Europskoj uniji moze znacajno utjecati na donosenje odluka u buduénosti i utvrdivanje
vaznih medunarodnih pravaca i koridora. Hrvatska treba iskoristiti prometni potencijal i
uloziti sve potrebne napore da adekvatno usmjeri buduca promisljanja o planiranju i

razvoju cestovne mreze U Hrvatskoj.

Razvoj cestovne infrastrukture dio je ukupne prometne politike koja ¢e se takoder
usredotociti na razvoj drugih vidova prometa kao i kombiniranih modela prometa, gdje
cestovna infrastruktura Republike Hrvatske ve¢ ima vaznu ulogu i dobre temelje za daljnji

razvoj.
Glavni prioriteti sektora cestovnog prometa usredotoceni su na:

e dovrsavanje modernizacije preostalih dionica na TEN-T mreZi u skladu s njihovom
funkcionalno$éu,

e unapredenje povezanosti Dubrovnika s ostatkom Hrvatske,

e unapredenje povezanosti Dubrovnika sa susjednim zemljama,

e povetanje odrzivosti cestovne mreze reorganizacijom sektora, povecanjem
ucinkovitosti odrzavanja mreze, smanjenjem utjecaja na okoli§ (posebice
smanjenjem emisije staklenickih plinova) i uvodenjem mjera za povecanje
sigurnosti i smanjenje sezonskih prepreka te

e unapredenje pristupa lukama, zra¢nim lukama i drugim relevantnim ¢vorovima s

obzirom na lokalne i regionalne potrebe za prometnim uslugama.



2.2.4. Zracni promet

Sektor zra¢nog prometa cCine zracna plovidba, avioprijevoznici, zraéne luke i tijela
nadleZna za civilno zrakoplovstvo. Sustav zra¢ne plovidbe dobro je opremljen i uskladen s
Europskim regulatornim okvirom (Jedinstveno europsko nebo I i I, SESAR, Europski
ATM Master Plan, itd.).
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Prikaz 9 Podrucje letnih informacija Zagreb i podrucje odgovornosti Hrvatske kontrole zracne plovidbe d.o.o., lzvor:

Lokalni plan implementacije Jedinstvenog europskog neba (LSSIP) Hrvatska 2012.

Povijesno nasljede te politicke, trzisne i ekonomske okolnosti na lokalnoj i europskoj
razini rezultirali su jednim glavnim nacionalnim prijevoznikom, Croatia Airlines, koji se

sada nalazi u postupku restrukturiranja. Croatia Airlines ¢lan je udruzenja Star Alliance.

Priblizan polozaj devet relevantnih zra¢nih luka u Republici Hrvatskoj prikazan je u
nastavku (Prikaz br. 10) i nadopunjen klasifikacijom prema bojama u smislu njihova
statusa kao Cvoriste, Krajnje odrediste i 1zolirani. Ukupni promet porastao je s manje od 5

milijuna putnika u 2009. godini na 6 milijuna u 2012. godini*.

% |zvor: Svjetsko udruZenje zra¢nih luka
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Prikaz 10 Glavne zracne luke u Republici Hrvatskoj, 1zvor: MPPI

Potrebe sektora prije svega su povezane s turistickim kretanjima te sezonskim ponasanjem

koje stvara uska grla, osobito na nekim klju¢nim destinacijama.

Osim turizma, poslovna putovanja i povezanost s ,,udaljenim” destinacijama (Dalmacija)

mogu dati $iru sliku potraznje u Hrvatskoj.

Hrvatska je 2006. potpisala mnogostrani sporazum o uspostavi Europskog zajednickog
zraénog prostora (ECAA sporazum)®2. ECAA sporazum stvorio je nove trzisne prilike
zahvaljujuéi integriranom zra¢nom trzistu s 36 zemalja i vise od 500 milijuna potencijalnih
putnika. Sporazum je istovremeno pruzio podjednako visoke standarde po pitanju
sigurnosti diljem Europe kroz ujednacenu primjenu propisa. Otada hrvatski zra¢ni promet
biljezi visoki rast konkurentnosti na medunarodnom trzistu. Broj konkurenata
(tradicionalni i niskobudzetni prijevoznici) u medunarodnom prometu porastao je s 16 u

2004. na 44 u 2013. godini, a uglavnom posluju u visokoj (ljetnoj) sezoni.

* ECAA sporazum je potpisan izmedu Europske unije i njezinih drzava ¢lanica, Republike Albanije, Bosne i Hercegovine, Republike
Bugarske, Republike Hrvatske, BivSe Jugoslavenske Republike Makedonije, Republike Island, Republike Crne Gore, Kraljevine
Norveske, Rumunjske, Republike Srbije i privremene Uprave Ujedinjenih naroda na Kosovu.



Nedavnim pristupanjem Europskoj uniji te budué¢im ulaskom u Schengenski prostor

hrvatskom sektoru zraénog prometa postavljaju se izazovi.
Glavni prioriteti sektora zra¢nog prometa usredotoceni su na:

e modernizaciju Zagreba kao zra¢ne luke na osnovnoj TEN-T mrezi i dubrovacke
zracne luke zbog potrebe za unapredenjem pristupa dubrovackoj regiji,

e prilagodbu relevantnih zra¢nih luka europskim zahtjevima po pitanju sigurnosti i
upravljanja, kako bi se efikasnije upravljalo zahtjevnim sezonskim vr$nim
prometom i kako bi se zra¢ne luke pripremile za moguée pristupanje Hrvatske
Schengenskom sporazumu,

e povecanje odrzivosti sustava zratnog prometa reorganizacijom sektora,
poveéanjem ucinkovitosti odrzavanja zra¢nih luka i Smanjenjem utjecaja na okoli$
te

e unapredenje pristupa zraénim lukama, posebno javnim prijevoznim sredstvima.

2.2.5. Unutarnja plovidba

lako je Republika Hrvatska ponajprije jadranska i mediteranska zemlja okrenuta moru i
pomorskom prometu, vaznu prometnu ulogu ima i rijeka Dunav, koja Hrvatskoj daje
geostrateski polozaj i omogucava razvoj intermodalnog prometa i povezivanje sredisnje i
zapadne Europe s Jadranskim morem unutarnjim vodnim putovima, lukama unutarnjih
voda i morskim lukama. Hrvatska mreza unutarnjih vodnih putova predstavlja znacajan, ali
istovremeno 1 potpuno neiskoriSten dio nacionalnih vrijednosti Hrvatske. Prema tome,
potreban je brizljivo razradeni i racionalni pristup buduc¢em razvoju i upravljanju

unutarnjim vodnim putovima.

Ukupna duljina unutarnjih vodnih putova u Republici Hrvatskoj iznosi 1.016,80 km, od
Cega je 601,2 km integrirano u europsku mrezu unutarnjih vodnih putova medunarodne
vaznosti. Unutarnji vodni putovi Dunavskog sliva u Republici Hrvatskoj dio su TEN-T
koridora Rajna-Dunav. Luke Vukovar i Slavonski Brod klasificirane su kao luke osnovne

TEN-T mreze dok su Osijek i Sisak luke sveobuhvatne TEN-T mreze.
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Prikaz 11 Osnovna i sveobuhvatna mreza: unutarnji vodni putovi i luke, lzvor: ec.europa.eu

Unutar cjelovitog prometnog sektora koji se odnosi na unutarnju plovidbu u Republici
Hrvatskoj postoje dva odvojena podsustava sa specificnim karakteristikama: podsustav
Dunavskog sliva koji obuhvaca unutarnje vodne putove rijeka Dunava i Drave te podsustav
Savskog sliva koji obuhva¢a unutarnje vodne putove rijeka Save, Kupe i Une. Hrvatske
luke na unutarnjim vodama, Vukovar, Osijek, Slavonski Brod, Sisak i njihova pristanista,

obiljeZene su nerazvijenom infrastrukturom i nepovezanom logistickom lu¢kom mrezom.

Sukladno dokumentu Europske komisije ,,Bijela knjiga: Mapa puta u jedinstveni europski
prometni prostor — Prema konkurentnom i ucinkovitom prometnom sustavu, 2011.”,
plovidba unutarnjim vodnim putovima ima zna¢ajnu ulogu u razvoju konkurentnog

prometnog sustava. Po pitanju infrastrukture, Europski akcijski program za potporu



prijevozu unutarnjim vodnim putovima (NAIDES I, NAIDES II) istice da promet
unutarnjim vodnim putovima mora biti u potpunosti integriran u TEN-T multimodalne
koridore, posebno zato $to sedam od devet koridora ima znacajan promet unutarnjim
vodnim putovima. Dokument takoder upozorava da je do sada uloga luka na unutarnjim

vodnim putovima u ukupnom razvoju prometa unutarnjim vodnim putovima potcijenjena.

Sveobuhvatni sektorski strateski dokumenti povezani s unutarnjim vodnim putovima i
lukama su Strategija razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj (2008.-2018.),
usvojena 16. svibnja 2008. godine, kao i Srednjoro¢ni plan razvitka vodnih putova i luka
unutarnjih voda Republike Hrvatske (2009.- 2016.), usvojen Zaklju¢kom Vlade Republike
Hrvatske 19. prosinca 2008. godine.

Clanstvo u Europskoj uniji otvorilo je nove prilike za pobolj$anje prometa na unutarnjim
vodnim putovima. Povoljan zemljopisni polozaj hrvatskih unutarnjih vodnih putova u srcu
Europe, kao i najisplativiji i siguran nacin prijevoza u usporedbi s drugim vrstama
prijevoza, glavne su prednosti ovog sektora, medutim sektor ima i mnogo slabosti.
Potreban je sustavni rad na uklanjanju slabosti i nedostataka unutar sektora kad je rije¢ o
organizaciji, modernizaciji flote, obrazovanju, izgradnji infrastrukture (vodni putovi i
luke), odrzavanju i sigurnosti plovidbe (potpuna operacionalizacija RIS sustava), kao i
poboljsanju suradnje sa susjednim zemljama. Posebnost sustava unutarnje plovidbe u
Republici Hrvatskoj je $to veéina unutarnjih vodnih putova prati hrvatske granice te se
stoga projekti za izgradnju, modernizaciju, tehnicko odrzavanje i obiljezavanje moraju

odvijati uz sudjelovanje susjednih zemalja.
Glavni prioriteti sektora unutarnje plovidbe usredoto¢eni su na:

e uspostavljanje i odrzavanje uvjeta za siguran i pouzdan promet unutarnjim vodnim
putovima, naroCito za odrzavanje medunarodnih plovnih putova u skladu s
potrebnim medunarodnim plovidbenim standardima,

e razvoj i modernizaciju medunarodnih luka na unutarnjim vodnim putovima u
skladu s medunarodnim standardima kako bi se ispunila postojeca i ocekivana
potraznja prometnih usluga,

e povecanje odrzivosti sustava reorganizacijom sektora, unapredenjem ucinkovitosti
odrzavanja, smanjenjem utjecaja na okoli§ 1 uvodenjem mjera za povecanje

sigurnosti i interoperabilnosti sustava te



e unapredenje pristupa lukama i njihovo povezivanje s drugim vidovima prometa s

ciljem razvoja intermodalnosti.

2.2.6. Pomorstvo

Republika Hrvatska na zapadu je naslonjena na Jadransko more ¢ime joj je osiguran izlaz
na Sredozemno more. Ukupna duljina hrvatske obale iznosi 6.278 km ukljucujucéi i obalu
koja se proteze oko 1.244 otoka, oto€ica, grebena i hridi. Od ukupnog broja otoka 49 ih je

naseljeno.

Od ukupne povrSine Republike Hrvatske koja iznosi 87.661 km?, unutra$nje morske vode i
teritorijalno more proteZe se na povrsini od 31.479 km? (unutrainje morske vode 12.498
km? te teritorijalno more 18.981 km?. Hrvatska ima dugu pomorsku tradiciju, a sektor
pomorstva oduvijek je imao kljuénu ulogu u gospodarskom, trgovinskom i drustvenom

razvoju zemlje.

Danas se u hrvatskim lukama godisSnje pretovari oko 19 milijuna tona tereta te se preveze
vise od 12 milijuna putnika (podaci za 2012. godinu). Hrvatske luke integrirane su u
sveobuhvatnu mrezu europskih prometnih koridora, $to predstavlja razvojni potencijal koji
omogucuje ukljucivanje u trgovinske tokove kako na europskom tako i na svjetskom
trziStu, kao i transformaciju luckih sustava u suvremene logisticke 1 distribucijske

gospodarske centre.

Za uravnotezen razvoj zemlje posebno je vazno osigurati odrziv razvoj otoka te sprijeciti
daljnje iseljavanje otocnog stanovniStva. U tom kontekstu, za razvoj otoka znacajan je
obalni linijski pomorski promet koji se odvija na ukupno 56 javnih linija od drZzavnog
znacaja, a na kojima je u 2012. godini prevezeno 11,1 milijuna putnika i 2,76 milijuna

vozila.

Prema podacima udruge hrvatskih brodara MARE NOSTRUM za 2012. godinu, hrvatsku
flotu ¢ine 1245 broda 1.274.833,36 GT od ¢ega 121 brod plovi u medunarodnoj plovidbi. S
obzirom na smanjenje broja plovila u floti, nuzno je usvojiti mjere koje ¢e osigurati
opstanak 1 modernizaciju hrvatske flote kako bi bila konkurentna na svjetskom trzistu.
Osim toga, s obzirom na tradiciju i postojeci ,.know-how” koji su temeljni preduvjeti za

uspjeh, Hrvatska mora voditi racuna o ovoj industrijskoj grani.

U hrvatskim upisnicima i ocevidnicima upisana Su 72 plutajuca objekta, 4 nepomicna

odobalna objekta, vise od 1.900 jahti te 118.000 brodica (podaci za 2012. godinu).



U Republiku Hrvatsku prosjecno godisnje uplovi oko 60.000 stranih rekreacijskih plovila
(podaci za 2012. godinu).

Hrvatska ima oko 22.000 pomoraca, od c¢ega je oko 7.500 pomoraca koji plove u
nacionalnoj plovidbi, odnosno oko 14.500 pomoraca koji plove u medunarodnoj plovidbi
na brodovima hrvatskih i stranih zastava (podaci za 2012. godinu). Pomorci se obrazuju u
sustavu koji ukljucuje osam srednjih pomorskih skola, ¢etiri pomorska visoka ucilista 1 22

specijalizirana pomorska uciliSta (podaci za 2012. godinu).

Sest glavnih luka (Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Plode i Dubrovnik) smjesteno je duz
kopnene obale te su sve proglasene lukama od osobitog (medunarodnog) gospodarskog
interesa za Republiku Hrvatsku. Hrvatske morske luke povoljno su smjestene i olakSavaju
pomorski promet izmedu sredi$nje 1 isto¢ne Europe 1 juZzne Azije, Australije 1 Oceanije 1
Europe (preko Sueskog kanala). Omogucuju skrac¢ivanje putovanja od pet do osam dana ili
minimalno 2.000 km u usporedbi s lukama sjeverne Europe. Trenutno na trziStu Europske
unije na jadranske luke otpada samo 3% ukupnog tereta Sto govori o velikom potencijalu

za rast teretnog prometa u svim jadranskim lukama.

Luka Rijeka i luka Ploce, a u posljednje vrijeme i luka Split imaju najveci trzi$ni potencijal
za pretovar tereta. Luka Rijeka je luka osnovne TEN-T mreze i dio Mediteranskog
koridora: Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budimpesta — Ukrajinska granica, a luka Ploce je
luka sveobuhvatne TEN-T mreze (vidi Prikaz 11: Osnovna i sveobuhvatna mreZa:
unutarnji vodni putovi i luke). Daljnji razvoj luke Rijeka i luke Plo¢e dijelom ovisi o
razvoju njihove povezanosti sa zeljeznicom stoga je najvazniji projekt u zajednickom
interesu za sektor teretnog pomorskog prometa razvoj i izgradnja Zeljeznickog pravca od
Rijeke do Madarske dok je daljnji razvoj zeljeznice u Bosni i Hercegovini od presudne

vaznosti za razvoj luke Ploce.

Luke Pula, Zadar, Sibenik, Split, Dubrovnik i Ploge Klasificirane su kao luke sveobuhvatne
TEN-T mreze.

Javni prijevoz u obalnom linijskom pomorskom prometu smatra se vaznim faktorom u
segmentu pomorske plovidbe, s obzirom da isti osigurava trajno i redovito povezivanje
otoka s kopnom i otoka medusobno, a bez kojeg ne bi bio mogué odrziv razvoj naseljenih
otoka u unutarnjim morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske. Ovaj
sektor pruza redovitu linijsku plovidbu izmedu hrvatskih otoka (73 otoc¢ne luke) i1 kopnene

obale (22 kopnene luke). Razvoj usluge prijevoza u obalnom linijskom pomorskom



prometu smatra se izuzetno vaznim iz razloga §to bez istog nema daljnjeg gospodarskog
razvoja otoka i priobalja, §to se posljedicno odrazava i na depopulaciju otockog
stanovniStva. Nuzno je stoga optimizirati kapacitete 1 ucinkovitost postojece i nove
infrastrukture, poticati intermodalnost i poboljSanje sigurnosti i pouzdanosti prometne
mreze otvaranjem i poboljSanjem infrastrukture za prihvat brodova koji obavljaju uslugu
prijevoza u obalnom linijskom pomorskom prometu i njihove pristupne infrastrukture

(pristupnih cesta i sl.).

Nuzno je odrzavati i razvijati adekvatnu razinu sigurnosti plovidbe i1 zaStite mora od
oneciS¢enja u skladu s medunarodnim i europskim standardima kao i potrebama sudionika

u pomorskom prometu.

U segmentu javnih usluga sigurne plovidbe, a u skladu s Medunarodnom konvencijom o
zastiti ljudskih zivota na moru (SOLAS), UN-ovoj Konvenciji o pravu mora (UNCLOS),
Konvenciji Medunarodne hidrografske organizacije (IHO) te Zakonu o hidrografskoj
djelatnosti uspostavljena je i operativna hidrografska sluzba. Hidrografska sluzba je skup
aktivnosti koje sustavno i kontinuirano provodi nacionalni hidrografski ured (Hrvatski
hidrografski institut). Osnovni cilj hidrografske sluZzbe je osiguranje dostupnosti
hidrografsko-navigacijskih informacija koje su u izravnoj vezi sa sigurnos¢u plovidbe
krajnjim korisnicima na brodovima. Hidrografska sluzba organizira se i djeluje kao trajna
aktivnost 24/7/365. U nadolaze¢em razdoblju prioritetni cilj bit ¢e sustavno i kontinuirano
unapredenje hidrografske sluzbe, smanjenje sigurnosno plovidbenih i ekoloskih rizika
prikupljanjem hidrografskih podataka, koristenje najnovije tehnologije u skladu s
relevantnim standardima, objava podataka u sluzbenim papirnatim i elektroni¢kim
navigacijskim kartama i publikacijama, odrzavaanje objavljenih podataka i osiguranje

dostupnosti sluzbenih karata i publikacija diljem svijeta.
Glavni prioriteti sektora pomorstva usredotoceni su na:

e specijalizaciju luka u skladu s mogu¢om potraznjom,

* povecanje odrzivosti sustava reorganizacijom sektora, unapredenjem ucinkovitosti
odrzavanja, smanjenjem utjecaja na okoli§ 1 uvodenjem mjera za povecanje
sigurnosti i interoperabilnosti sustava te

e unapredenje pristupa lukama i njihovo povezivanje s drugim prijevoznim

sredstvima kako bi se potaknuo razvoj intermodalnog prometa.



2.2.7. Javna, gradska, prigradska i regionalna mobilnost

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske promatra mobilnost gradana kroz
upotrebu javnog prijevoza (vlak, tramvaj, autobus, plovna prometna sredstva itd...) te kroz
individualnu mobilnost (prijevoz osobnim automobilom, biciklom ili pjeSacenje). Naglasak
je stavljen na javni prijevoz putnika i na vidove prometa s nultom emisijom stetnih plinova
radi zadovoljavanja dnevnih migracija. Suoc¢avanje s problemom mobilnosti na razini
gradova, op¢ina i Zupanija uvodenjem nacela intermodalnosti stvara temelje za medusobno

povezivanje regija i omogucuje prekograni¢énu povezanost i pristup glavnoj infrastrukturi

(TEN-T).

Javni prijevoz (JP) u Republici Hrvatskoj posljednjih godina biljezi pad u broju prevezenih
putnika u svim vidovima prijevoza. U razdoblju izmedu sije¢nja i prosinca 2012. godine
prijevoz putnika biljezi** pad od 20,1% u usporedbi s istim razdobljem 2011. godine.
Zeljeznicki prijevoz biljezi pad od 45,5%, cestovni 0,5%, pomorski i obalni prijevoz 3,5%,
a zratni 5,7%. Istovremeno je porastao broj registriranih vozila, broj prijedenih kilometara
osobnim automobilom i opcenito, upotreba osobnih automobila. Dominacija osobnog
prijevoza oc€ituje se velikim prometnim guzvama u prilazima gradskim srediStima Sto
doprinosi ve¢em zagadenju 1 povecanju razine buke, nedostatku parkiraliSnog prostora te

povecanim troSkovima za gradane.

Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj danas je neintegriran. Intermodalni terminali koji
omoguc¢uju prijelaz s jednog vida prijevoza na drugi, zajednicki vozni redovi kao i
zajednicke prijevozne karte razlicitih vidova prijevoza ne postoje ili su iznimno rijetki.
Istodobno su prisutne ,,paralelne linije* autobusnih i Zeljezni¢kog prijevoznika. Zeljeznicki
prijevoz u nepovoljnom je polozaju zbog ¢injenice da je prosje¢na starost voznog parka pri
kraju zivotnog vijeka dok je u cestovnom prijevozu prosjecna starost autobusa otprilike 15

godina.

Javni prijevoz, u punom smislu rije¢i, odvija se na podru¢jima velikih gradova poput
Zagreba, Rijeke, Osijeka, Splita i njihovih aglomeracija te u Varazdinu, Karlovcu, Zadru i
Puli. JP u tramvajima odvija se u Zagrebu i Osijeku, a Zeljeznicom u Zagrebu i Splitu. U
unutarnjoj plovidbi ne odvija se javni prijevoz putnika za zadovoljavanje potreba dnevnih

migracija dok je javni prijevoz u pomorskom prometu orijentiran na veze otoka s kopnom.

% Lzvor: DZS, Priopcenje br. 5.1.1/4, svibanj 2013. godine.



S pravnog i administrativnog stajalista gotovo sva tijela drzavne uprave i upravna tijela
jedinica lokalne i podru¢ne (regionalne) samouprave imaju izravan ili neizravan utjecaj na
javni prijevoz, no bez jedinstvene financijske, organizacijske i infrastrukturne strategije i
politike. Potrebna je temeljita analiza za detekciju cjelokupnog primarnog i sekundarnog
zakonodavstva koje utjeCe na uvjete i razvoj javne gradske, prigradske i regionalne
mobilnosti, ukljucujuci i zakljuéene medunarodne sporazume, razvojne strategije lokalnih i
regionalnih uprava te prometne studije. Javni prijevoz u Republici Hrvatskoj suocen je sa
sli¢nim problemima kao i gotovo sve zemlje Europske unije. Tome u prilog govori i
podjela po vidovima prometa prema kojoj Hrvatska pripada prosjeku EU27, a koju
karakterizira udio automobilskog prijevoza od 84% (EU27), odnosno 85,4% (RH).

Glavni prioriteti sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti

usredotodeni su na:

e uvodenje integriranih prometnih sustava u veéim gradovima i njihovim
predgradima i/ili regionalnim podrucjima,

e razvoj mjera za povecanje udjela javnog prijevoza i vidova prijevoza s nultom
stopom emisije Stetnih plinova kao $to su P&R (,,Park and Ride*) postrojenja,
ograni¢enja za individualni prijevoz u srediStima gradova, davanje prednosti
javnom prijevozu uvodenjem inteligentnih transportnih sustava itd. te

e povecanje odrzivosti sustava reorganizacijom sektora U organizacijskom i
legislativnom smislu, osobito uvodenjem Ugovora o javnim uslugama u skladu s
Uredbom (EK) br. 1370/2007, unapredenjem ucinkovitosti sustava odrzavanja,

smanjenjem utjecaja na okolis i uvodenjem mjera za povecanje sigurnosti sustava.

2.2.8. Zastita okoliSa u prometu

Republika Hrvatska danas se suocava s problemima zastite okolisa uzrokovanim prometom
pri ¢emu se ne razlikuje od drugih europskih zemalja, s obzirom da je promet globalni

proces.

Kako bi se dao uvid i1 razumjeli sloZeni uzro¢no-posljedi¢ni odnosi izmedu prometa i
okolisa, primijenjen je DPSIR pristup. DPSIR podrazumijeva pokretacke sile, pritiske,
stanje okolisa, utjecaje i odgovore. To je alat koji se Cesto upotrebljava za analizu i
izvjeStavanje o ekoloskim politikama sektora. Model DPSIR-a na integrirani nacin
prikazuje povezanost izmedu uzroka ekoloskih problema, njihovog utjecaja i smjer

reakcije.



Sljede¢i crtez prikazuje model DPSIR-a primijenjen na hrvatski promet i okolis.
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*  Proizvodnja otpada. staniita
Prikaz 12 DPSIR model hrvatskog prometnog sektora

Kao i prometni sektor u vecini europskih zemalja, hrvatski promet u trenutnom scenariju
pokazuje strukturu nepovoljnu za okolis$, a za buduc¢nost se predvidaju negativni ekoloski

trendovi. Neke od klju¢nih brojki koje podupiru ovaj zakljucak su sljedece:

e U 2011. godini prometni sektor u Republici Hrvatskoj pridonio je nacionalnom
popisu djelatnosti kojima se ispustaju stakleni¢ki plinovi (GHG) s 20%, a
cestovni promet odgovoran je za 95% ukupnih emisija plinova u prometu®*.
Nacionalne projekcije iznesene u okviru pripreme Energetske strategije
predvidaju rast ispuStanja stakleni¢kih plinova uzrokovanih prometnim
sektorom u razdoblju od 2012. do 2025. godine, ¢ak i u povoljnom scenariju
nakon uvodenja mjera.

e Atmosfersko zagadenje izazvano emisijom lebdecih Cestica (PM) najveci je
problem vezan uz kvalitetu zraka u Hrvatskoj, a promet mu je jedan od glavnih
izvora.

e Najveca prijetnja divljim vrstama u Hrvatskoj je smanjenje i nestanak stanista,
§to je posljedica (izmedu ostalih c¢imbenika) izgradnje cesta 1 drugih
komunikacijskih veza, uzrokuju¢i fragmentiranje stanista.

e Nacionalne projekcije predvidaju da ¢e potroS$nja energije u prometu porasti u
razdoblju od 2006. do 2020. godine prema uobiajenom scenariju i prema

scenariju energetske u&inkovitosti (3,5% odnosno 2,9%)>.

% Tzvor: Izvjedtaj o nacionalnom popisu 2013. - Popis djelatnosti kojima se ispustaju staklenicki plinovi za godine 1990.-2011.
® Tzvor: 5. Nacionalno izvjes¢e Republike Hrvatske pod UNFCCC-om



Potrebno je aktivno i odlu¢no djelovanje planskim dokumentima i provedbom kako bi se

osigurala okoli$na odrzivost buduéeg hrvatskog prometnog sektora.

2.2.9. Zakljuéci SWOT analize

U nastavku su prikazani zakljuéci u vezi s opéim pregledom prometnog sektora u zemlji.
Glavni cilj ove analize jest pronalazenje kriticnih strateSskih ¢imbenika, koristeéi ih i
podupiruéi u svakoj razmatranoj promjeni: konsolidiranje snaga, minimiziranje slabosti,
koriStenje prilika i smanjivanje prijetnji te izrada plana aktivnosti, na nadin da se
identificira najbolje u smislu moguénosti i prilika. U nastavku su prikazani glavni

zakljucci:

SNAGE SLABOSTI

e Zemljopisna konfiguracija zemlje

o Nedovoljno prometno planiranje, uglavnom zbog
nepostojanja sustavnog prikupljanja statistickih
podataka

¢ Neadekvatno stanje prometne infrastrukture,
uglavnom zbog manjka odrzavanja

e Manjak sezonskih kapaciteta priobalnih cesta i
zracnih luka

e Geostrateski polozaj Hrvatske u
prirodnom okruzenju Sirenja Europske
unije i kao tocka krizanja prometnih
tokova

e Geografski polozaj i geomorfoloske
osobine morske obale, i unutarnjih vodnih
putova

e Postojanje kulturne i povijesne bastine

e Postojanje razvijenog javnog prijevoza u ° NepOStOJ.anJe integrirane prometne mreze
velikim gradovima ¢ Nedovoljno razvijen multimodalni promet

o Lucka infrastruktura koja odgovara ¢ Nepostojanje koordinacije izmedu institucija
potrebama medunarodnog pomorskog e Zastarjela Zeljeznicka oprema i operativna struktura
prometa e Neregulirano trziSte javnog prijevoza

e Visoki standardi sigurnosti pomorske * Neuravnotezen regionalni razvoj _
plovidbe ¢ Nedovoljna klasa plovnosti unutarnjih vodnih putova

e Politicka stabilnost sukladno standardima EU-a
e Snazna industrijska pozadina Neodgovarajuca struktura i zastarjeli vozni park

e Snazna politicka podrika i odlu¢nost u o Neintegriranost teritorija zbog udaljenih otoka
izgradnji odrzivog prometnog sektora ¢ Emisije hrvatskog prometnog sektora, ukljucujuéi
 Dobra povezanost autocestama izmedu staklenicke plinove i dalje ¢e rasti ako se ne poduzmu

regija i vec¢ih gradova u Hrvatskoj mjere za smanjenje _
e Solidna turisti¢ka industrija o Slaba diversifikacija gospodarstva, prekomjerna
e Visoko o¢uvan morski okolis Ovisnost o turizmu _
e Drzava ¢lanica Europske unije * Visoka stopa nezaposlenosti - B
e Snazna pozadina u tehni¢kom obrazovanju | ® Infrastruktura za intermodalni promet nije razvijena

e Javni prijevoz putnika nije integriran

PRILIKE PRIJETNJE

Globalna gospodarska kriza

& Moguca ogranicenja kretanja ljudi i roba sa
susjednim zemljama zbog pristupanja Hrvatske
Schengenskom prostoru

o Nedostatak ulaganjau Sloveniji za dovrSetak spoja
slovenske mreze s hrvatskom mrezom autocesta

¢ Novi inozemni konkurenti na lokalnom trzistu

e Hrvatsko prirodno i urbano okruzenje iznimni su, ali
vrlo krhki i mogli bi biti tesko pogodeni razvojem i
djelovanjem nove prometne infrastrukture

Razvoj turizma

Dostupnost EU fondova

Porast mobilnosti stanovniStva

Visoka gusto¢a mreze zeljeznickih pruga
Moguénost ulaska Srbije (pretpristupni
postupak) i Bosne i Hercegovine u
Europsku uniju

¢ Nove tehnologije u prometnom sektoru,
kad je rijeC o u€inkovitosti i razvoju novih
trziSta




Moguc¢i ulaz za teret za zemlje koje
nemaju izlaz na more, uglavnom
Madarsku i Bosnu i Hercegovinu
Tranzitna zemlja za sjevernu i srednju
Europu za protok tereta iz Azije

Mogudi ulazak Hrvatske u Schengenski
prostor zbog pojednostavljenja postupaka
u prekograni¢énom prometu s ¢lanicama
Schengena

Prometni sektor kao pokretac
gospodarstva, smanjenje troskova,
poboljsanje pristupaénosti

uvodenje integriranog javnog prijevoza
putnika

razvoj infrastrukture za intermodalni
prijevoz tereta

Emigracija iz regionalnih u gradska podrudja
Izostanak integracije javnog prijevoza

Tabela 5 Opéa SWOT analiza prometnog sektora Republike Hrvatske




3. CILJEVI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA

3.1. VIZIJA I MISIJA

3.1.1. Vizija

Unapredenje gospodarstva i razvoja Republike Hrvatske

pomocu intermodalnog, odrzZivog, djelotvornog i sigurnog
prometnog sustava.

3.1.2. Misija

Unapredenje prometnog sustava Republike Hrvatske
osiguravanjem adekvatnih resursa u cilju stvaranja

socijalno, gospodarski i ekoloski odrZive, djelotvorne i
kvalitetne infrastrukturei usluga.

3.2. DEFINICIJA CILJEVA

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske temelji se na analizi postojec¢eg stanja u
zemlji, identificirajuéi prilike i probleme te analiziraju¢i najbolja rjeSenja za dostizanje

postojecih potreba.

Strategija je dokument kojim se utvrduje srednjoro¢ni i dugoro¢ni razvoj u Republici
Hrvatskoj i koji predstavlja kvalitativni pomak u odnosu na postojece stanje i ostvarenje

nove faze, a to je povecanje kvalitete prometnog sustava i same prometne infrastrukture.

S obzirom na sve navedeno, definicija jasnih ciljeva smatra se osnovnom i klju¢nom fazom

procesa strateskog planiranja.



3.2.1. Opéi cilj Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske

Opdéi cilj Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske je postizanje u¢inkovitog
i odrzivog prometnog sustava na teritoriju Republike Hrvatske, uzimajuéi u obzir
novu ulogu nakon njezina pristupanja Europskoj uniji u srpnju 2013. godine. Kako bi
se postigao taj cilj sve intervencije koje definira Strategija sukladne su politikama,
standardima i propisima Europske unije:

e osiguranje ekoloske i socijalne odrzivosti,

e osiguranje sigurnosti i zastite,

e osiguranje ucinkovitosti,

e osiguranje financijske odrzivosti,

e unapredenje dostupnosti i socijalne ukljucenosti,

e unapredenje energetske ucinkovitosti,

e unapredenje podjele vidova prometa u korist javnog prijevoza, ekoloski

prihvatljivih i alternativnih vidova (pjesaci i bicikl),
e povecanje razine usluznosti,
e osiguranje kvalitete usluge,

e osiguranje interoperabilnosti sustava.
Osiguranje financijske, socijalne i ekoloSke odrZivosti te energetske uéinkovitosti

OdrZiv je onaj prometni sustav koji:

e omogucuje da se osnovne potrebe pojedinaca i drustava za pristupom zadovolje na
siguran nacin, imajuci U vidu zdravlje ljudi i ekosustava te jednakost unutar i izmedu
razlicitih generacija,

e je ¢jenovno pristupacan, ucinkovito funkcionira, nudi izbor vidova prijevoza i podrzava
vitalno gospodarstvo,

e ogranicava emisije i otpad u okviru sposobnosti planete da iste apsorbira, minimizira
potrosnju neobnovljivih izvora, ogranicava potrosnju obnovljivih izvora do razine
obnovljive stope, visekratno upotrebljava 1 reciklira svoje sastavnice te uporabu

zemljista i proizvodnju buke svodi na minimum.

Ova se definicija Cesto koristi jer je sveobuhvatna i upucuje na to da odrziv promet mora

uravnoteziti ekonomske, socijalne i ekoloske ciljeve, tzv. paradigmu trostruke osnove,



kao §to je naznaceno na prikazu br. 13 u nastavku. Iako prikazano upucuje na to da svaki

pojedini cilj potpada u specifi¢nu kategoriju, oni se ¢esto preklapaju.

Produktivnost Jednakost
Poslovna aktivnost Ljudsko zdravlje
Zaposljavanje Bolji Zivot zajednice
Porezno opterecenje Kulturne vrijednosti
Trgovina Uklju€enje javnosti

waw s

Oneciscenje
Klimatske promjene
Ocuvanje stanista
Bioraznolikost
Estetika

Prikaz 13 Ciljevi odrzivosti

Stovise, ekonomska i socijalna odrzivost s jedne strane te socijalna i ekoloska odrzivost s

druge strane ne samo da su kompatibilne, ve¢ su uvelike i komplementarne.
Osiguranje sigurnosti i zaStite

Sigurnost i zaStita moraju biti od primarnog interesa za hrvatski prometni sustav jer su, za

vrijeme putovanja, svima u prvom planu.

Sigurnost prometa: Okruzenje sigurnog prometa kljuéno je za hrvatske gradane.
Europska komisija nastoji osigurati najvise sigurnosne standarde Sirom Svijeta stoga, s
ciljem unapredenja sigurnosti, primijenit ¢e se sljedece mjere: razvijanje povelja
korisni¢kih prava, prilagodba praksi najsigurnijih vidova prometa ostalim vidovima,
utvrdivanje ucinkovitog sustava internalizacije za troSkove nesre¢a u svakom vidu

prometa.

Zastita u prometu: Zastita u prometu osjetljiva je tema koja utjeCe na sve nas U cijelom
svijetu. Neovisno o tome koliko je neki dogadaj rijedak, rizik ostaje i otkriva ranjivosti

cjelokupnog lanca prometne opskrbe.



Osiguranje ucinkovitosti prometnog sustava (ukljucujuéi kvalitetu usluge)

Unapredenje u¢inkovitosti sustava postici ¢e se sljede¢im mjerama:
e unapredenjem transparentnosti i ukljuéenjem javnosti:
Stvaranje formalnih kanala kojima se dionici, drustvo, partneri i stru¢njaci informiraju
o programima i strateSkim pravcima prometne politike te poticanje socijalne debate o
tim temama ili odlukama. Utvrdivanje paketa drustveno usuglasenih pokazatelja kako
bi se nadzirala provedba Strategije, pruzajuéi temelj za reviziju plana.
e Vecom integrirano$¢u razli¢itih vidova prometa:
Promoviranje uporabe ekoloski prihvatljivih vidova prometa primjerenom
integracijom svih vidova, s ciljem pojednostavljenja razmjene.
e Kkvalitetnijim uslugama, ukljucujuci odgovarajuce sustave ocuvanja:
Ponuda kvalitetnih usluga, narocito u sustavu javnog prijevoza putnika te ekoloski
prihvatljivih vidova za teret kako bi se povecala njihova privlacnost. Jedan od klju¢nih
segmenata ponude kvalitetnih usluga jest pravilno odrzavanje infrastrukture i
prometnog voznog parka. Uvest ¢e se sustavi kontrole kvalitete za usluge i
infrastrukturu nadogradeni novim alatima kao $to su periodi¢ne eksterne revizije.
e Vi§im sigurnosnim standardima u svim vidovima prometa:

Povecanje sigurnosnih standarda pomoc¢i ¢e u povecanju ucinkovitosti prometnih

sustava.
Unapredenje dostupnosti i socijalne ukljucenosti

Zajamceni univerzalni minimalni pristup javnim uslugama (obrazovanju, zdravstvenoj
skrbi, socijalnoj pomoc¢i, javnom prijevozu itd.) za sve gradane, s posebnom pozornos¢u na
osjetljive skupine (djecu, starije, osobe smanjene pokretljivosti), glavni je cilj koji trebaju
postic¢i sve regije. To znaci da se svima mora osigurati pristup javnom prijevozu koji u
cijeloj zemlji mora doseci razine kvalitete definirane za usluge javnog prijevoza.

Pravu teritorijalnu dostupnost pruzaju usluge, ne samo infrastruktura. PoboljSanja ¢e se
temeljiti na stvaranju ucinkovitih javnih usluga za pristup Cvoristima koja generiraju
glavnu potraznju.

Zbog posebnosti hrvatskog teritorija posebno ¢e se voditi ratuna o razvoju prekograni¢nih
poveznica sa susjednim zemljama te na dostupnost otoka i dubrovacke regije kako bi se
jamcili odgovarajuéi uvjeti za mobilnost ljudi i robe, a u skladu s razli¢itim znacajkama

svakog od tih teritorija.



Unapredenje razdiobe vidova prometa u Korist javnog prijevoza, ekoloski

prihvatljivih i alternativnih vidova (pjesaci i bicikl)

Da bi se poboljsala podjela vidova prometa nuzno je pojmiti prometni sustav kao mrezu u
pogledu infrastrukture i usluga koje se nude, $to zahtijeva intermodalni pristup kako bi se
iskoristile prednosti svakog vida prometa te osigurao i olakSao prijenos medu vidovima.
Integracija razli¢itih vidova mora uzeti u obzir sva podrucja djelovanja: fizicku

povezanost, koordinaciju usluga, tarife, upravljanje i planiranje.
Povecéanje razine usluznosti

Pruzat ¢e se primjerena razina usluga za sve vidove prometa kako bi se povecali

ucinkovitost i atraktivnost prometnog sustava.
Osiguranje interoperabilnosti sustava

Kako bi se olaksala integracija hrvatskog prometnog sustava u prometne mreze Europske
unije, nuzno je osigurati njegovu interoperabilnost, §to je jedan od glavnih pokretaca

Strategije prometnog razvoja.

3.2.2. Definicija multimodalnih ciljeva

Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske postavlja skup multimodalnih ciljeva

uzimajuéi u obzir ishode analiza postojeceg Stanja u svim vidovima prometa.

Kako bi se pojednostavila prezentacija i jasno pokazala veza izmedu analize (predstavljene

SWOT analizom) i ciljeva, u nastavku je prikazana SWOT matrica.



SWOT ANALIZA

» Geostratedki polotaj Republike Hrvatske u prirodnom okrulenju Sirenja Europske Unije | kao totka

krilanja prometnih putova
+ Postojanje razvijenog javnog prijevoza u velikim gradovima
» Lutkainfrastruktura koja odgovara potrebama medunarodnog pomorskog prometa.
+ Polititka stabilnost i stabilnost radne snage.
+ Snalna polititka potporai odlunost zaizgradnju odrkivog prometnog sektora
* Dobrap
* Solidna tur industrija.

nost autocestamaizmedu regija i velikih gradovau Republici Hrvatskoj

* Snalniindustrijskii obrazovnit

1 konfiguracija zemlje.
plino prometno planiranje, uglavnom 2bog nepostojanja sustavnog prikupljanja statistickih
podataka.
' ‘l padekvatno stanje prome jom zbog manjka odrZavanja.
| a1 u2ratnim lukama

linove, nastavit ¢e ras

Prikaz 14

MOGUCNOSTI

Razvojturizma,

Dostupnost fondova EU-a.

Porast mobilnosti stanovnétva.

Visoka gustoce mrede Zeljeznickih pruga,

Moguénost ulaska Republike Scbije (pretpristupni pastupak) | Republike Bosne | Hercegovine u
Europsku uniju,

Nova tehnologije u prometnom sektoru u smislu uéinkovitost i razvoja novih triista,

Potencialni ulaz za teret za zemlje za zemlje koje nemaju izlaz na more, uglavnom Madarsku |
Bosnu | Hercegovinu,

Tranzitna zemljaza sjevernu | srednju Europu za protok tereta fz Azlje.

Moguel ulazek u Schengenski prostor zbog pojednostavijenja potsupaka u prekograniénom
prometu s Elanicama Schengena,

Prometni sektor kao pokretat gospodarstva, smanjenje troskova | poboljSanje pristupnosti,
Uvodenje integriranog javnog prijevoza putnika, razvoj infrastrukture za intermodalni prijevor
tereta,

lj: Unapred tlk

1aEliminiranje uskih grla mwnnama

(oMol tranltl romet)

! (omnomprmu(utl)véu]uélmmlmlpwmm)
a2 d § thom p n
Hrvatske

2alnapredenje pristupatnostiu putnitkom prometu na velike udaljenosti = Sredinja Hrvatska (Zagreb)
2bUnapredenje pmluvatnosllu putnickom prometu na velike udalienasti = Sfeverni Jadran (Rjeka)

2c Unapredenje pristupat ik navelke udaljenosti - Istoéna Hrvatska (Osijek -
Slivonski Brod)

2dUnapredenje pristupatnosti u putnikom prometu na velike udaljenosti - Sjevernai Srednja
Dalmadija (Spit - Zadar)

2e Unapredenje pristupatnastiu putnikom prometu na velike udafjenosti = Julna Dalmacija
(Dubrovnik)

Cllj4: Unapreden) Ch
aglomeracijama

4aUnapredenje pristupatnastiu putnitkom prometu ~CvoriSte Zagreb

4bUnapredenje pristupacnostiu putnitkom prometu = tvoridte Rijeka

4cUnapredenje pristupatnosti u putnitkom prometu - EvoriSte Zadar

4dUnapredenje pristupatnostiu putnickom prometu - Evoriste Spit

4e Unapredenje pristupanastiu putnitkom prometu - tvoriste Osijek

4fUnapredenje pnslumu»oxuupumukum prometu~ {voriste Dubrovnik

Cilj5: Unapredenj tuunutar Republike Hrvatske
5aUnapredenje pristupacnostiu teretriom prometu = SrediSnja Hrvatska (Zagreb)
SbUnapredenje pristupatnosti u teretnom prometu = Sjeverni Jadran (Rijeka)

5¢Unapredenje pristupatnostiuteretnom prometu = Istona Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)
5dUnapredenje pristupatnostiu teretnom promety - Sjevernai Srednja Dalmacija (Split - Zadar)
SeUnapredenje pristupatnostiu teretnom prometu - Jukna Dalmacija (Dubrovnik)

I Republike

prometu unutar | lavnim urbanim

PRIETNJE

Globalna ekonomska kriza.

Moguéa ogranitenja kretanja ljudi | roba sa susjednim zemljama zbog
pristupanja Hrvatske Schengenskom prostoru.

Nedostatak ulaganja u Sloveniji za dovrietak spoja slovenske mrefe s
hrvatskom mrezom autocesta,

Novi inozemni konkurenti na lokalnom tréiStu.

Hrvatsko prirodno i urbano okruzenje fznimni su, ali vrlo krhki | mogli bi biti
tesko pogodeni razvojem | djelovanjem nove prometne infrastrukture,

(ilj 6: Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog
ustrojstva, a ciljem osiguranja efikasnosti i odriivosti samog sustava

6b Unapredenje organizacijskih postavki sustava i suradnje medu
mjerodavnim dionicima

6d Unapredenje sigurnosti prometnog sustava

6f Unapredenje energetske ucinkovitosti

g Financijska odrzivost prometnog sustava

CILEVI

Cllj 1: Unapredenje prometne povezanasti | koordinacifa sa susjednim zemijama

1aEliminiranje uskih grla na granicama

1b 4 1 "

Clj3; Unapred !
3&Unavreden|c- regionalne povezanostina kopnu
denje reglonalne povezanostiprema otocima /s otoka / medu otocima

putnlek ke udaljnost
(uklluhluéltmm promet)

Cilj2 d i [l na velike udaljenosti unutar Republike
Hrvatske

2aUnapredenje pristupatnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti = SrediSnja Hrvatska (Zagreb)
b Unapreden;e nnslupa(nosnupumtkom prometu na velike udaljenosti - Sjeverni fadran (Rijeka)
AU ik navelike udaljenosti - Istotna Hrvatska (Osijek -

Cllj & Umndonle pristupatnost] u putnickom promety unutar | prema glavnim urbanim
aglomeracijama
43 Unapredenfe pristupatnostiu putnitkom prometu ~tvoriSte Zagreb
predene pristupals prometu - voriSte Rijeka
AcUnapredenje pristupacnostiu putnitkom prometu-= tvoriste Zadar
Ad Unapledvmc pristupatnostiu putnickom prometu - évoriéte Split
pristupanostiu putnitkom prometu = cvoriSte Osijek

SlavonskiBrod)

24 Unapredenje pristupatnostiu putnitkom prometu na velike udaljenosti - Sjevernai Srednja
Dalmacija (Split - Zadar)

2¢ Unapredenje pristupacnostiu putnickom prometu na veike udaljenosti = Juzna Dalmacija
(Dubrovik)

del
i Unnpledeme pristupatnostiu putnitkom pwmelu tvouslel)uhmvmk

Cilj6: ) u {4 4
il {1 odrd

3 Hl;un

oslgurania
gurani

) sustava
6a Prilagodba zakonodavstva, procedurai standarda s europskim zahtjevimai svjetskom najbaljom
praksom

1n Lnhanll

6hL denje organizaciskih ki adnje medu im dionicima

Cllj3: Unapred lonal tkom prometu jacanjem
3aUnapredenje regionalng povezanostina kopnu

3bUnapredenje regionalne povezanosti prema otocima / sotoka / medu otocima
Cllj4: i ‘ putnitkom prometu unutar | prema glavnim urbanim
aglomeracijama

AaUnapredenje pristupatnosti u putnickom prometu ~tvoriste Zagreb

AbUnapredenje pristupatnostiu putnitkom prometu = tvoridte Rijeka

AcUnapredenje pristupacnostiu putnickom prometu = Evoribte Zadar

4dUnapredenje pristupatnostiu putnitkom prometu = tvoriste Split

4¢ Unapredenje pristupacnosti u putnitkom prometu = EvoriSte Osijek

4f Unapredenje pristupatnostiu putnitkom prometu - EvoriSte Dubrovnik

Cll)5: Unapredenje pristupat prometu unutar Republike Hrvatsk
5aUnapredenje pristupatnostiu teretnom prometu - SrediSnja Hrvatska (Zagreb)

5bUnapredenje pristupalnostiu teratnom prometu - Sjeverni Jadran (Rijeka)

5¢Unapredenje pristupatnosti uteretnom prometu - Istona Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)
5d Unapredenje pristupatnostiu teretnom prometu - Sjevernai Srednja Dalmacija (Splt - Zadar)
SeUnapredenje pristupatnostiu teretnom prometu = Juina Dalmacija (Oubrovnik)

SWOT matrica

6¢ Unapredenje operativih postavki sustava
6 Unapredenje sigurmosti prometnog sustava
6o Smanjenje/ublatavanje utjecaja na okoltS
6f Unapredene energetske ulinkovitosti
6gFinancijska odrlivost prometnog sustava




Prema prethodnoj analizi temeljenoj na razli¢itim hipotezama36 koje su izvedene u svakom
pojedinom prometnom sektoru te SWOT analizi i prikupljanju podataka koji su uslijedili, u
nastavku su navedeni glavni ciljevi Strategije prometnog razvoj Republike Hrvatske.

1 Unapredenje prometne ¢ 1a Eliminiranjeuskih grlanagranicama
povezanosti i koordinacija sa s 1b  Unapredenje pristupatnostiu medunarodnom putnickom prometu na velike udaljenosti (ukljuéujuci tranzitni promet)
susjednim zemljama ¢ 1c Unapredenjepristupatnostiu medunarodnom teretnom prometuna velike udaljenosti(ukljuéujuitranzitnipromet)

¢+ 2a Unapredenie pristupatnostiu putnitkom prometu na velike udaljenosti- Srediénja Hrvatska (Zagreb)

¢ b Unapredenjepristupatnostiu putnickom prometu navelike udaljenosti~SjeverniJadran (Rijeka)

¢ 2 Unapredenjepristupatnostiu putnickom prometu navelike udaljenosti-Istoéna Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)
+ 24 Unapredenjepristupatnostiu putnickom prometu navelike udaljenosti-Sjevernai Srednja Dalmacija (Split - Zadar)
¢ 2e Unapredenjepristupatnostiu putnitkom prometu navelike udaljenosti~Juzna Dalmacija (Dubrovnik)

2 Unapredenie pristupacnosti
U putnickom prometu na
velike udaljenosti unutar
Republike Hrvatske

3 Unapredenje regionalne
povezanosti u putnickom ¢ 33 Unapredenjeregionalne povezanostinakopnu
prometu jacanjem ¢ 3b Unapredenjeregionalne povezanosti prema otocima/s otoka/medu otocima
teritorijalne kohezije

¢ 43 Unapredenjepristupatnostiu putnickom prometu—voristeZagreb

4 Unapredenje pristupacnosti + 4b  Unapredenjepristupatnostiu putnickom prometu~évoriste Rijeka
u putnickom prometu unutar s ¢ Unapredenjepristupatnostiu putnitkom prometu - voriSte Zadar
i prema glavnim urbanim ¢ 4d  Unapredenjepristupatnostiu putnitkom prometu—tvoriste Split
aglomeracijama v e Unapredenje pristupatnostiu putnickom prometu~cvoriSte Osijek

s 4f  Unapredenie pristupatnostiu putnickom prometu - cvoriste Dubrovnik

¢ 5a Unapredenje pristupatnostiu teretnom prometu-Sredisnja Hrvatska (Zagreb)
5 Unapredenje pristupacnosti o 5b Unapredenjepristupacnostiu teretnom prometu~ SjeverniJadran (Rijeka)
U teretnom prometu unutar + 5¢  Unapredenjepristupatnostiu teretnom prometu-Istona Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)
Republike Hrvatske o+ 5d  Unapredenje pristupacnostiu terethom prometu-Sjeverna i Srednja Dalmacija (Split- Zadar)
+ 5e Unapredenje pristupatnosti u teretnom prometu —Juzna Dalmacija(Dubrovnik)

¢ 6a Prilagodbazakonodavstva, proceduraistandardas europskim zahtjevimai svjetskom najboljom praksom
6 Unapredenje prometnog v 6b  Unapredenjeorganizacijskih postavkisustavai suradnje medu mjerodavnim dionicima

sustava u smislu organizacije o bc Unapredenjeoperativnih postavkisustava

i operativnog ustrojstva, a v 6d Unapredenjesigumosti prometnogsustava

Wl ENOSFIENEGEIESOSAM ¢ be Smanjenje/ublazavanjeutjecajana okoli

odrivosti samog sustava ¢ 6f Unapredenjeenergetske utinkovitosti
s bg Financijska odriivost prometnogsustava

% Vidi Dodatak 1l. Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske



Ciljevi Strategije

1. Unapredenje prometne povezanosti i
koordinacija sa susjednim zemljama

2. Unapredenje pristupaénosti u putnickom
prometu na velike udaljenosti unutar Republike
Hrvatske

3. Unapredenje regionalne povezanosti u putnickom
prometu jacanjem teritorijalne kohezije.

4, Unapredenje pristupacnosti  u  putnickom
prometu unutar i prema glavnim urbanim
aglomeracijama.

5. Unapredenje  pristupacnosti u teretnom
prometu unutar Republike Hrvatske.

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu
organizacije i operativnog ustrojstva, a ciljem

osiguranja efikasnosti | odrEivosti samog
sustava.

Potrebe/ciljevi paralelnih strategija

+ Razvojem prometa Republika Hrvatska mora postici dobru povezanost raznih dijelova viastitog
teritorija kao i povezanost s europskim pravcima,

+ Potrebno je uspostaviti integrirani promet.

+ Povecati atraktivnost i konkurentnost Republike Hrvatske,
+ Unaprijediti i ubrzati turisticki razvoj u kontinentalnom dijelu zemlje.
» Ekonomski rezultati uvjetovani su trima faktorima:
O pristupatnoscu kljucnih udaljenih destinacija,
Q regionalnom pristupacnoscu radne snage u turistickom sektoru iz kontinentalnog
dijela i okolnih zemalja, i
0 lokalnim upravljanjem prometom u turistickim odredistima.

+ Opéenito se gospodarstvo u znacajnoj mjeri temelji na slobodnom kretanju roba iu tom su
smislu pomorski, zeljeznicki i promet unutarnjim plovnim putovima usmjereni na promet na
duge pravee, dok je cestovni promet prvenstveno znacajan u regionalnom kontekstu.

o Luke uRepublici Hrvatskoj sluze kao vrata za trgovinu, narocito u smislu srednjoeuropske osi
sjever-jug. Srednjoeuropska i jugoistocna europska komunikacija koriste rijeku Savui
Zeljeznicki spoj u pracvu istok-2apad. Stoga je za ukljucene zemlje izuzetno vazno osigurati
kretanje roba na ekoloski odrziv nacin.

+ Prioritetni nacini prometovanja s niskim vanjskim troskovima od velike su vaznosti narocito u
smislu osi sjever-jug buduci da napori i ulaganja zemalja dui osi nemaju smisla bez
sudjelovanja Republike Hrvatske jer dodatni troskovi prekrcaja roba nisu trziéno prihvatljvi

* Osigurati koordinirani pristup za odrivi drustveni i gospodarski razvoj u svim
dijelovima zemlje. Postici ujednacen razvoj i smanjiti socijalne i ekonomske razlike.
+ Ojacati konkurentnost;
0 Razvoj zupanijai statistickih regija,
U Razvoj potpomognutih podrucja,
U Razvoj granicnih regija.



3.2.3. Opis multimodalnih ciljeva

S ciljem unapredenja prometnog sustava Republike Hrvatske definirano je Sest glavnih
strateSkih multimodalnih ciljeva i dvadeset osam specificnih multimodalnih ciljeva koji
pojedinacno integriraju svaki glavni multimodalni cilj.

Neki od tih ciljeva postavljeni su s jedinstvenom i posebnom svrhom u odnosu na sektor,
dok su drugi postavljeni s opcenitom ili transverzalnom sastavnicom. Ova razlika ima
prakti¢nu svrhu povezanu s budu¢om provedbom, a time i na¢inom upravljanja njihovim

razvojem.

Ciljevi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske su:

Cilj 1: Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

Prema politici Europske unije jacanja prekograni¢ne suradnje medu regijama susjednih
zemalja, potrebno je naglasiti vaznost regionalnih prekograni¢nih koridora izmedu
Europske unije i zemalja neclanica. Vaznost spomenutog jo$ ¢e viSe biti istaknuta
hrvatskim pristupanjem Schengenskom prostoru koje ¢e omoguditi jednostavniji nacin
stvaranja tih veza. Dodatno, geografski polozaj Republike Hrvatske u Europi ¢ini posebno
vaznim razmatranje o prometnoj povezanosti sa susjednim zemljama, posebice razmatranje
o tranzitnom prometu u pogledu tereta 1 putnika. Medunarodni promet u Hrvatskoj (S
polazi$nom ili odlaziSnom tockom iz Hrvatske i tranzitnog prometa) vaZan je za sve vrste
prometa: zeljeznicki, cestovni, zra¢ni, pomorski i unutarnju plovidbu, stoga je klju¢no da
se odgovaraju¢im planiranjem sustava poboljSa dostupnost putnika 1 tereta te da se
eliminiraju uska grla na nacionalnim granicama.
e la Eliminiranje uskih grla na granicama
Infrastrukturna, operativna i/ili organizacijska uska grla na granicama Ccesto
rezultiraju duljim vremenom putovanja i niskim prosjecnim brzinama, §to umanjuje
atraktivnost medunarodnih putovanja. Eliminacija uskih grla na granicama poseban
je izazov za Hrvatsku zbog njezina pristupanja Europskoj uniji te ocekivana
pristupanja Schengenskom sporazumu koji ¢e s jedne strane znaciti ukidanje
postojecih grani¢nih prijelaza sa zemljama Europske unije, dok ¢e s druge strane
vecu vaznost dati grani¢nim prijelazima sa Srbijom, Bosnom 1 Hercegovinom te

Crnom Gorom.



Kako bi se uspjesno rijesilo pitanje eliminacije uskih grla na granicama, potrebno je
uspostaviti ispravne mehanizme koordinacije sa susjednim zemljama jer ce
rjeSavanje ovih problema ojacati ulogu Hrvatske kao tranzitne zemlje u pogledu
medunarodne mobilnosti, posebno u odnosu na prijevoz roba s pozitivnim u¢inkom

na gospodarstvo.

1b Unapredenje pristupac¢nosti u medunarodnom putni¢kom prometu na velike

udaljenosti (ukljucujudi tranzitni promet)

Medunarodni putnicki promet u Hrvatskoj relevantan je uglavnom za cestovni
promet. Ostali vidovi prometa medunarodnim putnicima vazni SU samo za odredene
skupine (pomorski promet turistima te zra¢ni promet turistima i poslovnim
putnicima). Kako bi se unaprijedila uloga Hrvatske kao tranzitne zemlje u pogledu
medunarodne mobilnosti i kako bi se poboljsalo njeno pozicioniranje kao glavnog
turistickog odrediSta, nuzno je poboljsati medunarodnu pristupacnost za putnicki
promet dovrSavanjem poveznica koje nedostaju na glavnim tranzitnim koridorima,
modernizacijom luka i zra¢nih luka u glavnim turisti¢kim i poslovnim srediStima te

unapredenjem njihove pristupacnosti.

1c Unapredenje pristupa¢nosti u medunarodnom teretnom prometu (ukljucujudi

tranzitni promet)

U slucaju medunarodnog teretnog prometa, vazne vrste prometa ukljucuju
zeljeznicki, cestovni, pomorski promet te unutarnju plovidbu. Kako bi se povecala
vaznost Hrvatske kao tranzitne zemlje u pogledu medunarodne mobilnosti tereta te
povecala uloga odabrane TEN-T osnovne teretne luke (Rijeka) kao jedne od
glavnih ulaznih toc¢aka za teret u Europi, nuZzno je poboljSati pristupacnost za
medunarodni teretni promet dovrSavanjem poveznica koje nedostaju na glavnim
tranzitnim koridorima, modernizacijom vaznih teretnih luka i unapredenjem

njihove pristupacnosti.

Cilj 2: Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti

unutar Republike Hrvatske

Posebna morfologija hrvatskog teritorija 1 jasna vodeca uloga Zagreba kao glavnog

industrijskog 1 poslovnog ¢vorista zemlje ¢ine putnicki promet na velike udaljenosti u

zemlji posebno vaznim usprkos tome Sto Hrvatska nije velika zemlja u pogledu povrsine i

stanovni$tva. Pristupac¢nost na velike udaljenosti uglavnom se ostvaruje prikljuécima



autocesta na glavne koridore, zra¢nim prometom, koji podrzava relativno veliki broj
medunarodnih zra¢nih luka te, u nekim dijelovima zemlje, Zeljeznickim prometom u kojem

je potrebno modernizirati glavne koridore.

Poboljsanje pristupacnosti za putnike na velike udaljenosti pomoc¢i ¢e u ,,smanjenju

udaljenosti” udaljenih regija od glavnoga grada, smanjenju regionalnih nejednakosti s

jedne strane, omogucujuc¢i poveéano sudjelovanje stanovnika iz udaljenih regija u

industrijskom, politicCkom i poslovnom zivotu zemlje te s druge strane pomazuéi u

unapredenju vaznosti regionalnih industrijskih 1 poslovnih centara diversificiraju¢i tako

trenutacno vrlo centralizirani pristup.

e 2a Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —

SrediSnja Hrvatska (Zagreb)

Zagreb je glavno gospodarsko i prometno c¢voriSte u Hrvatskoj te srediSte
funkcionalne regije u pogledu pristupac¢nosti na velike udaljenosti. Veéina
putovanja na velike udaljenosti zapocinje u Zagrebu ili u njemu zavr$ava. Vazni
vidovi prometa za pristupacnost funkcionalne regije na velike udaljenosti jesu
cestovni promet (visok stupanj dovrSenosti mreze autocesta), zeljeznicki promet
(velik broj dionica je u modernizaciji) i zraéni promet (zra¢na luka ¢e se
modernizirati 1 proSiriti te ¢e njezina pristupacnost javnim prijevozom biti
poboljsana).
S obzirom na prethodna razmatranja o vaznosti ove regije i njenog glavnog
srediSta, iznimno je vazno povecati pristupacnost funkcionalnoj regiji za putnicki
promet na velike udaljenosti, s posebnim fokusom na grad Zagreb, narocito na
njegov sustav javnog prijevoza — cestom ili Zeljeznicom, gdje je to opravdano.

e 2b Unapredenje pristupa¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —

Sjeverni Jadran (Rijeka)

Pristupacnost za putnicki promet na velike udaljenosti u ovoj funkcionalnoj regiji
dominantna je u cestovnom i zra¢nom prometu. Mreza autocesta koja povezuje
njena glavna Cvorista sa Zagrebom vec je dovrSena. U pogledu zracnog prometa
vaznost za pristupacnost putnickog prometa na velike udaljenosti ogranicena je na
zra¢ne luke Rijeku i Pulu te je potrebno osigurati pristup javnim prijevozom do
njih. Zeljezni¢ki promet nije vazan u ovoj funkcionalnoj regiji u pogledu

pristupacnosti za putni¢ki promet na velike udaljenosti te mu posebice nedostaje



konkurentnost u usporedbi s cestovnim prometom. Stovise, Zeljezni¢ka mreza oko

Pule nije povezana s ostatkom hrvatske zeljeznicke mreze.

2C¢ Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —

Isto¢na Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)

U funkcionalnoj regiji Isto¢na Hrvatska mobilnost putnika na velike udaljenosti
usredotocena je na pristup Zagrebu. Vazne prometne veze temelje se na cestovnom
prometu — glavni koridor autoceste ve¢ je dovrSen, kao i poveznica s Osijekom
(nedostaju veze autocestom prema Madarskoj i Bosni i Hercegovini), no njihov je
znacaj, u pogledu putni¢ke pristupacnosti na velike udaljenosti, uglavnom povezan
s medunarodnim i tranzitnim prometom. I Zeljezni¢ka je mreza u dobrom stanju, a
glavni koridor na ovom podrucju trenuta¢no se modernizira.

Prioritet u ovoj funkcionalnoj regiji jest povecanje pristupacnosti putnickog

prometa na velike udaljenosti javnim cestovnim i Zeljezni¢kim prijevozom.

2d Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —

Sjeverna i Srednja Dalmacija (Split - Zadar)

Pristupa¢nost putnika na velike udaljenosti u ovoj funkcionalnoj regiji ima dva
fokusa: turizam (s velikim sezonskim karakterom) i povezanost sa Zagrebom. U
ovom se sluéaju vazne veze temelje na cestovnom prometu, s glavnim koridorom
autoceste koji je dovrSen, i zratnom prometu, stoga je pozornost usmjerena na
poboljsanje pristupacnosti javnim prijevozom do zraénih luka. U ovoj
funkcionalnoj regiji manje je vaZan Zeljeznicki promet jer razine njegove
pristupacnosti nisu konkurentne cestovnom sustavu, stoga je osnovni prioritet
poboljsati povezanost zeljezni¢kih kolodvora u gradovima sa sustavima javnog
prijevoza. Dodatni vazan cilj jest poboljSanje povezanosti s glavnim trajektnim

lukama u Zadru i Splitu.

2e Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —

Juzna Dalmacija (Dubrovnik)

Glavno ograni¢enje dubrovacke funkcionalne regije jest njezina fizi¢ka odvojenost
od ostatka zemlje uzrokovana ¢injenicom da Republika Bosna 1 Hercegovina kod
mjesta Neum svojim teritorijem presijeca teritorij Republike Hrvatske, a time i
njenu teritorijalnu cjelovitost Sto implicira potrebu za drugacijim/dodatnim
mjerama koje bi jamcile njezinu pristupacnost. Zrac¢na luka ima vaznu ulogu za

pristupacnost iz velikih udaljenosti dok je pitanje cestovne pristupacnosti ugrozeno



potrebom za prelaskom granice s Bosnom i Hercegovinom dvaput na kratkoj
udaljenosti, ve¢ razmatrano predstudijom izvodljivosti koja je identificirala Peljeski
most kao najbolje rjeSenje u kontekstu pronalazenja optimalnog rjeSenja za
povezivanje regije Juzna Dalmacija s ostatkom hrvatskog teritorija. Ovo ¢e pitanje
biti jo§ vaznije kad Hrvatska pristupi Schengenskom prostoru, implicirajuci time

viSu razinu kontrola na granici.

Cilj 3: Unapredenje regionalne povezanosti u putnickom prometu ja¢anjem

teritorijalne kohezije

Teritorijalna kohezija i smanjenje regionalnih nejednakosti jedan je od ciljeva prometne
politike Europske unije kako bi se osigurala pristupac¢nost i povezanost svih njezinih regija.
Visoka razina regionalne povezanosti jedan je od potrebnih koraka kako bi se smanjile
regionalne nejednakosti 1 osigurao odrziv razvoj. Hrvatska je u tom smislu suoena s
razli¢itim problemima: pristupa¢nos¢u udaljenih gradova i sela u slabije naseljenim |
siroma$nim podrucjima te dodatnim vezama s otocima, od kojih su neki prilicno udaljeni
od obale. Kao i u mnogim zemljama, i u Hrvatskoj je osnovna namjera jamg¢iti primjerenu
povezanost/pristupacnost glavnim nacionalnim i regionalnim gospodarskim centrima.
e 3a Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu
Unato¢ velikoj udaljenosti od glavnih gospodarskih centara (posebno Zagreba) i
niskoj gusto¢i naseljenosti nekih regija u Hrvatskoj, za odrzivi je razvoj zemlje vrlo
vazno tim podru¢jima omoguditi primjerenu regionalnu povezanost kako bi se
potaknulo gospodarstvo i olakSalo stvaranje novih radnih mjesta. Kako bi se
optimizirali dostupni resursi i svim gradanima pruzio ekonomski pristupacan javni
prijevoz, klju¢no je utvrditi najpogodnije rjeSenje za svaku regiju. U ovom slucaju,
uz tradicionalne Zzeljezni¢ke i cestovne vidove prometa, dobar potencijal za
regionalno povezivanje nekih regija mogu predstavljati rjeSenja javnog prijevoza
temeljena na razvoju regionalnog javnog prijevoza unutarnjim vodnim putovima,
povezanog s tradicionalnim kopnenim javnim prijevozom ili kao dodatak njemu.
Takoder je vazno optimizirati operativne sheme javnog prijevoza. Kako bi se
navedeno 1 postiglo, prioriteti su usmjereni na povecanje ucinkovitosti te fizicku,
operativnu i organizacijsku integraciju svih vidova prometa: Zzeljeznickog i

autobusnog s uslugama javnog prijevoza temeljenim na potraznji itd.



e 3b Unapredenje regionalne povezanosti prema otocima/s otoka/medu otocima
Posebna morfologija hrvatskog teritorija, s velikim brojem naseljenih otoka,
implicira dodatno ogranicenje u osiguranju teritorijalne kohezije zemlje. Zbog toga
je nuzno poboljsati putnicku pristupacnost prema otocima, s otoka i medu otocima.
U tom je smislu glavna vrsta prometa obalni linijski pomorski promet stoga je vrlo
vazno omoguciti i primjerenu pristupa¢nost lukama na kopnenoj strani te,
posljedi¢no, planirati cestovnu mrezu i povezane usluge javnog prijevoza i ostale
objekte u obalnim gradovima s vaZnim putnickim lukama, uzimajué¢i u obzir

dodatne zahtjeve putnika koji putuju prema otocima, medu otocima ili s otoka.

Cilj 4: Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

Gradovi su veéinom suoceni s problemom zagusenosti, lose kvalitete zraka i izloZenosti
buci. Gradski promet odgovoran je za otprilike ¢etvrtinu emisija CO, iz prometa, a 69%
cestovnih nesre¢a dogada se u gradovima. S tim su pitanjima suocena glavna urbana
¢vorista/gradska podrucja Hrvatske, dok se rjeSenja razlikuju zbog postojece infrastrukture,
geomorfoloSkih karakteristika i uzoraka mobilnosti (npr. prisutnosti mora i potreba za
vezama s otocima itd.). Kako bi se situacija unaprijedila nuzno je povecati podjelu u korist
javnog prijevoza i alternativnih vidova prometa (pjeSaci i biciklisti), a kako bi se to
postiglo, prioritet je povecati ulinkovitost te fizicku, operativnu 1 organizacijsku
integraciju svih vidova prometa: Zeljezni¢kog, tramvajskog i autobusnog. Potrebno je
omoguciti 1 dobre veze javnog prijevoza s glavnim centrima potraznje (kao $to su zracne
luke, morske luke, luke unutarnjih voda, kulturna sredista, gradska sredista itd.). Prelazak
na ,,Cis¢i“ prijevoz u gradovima olakSava uobiCajeno viSa dostupnost usluga javnog
prijevoza i gu$ca naseljenost. Multimodalna putovanja trebala bi se olakSati pruzanjem
informacija korisnicima prije i za vrijeme putovanja, elektronickim rezerviranjem te
integriranim putnim kartama. Podrska javnom prijevozu i alternativnim vidovima prijevoza
treba poceti s politicke razine obvezivanjem na uspostavljanje prioriteta tih vrsta prometa
te istodobnim ograni¢avanjem uporabe osobnih automobila, naroCito u gradskim
srediStima. Takoder, planovi odrZive gradske mobilnosti izradit ¢e se za sve regije 1 vece
gradove, isti¢u¢i podrsku javnom prijevozu i alternativnim vidovima prijevoza. Primjereni

komplet putnickih prava treba popratiti Siroku uporabu zajednickih vrsta prijevoza.



4a

4b

4c

4d

4e

Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Zagreb

Zagreb je glavno gospodarsko i prometno ¢voriste u Hrvatskoj (kao i osnovne
TEN-T mreze gradova, zra¢nih luka i zeljeznicko-cestovnih terminala). To
implicira tezak teret U smislu mobilnosti na ovom podruéju, a koji je potrebno
rijesiti sklopom infrastrukturnih, zakonodavnih i operativnih/organizacijskinh mjera
koje poticu integraciju s urbanim javnim prijevozom.

Javni prijevoz u gradu Zagrebu nudi pouzdan prijevoz visoke kvalitete i jedan od
prioriteta je ukljuciti susjedne gradove i regije u integrirani prometni sustav s
gradom Zagrebom, a s ciljem poboljsanja podjele vidova prometa i proSirenja
obuhvacenog podrugja.

Unapredenje pristupaénosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Rijeka

Rijeku karakterizira snazna prisutnost luke u strukturi grada. Vrlo je vazno
razmotriti potencijal pomorskog prijevoza kao vrste javnog prijevoza koja bi
nadopunila autobusni sustav. Zbog ocekivanog izmjestaja dijela luckih instalacija
potrebno je analizirati moguénost koristenja zeljeznicke mreze za javni prijevoz u
gradu (trenutacno se koristi za pristup tereta luci). Vazno je poboljsati pristupacnost
luci 1 stoga valja razmotriti reorganizaciju komunalne cestovne mreze.
Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Zadar
Pristupacnost ¢vora Zadar karakterizira znacajan broj putnika koji putuju s otoka,
medu otocima ili na otoke. Zbog toga je vazno poboljsati uslugu prijevoza u
obalnom linijskom pomorskom prometu i pristupac¢nost luci javnim prijevozom. U
obzir ¢e se uzeti razvojni plan luke kako bi se primjereno isplanirale prometne
potrebe u gradu Zadru.

Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Split

Sli¢no kao 1 sa Zadrom, pristupacnost ¢vora Split karakterizira znacajan broj
putnika koji putuju s otoka ili na otoke. Zbog toga je vazno poboljsati veze
pomorskog javnog prijevoza i pristupacnost luci javnim prijevozom. U obzir ¢e se
uzeti razvojni plan luke kako bi se primjereno isplanirale prometne potrebe u
Splitu.

Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Osijek

Sustav javnog prijevoza u Osijeku ukljucuje tramvajske, autobusne i Zeljeznicku
liniju te je navedene podsustave potrebno integrirati u jedinstveni integrirani sustav

javnog prijevoza, osiguravaju¢i i1 pristup luci. Cilj je povecati ucinkovitost i



odrzivost sustava javnog prijevoza kako bi se povecala razdioba u korist javnog
prijevoza.
e 4f Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu — ¢voriste Dubrovnik

Uz znacajan broj putnika koji putuju s otoka i na otoke, Sto implicira potrebu za
unapredenjem povezanosti pomorskim javnim prijevozom 1 pristupacnosti luci
javnim prijevozom, Dubrovnik je suocen s problemom prometne izoliranosti
uzrokovane fizickom odvojenos¢u od ostatka drzave pristupnim koridorom Bosne i
Hercegovine Jadranskome moru. To implicira potrebu za drugacijim/dodatnim
mjerama kako bi se jamcila pristupacnost lokalnim i prigradskim putnicima.
Rjesenja ¢e se uglavnom temeljiti na povezanosti javnim prijevozom, uz
ograni¢eno povecanje u cestovnoj mrezi. U ovom je smislu vazan ¢vor zracna luka
koja ¢e zbog svoje uloge u pristupanju ovom podrucju s velikih udaljenosti sve vise
bivati glavnim generatorom prometa. Ova ¢e pitanja biti jo§ vaznija kad Hrvatska

pristupi Schengenskom prostoru, §to podazumijeva visi stupanj grani¢ne kontrole.

Cilj 5: Unapredenje pristupa¢nosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

Pristupanje Europskoj uniji stavilo je Hrvatsku u poloZaj u kojem mora preuzeti vodecu
ulogu za teretne veze u jugoisto¢noj Europi i prema njoj. Europska prometna politika
zahtijeva posebno razvijene teretne koridore koji su atraktivni za trziSte zbog svoje
pouzdanosti, ograni¢ene zagusenosti te niskih operativnih i administrativnih tro§kova. Ti
su koridori pozorno zamisljeni kako bi se optimizirala uporaba energije ogranicavajuéi/
minimiziraju¢i ucinke na okoli§ kao §to su emisije zagadivaca. Izazov je osigurati
strukturalne promjene kako bi se Zeljeznici omoguéilo da u¢inkovito konkurira i preuzme
znacajno veci udio tereta sa srednjih 1 velikih udaljenosti. Morske luke imaju glavnu ulogu
kao logistiCki centri te zahtijevaju u€inkovite veze sa zaledem. Njihov je razvoj klju€an za
upravljanje povecanim koli¢inama tereta i prevozenjem na kratke udaljenosti unutar
Europske unije 1 s ostatkom svijeta. Povezanost autocestama s glavnim koridorima vec¢ je
ostvarena, dok je jo§ potrebno uciniti mnogo toga kad je rije¢ o Zeljeznickom prometu.
Dodatno, veze s nekim zra¢nim lukama jo$ uvijek nisu dovoljno kvalitetne. Unutarnji
vodni putovi, koji jos uvijek imaju neiskoristeni potencijal, moraju igrati sve vecu ulogu,

narocito kad je rije¢ o prijevozu robe u zalede i o povezivanju europskih mora.



5a Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu - SrediSnja Hrvatska
(Zagreb)

Zagreb je glavno gospodarsko i logisticko ¢voriSte u Hrvatskoj te jasno srediSte
funkcionalne regije u pogledu teretnog prometa. Znacajniji oblici prometa U
pogledu pristupac¢nosti teretnog prometa funkcionalne regije jesu cestovni promet
(visok stupanj dovrSenosti mreze autocesta), zeljeznicki promet (velik broj dionica
je u modernizaciji) i zra¢ni promet (zra¢na luka ¢e se modernizirati i prosiriti te ¢e
njezina pristupacnost biti poboljsana). Kad je rije¢ o prometu unutarnjim vodnim
putovima, pristupa¢nost tereta u ovoj funkcionalnoj regiji mogla bi biti donekle
vazna u buduénosti u vezi s lukom Sisak ako se plovnost Savom poboljsa, a kanal
Dunav — Sava izgradi.

Glavni cilj je dovrsiti pripadajucu zZeljezni¢ku mreZu za prijevoz tereta (posebno
glavne medunarodne koridore i koridor do Rijeke) te poboljsati pristupacnost
zra¢noj luci. Kad je rije¢ o cestovhom prometu, pri razmatranju reorganizacije
zagrebacke cestovne mreze vazno je analizirati tijek tereta kako bi se u gradu

ogranicio broj teretnih kamiona.

5b Unapredenje pristupaénosti u teretnom prometu — Sjeverni Jadran (Rijeka)

Teretni promet u ovoj funkcionalnoj regiji jasno je povezan s lukom Rijeka koja je
osnovna luka TEN-T mreze u Hrvatskoj. Stovie, u kontekstu prometnog i
ekonomskog razvoja Hrvatske, osobito je vazan razvoj luke Rijeka i njenih
poveznica unutar zemlje i s ostatkom Europe, posebno njenim isto¢nim dijelom.
Osim ocite vaznosti pomorskog prometa za teretnu pristupacnost regije te
uzimajuci u obzir da su glavni koridori autoceste ve¢ dovrSeni, u fokusu ¢e biti
dovrsetak Zeljeznickog koridora prema Zagrebu (dalje prema Madarskoj, Srbiji

itd.).

5c Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu — Isto¢na Hrvatska (Osijek -
Slavonski Brod)

U isto¢noj funkcionalnoj regiji fokus nacionalne mobilnosti tereta lezi na
pristupa¢nosti prema Zagrebu. Vazne vrste prometa za ovu funkcionalnu regiju jesu
cestovni promet, odnosno ve¢ dovrsen glavni koridor autoceste, kao i poveznica s
Osijekom (nedostajuce poveznice s autocestom veze su prema susjednim zemljama
Madarskoj i Bosni i Hercegovini no njihov je znacaj, u pogledu teretne

pristupacnosti uglavnom povezan s medunarodnim i tranzitnim prometom) te



zeljeznicki promet, odnosno glavni koridor koji se modernizira. Ako se plovnost
Savom poboljsa, a kanal Dunav — Sava izgradi, vaznost unutarnjih vodnih putova u
pogledu nacionalne teretne pristupacnosti ove funkcionalne regije ¢e se povecati,
ali ne¢e imati vaznu ulogu. Prioritet je dovrsiti dijelove glavnih Zeljeznickih

koridora koji nedostaju.

5d Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu - Sjeverna i Srednja

Dalmacija (Split - Zadar)

Teretnim prometom u ovoj regiji dominira cestovni promet s gotovo dovrSenim
glavnim koridorom autoceste te pomorski promet, uglavnom vezan za luku Ploce
(vaznija za medunarodne tokove tereta). Zeljeznicki je promet uglavnom vazan za
pristupacnost tereta do luke Plo¢e, no pruga nije povezana s hrvatskom
zeljezniCkom mrezom (povezana je sa zeljeznickom mrezom Bosne i Hercegovine).
Prioritet je poboljsati pristupacnost prema lukama u glavnim gradovima kako bi se

ogranicile koli¢ine prometa teretnih kamiona u sredi$njim i turistickim podrucjima.

5e Unapredenje  pristupacnosti u terethom prometu — JuzZna Dalmacija
(Dubrovnik)

Ograni¢enje dubrovacke funkcionalne regije jest fizicka odvojenost od ostatka
zemlje pristupnim koridorom Bosne i Hercegovine prema Jadranskome moru. To
podrazumijeva potrebu za drugaéijim/dodatnim mjerama kako bi se jamcila
pristupacnost. U ovoj regiji ne postoji zeljeznicka linija te se teret uglavnom
prevozi cestovnim i pomorskim prijevozom. Prioritet je poboljSati pristupac¢nost
lukama i zra¢noj luci, ograni¢avajuéi uc¢inak teretnog prometa na turisti¢ka i urbana
podrucja te pripremiti cestovnu mrezu kako bi se izbjegla pretjerana kaSnjenja kad
Hrvatska pristupi Schengenskom prostoru, implicirajué¢i tako viSu razinu kontrole

na granici.

Cilj 6: Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog

ustrojstva, a ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

Jedan od potrebnih koraka kako bi se povecala u¢inkovitost 1 odrzivost prometnog sustava

jest poboljsanje organizacijske i operativne sheme. Prometni sustav koji nije primjereno

organiziran, kojim se ne upravlja primjereno i koji se primjereno ne odrzava nece biti

uspjesan, neovisno o sredstvima koja dobije za svoj razvoj. Odrziv sustav ne predstavlja



samo bolje koristenje financijskih resursa, ve¢ je sigurniji 1 energetski ucinkovitiji te ima

manje Stetan ucinak na okolis i drustvo.

6a Prilagodba zakonodavstva, procedura i standarda s europskim zahtjevima i

svjetskom najboljom praksom

Kako bi se u potpunosti postigli ciljevi nove politike o transeuropskoj prometnoj
mrezi, potrebno je utvrditi jedinstvene zahtjeve u pogledu infrastrukture utvrdujuci
jasne standarde kojima ¢e udovoljavati infrastruktura transeuropske prometne
mreze. To ¢e se odnositi i na pametne sustave mobilnosti kao $to su buduci
Program razvoja nove generacije Europskog sustava upravljanja zra¢nim prometom
(SESAR), Europski zeljeznicki sustav upravljanja prometom (ERTMS), kao i
zeljeznicki informacijski sustavi, sustavi pomorskog nadzora (SafeSeaNet) te
Sustav nadzora i upravljanja pomorskim prometom s pridruZzenim tehnicko-
informacijskim sustavom (VTMIS), Rije¢ni informacijski servisi (RIS), Inteligentni
transportni sustavi (ITS) i1 interoperabilna medupovezana rjeSenja za sljedec¢u
generaciju upravljackih i informacijskih sustava modalnog prometa (ukljucujuéi za
naplatu). Planiranje, upravljanje 1 vodenje javnog prometa na ucinkovitiji,
transparentniji i1 financijski odrziv nafin Ugovorima o javnim uslugama (PSC)
uskladenima s Uredbom EU br. 1370/2007 takoder potpada pod istu
perspektivu/viziju. Osim toga, otvaranje potencijala privatnog financiranja jednako
zahtijeva unaprijeden regulatorni okvir i inovativne financijske instrumente.
Procjena i autorizacija projekta moraju se provoditi na ucinkovit i transparentan
nacin koji ograniCava vrijeme, troSak i nesigurnost. Naposljetku, sukladno EU
strategiji  prilagodbe klimatskim promjenama te dokumentu ,Prilagodba
infrastrukture klimatskim promjenama®’ koji razmatra problematiku prilagodbe
prometne infrastrukture utjecajima vezanim uz klimatske promjene, zbog
o¢ekivanih klimatskih promjena i ekstremnih vremenskih dogadaja koji mogu
dovesti do oStecenja prometne infrastrukture, sva prometna infrastruktura mora biti

izgradena na nacin da je otporna na navedene utjecaje.

6b Unapredenje organizacijskih postavki sustava i suradnje medu mjerodavnim

dionicima

Drzave su 1 dalje osnovni subjekti zaduzeni za stvaranje 1 odrzavanje prometne

infrastrukture. Medutim, ostali subjekti, uklju¢ujuéi partnere iz privatnog sektora,

" SWD (2013) 137 final, Brussels 16.4.2013., Adapting infrastructure to climate change
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takoder su postali vazni za stvaranje multimodalne transeuropske prometne mreze i
provodenje povezanih ulaganja, ukljucujuéi regionalne i lokalne vlasti, upravitelje
infrastrukture, koncesionare ili uprave luka i zra¢nih luka itd. Njihovom boljom
suradnjom postic¢i ¢e se bolja kvaliteta te ve¢a ucinkovitost. Takoder, poboljSana
suradnja i angazman s javnoS¢u unaprijedit ¢e socijalno ukljucenje i osigurati
razvoj prometnog sustava koji zadovoljava potrebe svojih korisnika.

Poboljsanje organizacijskih postavki prometnog sustava i reorganizacija strukture
vaznih dionika kako bi se optimizirali njihovi resursi kljucni su za poboljSanje
odrzivosti i kvalitete prometnih sustava.

Unapredenje operativnih postavki sustava

Kvaliteta, pristupa¢nost i pouzdanost usluga javnog prijevoza dobivat ¢e na
vaznosti u godinama koje slijede, izmedu ostaloga zbog starenja stanovnistva i
potrebe za promicanjem javnog prijevoza. Atraktivna ucestalost, udobnost,
jednostavan pristup, pouzdanost usluga i intermodalna integracija glavne su
karakteristike kvalitete usluge. Dostupnost informacija 0 vremenu putovanja i
alternativnim rutama jednako je vazna kako bi se osigurala mobilnost od vrata do
vrata, i za putnike i za teret. Ljudski potencijali klju¢na su sastavnica svakog
prometnog sustava visoke kvalitete. Takoder je opéepoznato da ¢e nedostatak radne
snage i strucnjaka u buducnosti postati ozbiljan problem za prometni sektor. S
druge strane, poboljSanje operativnih mjera i strategije pomocu ucinkovitijeg
koriStenja prometa i infrastrukture uporabom unaprijedenih sustava upravljanja
prometom i informacijskih sustava (npr. ITS, SESAR, ERTMS, SafeSeaNet, RIS)
kljuéni su ciljevi za osiguranje odrZivosti sektora. Pravilno odrzavanje postojece
prometne mreZe, objekata i voznog parka vaZnije je za odrZivost 1 kvalitetu
prometnog sustava. U tom je smislu utvrdivanje prikladnog sustava odrzavanja
prioritetni cilj.

Unapredenje sigurnosti prometnog sustava

Jedan od glavnih ciljeva Strategije je poboljSanje sigurnosti prometnog
sustava/mreze intervencijama Sirom mreze, kao §to su revizije/pregledi cestovne
sigurnosti, ITS/TMS, smanjenje prometa, mjere poticanja koriStenja javnog
prijevoza, prikupljanje, obrada, publiciranje i distribucija pomorskih navigacijskih
sigurnosnih podataka i informacija kao i mjere za unapredenje sigurnosti

pomorskog prometa.
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Smanjenje/ublaZavanje utjecaja na okoli$

Jedan od glavnih ciljeva Strategije Cine aktivnosti povezane s izbjegavanjem,
smanjenjem ili ublaZavanjem utjecaja prometa na okolis. Strategija posebno cilja na
smanjenje emisija stakleniCkih plinova povezanih s prometom (prometni sektor
jedan je od glavnih izvora) te atmosferskog zagadenja. To ¢e se posti¢i kompletom
intervencija u pogledu navika mobilnosti (modalni prijelaz na javni prijevoz,
ekoloski prihvatljivi i alternativni vidovi prometa kao S§to su pjeSacenje i
bicikliranje) 1 poboljSanja u automobilskim tehnologijama (ucinkovitije i cisce).
Izbjegavanje, smanjenje i1 ublazavanje (potencijalnih) ucinaka na okoli$ klju¢ni su
za postojecu i za novu infrastrukturu. Zastita prirodnih okolisa i krajolika te okoliSa
i krajolika koje je stvorio Covjek, sprjeCavanje gubitka bioraznolikosti i usluga
ekosustava, zastita nasljeda i osiguranje zdravog okruZenja (smanjenje broja ljudi
kojima smetaju utjecaji prometa poput buke i emisija zraka) neophodni su uvjeti za
razvoj odrzive prometne mreze.

Unapredenje energetske uc¢inkovitosti

Jedan od prioriteta europskih politika, kao i Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske jest stvaranje navike bolje i energetski u¢inkovite mobilnosti.
Da bi se taj cilj postigao nuzno je promicati ucinkovitije koristenje prometne
mreze, naroCito preusmjeravanjem korisnika na javni prijevoz i alternativne vidove
prometa. Takoder je nuZzno promicati koriStenje modernih, u€inkovitijih 1 ¢i$¢ih
vozila i brodova u pogledu koriStenja alternativnih goriva, upotrebu tehnologija za
povrat ve¢ utroSene elektriCne energije u energetsku mrezu i osiguranje resursno
ucinkovitog tretiranja rabljenih vozila.

Financijska odrZivost prometnog sustava

Jedan od prioriteta Europske unije jest povecati financijsku odrzivost prometnog
sektora i smanjiti potrebe za subvencijama koje trenuta¢no predstavljaju veliki dio
prora¢una zemalja. To povecanje financijske odrZivosti posti¢i ¢e se kompletom
mjera o organizaciji i radu, tj. ¢ineci upravljanje mrezom ucinkovitijim (postici ¢e
se boljim planiranjem — stoga i privlacenjem vise korisnika — i upravljanjem — npr.
PSC-om, $to bi omogucilo eventualni rast ponude usluga u buduénosti, otvarajuci
se tako trziSnim ekonomijama). Novi financijski instrumenti, primjerice inicijativa
za izdavanje europskih obveznica, moze poduprijeti financiranje javno-privatnog

partnerstva (JPP) u ve¢em rasponu.



3.2.4. Uskladenost sa sektorskim strateSkim dokumentima te Strategijom prostornog

uredenja Republike Hrvatske

Dosljednost i uskladenost s temeljnim drzavnim dokumentom za usmjerenje razvoja u
prostoru, tj. Strategijom prostornog uredenja Republike Hrvatske te Strategijom
regionalnog razvoja 2011.-2013. godine i Strategijom razvoja turizma do 2020. godine
izuzetno je vazno u postizanju globalnih ciljeva kao $to je podizanje razine blagostanja u
Republici Hrvatskoj i njenim regijama. Strategija prostornog uredenja kao temeljni drzavni
dokument te ostale navedene strategije postavljaju specifi¢ne razvojne ciljeve usmjerene na
drustveno-ekonomski razvoj zemlje, na smanjenje regionalnih nejednakosti u razvoju i
jaCanje razvojnih potencijala regija, a s ciljem povecanja opée konkurentnosti zemlje.
Stoga je izuzetno vazno uzeti u obzir Sve navedene dokumente kako bi se definirali
sektorski akcijski planovi koji na dosljedan i uskladen nacin pridonose nacionalnom

razvoju.

Ovo poglavlje sazima glavne potrebe i ciljeve koji proizlaze iz gore navedenih
dokumenata, kao i postojece poveznice i doprinos Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske u postizanju tih ciljeva.

Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske® procjenjuje da hrvatski teritorij
obuhvaca sve elemente potrebne za razvoj 1 integraciju u europske razvojne sustave, a
narocito povoljan geografski polozaj za razvoj prometa na pravcima koje povezuju
zapadnu i srednju Europu s jugoistoécnom Europom i Bliskim istokom. Medutim, sadasnji
stupanj razvoja nije sukladan potencijalima (tj. stanje ekonomije utjeCe na domaci promet
kao i na promet s drugim zemljama).U okviru opceg cilja postizanja viSeg stupnja razvoja

drzave, u nastavku su prikazani glavni prostorni razvojni ciljevi s posebno naznacenim

% Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga sabora 27. lipnja 1997. godine, Odluka o
Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 75/13)



prometnim poveznicama.
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JaCanje strukture
potrebne za
prostorni razvoj
zemlje
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Prostorni razvoj

o

U skladu s medunarodnim standardima povezanim s
ekonomskom ucinkovito$¢u i1 zaStitom okoliSa i u
skladu s nacionalnim interesima.

e UravnoteZen 1 realisti¢ni policentri¢ni razvoj,

» Uspostavljanje jake razvojne strukture i znacajnih
toc¢aka interesa temeljem definiranih i potencijalnih
prometnih pravaca.

 PoboljSanje opremljenosti infrastrukturom kao
preduvjetom za kvalitetni razvoj.

¢ Potreba za kvalitetnom preobrazbom uzevsi u obzir
medunarodne standarde, a takoder i specificne
karakteristike hrvatskog prostora.

Prikaz 15  Ciljevi Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske

U smislu regionalnog razvoja 1 u cilju postizanja ujednacenog razvoja 1 smanjenja

socijalnih i ekonomskih razlika, Strategijom regionalnog razvoja Republike Hrvatske

2011.-2013., iz svibnja 2010. godine, nastoji se osigurati koordinirani pristup problemu

drustvenog i1 gospodarskog razvoja svih dijelova zemlje i povezivanje svih razina

upravljanja razvojem. Krajnji cilj je pridonijeti gospodarskom razvoju Republike Hrvatske

u skladu s principima odrzivog razvoja, stvaranjem uvjeta koji bi doprinijeli jaanju

konkurentnosti i realizaciji vlastitih razvojnih potencijala.

U nastavku su prikazana tri temeljna strateska cilja za postizanje ciljeva politike

regionalnog razvoja s posebno naznaenim prometnim poveznicama.
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Zupanlj al razvojnih potreba s nacionalnim razvojnim prioritetima.
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potpo m Og Nnutl h « Doprinos ujednadenom regionalnom razvoju pruzanjem pomo¢i
potpomognutim podrucjima u postizanju brzeg druStveno-

pOdI‘uéJ a ekonomskog razvoja i posljedi¢no smanjenjem zaostajanja u
razvoju u odnosu na druga podrucja u Republici Hrvatskoj.
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r e I 1 a suradnje kroz zajednicke lokalne i regionalne inicijative uzimajuéi
g J | uobzir ciljeve gospodarske i socijalne kohezije.
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Prikaz 16  Ciljevi Strategije regionalnog razvoja Republike Hrvatske

U skladu sa Strategijom razvoja turizma Republike Hrvatske do 2020. godine, usvojene
2013. Godine, te s obzirom da je turisticki sektor najjaci gospodarski sektor u zemlji i
glavni izvor prihoda za Republiku Hrvatsku, vizija razvoja turizma do 2020. godine je
postati globalno prepoznatljiva turistiCka destinacija koja je konkurentna 1 privlacna
investitorima. Prostorna diversifikacija Sirokog spektra turisti¢kih proizvoda prikazana je u

nastavku.
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Prikaz 17  Turisticke regije, Izvor: podaci iz Strategije razvoja turizma RH do 2020. godine

Uzevsi u obzir postoje¢e ograni¢avajuce faktore za razvoj turizma u Republici Hrvatskoj,
kao 1 trendove globalne turisti¢ke potraznje, glavni cilj razvoja hrvatskog turizma do 2020.
godine je porast atraktivnosti i konkurentnosti $to bi rezultiralo ulaskom u skupinu od

20 najkonkurentnijih svjetskih turistickih destinacija.

Neodgovarajuca turisti¢ka infrastruktura, dugotrajna orijentacija lokalnog stanovni$tva na
sezonu kao i zrafma i pomorska povezanost, medu kljuénim su ograni¢avajué¢im

faktorima za razvoj hrvatskog turizma.

U tom smislu i iako su op¢a prometna mreza 1 pristupacnost zemlje znac¢ajno poboljSani
posljednjih godina (ve¢inom mreza autocesta), potrebno je poduzeti dodatne napore na
regionalnoj i1 lokalnoj razini kako bi se poboljsala kvaliteta prometa (organizacija prometa

u turistickim sredisStima narocito u sferi javnog prijevoza).

Ovaj problem je znacajniji u drugim prometnim granama, a naro¢ito u ZzeljezniCkom

prometu gdje losa kvaliteta pruga i niske brzine vrlo malo doprinose razvoju turizma.



U smislu trajektnog prijevoza, potrebno je isti poboljsati na ve¢em dijelu Jadrana u smislu
povecanja broja linija i skra¢ivanja vremena putovanja (brzina linija), a naro¢ito izmedu

otoka.

Zracni promet je u boljoj poziciji, medutim organizacija, komercijalni interes i razina

kvalitete objekata podrucja su na kojima su potrebna poboljSanja.

Uvodenje nove operativne vizije i ciljeva strateSkog razvoja hrvatskog turizma nalazu
djelovanje na nekoliko klju¢nih podrucja koje ¢e rezultirati poboljSanjem konkurentnosti 1

medunarodne percepcije hrvatskog turizma.

Kao zakljucak, mobilnost i pristupacnost koji proizlaze iz turisticke i strategije regionalnog
razvoja trebaju se fokusirati na stvarne potrebe prometnog razvoja. Na gospodarske

rezultate regionalne ekonomije i turizma promet utjece na Cetiri nacina:
e pristupacnos¢u kljuénih udaljenih odredista,
e lokalnim upravljanjem prometom u turistickim odrediStima,
e regionalnom pristupacnosc¢u iz zaleda i susjednih zemalja te
e upravljanjem i organizacijom prometnog sustava.

Navedene potrebe pristupac¢nosti karakteriziraju vaznost izgradnje odrzive infrastrukture
(poboljsanje u sektoru Zeljeznice, pomorstva, prometa unutarnjim vodnim putovima,
zrakom i cestom) gdje je potrebno procijeniti posebnu funkcionalnost infrastrukture.
Gospodarstvo je opcenito izgradeno na temeljima slobodnog protoka robe i u tom su
smislu pomorski, zeljeznicki promet i promet unutarnjim vodnim putovima usmjereni na
promet na duge pravce, dok je cestovni promet prvenstveno znacajan u regionalnom
kontekstu. Luke u Republici Hrvatskoj sluze kao vrata za trgovinu, naro¢ito u smislu
srednjoeuropske osi sjever-jug. Srednjoeuropska i jugoistocna europska komunikacija
koriste rijeku Savu i Zeljeznicki spoj u pravcu istok-zapad. Stoga je za zemlje kojih se to

ti¢e 1zuzetno vazno osigurati kretanje roba na odrZivi nacin.

U smislu prometnog razvoja Republika Hrvatska mora dobro povezati vlastiti teritorij,
ali se takoder mora povezati na sustave europske prometne mreZe. Potrebno je istraziti
potencijale 1 definirati optimalno iskoriStavanje hrvatskog mora, zra¢nih luka 1 luka
unutarnjih voda i narocito uspostaviti integrirani promet, $to ¢e poboljsati funkcionalnost

pojedinih segmenata i dovesti do boljeg koriStenja razvojnih koridora. Slijedec¢i takav



pristup, Strategija prometnog razvoja Republike Hrvatske ¢e narocito doprinijeti rjesavanju
postojecih potreba koje proizlaze iz regionalne i turisticke domene i omoguciti ostvarenje

onih strateskih ciljeva koji su ve¢ definirani u pojedinac¢nim strateskim planovima.

Kao rezultat toga, Sest glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske direktno je povezano s nekima od glavnih ciljeva koji proizlaze iz gore
navedenih Strategija i njihovih krajnjih to¢aka. U nastavku je prikazana matrica postojecih

poveznica.

3.2.5. Klju¢ni pokazatelji uspjeSnosti Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske

Prilikom definiranja klju¢nih pokazatelja uspjeSnosti Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske koji ¢e slijediti plan provedbe iste, slijedili su se ciljevi odredeni
europskim smjernicama u podrucjima mobilnosti i prometne infrastrukture, operativnosti i

odrzivosti. U nastavku su navedeni osnovni ciljevi postavljeni u tim smjernicama:
Mobilnost i infrastruktura

e Prijelaz od 50% s cestovnog na Zeljeznicki i promet morem i unutarnjim vodnim
putovima u medugradskim putnickim 1 teretnim putovanjima na srednjim
udaljenostima. Do 2050. godine vecina putni¢kog prometa na srednjim udaljenostima
treba se odvijati zeljeznicom.

e Do 2030. godine 30% cestovnog teretnog prometa na udaljenostima ve¢im od 300 km
potrebno je preusmjeriti na druge vrste prometa kao Sto su zeljeznicki ili promet
morem i unutarnjim vodnim putovima, a vise od 50% do 2050. godine, $to je potrebno
pospjesiti izgradnjom ucinkovitih i zelenih teretnih koridora.

e Potpuno funkcionalna TEN-T osnovna mreza koja obuhvac¢a Europsku uniju do 2030.
godine, visoke kvalitete i kapaciteta do 2050. godine te pripadaju¢im kompletom
informacijskih usluga.

e Do 2050. godine potrebno je povezati sve zratne luke osnovne mreze sa zeljeznickom
mrezom, po mogucénosti brzom, osigurati da sve osnovne morske luke budu dostatno
povezane sa zeljeznickim teretnim prometom 1, gdje je to moguce, sustavom unutarnjih

vodnih putova.



Operativno poslovanje i odrZivost

Razvoj modernizirane infrastrukture sustava upravljanja zraénim prometom (SESAR) u
Europi do 2020. godine te uspostava zajednickog europskog zracnog prostora. Razvoj
ekvivalentnih sustava upravljanja kopnenim i vodenim prometom (ERTMS, ITS, SSN i
LRIT, RIS).

Do 2020. godine postaviti okvir za informacijski sustav te sustav upravljanja i naplate
unutar europske multimodalne prometne mreZze.

Do 2050. godine pribliziti se brojci nula kad je rije¢ o nesre¢ama sa smrtnim ishodom u
cestovnom prometu. U skladu s tim ciljem, Europska unija cilja do 2020. godine
prepoloviti broj smrtno stradalih i ozlijedenih na cestama. Takoder je potrebno
osigurati da Europska unija bude svjetski predvodnik u sigurnosti i zastiti prometa u
svim vidovima prometa.

Primaknuti se potpunoj primjeni nacela ,,plaéa korisnik” 1 ,placa onecisivac” te
ukljucenosti privatnog sektora u uklanjanju mogué¢ih deformacija, ukljucujuci Stetne
subvencije, generiranju prihoda i osiguranju financiranja budu¢ih prometnih investicija.
Cilj za promet do 2020. godine je smanjenje emisija staklenic¢kih plinova do priblizno
20% ispod njihove razine iz 1990. godine.

Do 2030. godine u gradskom prometu potrebno je prepoloviti upotrebu osobnih
automobila koji koriste konvencionalna goriva, ukloniti ih u gradovima do 2050.
godine te do 2030. godine u glavnim urbanim srediStima posti¢i gradsku logistiku bez
emisija CO..

Odrziva goriva niskog udjela ugljika u zratnom prometu trebaju dostic¢i 40% do 2050.
godine. Takoder, do 2050. godine u EU-u potrebno je smanjiti emisije CO, iz teSkih
brodskih goriva za 40%.

Na temelju prethodno prikazanih ciljeva, definirani su posebni kljucni pokazatelji

uspjesSnosti za svaki cilj Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske, a s ciljem

mjerenja i ocjene uspjesnosti ostvarenja cilja. U sluc¢ajevima kada se pokazatelj odnosi na

povecanje ili smanjenje polazi$na tocka je 2014. godina, osim ako nije drugacije navedeno

u samom cilju i definiciji pokazatelja.



KLJUCNI POKAZATELJI USPJESNOSTI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA
REPUBLIKE HRVATSKE

CILJ

CILJINA VRIJEDNOST

ROK

POKAZATELJ

1 Unapredenje prometne

povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

1a Eliminiranje uskih

30% smanjenje vremena ¢ekanja
na granicama s drzavama izvan

% smanjenja vremena ¢ekanja na

orla na granicama sustava Schengena, u usporedbi s | 2030. | granicama s drZzavama izvan
godinom ulaska RH u Schengen sustava Schengen
sustav
1b Unapredenie smanj.enje vremena pgtovanja na o _
. e glavnim medunarodnim vezama 2030. | % smanjenja vremena putovanja
pristupacnosti u prema/iz/kroz Hrvatsku za 10%
medunarodnom
putni¢kom prometu na 10% povecanja koristenja javnog % povecanja koristenja javnog
velike udaljenosti prijevoza (autobusom, prijevoza (autobusom,
(ukljuéujuéi tranzitni zeljeznicom, vodnim putom) u 2030. | zeljeznicom, vodnim putom) u
promet) odnosu na koristenje privatnih odnosu na koristenje privatnih
automobila automobila
povecanje opsega medunarodnog o -
1c Unapredenie tereta za 10% 2030. | % povecanja opsega tereta
pristupacnosti u 30% cestovnog volumena tereta % cestovnog volumena tereta
medunarodnom teretnom | preko 300 km premjesteno na preko 300 km premjesteno na
VR e er 2030. e e N
prometu (ukljucujuci odrziviji vid prometa odrziviji vid prometa (zeljeznicom
tranzitni promet) (zeljeznicom ili vodnim putom) ili vodnim putom)
100% TEN-T Zeljeznicke mreze 2030 % TEN-T zeljeznicke mreze

opremljene ERTMS-om

opremljene ERTMS-om

2 Unapredenje pristupac

nosti u putnickom prometu na ve

like udaljenosti unutar Republike Hrvatske

2a Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu na
velike udaljenosti —
SrediSnja Hrvatska
(Zagreb)

2b Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu na
velike udaljenosti —
Sjeverni Jadran (Rijeka)

2¢ Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu na
velike udaljenosti —
Isto¢na Hrvatska (Osijek
- Slavonski Brod)

2d Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu na
velike udaljenosti —
Sjeverna i Srednja
Dalmacija (Split - Zadar)

2e Unapredenje

smanjenje vremena putovanja
prema/iz/kroz funkcionalnu
regiju za 10%

2030.

% smanjenja vremena putovanja
prema/iz/kroz funkcionalnu regiju

10% povecanje javnog prijevoza
(autobusom, zeljeznicom,
vodnim putom) u odnosu na
koriStenje privatnih automobila

2030.

% povecanja javnog prijevoza
(autobusom, zZeljeznicom, vodnim
putom) u odnosu na koristenje
privatnih automobila




KLJUCNI POKAZATELJI USPJESNOSTI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA
REPUBLIKE HRVATSKE

CILJ

CILJINA VRIJEDNOST

ROK

POKAZATELJ

pristupacnosti u
putnickom prometu na
velike udaljenosti —
Juzna Dalmacija
(Dubrovnik)

3 Unapredenje regionaln

e povezanosti u putnickom prometu jacanjem teritorijalne kohezije

80% stanovni$tva unutar 1 km od

% stanovniStva unutar 1 km od

veze javnim prijevozom s 2030. | veze javnim prijevozom s
regionalnim centrom (centrima) regionalnim centrom (centrima)
smanjenje Vremena puto_\_/anja % smanjenja vremena putovanja
unutar funkcionalne regije za 2030. . -
. 10% unutar funkcionalne regije
3a Unapredenje 10% canic koriStenia | % tama KorStenia |
regionalne povezanosti 7 povecanje oriStenja javnog o povecanja oriStenja javnog
na kopnu prijevoza (autobusor_n, _ prijevoza (autobusor_n, _
zeljeznicom, tramvajem, vodnim 2030. | zeljeznicom, tramvajem, vodnim
putom) u odnosu na koristenje putom) u odnosu na koristenje
privatnih automobila privatnih automobila
100% teritorija pokriveno % teritorija pokrivenog
lokalnim/regionalnim Prometnim | 2025. | lokalnim/regionalnim Prometnim
planom planom
smanjenje vremena putovanja % smanjenja vremena putovanja
3b Unapredenje prema/od/izmedu naseljenih 2030. . .
. . prema/od/izmedu naseljenih otoka
regionalne povezanosti otoka za 10%
gsg:laocizcglnrga/s otoka 100% _teritorija pok_riveno _ % terit_orija p_okrivgnog _
lokalnim/regionalnim Prometnim | 2025. | lokalnim/regionalnim Prometnim

planom

planom

4 Unapredenje pristupa¢
aglomeracijama

nosti u putnickom prometu unutar i prema

glavnim urbanim

4a Unapredenje
pristupacnosti u
putni¢kom prometu —
¢voriste Zagreb

4b Unapredenje
pristupacnosti u
putni¢kom prometu —
¢voriste Rijeka

4c Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu —
¢voriste Zadar

4d Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu —
¢voriste Split

4e Unapredenje
pristupacnosti u

10% povecanje koristenja javnog

% povecanja koriStenja javnog
prijevoza u odnosu na koriStenje

(Masterplan)

prijevoza u odnosu na koristenje 2025. ; . .
I . privatnih automobila

privatnih automobila
10% povecanje u koriStenju 0 - e e
vidova prometa bez $tetnih 2025. & povecanja u qu IStenJ.u..Vldova

. prometa bez §tetnih emisija
emisija
90% populacije unutar 400 m od 2025 % populacije unutar 400 m od
stanice javnog prijevoza " | stanice javnog prijevoza
10% smanjenje u vremenu % Smanjenja u vremenu putovanja
putovanja 2025. Jen) P J
svih 6 ¢vorista s izradenim . . . .
Glavnim prometnim planom 2020. broj izradenih Glavnih prometnih

planova (Masterplanova)




KLJUCNI POKAZATELJI USPJESNOSTI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA
REPUBLIKE HRVATSKE

CILJ

CILJINA VRIJEDNOST

ROK

POKAZATELJ

putni¢kom prometu —
¢voriste Osijek

4f Unapredenje
pristupacnosti u
putnickom prometu —
¢voriste Dubrovnik

5 Unapredenje pristupac

nosti u teretnom prometu unutar

Republike Hrvatske

5a Unapredenje
pristupacnosti U teretnom
prometu — Sredi$nja
Hrvatska (Zagreb)

5b Unapredenje
pristupacnosti U teretnom
prometu — Sjeverni
Jadran (Rijeka)

5c¢ Unapredenje
pristupacnosti U teretnom
prometu — Isto¢na
Hrvatska (Osijek -
Slavonski Brod)

5d Unapredenje
pristupacnosti U teretnom
prometu — Sjeverna i
Srednja Dalmacija (Split
- Zadar)

5e Unapredenje
pristupacnosti U teretnom
prometu — Juzna
Dalmacija (Dubrovnik)

povecanje opsega tereta za 10%

2025.

% povecanja opsega tereta

20% povecanje efikasnosti u
distribuciji tereta (km/volumen
tereta)

2025.

% povecanja efikasnosti u
distribuciji tereta (km/volumen
tereta)

10% povecanje u distribuciji
tereta jednim od odrzivijih
nacina prijevoza (zeljeznicom,
vodnim putom, cestovnim
vozilima visoke efikasnosti)

2025.

% povecanja u distribuciji tereta
jednim od odrzivijih nacina
prijevoza (Zeljeznicom, vodnim
putom, cestovnim vozilima visoke

efikasnosti)

50% linija koje nisu na TEN-T
mrezi, a vode do intermodalnih
¢vorista opremljenih ERTMS-om

2030.

% linija koje nisu na TEN-T mreZi,
a vode do intermodalnih ¢vorista
opremljenih ERTMS-om

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, s ciljem osiguranja
efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6a Prilagodba
zakonodavstva,
procedura i standarda s
europskim zahtjevima i
svjetskom najboljom
praksom

6b Unaprjedenje
organizacijskih postavki
sustava i suradnje medu

sve javne prometne usluge

broj javnih prometnih usluga

odgovaraju¢im prometnim
tijelima (regionalne prometne
uprave)

sukladne EU Uredbi 1370/07 (i 2020. |sukladan EU Uredbi 1370/07 (i

izmjenama i dopunama iste) izmjenama i dopunama iste)

sva gradska podrucja . . ..

identificirana ciljem br. 4 s broj gradskih podrutja

osnovanim i u funkciji |dent|f|c!ran_|h C|Ijem__k_)r. 4s
2025. |osnovanim i u funkciji

odgovaraju¢im prometnim tijelima
(regionalne prometne uprave)




KLJUCNI POKAZATELJI USPJESNOSTI STRATEGIJE PROMETNOG RAZVOJA
REPUBLIKE HRVATSKE

CILJ CILJINA VRIJEDNOST ROK POKAZATELJ
mjerodavnim dionicima
6c Unapredenje 10% povecanje u omjeru prihoda % povecanja u omjeru prihoda od
operativnih postavki od tarifa/operativni troskovi i 2025 tarifa/operativni troskovi i troskovi
sustava troskovi odrZavanja za usluge " | odrzavanja za usluge javnog
javnog prijevoza prijevoza
69 Financijska odrzivost
prometnog sustava
6d Unapredenje Lo o L -
. . 50% smanjenje smrtno stradalih i % smanjenja smrtno stradalih i
sigurnosti prometnog .. . 2020. .. .
sustava ozlijedenih u cestovnom prometu ozlijedenih u cestovnom prometu
20% smanjenje prometno . .
. . g % smanjenja prometno vezanih
vezanih emisija stakleniCkih L er e
. S 2020. | emisija staklenickih plinova u
plinova u odnosu na razine iz S
1990 odnosu na razine iz 1990.
Ge . y . 20% unapredenje energetske % unapredenja energetske
Smanjenje/ublazavanje g S . Y N .
tiecai Kolii ucinkovitosti u odnosu na razine 2020. |ucinkovitosti u odnosu na razine iz
Hyecaja na 0O iz 1990. 1990.
0, i 1vih i 0, 1 ivih i1
6f Unapredenje 20% L_J_djela obnovljivih izvora 2020, % udj_gla obnovljivih izvora
o ... |energije u prometu energije u prometu
energetske ucinkovitosti —— —
10% smanjenje prometno 2020 % smanjenja prometno povezane
povezane razine buke " |razine buke
10% smanjenje onecisé¢ujucih 2020 % smanjenja onecis¢ujucih tvari

tvari (PM, NOx, SOXx)

(PM, NOXx, SOx)

Tabela 6 Definicija ciljeva i pokazatelja uspjesnosti cilja




4. MJIERE ZA OSTVARENJE MULTIMODALNIH CILJEVA

Na temelju analize postojec¢eg Stanja te s ciljem ostvarenja definiranih multimodalnih i
specificnih ciljeva, u svakom je sektoru utvrden komplet mjera. Mjere predlazu
intervencije koje su povezane s poboljsanjem infrastrukture razli¢itih prometnih sustava,
ali i s operativnim i organizacijskim aspektima jer pojedinacne intervencije u infrastrukturi
ne¢e imati velik ucinak na ucinkovitost i odrzivost sustava UKoliko nisu pracene
odgovaraju¢im promjenama U shemi sustava i ako djelatnosti nisu prilagodene stvarnim

potrebama potraznje.

41. MJERE

Tabli¢nim prikazom u nastavku prikazane su liste mjera po pojedinom prometnom sektoru,
ukljucujuéi i detaljan opis svake pojedine mjere kako bi se olaksalo razumijevanje sadrzaja

tablice.

Kao §to je navedeno na pocetku dokumenta, u Hrvatskoj trenutno nisu dostupni svi podaci
potrebni za sveobuhvatnu analizu prometnog sustava (npr. nepostojanje Nacionalnog
prometnog modela). 1z tog razloga, analiza postoje¢ih podataka ne potvrduje u potpunosti
sve predloZzene mjere te ¢e biti potrebna ponovna procjena prilikom sljedece revizije

Strategije ili u specifi¢nim studijama izvedivosti kako bi se dokazala njihova potreba.

Metodologija koriStena u izradi Strategije dopusta i definiranje mjera za koje se nakon
provjere njihova sadrzaja s rezultatima analize pokazalo da trenutno nisu cinjeni¢no

podrzane te se posljedi¢no odbacuju dok novi podaci ne pokazu da su potrebne.

Kako bi se razlikovale skupine mjera uzimaju¢i u obzir njihovu uskladenost s ciljevima
Strategije i time jesu li opravdane trenutacno dostupnim podacima, definiran je sljedeci

kodeks bojama koji je ukljucen i u tablice u nastavku.

1 Propisno uskladene sa Strategijom; mjera je potrebna i dobro definirana, ¢ak i ako su
potrebne i neke dodatne studije.*

2 Nedostaju podaci s ciljem utvrdivanja propisne oc€ite uskladenosti sa Strategijom. Potrebne su
dodatne studije kako bi se procijenila ili potvrdila prikladnost mjere.

Neuskladene sa ciljevima Strategije; prikladnost je neznatna, osim ako novi podaci ne
pokazu da za njima postoji potreba. Trenuta¢no nijedna mjere nije utvrdena kao crvena.

% Zelena mjera moze rezultirati projektom ili skupinom projekata. S druge strane, projekt moZe biti u vezi s vise zelenih mjera. Projekt
koji proizlazi iz zelene mjere, nije nuzno opravdan. Opravdanost svakog pojedinog projekta nuzno je dokazati studijom izvedivosti, koja
ukljucuje analizu opcija.



Jedno od glavnih nacela Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske je osiguranje

okolis$ne odrzivosti prometnog sustava. S tim ciljem sve mjere Strategije prometnog

razvoja koje podrazumijevaju modernizaciju i izgradnju nove infrastrukture provest ¢e se

koriste¢i dobru praksu u izgradnji kroz, izmedu ostalog, sljedeca nacela:

Planovi upravljanja okolisem tijekom izgradnje bit ¢e u upotrebi na svim
gradiliStima.

Planovi upravljanja otpadom bit ¢e potrebni na svim gradilistima.

Planovi za rehabilitaciju kamenoloma bit ¢e razradeni za sva podruéja gdje se
nalaze.

Materijali koji se koriste na gradilistima ¢e biti, ako je moguce, lokalnog porijekla
te ¢e se i/ili reciklirati/ponovno upotrijebiti.

Materijali iz iskopa i otpad uzrokovan jaruzanjem ¢e se ponovno Koristiti, ako je to
moguce.

Otpad ¢e se odvajati, a opasni otpad ¢e se pravilno tretirati i odlagati.

Za sektore pomorstva i unutarnje plovidbe, sljede¢e mjere ublazavanja koristit ¢e se
s ciljem smanjena utjecaja jaruzanja na vodu:

o mjere za planiranje, svodenje potrebe za jaruzanjem na minimum, izbor
prikladnih odlagalista, posebne zone iskljucenja itd.,

o mjere vezane uz opremu ukljucujuéi odabir odgovarajuc¢eg postrojenja za
jaruZanje ili upotrebu posebne opreme,

o institucionalne mjere, plimna 1ili sezonska vremenska ogranicenja,
ograniCenja u vezi s lokacijom izvodenja jaruzanja ili djelatnosti
zbrinjavanja, ogranic¢enja na rad bagerom itd.,

o lzgradnja ¢e se planirati na nacin da osigura obnovu i cirkulaciju vode s
ciljem sprjecavanja eutrofikacije.

Mjere koje se odnose na specijalizaciju luka u sektoru pomorstva potrebno je
preispitati u sklopu integriranog modela razvoja obalnog podrucja, kako bi se
izbjegle pojave prekomjernog iskoristavanja i Stetnih utjecaja uglavnom na more,

krajobraze i kulturnu bastinu.



o Zeljezni¢ki promet
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ZELJEZNICKI PROMET

Elementi Zeljeznicke mreZe

R.1

Zagreb — Drzavna
granica sa Slovenijom
prema Ljubljani (TEN-T
osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/
Paneuropski koridor)

Pruga M101 dio je osnovne TEN-T mreze i koridora RH1 te je
jedna od glavnih medunarodnih veza prema Zagrebu i jedini
gradski ¢vor osnovne Zeljeznicke TEN-T mreZze u Hrvatskoj.
RH1 je i povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putni¢kog
prometa na veéim udaljenostima. Budu¢i scenariji kao S$to je
ulazak Hrvatske u Schengenski prostor povecat ¢e volumen
prometa na ovoj pruzi. Premda se razvijaju odredene aktivnosti
za poboljSanje ove pruge, ¢injenica je da trenutno neki dijelovi
pruge M101 imaju ograni¢enje brzine do 60 km/h. Daljnje
studije procijenit ¢e tehnicke zahtjeve koje je potrebno ispuniti
u smislu kapaciteta, dopuStene brzine, uzimajuéi u obzir
gospodarske i ekoloske aspekte. Buduéi je ova pruga vazna i za
teretni promet, morat ¢e ispuniti sljedece minimalne tehnicke
kriterije: osovinsko optereéenje (masa po osovini) 22,5 t/o;
korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.2

Zagreb - Karlovac (TEN-
T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneuropski
koridor Vb)

Koridor koji spaja Zagreb i Rijeku u prvom je redu vazan za
teretni promet te djelomic¢no i za prigradski promet. Analiza
pokazuje da se prigradski promet prije svega odnosi na dionicu
od Zagreba do Karlovca. Trenutno je ovaj dio pruge M202
jednokolosjecan, §to ograniava potencijal za povecanjem
kapaciteta. Ocekuje se da ¢e vaznost ove pruge za teretni promet
porasti srednjoroéno do dugoro¢no s obzirom da je Rijeka
definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mrezZe.
Daljnje studije analizirat ¢e planiranu brzinu i potrebe za
kapacitetima, uzimajuc¢i u obzir gospodarske i ekoloske aspekte.
Osim povecanja kapaciteta, za teretni promet potrebno je i da
pruga zadovoljava sljede¢e tehnicke kriterije: 0sovinsko
optereCenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina
prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.3

Karlovac + do Rijeke
(TEN-T osnovna
mreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneuropski
koridor Vb)

Analiza pokazuje da se ovaj dio koridora koji povezuje Zagreb i
Rijeku uglavnom Koristi za teretni promet. Trenutno je ovaj dio
pruge M202 jednokolosjecan i elektrificiran, pri ¢emu na nekim
dijelovima ogranicenje brzine iznosi 50 km/h. Rijeka je
definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mreze te
se stoga ocCekuje da ¢e se vaznost ove pruge za teretni promet
povecati srednjoro¢no do dugoro¢no. Ova dionica stoga treba
zadovoljavati sljedece tehnicke kriterije: osovinsko opterecenje
(masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih
kolosijeka 750 m, ERTMS. Daljnje studije analizirat ce
planiranu brzinu i potrebe za kapacitetima, uzimajuéi u obzir

gospodarske 1 ekoloske aspekte.
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R.4

Rijeka regionalno

Razvoj luke Rijeka koji obuhvaca nove Zeljezni¢ke terminale
otvara moguc¢nost za dodatne mjere za poboljSanje uloge
zeljeznice kako u gradskom prijevozu, tako i u svrhu regionalne
povezanosti. Prema trenutnim preliminarnim analizama mogao
bi postojati potencijal za reorganizaciju zeljezni¢kog Cvora
Rijeka uz uvodenje prigradskih linija, pri cemu se daje prednost
modalnom prelasku s koriStenja osobnih automobila. Svi ovi
problemi analizirat ¢e se u kontekstu multimodalnog gradskog
prometnog plana koji ¢e uzeti u obzir sve vazne gospodarske,
drustvene i ekoloske aspekte.

R.5

Zagreb - Krizevci (TEN-
T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneuropski
koridor Vb)

Koridor koji spaja Zagreb i Rijeku s istoénom Europom preko
Madarske u prvom je redu vazan za teretni promet te
djelomi¢no i za prigradski promet. Analiza pokazuje da su u
ovom dijelu koridora prigradska putovanja ve¢inom vezana uz
Dugo Selo (15.568 putnickih vlakova u 2012. godini) i
Krizevce (11.516 putnic¢kih vlakova u 2012. godini). Trenutno
je pruga M102 dvokolosjecna, a pruga M201 jednokolosje¢na
do Krizevaca. Ova Cinjenica ograniCava potencijal za
povecanjem kapaciteta, posebno ako se uzme u obzir da ce
vaznost ove pruge za teretni promet porasti srednjoro¢no do
dugoro¢no s obzirom da je Rijeka definirana kao osnovna
hrvatska luka u sklopu TEN-T mreze. Buduéi je ova pruga
vazna i za teretni promet, osim povecanja kapaciteta, morat ¢e
ispuniti sljede¢e minimalne tehni¢ke kriterije: 0sovinsko
opterecenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina
prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.6

Krizevci — Drzavna
granica s Madarskom
prema Budimpesti (TEN-
T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneuropski
koridor Vb)

Analiza pokazuje da je ovaj dio koridora koji spaja Zagreb i
Rijeku s istocnom Europom preko Madarske najvazniji za
teretni promet te djelomicno i za prigradski promet. Madarska
trenutno radi na dodatnom razvoju ovog koridora (razvoj mreze
Gysev i Szekesfehervar - razvoj pruge Boba). Trenutno je ovaj
dio pruge M201 jednokolosjecan i elektrificiran, pri ¢emu na
nekim dijelovima ogranicenje brzine iznosi 80 km/h. Rijeka je
definirana kao osnovna hrvatska luka u sklopu TEN-T mreze te
se stoga ocekuje da ¢e se vaznost ove pruge za teretni promet
povecati srednjoro¢no do dugoro¢no. S obzirom na navedeno te
uzimajucéi u obzir da je ova dionica dio osnovne mreZe i TEN-T
koridora, mora ispuniti sljedece tehnicke Kriterije: osovinsko
optereCenje (masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina
prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.
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R.7

Zagreb - Novska (TEN-T
osnovna
mreza/Paneuropski
koridor X)

Pruge M102 i M103 dio su osnovne TEN-T mreZe i koridora
RHL1 te su jedne od glavnih medunarodnih veza prema Zagrebu.
RH1 je i povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putni¢kog
prometa na veé¢im udaljenostima (preko 59.000 putnickih
vlakova izmedu Zagreba i Dugog Sela u 2012. godini). Budu¢i
scenariji kao S§to je ulazak Hrvatske u Schengenski prostor
povecat ¢e volumen prometa na ovoj pruzi. Premda se razvijaju
odredene aktivnosti za poboljSanje pruge od Dugog Sela do
Novske, ¢injenica je da trenutno neki dijelovi obje pruge imaju
ograni¢enje brzine do 50 km/h. Daljnje studije analizirat ¢e
planiranu brzinu i potrebe za kapacitetima, uzimajuc¢i u obzir
gospodarske i ekoloske aspekte. Buduéi je ova pruga vazna i za
teretni promet, morat ¢e ispuniti sljedece minimalne tehnicke
kriterije: osovinsko opterecenje (masa po osovini) 22,5 t/o;
korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.8

Novska — Drzavna
granica sa Srbijom
(TEN-T osnovna
mreza/Paneuropski
koridor X)

Pruga M104 dio je osnovne TEN-T mreZe i koridora RHI1 te
jedna od glavnih medunarodnih veza prema Zagreba. RHI1 je
povijesno bio najvazniji koridor u pogledu putni¢kog prometa
na ve¢im udaljenostima. Buduéi scenariji kao $to je ulazak
Hrvatske u Schengenski prostor ili ulazak susjednih zemalja
poput Srbije u Europsku uniju, povecat ¢e volumen prometa na
ovoj pruzi. Trenutno je pruga M105 dvokolosjeéna izmedu
Novske i Tovarnika koji je konstruiran kao grani¢ni prijelaz
Hrvatske i Srbije na osnovnoj Zeljezni¢koj mrezi. Daljnje
studije procijenit ¢e tehnicke zahtjeve koje je potrebno ispuniti,
uzimajuéi u obzir gospodarske i ekoloSke aspekte. Buduéi je
ova pruga vazna i za teretni promet, morat ¢e ispuniti sljedece
minimalne tehnicke kriterije: osovinsko optereéenje (masa po
osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka
750 m, ERTMS.

R.9

Drzavna granica S
Madarskom - Osijek —
Drzavna granica s
Bosnom i Hercegovinom
(TEN-T sveobuhvatna
mreza /Paneuropski
koridor Vc)

Pruga M303 dio je sveobuhvatne TEN-T mreze u Hrvatskoj, a
Slavonski Samac graniéni je prijelaz osnovne Zeljeznike mreZe
s Bosnom i Hercegovinom. Pruge M301 i M302 dio su
sveobuhvatne mreZe, no sluze i kao veza na relaciji Bosna i
Hercegovina-Hrvatska-Madarska, slijedeci Paneuropski koridor
Vec. Potencijal ovog medunarodnog koridora povecat ¢e se ako
se Schengenske granice pomaknu u odnosu na trenutni polozaj.
Daljnje studije analizirat ¢e planiranu brzinu i potrebe za
kapacitetima, uzimajuci u obzir gospodarske i ekoloske aspekte.
Buduc¢i je ova pruga vazna i za teretni promet, morat ¢e ispuniti
sljedece minimalne tehnicke kriterije: osovinsko opterecenje
(masa po osovini) 22,5 t/o; korisna duljina prijamno-otpremnih
kolosijeka 750 m, ERTMS.
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R.10

Regionalna poveznica
Vinkovci - Vukovar
(TEN-T osnovna mreza
/pristup Paneuropskom
koridoru X)

Zeljeznitka pruga M601 Vinkovei - Vukovar sluzit ¢e kao
zeljeznicka pruga koja povezuje RH1 i jedinu hrvatsku luku
unutarnjih voda osnovne TEN-T mreze na Dunavu, Vukovar.
Budu¢i scenariji povezani s razvojem vukovarske luke povecat
¢e vaznost teretnog prometa na ovoj pruzi u srednjorocnoj do
dugoro¢noj perspektivi. Daljnje studije procijenit ¢e tehnicke
zahtjeve Kkoje je potrebno ispuniti, uzimajuéi u obzir
gospodarske i ekoloSke aspekte. Bududi je ova pruga vazna i za
teretni promet, morat ¢e ispuniti sljedece minimalne tehnicke
kriterije: osovinsko opterecenje (masa po osovini) 22,5 t/o;
korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m, ERTMS.

R.11

Zagreb lokalno

Trenutna konfiguracija hrvatske Zeljeznicke mreze i1 Cinjenica
da je Zagreb jedini gradski ¢vor TEN-T osnovne mreze
svjedoCe vaznosti hrvatskog glavnog grada u citavom
prometnom sustavu. S ciljem povecanja vaznosti uloge
zeljeznice u gradskom prometnom sustavu Zagreba, potrebno je
uskladiti redove voZnje, pristupac¢nost i vremena putovanja,
prilagoditi postojece stanice te eventualno izgraditi nove i
provesti izgradnju namjenskih pruga. Daljnje studije analizirat
¢e specifi¢ne uvjete koje je potrebno ispuniti.

R.12

Zagreb regionalno

Trenutna konfiguracija hrvatske Zeljeznicke mreze i Cinjenica
da je Zagreb jedini gradski ¢vor TEN-T osnovne mreze
svjedoCe vaznosti hrvatskog glavnog grada u citavom
prometnom sustavu. S ciljem povecanja uloge Zeljeznice u
regionalnom povezivanju s ostalim ve¢im gradovima u
Hrvatskoj, potrebno je posti¢i dovoljne Kkapacitete i
konkurentnost vremena putovanja. Daljnje studije analizirat ¢e
specifitne uvjete koje je potrebno ispuniti u svakom
pojedina¢nom slucaju.

R.13

Zagreb teretni promet

Zagreb je jedini urbani ¢vor osnovne TEN-T Zeljeznicke mreze
u Hrvatskoj. Istovremeno je Zagreb tocka usmjeravanja
teretnog prometa u smjeru istok-zapad i smjeru sjever-jug.
Prenosivost ¢vora klju¢ni je aspekt atraktivnosti Zeljeznicke
mreze u Hrvatskoj. Stoga ¢e dijelovi zeljezni¢ke mreze koji su
usredotoCeni na teretni promet morati ispuniti sljedece
minimalne tehnicke kriterije: kapacitet osovinskog opterec¢enja
22,5 t/o, korisna duljina prijamno-otpremnih kolosijeka 750 m,
ERTMS. Daljnjim studijama analizirat ¢e se potencijalno
osnivanje multimodalnog logistickog centra (centara).

R.14

Povezanost sa Zracnom
lukom Zagreb

Zagreb ima vaznu ulogu kao poslovno 1 turistiCko odrediste u
Hrvatskoj i njegova zracna luka predstavlja jednu od glavnih
pristupnih toc¢aka gradu iz inozemstva. Direktna ZeljezniCka
povezanost s gradskim centrom mogla bi doprinijeti povecanju
modalnog razdvajanja u korist javnog prometa i na ovaj nacin
smanjiti zagusenja i poboljsati regionalnu i lokalnu povezanost.
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Daljnje studije procijenit ¢e je li potrebna zeljeznicka
povezanost te potrebne operativne karakteristike za svaki
pojedina¢ni slucaj, kapacitet, planiranu brzinu, konfiguraciju i
lokacije stajalista.

R.15

Zagreb Glavni kolodvor

Zagrebacki Glavni kolodvor mora imati klju¢nu ulogu ne samo
u prometu na ve¢im udaljenostima nego i u lokalnom i
regionalnom prometu. Vjerojatno ¢e biti potrebna adaptacija
postojec¢ih pristupa i platformi te organizacije kretanja putnika
unutar i izvan kolodvora u korist modalnog ¢vorista. Specifi¢ni
tehnicki zahtjevi bit ¢e rezultat daljnjih studija koje ¢e uzeti u
obzir gospodarske, drustvene i ekoloske aspekte.

Zeljeznicka mreZa

R.16

ETCS L1, L2 na ostalim
prugama, GSM-R

Ugradnja Europskog sustava za upravljanje zeljeznicom
(European Train Control System - ETCS) na pruge izuzev
opisanih u prethodnim mjerama (,,Elementi Zeljeznicke mreze®)
omogucila bi povecanje interoperabilnosti ¢itave mreze. Ovisno
0 operativhom konceptu, ugradnja ETCS-a i sustava GSM-R
(Global System for Mobile Communications — Railway) mogla
bi biti izvediva i na drugim prugama hrvatske mreze
(sveobuhvatne i one koje nisu dio TEN-T-a). Daljnje studije
definirat ¢e specificne potrebe i tehni¢ke parametre koje je
potrebno ispuniti u svakom pojedina¢nom slu¢aju.

R.17

Elektrifikacija ostalih
pruga

Ovisno o operativnom konceptu, elektrifikacija zeljeznickih
pruga omogucila bi povecanje ucinkovitosti postojece
infrastrukture. Daljnje studije definirat ¢e specificne potrebe i
tehnicke parametre kao izvor elektri¢ne energije (osiguravajuci
okoli$nu u¢inkovitost mjere) koje je potrebno ispuniti u svakom
pojedina¢nom slucaju.

R.18

Rekonstrukcija ostalih
pruga

Studije pojedina¢nih sluCajeva odredit ¢e potrebu za
rekonstrukcijom pruga uz one koje su ve¢ opisane u prethodnim
mjerama, uzimajuci u obzir operativni koncept te gospodarske i
ekoloske aspekte.

R.19

Regionalni promet osim
Zagreba i Rijeke (Split,
Varazdin, Osijek itd.)

Zeljeznicki promet moze imati vaznu ulogu i u regionalnom
prometu u regionalnim centrima koji nisu dio osnovne TEN-T
zeljeznicke mreze zbog postojece konfiguracije mreze u tim
podru¢jima. Specificne studije analizirat ¢e potencijal u
gradovima kao $to su Split, Varazdin i Osijek. Ovim studijama
takoder ¢e se procijeniti potrebni tehnicki parametri za svaki
pojedinacni slucaj.

R.20

Unapredenja i novi
ranzirni kolodvori

Na temelju procjena potraznje specifi¢ne studije ¢e analizirati
potrebu za razvojem novih ranzirnih kolodvora ili pobolj$anjem
postojecih s ciljem povecanja potencijala zeljeznice u sektoru
teretnog prijevoza.




Oznaka

Mijera

Uskladenost

Opis mjere

R.21

Unapredenje sigurnosti
na prijelazima, detektori
osovinskog opterecenja,
detektori pregrijavanja
osovina itd.

Unapredenje sigurnosti jedan je od prioriteta za razvoj
zeljeznicke infrastrukture. Potrebno je poduzeti specificne
mjere kao S§to su denivelacija ili ukidanje Zeljeznicko-
cestovnih prijelaza, ako je isto opravdano prometnim
tokovima. Zeljeznicko cestovne prijelaze koje nije opravdano
denivelirati ili ukinuti potrebno je osigurati adekvatnim
uredajima za osiguranje. U cilju povecanja sigurnosti na
zeljeznicko-cestovnim prijelazima potrebno je osmisliti i
provoditi edukativno marketinske  kampanje, a s ciljem
podizanja svijesti vozaca cestovnih vozila. Potrebno je
planirati i  provesti ugradnju  detektora osovinskog
optereéenja i detektora pregrijavanja osovina s ciljem
poboljSanja razine sigurnosti zeljezni¢kih sustava. Studije za
svaki pojedina¢ni slucaj definirat ¢e specificne mjere za svaki
dio mreZe.

R.22

Usluge koje donose
dodanu vrijednost i
poboljsanje imidza
Zeljeznice

S ciljem povecanja konkurentnosti u odnosu na druga sredstva
putni¢kog prijevoza, vlasnici Zeljeznicke infrastrukture trebaju
zajedno s operaterima putnickog prijevoza ponuditi usluge koje
donose dodanu vrijednost i koje ¢e uciniti Zeljeznicki promet
privlacnijim. Daljnje studije procijenit ¢e odrzivost uvodenja
usluga kao Sto su informacijski sustavi za putnike, pristup
odredenim vrstama Zeljeznickih vozila putem interneta, druge
vrste zabavnih sadrzaja itd. Takoder je potrebno uloziti napore
na povecéanju atraktivnosti Zeljezni¢kog nasljeda te unapredenju
dizajna vanjskih i unutarnjih prostora Zeljeznice s ciljem
povecéanja udobnosti.

R.23

Intermodalna putnicka
¢vorista

Jedan od prioriteta sektora Zeljeznickog prometa je poboljSanje
i razvoj povezanosti Zeljezni¢kog prometa s drugim vidovima
prijevoza. Daljnje studije pokazat ¢e toCke intermodalne
razmjene razli¢itih vrsta putnickog prijevoza u gradskim,
prigradskim i regionalnim podrucjima te kriterije za njihovu
kategorizaciju i tehnicke zahtjeve u pogledu odredenih objekata
koje je potrebno sagraditi.

R.24

Intermodalna teretna
évorista

Jedan od prioriteta sektora Zeljezni¢kog prometa je poboljSanje
i razvoj povezanosti zeljezni¢kog prometa s drugim vidovima
prijevoza. Daljnje studije pokazat ¢e logistiCcke centre za
intermodalnu razmjenu vrsta teretnog prometa, osim onog Kkoji
¢e se potencijalno smjestiti u zagrebackom podrucju te Ce se za
svaki pojedini slucaj odrediti tehnicki zahtjevi u pogledu
odredenih objekata koje je potrebno sagraditi.

R.25

Razvoj koncepta za
odrzavanje postojece
infrastrukture

Potrebno je postaviti adekvatne strukture i organizaciju za
odrzavanje kako bi se mogla pruziti ucinkovita i
djelotvorna/odrziva usluga Zeljeznickog prijevoza. Koncept se
mora temeljiti na prikladnoj i specificnoj analizi hrvatskog
konteksta i tvrtke HZI d.0.0., uzimajuéi u obzir tehnitke i
financijske zahtjeve, potrebe korisnika, indikacije Direktive
2008/57/EZ o interoperabilnosti Zeljeznickog sustava i
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(Reliability,
pouzdanost,

najvaznije medunarodne standarde RAMS
Availability, Maintainability and Safety -
raspolozivost, odrzivost i sigurnosti).

R.26

Energetska ucinkovitost

Promoviranje ucinkovitog i odrzivog koriStenja infrastrukture
jedan je od prioriteta za razvoj zeljeznicke infrastrukture prema
smjernicama za razvoj Transeuropske prometne mreze. U
ovom smislu potrebno je poboljsati energetsku ucinkovitost i
dati prednost obnovljivim izvorima energije i izvorima s malim
udjelom ugljika i pogonskim sustavima (poticanje izgradnje
posebne infrastrukture i modernizacija voznog parka). Daljnje
studije analizirat ¢e specifi¢ne uvjete.

Upravljanje Zeljezni¢kim prometom/Organizacija Zeljezni¢kog prometa

R.27

Reorganizacija
napla¢ivanja naknade za
kori$tenje Zeljeznickih
usluga

Naknada za koriStenje Zeljeznickih usluga moze se koristiti kao
alat za poboljSanje odrzivosti Zeljeznickog prometnog sustava.
Naknada =za koristenje Zzeljezni¢kih usluga mora biti
proporcionalna emisiji te se stoga povodi za principom da
placaju oni koji onecis¢uju. Koordiniranje naplate naknade za
koritenje zeljeznickih usluga s upraviteljima Zeljeznice u
susjednim zemljama olaksat ¢e medunarodni promet.

R.28

Visegodisnji ugovori o
javnim uslugama

Ugovori o javnim uslugama u skladu s Uredbom 1370/2007/EU
temeljni su alat za osiguranje transparentnosti i u¢inkovitosti pri
pruzanju usluga javnog prijevoza. Stoga je raSirena primjena
ugovora o javnim uslugama nuzna ne samo u svrhu
uskladenosti, nego i kako bi se poduzeo prvi korak ka
poboljsaju odrzivosti hrvatskog prometnog sustava. Tipologija i
trajanje ugovora o javnim uslugama odredit ¢e se analizama
pojedina¢nih sluéajeva, te ¢e se procijeniti primjenjivost in-
house modela (bilo da se temelji ¢isto na pitanjima uskladenosti
ili nakon detaljne procjene tehnickih i financijskih zahtjeva).

R.29

Povecanje financijske
odrzivosti

Jedan od ciljeva Transeuropske prometne mreze je povecanje
financijske odrzivosti. U svrhu ispunjenja ovog cilja, potrebno
je provesti optimizaciju organizacijske strukture zeljeznickog
sustava i povecati uc¢inkovitost upravljanja i odrzavanja. Ako se
postigne financijska odrzivost zeljezniCkog prometnog sustava,
smanjit ¢e se zavisnost sustava 0 javnim subvencijama. Daljnje
studije procijenit ¢e konkretne radnje koje je potrebno poduzeti
za optimizaciju troSkova i prihoda.

R.30

Reorganizacija
zeljeznickog prometnog
sustava

U cilju poboljsanja ucinkovitosti i djelotvornosti Zeljeznickog
sustava koji se okrece odrzivoj organizaciji potrebne su
promjene iste (poboljsanja u produkcijskom lancu kao §to su
modaliteti za operativne usluge, radovi odrzavanja, ponuda
usluga koje donose dodanu vrijednost uz pristup koji je vise
orijentiran prema korisniku itd.).
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R.31

Unapredenje voznog
parka za prijevoz putnika

Postojec¢i Zeljeznicki vozni park je zastario i temelji se na
zastarjelim i neucinkovitim tehnologijama. U svrhu povecanja
konkurentnosti zeljezniCkog prometa u usporedbi s ostalim
prometnim sredstvima potrebno je modernizirati Zeljeznicka
vozila, u koordinaciji s predvidenim poboljSanjima
infrastrukture. Prvi korak u provedbi ove mjere je detaljna
analiza trenutnih organizacijskih i operativnih struktura i
struktura odrzavanja zeljezniCkog operatera pri ¢emu ce se
analizirati buduce potrebe, operativni plan i plan odrzavanja.
Kada se utvrde stvarne potrebe, daljnje studije definirat ce
specifi¢ne tehni¢ke zahtjeve za Zeljeznicki vozni park.

R.32

Unapredenje voznog
parka za prijevoz tereta

Postoje¢i zeljeznicki vozni park za prijevoz tereta sastoji Se
veé¢inom od konvencionalnih prekrivenih i otvorenih vagona, od
kojih su neki prikladni za kombinirane prometne operacije.
Veliki broj lokomotiva potrebno je zamijeniti, pri ¢emu se
procjenjuje da ¢e cak 70% lokomotiva dose¢i kraj zivotnog
vijeka u sljede¢em desetljecu. Prvi korak u provedbi ove mjere
je detaljna analiza trenutnih organizacijskih i operativnih
struktura i struktura odrzavanja Zeljeznickog operatera pri ¢emu
¢e se analizirati buduce potrebe, operativni plan i1 plan
odrzavanja. Kada se utvrde stvarne potrebe, daljnje studije
definirat ¢e specifi¢ne tehni¢ke zahtjeve za Zeljeznicki teretni
vozni park.

R.33

Azuriranje zakonskih
propisa i smjernica za
planiranje

Zakoni propisi i smjernice za planiranje vezani uz Zeljeznicki
sektor moraju podrzavati razvoj sektora te moraju biti u skladu
s najboljom medunarodnom praksom i europskim uredbama,
posebno u pogledu sigurnosti, interoperabilnosti, odrzivosti i
zastite okolisa.

R.34

Priprema za promjene
Schengenskih granica

Budu¢i scenariji ulaska Hrvatske i susjednih zemalja u
Schengenski prostor povecat ¢e vaznost medunarodnog prometa
na odredenim prugama. Prilagodba Zeljeznickog sustava znaci
eliminaciju infrastrukturnih i administrativnih uskih grla.
Posebne studije procijenit ¢e tehnicke uvjete koje je potrebno
ispuniti u svakom pojedinacnom slucaju.

R.35

Priprema/prilagodavanje
granica koje nisu
Schengenske

Eliminacija uskih grla sa susjednim zemljama koje nisu
potpisnice Schengenskog sporazuma pomoc¢i ¢e pri povecanju
vaznosti medunarodnog prometa na odredenim prugama.
Posebne studije procijenit ¢e tehniCke uvjete koje je potrebno
ispuniti u svakom pojedina¢nom slucaju.

R.36

Liberalizacija putni¢kog
prometa

Postupno otvaranje prometnog trziSta i omogucavanje jednakih
mogucnosti svim potencijalnim operaterima jedan je od glavnih
kriterija uskladenosti koje je Hrvatska ispunila u postupku
uskladivanja s pravnom stecevinom Europske unije, a u skladu
s ciljevima Bijele knjige. Hrvatska administrativna tijela kao sto
su regulatorna tijela i sigurnosna agencija moraju se pripremiti
za buducu situaciju.

R.37

Liberalizacija teretnog

Na otvorenom trzistu teretnog prijevoza poboljSanje trziSnih
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prometa

uvjeta za podnositelje zahtjeva i omogucavanje jednakih
mogucnosti svim potencijalnim operaterima jedan je od glavnih
kriterija uskladenosti koje je Hrvatska ispunila u postupku
uskladivanja s pravnom ste¢evinom Europske unije, a u skladu
s ciljevima Bijele knjige. Hrvatska administrativna tijela kao
npr. regulatorno tijelo i sigurnosna agencija moraju se
pripremiti za buducu situaciju. Potrebno je otkloniti prepreke za
diskriminatorno ponaSanje, proS$iriti ponudu, segmentirati
zeljeznicke usluge prema potrebama trziSta te posti¢i trziSnu
orijentaciju pruzatelja zeljeznickih usluga.

R.38

Povecanje
administrativnih
kapaciteta/obuka

Nedostatak ~ administrativnih ~ kapaciteta i  propisno
osposobljenog osoblja jedan je od kljuénih problema koji su
uoceni u ovom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike
Europske unije. U ovom konkretnom sektoru zapoSljavanje
dodatnih administrativnih kapaciteta u prvom je redu potrebno
u podrucju pripreme projekata i upravljanja provedbom
projekata. Primjena novih tehnologija povlac¢i za sobom potrebu
za osposobljavanjem postojeceg i novog osoblja za novonastale
specifine potrebe.

R.39

Reorganizacija
poslovanja/voznih
redova

U svrhu povecanja udjela zeljezni¢kog prometa, potrebna je
reorganizacija voznih redova (npr. TAKT) kako bi se poboljsala
povezanost 1 ucinkovitost pruzenih usluga. Daljnje studije
analizirat ¢e ovu moguénost uzimajuci u obzir uzorke strukture
,,odrediste-polaziste i operativne i infrastrukturne zahtjeve.

R.40

Informacijske platforme

Vazno je promovirati i stvoriti pozitivan imidz Zeljeznickog
prometa kao pouzdane, sigurne i ekoloski prihvatljive vrste
prometa kako bi se poticala potraznja, a time i investicije. U
svrhu bolje promocije, potrebno je imati potpune i azurirane
informacije i znanje o hrvatskoj Zeljeznickoj infrastrukturi,
mogucénostima i razvojnim planovima.

R.41

Smanjenje utjecaja na
okolis

Kljucni cilj prometne politike Europske unije je smanjenje
utjecaja prometnog sustava na okoliS. Utjecaj na okoli§
potrebno je smanjiti povecanjem energetske ucinkovitosti
(posebno koristenjem izvora energije s malim udjelom ugljika
ili bez ugljika), smanjenjem razine buke, smanjenjem razine
oneciséenja (uvodenjem mjera kao §to su koriStenje modernog
voznog parka niske razine buke, pravilnim odrZzavanjem pruga,
ugradnjom zastite od buke, vegetacijom uz pruge, uvodenjem
ograni¢enja brzine u osjetljivim podrué¢jima, osobito nocu itd,
pravilnom odvodnjom izbje¢i utjecaje ispustanja i ,,run-off*,
uspostavljanjem adekvatnih prijelaza za divlje Zivotinje,
izbjegavanjem prekomjerne rasvjete kako bi se smanjilo
ometanje ptica, poduzimanje odgovarajucih planova sadnje za
za$titu flore i smanjenjem koli¢ine otpada na najmanju mogucu
mjeru. S ciljem osiguranja dugoro¢ne odrzivosti sektora,
potrebno je uzeti u obzir adaptaciju klimatskim promjenama u
svim fazama razvoja (planiranje i izgradnja) i operativnosti za
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novu i postojecu infrastrukturu.

R.42

Unapredenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj sektora zeljeznickog prometa potrebno je imati
azurirane podatke o, izmedu ostalog, stanicama, stajaliStima,
infrastrukturi, Zeljeznickim vozilima, trenutnoj potraznji u
putnickom i teretnom prijevozu, prognozama potraznje i
sigurnosti. Potrebno je poboljSati i pojednostavniti sustav
prikupljanja podataka kako bi se olakSao pristup podacima.

e Cestovni promet
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CESTOVNI PROMET

Elementi cestovne mreze

Ro.1

Povezivanje mostom
kod Gradiske

Most kod Gradiske preko rijeke Save dio je cestovnog koridora
madarska  granica -  Virovitica -  Okuani -
bosanskohercegovacka granica (Stara Gradiska). Ova cesta
smjeStena je na koridoru postojece drzavne ceste D5, a most je
sastavni dio medunarodnog sporazuma izmedu Hrvatske i Bosne
i Hercegovine. Republika Bosna i Hercegovina ve¢ je dovrsila
autocestu od Banja Luke (BIH) do Gradiske, medutim potrebno
je izgraditi planirani most kako bi se autocesta iz Bosne i
Hercegovine povezala s postojeCom autocestom Zagreb -
Lipovac (A3). Grani¢ni prijelaz (GP) Gradiska jedan je od dva
najveca grani¢na prijelaza izmedu Hrvatske (EU) i Bosne i
Hercegovine za sve vrste prometa.

Ro.2

Ab Osijek — Drzavna
granica s Madarskom
Pecuh (TEN-T
sveobuhvatna
mreza/Paneuropski
koridor Vc)

Autocesta A5 dio je sveobuhvatne TEN-T mreze i
Paneuropskog koridora Vc. Ukupna duljina autoceste A5 iznosi
86,8 km i proteze se od granice s Bosnom i Hercegovinom
preko Osijeka, Belog Manastira do granice s Madarskom. Razne
dionice autoceste u razli¢itim su fazama izgradnje. U najranijoj
fazi izgradnje je dionica ove autoceste od Osijeka do madarske
granice, dionica Osijek - Beli Manastir (24,6 km) i dionica Beli
Manastir - madarska granica (5 km). Druge dionice, kao most
preko rijeke Drave (duljine 2,4 km) dio su planiranog koridora i
izgradnja je u tijeku. Daljnje studije analizirat ¢e faze dovrSenja
i vremenski raspored preostalih dionica, kao i potrebne tehnicke
parametre uzimajuéi u obzir o¢ekivanu potraznju i gospodarske
i ekoloSke aspekte (kao npr. planiranu dionicu koja prolazi
dijelovima podrudja ,,Natura 2000°).

Ro.3

A5 od A3 do drzavne
granice s Bosnom i

Hercegovinom (TEN-T

Autocesta A5 dio je sveobuhvatne TEN-T mreze i
Paneuropskog koridora Ve, a Svilaj je naveden kao grani¢ni
prijelaz osnovne mreze EU-a. Ukupna duljina autoceste A5
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sveobuhvatna
mreza/Paneuropski
koridor Vc)

iznosi 86,8 km i proteze se od granice s Bosnom i
Hercegovinom preko Osijeka, Belog Manastira do granice s
Madarskom. Razne dionice autoceste u razli¢itim su fazama
izgradnje. Dionica od Sredanaca (autocesta A3) do granice s
Bosnom i Hercegovinom dugacka je 3,5 km i trenutno je u
izgradnji. Ova dionica obuhva¢a i most preko rijeke Save
(duljine 660 m). Dodjela ugovora za izgradnju ovog mosta
trenutno je u postupku javne nabave. Nastavak dionice na
bosanskohercegovackoj strani veé je izgraden.

Ro.4

Lokva (TEN-T
sveobuhvatna
mreza/Jadransko-jonski
pravac)

Autocesta A7 (Drzavna granica sa Slovenijom - Rupa - Rijeka -
Zuta Lokva (A7) dio je sveobuhvatne TEN-T mreze i
Jadransko-jonskog cestovnog pravca. Ukupna duljina autoceste
A7 iznosi 99 km, pri ¢emu su razliiti dijelovi autoceste u
razli¢itih fazama izgradnje. Gotovo polovina ukupne duljine
autoceste A7 koja seze od Rupe (granice sa Slovenijom) do
Lokve u fazi razvoja projekta. Autocesta A7 ima vaznu ulogu u
povezivanju hrvatske mreze autocesta, autoceste A8 (Istarski
ipsilon), autoceste A6 (Rijeka - Bosiljevo) i autoceste Al
(Zagreb-Split). Nadalje, imaju¢i na umu medunarodnu vaznost
autoceste A7, ova autocesta mogla bi postati na regionalnoj i
lokalnoj razini pokreta¢ razvoja obale, otoka i jadransko-jonske
regije te poveznica izmedu jadranskih gradova i luka. Daljnje
studije analizirat ¢e faze dovrSenja i vremenski slijed preostalih
dionica, kao i potrebne tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir
ocekivanu potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte, posebno
orografske znacajke zbog vrlo sloZenog terena obalnog reljefa.

Ro.5

All Lekenik - Sisak

Autocesta A1l (Zagreb - Sisak) je u izgradnji pri ¢emu je jedna
dionica ve¢ dovrsena. Ukupna duljina autoceste izmedu Zagreba
i Siska iznosi 48,1 km. Sljedeca planirana dionica Lekenik -
Sisak duljine je 10,8 km. Zadnja dionica trebala bi biti Sisak —
Moscenica Cija e se izgradnja razmatrati nakon dovrsetka
prethodnih dionica. Daljnje studije analizirat ¢e faze dovrSenja i
vremenski slijed preostalih dionica u svijetlu intermodalnosti,
kao 1 potrebne tehnicke parametre, uzimajuci u obzir o¢ekivanu
potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte.

Ro.6

DC 10 Vrbovec -
Krizevci - Koprivnica —
Drzavna granica s
Madarskom prema
Kapos§varu

Drzavna cesta DC10 prethodno je bila kategorizirana kao
autocesta Al2. Autocesta Al2 djelomicno je izgradena
autocesta u srediSnjoj Hrvatskoj, sjeveroisto¢no od Zagreba, a
proteze se prema gradu Vrbovcu. Cesta s dvije trake duljine 23
km izgradena je izmedu autoceste A4 i Svete Helene. Drzavna
cesta DC10 predstavlja zapadni krak takozvanog ,,Podravskog
ipsilona®, pri ¢emu se planira da isto¢ni krak bude DCI12 te da
konano poveze Zagreb s madarskom granicom prema
Kaposvaru. Koridor je podijeljen na nekoliko dionica i faza
dovrSenosti projektne dokumentacije (projekt i1 dozvole)
razlikuje se od dionice do dionice. Daljnje studije procijenit ¢e
faze dovrSenja i vremenski slijed preostalin dionica kao i
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potrebne tehnicke parametre, uzimaju¢i u obzir ocekivanu
potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte.

Ro.7

DC 12 &voriste Vrbovec
2 - lvanja Reka -
Vrbovec - Bjelovar -
Virovitica - Drzavna
granica s Madarskom
prema Barcu

Drzavna cesta DCI12 predstavlja istoéni krak takozvanog
,Podravskog ipsilona®, pri ¢emu se planira da zapadni krak
bude DCIO te da konacno poveze Zagreb s madarskom
granicom prema PeCuhu. Trenutno je dovrSeno samo CvoriSte
Vrbovec 2 i podetna (zapadna) dionica drzavne ceste DC12.
Ostatak koridora podijeljen je na nekoliko dionica i faze
dovrsenosti projektne dokumentacije (projekt i dozvole)
razlikuju se od dionice do dionice. Daljnje studije procijenit ¢e
faze dovrSenja i vremenski slijed preostalih dionica kao i
potrebne tehnicke parametre, uzimajuc¢i u obzir ocekivanu
potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte.

Ro.8

Reorganizacija glavne
zagrebacke mreze

Zagreb je glavni grad Republike Hrvatske i ¢voriste glavnih
cestovnih koridora. Trenutno su svi koridori autoceste povezani
zagrebackom obilaznicom, cestom s najve¢im prometnim
optereéenjem u Hrvatskoj. Razmatra se gradnja nove autoceste,
,zagrebackog prstena®, Pojatno - Horvati - Ivani¢ Grad - Sveti
Ivan Zelina, za preusmjeravanje tranzitnog prometa. Za
»zagrebaCki prsten su potrebne dodatne studije koje ce
procijeniti kapacitete, povezanost i tehni¢ke parametre koje je
potrebno primijeniti, uzimaju¢i u obzir o¢ekivanu potraznju te
gospodarske, ekoloske i drustvene aspekte. Glavnu cestovnu
mrezu unutar grada takoder je potrebno reorganizirati uzimajuci
u obzir u¢inke Glavnog prometnog plana (Masterplan) koji ¢e se
izraditi, a koji ¢e razmatrati uvodenje integriranih sustava
javnog prijevoza s naglaskom na javni prijevoz, bicikliranje i
pjesacenje, kojima se daje prednost u odnosu na osobne
automobile.

Ro0.9

D2 od drzavne granice
sa Slovenijom do
drzavne granice sa
Srbijom

D2 postojeca je drzavna cesta za tranzitni promet u sjevernim
dijelovima Hrvatske. Proteze se od grani¢nog prijelaza sa
Slovenijom u Dubravi Krizovljanskoj na zapadu, preko
Varazdina, Osijeka, Vukovara i zavrSava na mostu Ilok — Backa
Palanka na granicnom prijelazu sa Srbijom. Najveéi dio trase
D2 paralelan je s rijekom Dravom (Podravska magistrala).
Relevantni intenzitet vrlo visokog volumena teretnog prometa
utjeCe na znacajke postojeCe trase ¢ime se evidentno smanjuje
razina sigurnosti. Planira se novi koridor za D2, no daljnje
studije procijenit ¢e faze dovrSenja i vremenski slijed preostalih
dionica kao i potrebne tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir
oc¢ekivanu potraznju i gospodarske i ekoloske aspekte.
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Ro.
10

Reorganizacija rijecke

mreze

Cvoriste rijecke ceste jedno je od glavnih prometnih &vorista u
Hrvatskoj 1 ima vaznu ulogu u povezivanju hrvatske mreze
autocesta: autocesta A7 povezuje autocestu A8 (lIstarski ipsilon)
i autocestu A6 (Rijeka — Bosiljevo). Luka Rijeka najvaznija je
hrvatska luka (osnovna luka TEN-T mreze) te je razvoj luke
potrebno uskladiti s cestovnim razvojem. Planirani zapadni
kontejnerski terminal u Rijeci povezan je s planiranom
drzavnom cestom D403. Rijecka obilaznica dio je autoceste A7
te je jedna od cesta u Hrvatskoj s najveéim prometnim
intenzitetom. U svrhu daljnjeg poboljsanja cestovne mreze,
planiran je novi koridor izvan grada za A7, na dionici: Permani
— Grobnicko polje (A6) — Krizis¢e. Sjeverni dio otoka Krka
planiran je kao dio potencijalnog daljnjeg razvoja Luke Rijeka.
Za otok Krk takoder se planira i izgradnja novog koridora
drzavne ceste D102 koji ukljucuje i novi most.

Sve ove mjere potrebno je koordinirati s reorganizacijom interne
cestovne mreze grada Rijeke uzimajué¢i u obzir potrebu za
javnim prijevozom te bicikliranjem i pjeSacenjem, razvoj luke i
razvojne planove drugih relevantnih dionika u procesu kao $to
su Zeljeznicke tvrtke. Iz ovih su razloga potrebne daljnje analize
kako bi se utvrdio kona¢ni paket mjera kao i potrebni tehnicki
parametri, uzimajuéi u obzir ocekivanu potraznju te
gospodarske i ekoloske aspekte.

Ro.
11

Dubrovnik — Drzavna
granica s Crnom Gorom

Koridor Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom U
razli¢itim je fazama izgradnje, ovisno o dionici. Izgradnjom
ovog koridora povecat ¢e se povezanost zratne luke i grada
Dubrovnika. Daljnje studije procijenit ¢e faze dovrSenja i
vremenski slijed izgradnje kao i potrebne tehni¢ke parametre,
uzimajuéi u obzir ocekivanu potraznju te gospodarske i
ekoloske aspekte.
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Ro.
12

Povecanje kapaciteta -
namjenska traka za javni
prijevoz izmedu Zagreba
i Karlovca

Cestovni koridor od Zagreba do Karlovca obuhvaéen je
europskom osnovnom mrezom zbog medunarodne i regionalne
vaznosti prometa koji dolazi iz smjera Rijeke prema
unutra$njosti. Pristupacnost Istre i Dalmacije javnim prijevozom
ovisi 0 regionalnim autobusnim prijevoznicima i davanju
prioriteta uslugama javnog prometa na cesti. Prigradski promet
izmedu Zagreba i Karlovca u stalnom je porastu, pri ¢emu
postojeca autocesta ima dvije trake u svakom smjeru i dodatnu
traku za zaustavljanje u slucaju nuzde, a planira se povecanje
kapaciteta namjenskom trakom za javni prijevoz. Potrebne su
daljnje studije koje ¢e analizirati nekoliko moguénosti za
povecanje kapaciteta javnog prometa i utvrditi konacno rjesenje.
U sklopu ovih studija takoder ¢e se uzeti u obzir ocekivana
potraznja, gospodarski, drustveni i ekoloski aspekti, kao i razvoj
planiran za druga prijevozna sredstva.

Ro.
13

Povecanje kapaciteta -
namjenska traka za javni
prijevoz na zagrebackoj
obilaznici

Zagrebacka obilaznica najprometnija je prometna trasa u
Hrvatskoj i razina prometa stalno se povecava. Neke dionice
zagrebacke obilaznice potrebno je nadograditi novom trakom za
javni prijevoz. Ovaj prijedlog potrebno je razmotriti u odnosu na
konkurentske projekte kao projekt ,,zagrebatkog prstena“.
Potrebe su dodatne studije kojima bi se procijenilo je li bolje
rjeSenje nadograditi postojecu obilaznicu ili izgraditi novu
autocestu- ,,zagrebacki prsten”: Pojatno - Horvati - Ivani¢ Grad
- Sveti Ivan Zelina. Ovim studijama analizirat ¢e se postojece
mogucénosti za povecanje kapaciteta, procijeniti faze i vremenski
slijed izgradnje, kao i potrebni tehni¢ki parametri, uzimajuci u
obzir ocekivanu potraznju, gospodarske, drustvene i ekoloske
aspekte, kao i razvoj planiran za druga prijevozna sredstva.

Ro.
14

Poboljsanje pristupa luci
Slavonski Brod

Slavonski Brod, kao glavna luka na rijeci Savi, jedina je luka
unutarnjih voda u Hrvatskoj na rijeci Savi koja je sastavni dio
osnovne mreze TEN-T mreze. Razvoj luke i dodatne poslovne
zone potrebno je koordinirati s pobolj$anjima druge prometne
infrastrukture, posebno cestovne. Daljnje studije utvrdit cée
stvarne potrebe i analizirati potrebne tehnicke parametre,
uzimajuéi u obzir oéekivanu potraznju te gospodarske i
ekoloske aspekte.

Ro.
15

Reorganizacija splitske
mreze

Split je jedan od glavnih turistickih centara u Hrvatskoj.
Turizam povezan s brodovima na kruznim putovanjima od
posebne je vaznosti za cestovnu mrezu jer Stvara velika
sezonska optereCenja na cestovnu mrezu. Potrebno je
reorganizirati cestovnu mrezu u Splitu uzimajuéi u obzir javni
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prometni sustav i planirani razvoj grada, luke i drugih prometnih
sustava kao §to je zeljeznica. Jedna od potencijalnih mjera je
splitska obilaznica: Trogir — Split — Omis$ koja je planirana za
regionalni i lokalni promet, a razliite dionice su u razliitim
fazama izgradnje: dionica Trogir - Split ve¢ je dovrSena, dok je
pristupna cesta od Splita do autoceste Al u izgradnji. Potrebne
su daljnje studije kojima ¢e se utvrditi kona¢ni paket mjera kao i
potrebne tehnicke parametre, uzimajuéi u obzir ocekivanu
potraznju te gospodarske i ekoloske aspekte.

Ro.
16

Pripreme za
pristupacnost
Dubrovnika nakon
pristupanja Hrvatske
Schengenu

Kako bi se zadrzala pristupacnost Dubrovniku i okolnom
podrucju iz ostalih dijelova zemlje, uzimaju¢i u obzir moguci
scenarij ulaska Hrvatske u Schengenski prostor, potrebno je
analizirati sve moguénosti povezivanja imajué¢i u vidu sve
vidove prometa i funkcionalnosti. Jedan od naéina rjeSavanja
pristupacnosti na velike udaljenosti u srednjoro¢nom scenariju
svakako je zracna luka, dok su u svrhu pronalazenja optimalnog
rjeSenja za povezivanje ovog dijela hrvatskog teritorija s
ostatkom zemlje u smislu cestovne povezanosti ve¢ izradene
odredenje studijske analize. Naime, predstudija izvodljivosti
povezivanja hrvatskog juga s ostatkom hrvatskog teritorija kao
najoptimalnije rjeSenje povezivanja ovog podrucja identificirala
je Peljeski most. Povezivanje hrvatskog juga Peljeskim mostom
strateski je interes Republike Hrvatske.

Cestovna mreza

Ro.
17

Razvoj koncepta za
odrZavanje cestovne
mreze (ukljucujuci
stanice za odrzavanje)

Odrzavanje cesta kljutno je za ocuvanje originalnog stanja
izgradnje cesta, za =zaStitu usporednih resursa, sigurnost
korisnika, smanjenja utjecaja na okoli§ te kako bi se omogucilo
uCinkovito i udobno putovanje zeljenom trasom. U svrhu
ucinkovitog i djelotvornog/odrzivog odrzavanja potrebno je
postaviti adekvatne strukture i organizaciju. Koncept je
potrebno donijeti na temelju prikladnih i specifi¢nih analiza
hrvatskog konteksta i konteksta relevantnih dionika u procesu,
uzimajuéi u obzir tehnicke i financijske zahtjeve te potrebe
korisnika.

Ro.
18

Rekonstrukcija i
izmjestanje zupanijskih i
lokalnih cesta

Kako bi se osigurala kohezija teritorija i omoguc¢io prikladan
pristup cestovnoj mrezi visoke razine usluznosti, analizirat ¢e se
status postojecih zupanijskih i lokalnih cesta i utvrditi potrebe za
rekonstrukcijom istih. Glavni problemi koji pogadaju ove
kategorija cesta su nedostatak odrzavanja 1 financiranja.
Potrebno je posti¢i uvjete za prikladno odrzavanje, posebno
uzimajuc¢i u obzir postojeCe 1 predvidene razine prometa na
ovim cestama.

Ro.
19

Razvoj koncepta
odmoriSta za cestovnu
mreZu visoke razine
usluznosti

Sukladno Direktivi 2008/96/EU, dovoljan broj odmorista uz
cestu veoma je vazan za cestovnu sigurnost. OdmoriSta
omogucuju vozac¢ima da se odmore i nastave putovanje potpuno
koncentrirani stoga sastavni dio upravljanja sigurnosc¢u cestovne
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infrastrukture treba osigurati dovoljan broj sigurnih parkiralista.
Premda je ve¢ izgraden odreden broj usluznih objekata uz
autoceste i brze ceste, jo§ uvijek ih nema dovoljno ako se uzme
u obzir povecanje prometa, pogotovo tijekom turisticke sezone.
Nadalje, Direktiva 2010/40/EU navodi da je potrebno poboljsati
infrastrukturu sigurnih parkiraliSta za kamione i1 autobuse.
Istovremeno se planira obnova starih parkiraliSta novim
objektima (benzinskim postajama, restoranima, toaletima,
igraliStima).

Ro.
20

Upravljanje i nadzor
prometa, brojanje
prometa i informacijski
sustav

Potrebno je uvesti nove tehnologije za poboljSanje metoda i
na¢ina prikupljanja informacija kako bi se osiguralo da
informacije koje se prikupe o upravljanju prometom sadrzajno i
po kvaliteti zadovoljavaju medunarodnu razinu. Nove
tehnologije izmedu ostaloga omoguc¢uju prikupljanje podataka u
stvarnom vremenu i kontrolu prometnih uvjeta. Kako bi se
iskoristile prednosti novih tehnologija, analizirat ¢e se potreba
za novim centrima za centralizirano upravljanje prometom koji
bi bili opremljeni najnovijim rjeSenjima sustava ITS (Intelligent
Transportation Systems - Inteligentni transportni sustavi).
Upravljanje i nadzor prometa ima posebnu vaznost pri
upravljanju incidentnim situacijama i prometnim guzvama na
vrhuncu turisticke sezone. Navedeno ¢e omoguciti kvalitativno
poboljsanje planiranja i nadzora alternativnih trasa, informacija
za putnike, kontrole prometa i prikupljanje podataka o
zagusenju u stvarnom vremenu.

Ro.
21

Plan razvoja ¢vorista

Kako bi se poboljsala povezanost s cestovnim mrezama visoke
razine usluZnosti, potrebno je izraditi plan razvoja ¢vorista. Plan
¢e uzeti u obzir funkcionalnost svake ceste i prema tome utvrditi
broj i lokacije ¢vorista kako bi se izbjegao, na primjer, veliki
volumen lokalnog prometa na medugradskim koridorima $to bi
moglo pogorsati razinu usluge. Razmatrat ¢e se i specifi¢ni
sezonski zahtjevi turisticke sezone.
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Ro.
22

Sigurnost cestovnog
prometa

Jedan od glavnih ciljeva Strategije je povecati razinu sigurnosti
u cestovnom prometu za sve korisnike cestovne infrastrukture
(ukljucujuci pjesake i bicikliste) kako bi se uéinkovito smanjio
broj nesreca i ograni¢ile negativne posljedice istih. Komisija je
postavila opceniti cilj u pogledu cestovne sigurnosti prema

kojem se broj smrtno stradalih treba svesti na nulu do 2050.

godine. U svrhu poboljsanja cestovne sigurnosti razvit ¢e se

sljedece mjere:

- Integrirati cestovnu sigurnost u sve faze provedbe projekata
procjenom utjecaja na sigurnost prometa koja ¢e na
strateskoj razini pokazati implikacije razlicitih alternativa
infrastrukturnih projekata na cestovnu sigurnost i imati
vaznu ulogu pri odabiru trasa i konac¢ne alternative. U
kasnijoj fazi provedbe projekta, tijekom izgradnje i
upravljanja, revizije cestovne sigurnosti trebale bi detaljno
utvrditi znacajke projekta cestovne infrastrukture koje ne
odgovaraju sigurnosnim standardima i predloziti korektivne
mjere.

- Kako bi se smanjile negativne posljedice nesreca, revidirat
¢e se i poboljsati procedure koje je potrebno slijediti u
slucaju nesrece te smanjiti vrijeme odaziva. Poboljsat ¢e se 1
pojednostavniti informacijski kanali i nadzor stanja na
crnim toc¢kama.

- Edukacija svih sudionika u domeni sigurnosti cestovnog
prometa temeljena na edukaciji djece svih dobnih skupina
uvodenjem prometnog odgoja u cjelokupni odgojno-
obrazovni sustav.

Ro.
23

Razvoj mreza do
intermodalnih ¢vorista,
aglomeracije u skladu s
potraznjom

Jedan od prioriteta sektora cestovnog prometa je poboljsati i
razviti povezanosti cestovnog prometa s drugim vidovima
prometa. Stvaranje toCaka intermodalne razmjene putnickog
prijevoza u gradskim podrucjima mora biti rezultat relevantnog
Glavnog prometnog plana ili sli¢nih studija koje ¢e za svaki
pojedini slucaj utvrditi tehnicke zahtjeve u pogledu odredenih
objekata koje je potrebno sagraditi.

Ro.
24

Poboljsanje
interoperabilnosti
(intermodalna ¢vorista,
P&R postrojenja itd.)

U svrhu odrzanja odrzivosti ¢itavog prometnog sektora,
potrebno je povecati interoperabilnost kako bi se iskoristio
potencijal svakog prijevoznog sredstva. U cestovnom sektoru
potrebno je osigurati prikladan pristup ¢voristima s velikim
volumenom prometa (kao Sto su luke, zracne luke, zeljeznicke
postaje, podru¢ja rada, trgovacke zone itd.). Povecanje broja
parkiralisnih mjesta koja su povezana sa sustavima javnog
prijevoza, lukama i zra¢nim lukama povecat ¢e modalni
prelazak u korist javnog prijevoza ¢ime ¢e se smanjiti zagusenje
cesta.
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Ro.
25

Smanjenje utjecaja na
okoli$

Klju¢ni cilj prometne politike Europske unije je smanjenje
utjecaja prometnog sustava na okoli§. Sektor cestovnog prometa
jedan je od glavnih zagadivaca u Europi, stoga Se mjere za
smanjenje utjecaja na okolis (kao Sto su vegetacija uz ceste,
ugradnja zastite od buke te povrSina ceste niske razine buke,
pravilno odrzavanje cesta, pravilnom odvodnjom izbjeci utjecaje
ispustanja i ,,run-off, uspostavljanje adekvatnih prijelaza za
divlje zivotinje, izbjegavanje prekomjerne rasvjete kako bi se
smanjila ometanja ptica, poduzimanje odgovarajucih planova
sadnje za zaStitu flore) trebaju primjenjivati u svih fazama
razvoja (projektiranje i izgradnja) i upravljanja. Glavni utjecaji
povezani sa sektorom cestovnog prometa su buka, emisija CO, i
drugih zagadivaca izgaranjem goriva. Vazno je stoga poticati
koriStenje javnog prijevoza, vidove prometa s nultom stopom
emisije Stetnih plinova, upotrebu alternativnih goriva te
modernizaciju privatnih vozila kako bi se povecala energetska
ucéinkovitost i koristila ekoloski prihvatljiva vozila. S ciljem
osiguranja dugoroéne odrzivosti sektora, potrebno je uzeti u
obzir prilagodbu klimatskim promjenama u svim fazama razvoja
(planiranje i izgradnju) i operativnosti.

Ro.
26

Energetska uc¢inkovitost

Kljuéna stavka politike Europske unije je energetska
ucinkovitost Citavog prometnog sustava s obzirom da promet
unutar EU-a jos uvijek ovisi o nafti i naftnim derivatima, odakle
se crpi 96% energije. Mjere kojima se moze povecati energetska
ucinkovitost su na primjer poticanje koriStenja energetski
u¢inkovitih vozila i optimizacija performansi multimodalnih
logisti¢kih mreza. Poticat ¢e se izgradnja postaja za alternativna
goriva 1 koriStenje obnovljivih izvora energije s ciljem
smanjenja potro$nje konvencionalnih goriva, tj. smanjenja
emisija CO, i Stetnih Gestica.

Daljnje studije analizirat ¢e specifiéne uvjete. S ciljem
osiguranja dugoroCne odrzivosti sektora, potrebno je uzeti u
obzir prilagodbu klimatskim promjenama u svim fazama razvoja
(planiranje i izgradnja) i operativnosti za novu i postojecu
infrastrukturu.

Upravljanje cestovnim promet

om/Organizacija cestovnog prometa

Azuriranje zakonskih

Zakonski propisi i smjernice za planiranje vezani uz sektor
cestovnog prometa moraju podrZavati razvoj sektora te moraju

2R7O " | propisa i smjernica za 1 |biti u skladu s najboljim medunarodnim praksama i europskim
planiranje uredbama, posebno u pogledu sigurnosti, interoperabilnosti,
odrzivosti i zaStite okolisa.
Nedostatak administrativnih kapaciteta i propisno osposobljenog
. osoblja jedan je od kljuénih problema koji su uo¢eni u ovom
Povecanje L Lo . "y .
Ro. L - sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike Europske unije.
28 administrativnih 4 U ovom konkretnom sektoru, zapoSljavanje dodatnih
kapaciteta/obuka ’ POSY :

administrativnih kapaciteta u prvom je redu potrebno u podrucju
pripreme projekata i upravljanja provedbom projekata te
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cestovne sigurnosti. Primjena novih tehnologija povlaci za
sobom potrebu za osposobljavanjem postojeceg i novog osoblja
za novonastale specifi¢ne potrebe.

Ro.
29

Priprema/prilagodavanje
za Schengenske granice

Buduéi scenariji ulaska Hrvatske i susjednih zemalja u
Schengenski prostor povecat ¢e vaznost medunarodnog
prometa. Prilagodba cestovnog sustava znaci eliminaciju
infrastrukturnih i administrativnih uskih grla. Specifi¢ne studije
procijenit ¢e tehni¢ke uvjete koje je potrebno ispuniti u svakom
pojedinac¢nom slucaju.

Ro.
30

Priprema/prilagodavanje
granica koje nisu
Schengenske

Eliminacija uskih grla sa susjednim zemljama koje nisu
potpisnice Schengenskog sporazuma pomoci ¢e pri povecanju
vaznosti medunarodnog prometa na odredenim cestama s
medunarodnim vezama. Specificne studije procijenit ¢e tehnicke
uvjete koje je potrebno ispuniti u svakom pojedinacnom slucaju.

Ro.
31

Poboljsanje financijske
odrzivosti cestovne
mreZe 1 sustava za
naplatu cestarine

Jedan od ciljeva Transeuropske prometne mreze je povecati
financijsku odrzivost. U svrhu ispunjenja ovog cilja, potrebno je
provesti optimizaciju organizacijske strukture cestovnog sustava
i povecati ucCinkovitost upravljanja i odrzavanja. Ako se
postigne financijska odrzivost cestovnog prometnog sustava,
smanjit ¢e se zavisnost sustava o javnim subvencijama. Ovdje je
vazno razmotriti naplatu cestarina jer moze utjecati na korisnike
cestovnog prometa te podrzati financijsku odrzivost. Direktiva
2004/52/EU Europskog parlamenta i Vijeca od 29. travnja 2004.
o interoperabilnosti elektroni¢kih sustava za naplatu cestarine u
Zajednici i Odluka Komisije 2009/750/EU od 6. listopada 2009.
definiciji usluge europske elektronske naplate cestarine i njenim
tehni¢kim elementima pruzaju pravnu osnovu za daljnje studije
koje ¢e procijeniti konkretne radnje koje je potrebno poduzeti u
svrhu optimizacije troskova i prihoda.

Ro.
32

Informacijske platforme

U sektoru cestovnog prometa vrlo je vazno informirati korisnike
0 trenutnoj situaciji u prometu i vremenskim uvjetima u svrhu
smanjenja prometnih guzvi i broja nesreca pruzajuci informacije
o alternativnim trasama. Takoder je vazno informirati vozace o
izmjenama postojec¢ih ili usvajanju novih zakona u ovom
sektoru koji su korisnicima vazni i trenutno pruZziti informacije o
incidentnim situacijama na autocestama koje mogu zahtijevati
promjenu dopustene brzine ili ograni¢enja za koriStenje
prometnih traka. Iz ovih je razloga vrlo vazno stalno revidirati i
azurirati informacijske tehnologije i kanale kako bi se ostvarila
poboljsanja u sektoru. Takoder je vazno povecati ukljucenost
medija kao klju¢nih partnera za prijenos informacija.

Ro.
33

Ponovna kategorizacija
cestovne mreze

Potrebno je izraditi studiju kojom ¢e se analizirati potreba za
ponovnom kategorizacijom cestovne mreze kako bi se
prilagodila stvarnoj potraznji i funkcionalnosti svake ceste, a s
ciljem povecanja ucinkovitosti i odrzivosti sustava.
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Ro.
34

Provedba

U Bijeloj knjizi o prometnoj politici za 2010. godinu Komisija
je postavila opceniti cilj u pogledu cestovne sigurnosti prema
kojem se broj smrtno stradalih treba svesti na nulu do 2050.
godine. Istrazivanja su pokazala da je provedba vaZan i
ucinkovit nacin sprjeCavanja i smanjenja broja nesreca, smrtnih
slucajeva i ozljeda, no provedbene radnje su tek onda optimalno
ucinkovite ako se kombiniraju s radnjama kojima se podize
svijest javnosti o provedbenim radnjama i razlozima zbog koji
se provode. Daljnje studije procijenit ¢e specificne radnje u
pogledu podizanja svijesti javnosti, provedbe i prekograni¢nog
upravljanja informacijama.

Ro.
35

Unapredenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj cestovnog sektora potrebno je imati azurirane
podatke o, izmedu ostaloga, stanju cestovne mreZe, trenutnoj
potraznji u putniCkom i terethom prijevozu, prognozama
potraznje i sigurnosti. Potrebno je poboljsati i pojednostavniti
sustav prikupljanja podataka kako bi se olakSao pristup istima.




e Zracni promet

Mjera

Oznaka

Uskladenost

Opis mjere

Zracni promet

Zracne luke

Razvoj Zra¢ne luke
A.1 | Dubrovnik (TEN-T
sveobuhvatna mreZa)

Dubrovnik je jedno od glavnih odredista na jadranskoj obali.
Glavni problem ove zra¢ne luke su uska grla koje se stvaraju na
vrhuncu sezone. S obzirom na Kkarakteristike i geografski
polozaj okolnog podrucja koje tvori enklavu, potrebno je
odrzavati i poboljsati prometne veze kako bi se osigurala dobra
povezanost. Planirane mjere ukljucuju prosirenje postojecih
prometnih/infrastrukturnih kapaciteta u svrhu odrzavanja
postojece razine kvalitete usluga, smanjenje/uklanjanje uskih
grla, sanaciju postoje¢ih 1 izgradnju novih kolnic¢kih
konstrukcija i objekata koji su potrebni za sigurno i neometano
poslovanje zra¢ne luke, provedbu mjera za zastitu okolisa,
provedbu mjera za povecanje energetske ucéinkovitosti te
nabavu potrebne opreme i uredaja.

Razvoj Zra¢ne luke Pula
A.2 | (TEN-T sveobuhvatna
mreza)

Zracna luka Pula vaZzna je za pristupacnost ove regije iz
udaljenih lokacija. Promet u zra¢noj luci sezonski je §to moze
uzrokovati uska grla s obzirom na ograni¢enu infrastrukturu.
Potrebno je razmotriti dva vazna operativna aspekta koji
ukljucuju:
1) kvalitetu usluge, u prvom redu zbog konkurentnosti sa
susjednim medunarodnim zra¢nim lukama te
2) ravnotezu izmedu sigurnosti i operativnih kapaciteta.
Ovi aspekti, izmedu ostaloga, isticu potrebu za povecanjem
kapaciteta ove zra¢ne luke nadogradnjom odredenih elemenata:
sustava pristupne svjetlosne signalizacije, uzletno-sletne staze,
stajanki, terminala i pristupa. Daljnje analize utvrdit c¢e
izvedivost ovih mjera i poredati ih prema prioritetima, imajuci
u vidu ekoloske zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema
ocekivanoj potraznji.

Razvoj Zracne luke

A3 Brac

Razvoj Zracne luke Brac¢ planira se kako bi se poboljsala
povezanost otoka Braca s udaljenim lokacijama i na taj nacin
povezanost sredisnje Dalmacije, u skladu s raznim sigurnosnim
zahtjevima i prometnom potraznjom. Analize pokazuju potrebu
za postizanjem koda ICAO 3C i sukladnosti sa standardima
ICAO-a, EASA-e i nacionalnim standardima. Daljnje analize
utvrdit ¢e izvedive mjere i poredati ih prema prioritetima,
imajuéi u vidu ekoloSke zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal
prema oc¢ekivanoj potraznji.
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A4

Razvoj Zra¢ne luke
Mali Losinj

Razvoj Zracne luke Mali LoSinj planira se kako bi se
poboljsala povezanost Malog Losinja s udaljenim lokacijama i
na taj nacin povezanost sjeverne Dalmacije, u skladu s raznim
sigurnosnim zahtjevima i1 prometnom potraznjom. Analize
pokazuju potencijalnu potrebu za proSirenjem uzletno-sletne
staze, stajanke i terminala. Daljnje analize utvrdit ¢e se
izvedivost ovih mjera i poredati ih prema prioritetima, imajuci
u vidu ekoloske zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema
ocekivanoj potraznji.

A5

Razvoj Zra¢ne luke
Osijek (TEN-T
sveobuhvatna mreza)

Regionalna povezanost i povezanost s udaljenim lokacijama uz
nacionalnu koheziju glavni su razlozi za prosirenje Zracne luke
Osijek, uzimaju¢i u obzir teretni promet zbog sinergije s
drugim prijevoznim sredstvima. Daljnje analize utvrdit ée
izvedive mjere i poredati ih prema prioritetima, imajuci u vidu
ekoloske =zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema
oc¢ekivanoj potraznji.

A6

Razvoj Zracne luke
Rijeka (TEN-T
sveobuhvatna mreza)

Zra¢na luka Rijeka pokazuje veliki porast putnickog prometa i
ima dodatni potencijal za teretni promet zbog sinergije s lukom
Rijeka. U tijeku je prosirenje/zamjena/rekonstrukcija
stajanke/manevarskih povrSina, zastitnih povrSina, operativne
opreme i opreme kontrolnog tornja te zgrade putni¢kog
terminala. Navedeno je dio plana zraéne luke za razvoj i
uskladivanje sa standardima ICAO-a, EASA-e i nacionalnim
standardima. U svrhu postizanje energetske ucinkovitosti i
zastite okolisa planira se realizirati projekte vezane uz solarnu
elektranu, fasadu zgrade putni¢kog terminala i postrojenje za
obradu otpadnih voda. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedivost
ovih mjera i poredati ih prema prioritetima, imajuc¢i u vidu
ekoloske zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema
oc¢ekivanoj potraznji.

A7

Razvoj Zracne luke
Split (TEN-T
sveobuhvatna mreza)

Sa slicnim razinama prometa kao i Zracna luka Dubrovnik,
Split je druga najvaznija pristupna tocka dalmatinskoj obali kad
je u pitanju putni¢ki promet. Glavni problem ove zra¢ne luke
su uska grla koja se stvaraju na vrhuncu sezone. Glavnim
planom je obuhvaéeno proSirenje kopnenih i zra¢nih objekata
kojima bi se trebali rijesiti problemi sezonalnosti i kvalitete
usluge. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedivost ovih mjera i
poredati ih prema prioritetima, imaju¢i u vidu ekoloske
zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema océekivanoj
potraznji.
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A8

Razvoj Zra¢ne luke
Zadar (TEN-T
sveobuhvatna mreza)

Povezanost sjeverne Dalmacije s udaljenim lokacijama glavni
je razlog za prosirenje ove zracne luke. Analize pokazuju da je
ulaganja potrebno usmjeriti na poboljSanje prometnih i
infrastrukturnih kapaciteta zracne luke za zrakoplove koji
odgovaraju kodu ICAO 4E. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedive
mjere i poredati ih prema prioritetima, imajuci u vidu ekoloske
zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema océekivanoj
potraznji.

A9

Razvoj Zracne luke
Zagreb (TEN-T osnovna
mreza)

Zracna luka Zagreb glavna je ulazna tocka u Hrvatsku te
posluje kao cvoriste za domaci i medunarodni promet.
Trenutno zra¢nom lukom upravlja koncesionar koji je osnovao
novu tvrtku, Medunarodnu zracnu luku Zagreb d.d. te ciji
investicijski plan periodicno revidira MPPIL. Drustvo Zracna
luka Zagreb d.o.o. i dalje je aktivnho te sada ima ulogu
posrednika izmedu Vlade Republike Hrvatske i koncesionara s
ciljem daljeg razvoja infrastrukture i svih prometnih segmenata
koji nisu predmet ugovora o koncesiji. Ako se koncesionar
povuce iz projekta i upravljanja zracnom lukom, Zracna luka
Zagreb d.0.0. odmah ¢e preuzeti zra¢nu luku od koncesionara
kako bi se osiguralo kontinuirano i neometani poslovanje
Zracne luke Zagreb. Razvojni planovi za zra¢nu luku ukljucuju
izgradnju novog terminala u svrhu povecanja kapaciteta.

A.10

Pristupacnost zracnih
luka

Kako bi se turisticCkim i poslovnim putnicima poboljsala
pristupacnost Hrvatske, veoma je vazno ponuditi brzu i
ucinkovitiju povezanost sa zra¢nim lukama. Vazno je ponuditi
redovite, Ceste i brze usluge javnog prijevoza u skladu s
potencijalnom potraznjom kako bi se osigurala primjerena
dostupnost zranih luka putnicima razli¢itih ekonomskih
statusa. Daljnje analize utvrdit ¢e potrebe za svaki pojedinacni
sluc¢aj u skladu s Glavnim prometnim planom za svaki grad.
Takoder je predvideno provodenje provjere sukladnosti zra¢nih
luka sa Schengenskim sporazumom kako bi se utvrdilo koje je
mjere potrebno poduzeti kako bi Republika Hrvatska mogla
pristupiti Schengenskom prostoru.

All

Sigurnost zra¢nih luka

Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske je razvoj najvisih standarda sigurnosti
zra¢nog prometa na medunarodnoj, regionalnoj i nacionalnoj
razini, kako bi se ucCinkovito smanjile opasnosti u zra¢nom
prometu, smanjila mogucnost nesreca i ograniCile negative
posljedice takvih nesreca. Infrastruktura zra¢nih luka i
zrakoplovi moraju zadovoljavati medunarodne sigurnosne
standarde.
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Al2

Energetska ucinkovitost

Energetska ucinkovitost zratnog prometa moze se poboljsati na
zraénim lukama i zrakoplovima. Potros$nja energije u zracnim
lukama smanjit ¢e se modernizacijom opreme i postepenom
zamjenom vozila zra¢nih luka onim vozilima koja Kkoriste
u¢inkovitije vrste goriva (biodizel, ukapljeni prirodni plin,
elektri¢nu energiju itd.). Potrebno je modernizirati i zrakoplovnu
flotu kako bi se povecala energetska ucinkovitost. Takoder je vrlo
vazno optimizirati operacije zrakoplova, tijekom taksiranja i
letenja s ciljem smanjenja  potroSnje goriva i1 optimizacije
energetske ucinkovitosti. Daljnje studije analizirat ¢e specifi¢ne
uvjete.

A.13

Zatvaranje ili izmjena
uloge/vlasnistva
regionalnih zracnih luka

Kako bi se poboljsala ucinkovitost i odrzivost sustava,
potrebno je razviti nove strategije upravljanja zra¢nim lukama,
istovremeno razmatrajuci moguénost promjene
uloge/vlasni$tva neodrzivih zra¢nih luka.

Upravljanje zracnim prometom/Organizacija zracnog prometa

Al4

Uskladivanje
nacionalnog pravnog
okvira kao i primjena
pravila

se stvorio sveobuhvatan i fleksibilan zakonski okvir za razvoj
sustava zra¢nog prometa i olakSao razvoj novih ideja i modela
s ciljem poboljSanja sustava zra¢nog prometa. Navedeni okvir
mora biti u skladu s najboljom medunarodnom praksom i
europskim uredbama. Glavna podrucja na koja ¢e utjecati Su,
izmedu ostaloga, sigurnost, administrativne procedure,
kvaliteta usluge, klju¢ni pokazatelji uspjesnosti sektora i njihov
nadzor.

A.15

Unapredenje suradnje s
nadleznim regionalnim
tijelima

Premda je glavna uloga zra¢nog prometa vezana uz putnike iz
udaljenih odrediSta, potrebna je dobra suradnja s nadleznim
regionalnim i lokalnim tijelima kako bi se poboljsala
pristupac¢nost zra¢nih luka i osigurala sukladnost razvojnih
planova zra¢nih luka s razvojnim planovima relevantnih
gradova i regija.

A.16

Restrukturiranje Croatia
Airlinesa

U svrhu povecanja odrzivosti sustava potrebno je do kraja
provesti i finalizirati restrukturiranje Croatia Airlinesa.
Dodatna analiza trebala bi olakSati proces pripreme za
privatizaciju tvrtke i potragu za strateSkim partnerima koji bi
donijeli dodatni kapital i stvorili jasne planove za buduci razvoj
i rast Croatia Airlinesa.

Al7

Informacijska platforma

Vazno je promovirati i stvoriti pozitivan imidz zra¢nog
prometa kao pouzdane, sigurne i ekoloski prihvatljive vrste
prometa kako bi se poticala potraznja, a time i investicije. U
svrhu bolje promocije, potrebno je imati potpune i aZurirane
informacije i znanje o hrvatskim zra¢nim lukama, njihovim
mogucnostima i razvojnim planovima. Potrebno je nadzirati
klju¢ne pokazatelje uspjesnosti (KPI), kvalitete usluge i jasno i
ucinkovito o njima izvjesStavati drustvo i sudionike u procesu.
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A8

Reorganizacija sustava

Kako bi se poboljsala ucinkovitost i djelotvornost sustava
zra¢nog prometa i kako bi struktura bila odrziva, potrebno je
zadrZati odredena postoje¢a rjeSenja, ali i uvesti potrebne
promjene u organizaciju (osiguranje stalne povezanosti
hrvatskih regija 1 time postizanje velikih ucinaka na
gospodarski i drustveni razvoj hrvatskih regijama putem PSO-
a, uspostava alternativnih, pouzdanih i fleksibilnih prometnih
putova i povezanosti jadranske obale s otocima - dodana
vrijednost bi mogla biti uspostava boljih/alternativnih veza s
kopnom, premda bi fokus bio na obalnim regijama i otocima,
poboljSanja u proizvodnom lancu kao $to su modalnosti za
operativne usluge, odrzavanje, usluge s dodanom vrijednoscu,
pristup koji je vise orijentiran prema korisniku itd.).

A.19

Suradnja sa
zrakoplovnom
industrijom

Razvoj sektora zra¢nog prometa mora se postic¢i i zajedni¢kim
inovativnim projektima za modernizaciju zra¢ne navigacije i
zrakoplovne flote, istrazivanjem, razvojem i zastitom okolisa, u
suradnji s privatnim ulaga¢ima i Vladom Republike Hrvatske u
vidu posebnih fondova osnovanih za ovu svrhu. Potrebno je
posvetiti viSe paznje primjeni inovacija u prometnoj tehnologiji
i postizanju sukladnosti s novim tehnoloskim standardima.

A.20

Upravljanje zracnim
prometom, Jedinstveno
europsko nebo, SESAR

Potrebno je izraditi nacionalni plan za razvoj koordinacije u
vezi s primjenom programa SESAR i koncepta centraliziranih
usluga te definirati nacionalne prioritetne politike u sklopu
integracije u FAB CE kao i pobolj$anje integracije i suradnje sa
susjednim zemljama i unutar Sire regije. Bez obzira na
konkurentnost Hrvatske kontrole zracne plovidbe d.o.0. u
odnosu na regionalne operatere i tvrtke sline veliCine,
potrebno je povecati kapacitete, primijeniti sigurnosne
standarde, ostvariti suradnju po pitanju zajednicke zracne
plovidbe i uspostave centra za obrazovanje kontrolora leta.

A2l

Povecanje osvijeStenosti
0 zadovoljstvu kupaca

Kako bi se podigla svijest o zadovoljstvu kupaca, potrebno je
nadzirati kvalitetu usluge pomocu kljuénih pokazatelja
uspjesnosti (KPI). Time bi se trebale mo¢i definirati razlike
izmedu visoke i niske sezone (ako postoje), zahtjevi putnika,
njihova percepcija objekata itd. Rezultati bi trebali biti stavljeni
na raspolaganje na jasan i jezgrovit nacin te obuhvacati
misljenja javnosti i sudionika u procesu.

A.22

Povecanje financijske
odrzivosti zra¢nih luka

Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske je povecéanje financijske odrzivosti. U
svrhu ispunjenja ovog cilja potrebno je provesti optimizaciju
organizacijske strukture sustava 1 povecati ucinkovitost
upravljanja i odrZzavanja. Ako se postigne financijska odrzivost
sustava zratnog prometa, smanjit ¢e se zavisnost sustava O
javnim subvencijama. Daljnje studije procijenit ¢e konkretne
radnje koje je potrebno poduzeti za optimizaciju troSkova i
prihoda.

A.23

Ogranicenje utjecaja na
okoli$

Klju¢ni cilj prometne politike Europske unije je smanjenje
utjecaja sustava zratnog prometa na okolis. Utjecaj na okoli$
potrebno je smanjiti povecanjem energetske ucinkovitosti,
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poticanjem koriStenja alternativnih goriva, uvodenjem zabrana
u vezi s bukom, smanjenjem koli¢ine otpada na najmanju
moguéu mjeru, smanjenjem razine buke, emisije CO, i drugih
zagadivaca, ali 1 mjerama koje se odnose na zastitu flore i
faune, kao Sto su izbjegavanje poremecaja migracije ptica.
Zraéne luke trebaju izraditi planove upravljanja bukom,
planove gospodarenja otpadom te uspostaviti program ,,Cistog
zraka“ (clean air) kada je potrebno. S ciljem osiguranja
dugoro¢ne odrzivosti sektora, potrebno je uzeti u obzir
adaptaciju klimatskim promjenama u svim fazama razvoja
(planiranje i izgradnja) i operativnosti za novu i postojecu
infrastrukturu.

A24

Revizija/azuriranje
Glavnih planova zra¢nih
luka

Planiranje infrastrukture i nacina na koji se nosi s povecanim
prometom kljuéno je za razvoj odrzivog sustava zra¢nih luka u
Republici Hrvatskoj. Prvi je korak koordinacija radnji i
aktivnosti koje se planiraju svakim pojedinacnim Glavnim
planom zracne luke. Nakon zavrSetka Glavnih planova, sljedeci
¢e korak biti koordinirati akcijske planove i poredati ih prema
prioritetima.

A.25

Suradnja/sporazumi s
drugim medunarodnim
zra¢nim lukama

Premda su hrvatske zracne luke konkurentne u odnosu na
zracne luke susjednih zemalja, potrebna je suradnja po
pitanjima kontrole grani¢nih prijelaza i sigurnosnih standarda
koja su u interesu svih strana. Mozda ¢e biti moguce i postici
sporazume o specijalizaciji, npr. teretne zrac¢ne luke, operativne
baze za zracne prijevoznike itd.

A.26

Povecanje
administrativnih
kapaciteta/obuka

Nedostatak ~ administrativnih ~ kapaciteta i  propisno
osposobljenog osoblja jedan je od klju¢nih problema koji su
uoceni u ovom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike
Europske unije. U ovom sektoru postoji potreba za stvaranjem
kapaciteta kako bi se mogla posti¢i poboljSanja u ovom
podrucju. Zaposlenici tvrtki koje su povezane s ovim sektorom
moraju, izmedu ostaloga, biti osposobljeni i za koristenje novih
tehnologija na podru¢ju odrzavanja, zratne plovidbe i
sigurnosti.

A27

Unapredenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj zra¢nog prometa potrebno je imati azurne
podatke izmedu ostaloga o sljede¢im stavkama: fizi¢kim
znaCajkama, poslovanju, sigurnosti, kapacitetu, kvaliteti
usluge, tarifama. Podatke objavljuje i prikuplja DZS u vidu
svojih godi$njih izvje$éa, medutim izvjeS¢a ne obuhvacaju sve
relevantne podatke za ovaj sektor. Potrebno je poboljsati i
pojednostavniti sustav prikupljanja podataka kako bi se olaksao
pristup istima.
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PROMET UNUTARNJIM VODNIM PUTOVIMA

Luke i plovnost

Unapredenje vodnog
puta rijeka Dunava i 2
Drave do Osijeka

Dunav i Drava dio su TEN-T koridora Rajna-Dunav. Ukupna
duljina kojom Dunav prolazi kroz Republiku Hrvatsku iznosi
137,5 km. Kao pritok Dunava, Drava se takoder smatra
medunarodnim vodnim putom do Osijeka. Vazno je stoga
osigurati plovnost ovih medunarodnih rijeka u skladu s
potrebnim razinama plovnosti prema Kklasi VIc za Dunav i IV
za Dravu do luke Osijek, prema Europskom sporazumu o
glavnim unutarnjim vodnim putovima od medunarodnog
znacaja. U svrhu ispunjenja zahtjeva za plovnost povecat e se
dimenzije vodnih putova i eliminirati uska grla (koriste¢i
izmedu ostaloga jaruzanje i/ili izgradnju novih struktura vodnih
putova).

Unapredenje Save 2

Rijeka Sava ne ispunjava cijelom svojom duljinom na teritoriju
Republike Hrvatske medunarodne zahtjeve za plovnost vodnih
putova prema sporazumu AGN. Daljnje analize utvrdit ce
izvedivost nadogradnje plovnosti Save na trazene standarde:
(klasa Va) od granice sa Srbijom (rkm 210,8) do Gunje (rkm
234); (razred IV) od Gunje (rkm 234) do Siska (rkm 594). U
svrhu ispunjenja zahtjeva za plovnost povecat ¢e se dimenzije
vodnih putova i eliminirati uska grla (koriste¢i izmedu ostaloga
jaruzanje i/ili izgradnju novih struktura vodnih putova).

Razvoj Luke Vukovar
(TEN-T osnovna mreza)

Luka Vukovar smjesStena je na Dunavu i klasificirana je kao
luka osnovne TEN-T mreze. Vukovar je luka unutarnjih voda
koja moze primati plovila razreda 5, a dodijeljen joj je razred
plovnosti VIc. Putnic¢ki i robni promet luke je u porastu.
Utvrdeno je da je potrebno provesti sljede¢e mjere u svrhu
razvoja i nadogradnje Luke Vukovar: modernizacija i izgradnja
novih objekata za povecanje kapaciteta postojece luke, razvoj i
izgradnja nove isto¢ne luke, modernizacija veza s cestovnom i
zeljezni¢kom infrastrukturom, izgradnja industrijskog gata u
lloku te razvoj objekata u luci za putnike. Daljnje analize
utvrdit ¢e izvedivost ovih mjera i poredati ih prema
prioritetima, imajuci u vidu ekoloske zahtjeve i stvarne potrebe
te potencijal prema ocekivanoj potraznji.
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Razvoj Luke Osijek
(TEN-T sveobuhvatna

mreza)

Luka Osijek smjestena je na Dravi i klasificirana je kao luka
sveobuhvatne TEN-T mreze. Putnicki i robni promet luke je u
porastu. Luka Osijek ima sjajnu priliku postati intermodalni
logisticki centar zahvaljuju¢i svojoj veliini i1 izvrsnom
potencijalu  zbog povezanosti cestovnim 1 Zeljeznickim
prometom sa zaledem. Utvrdeno je da je potrebno provesti
sljede¢e mjere u svrhu razvoja i nadogradnje Luke Osijek:
izgradnja luckog bazena i razvoj poslovne zone, izgradnja
terminala za pretovar rasutih tereta, izgradnja i rekonstrukcija
postojece obale te modernizacija osnovne infrastrukture rijeke i
sigurnosnih sustava. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedivost ovih
mjera i poredati ih prema prioritetima, imaju¢i u vidu ekoloske
zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.

Razvoj Luke Slavonski
Brod (TEN-T osnovna

mreza)

Luka Slavonski Brod smjestena je na Savi i klasificirana je kao
luka osnovne TEN-T mreze. Potencijal Slavonskog Broda, koji
je od posebne vaznosti za Bosnu i Hercegovinu, u velikoj mjeri
ovisi 0 razvoju plovnosti rijeke Save u BIH i Srhiji i/ili o
izgradnji kanala Dunav-Sava kroz Slavoniju. Pouzdanost i
sigurnost plovidbe na rijeci Savi kljucni su faktori koji utjecu
na privla¢nost luke. Najveéi dio teretnog prometa ¢ini prekrcaj
sirove nafte i komadni teret. Trenutne tendencije pokazuju da
se smanjuje promet sirovom naftom, no istovremeno se
povecava promet komadnim teretom. Luka Slavonski Brod
usko je povezana s medunarodnim cestovnim i Zeljeznickim
koridorima (X i Vc) te se nalazi na granici s Boshom i
Hercegovinom, stoga ova luka postaje i medunarodno ¢voriste.
Utvrdeno je da je potrebno provesti sljede¢e mjere u svrhu
razvoja 1 nadogradnje Luke Slavonski Brod: razvoj citavog
lu¢kog podru¢ja i poslovne zone, modernizacija osnovne
infrastrukture luke (ukljucujué¢i opskrbu vodom, plinom,
otpadne vode, kanalizacijski sustav itd.) i sigurnosnih sustava,
modernizacija putni¢kog pristanista, izgradnja terminala za
prihvat opasnog tereta s plovila i opskrbu plovila gorivom i
modernizacija povezanosti sa cestovnim i Zeljeznickim
prometom. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedivost ovih mjera i
poredati ih prema prioritetima, imajuéi u vidu ekoloske
zahtjeve i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.
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Razvoj Luke Sisak (TEN-
T sveobuhvatna mreza)

Luka Sisak smjestena je na rijeci Savi i Klasificirana je kao luka|
sveobuhvatne TEN-T mreze. Pouzdanost i sigurnost plovidbe na|
rijeci Savi kljuéni su faktori koji utjeCu na privlacnost luke. Ti
faktori se nalaze na tri lokacije: u gradu Sisku na rijeci Kupi, na
lokaciji pored naselja Crnac na rijeci Savi te u Galdovu na rijeci
Savi. Potencijal Siska u velikoj mjeri ovisi 0 razvoju plovnosti
rijeke Save u grani¢nom podru¢ju s BIH i Srbiji i/ili o izgradnji
kanala Dunav-Sava kroz Slavoniju. Planira se izgradnja nove
luke Sisak juzno od naselja Crnac. Teretni promet ve¢inom je
vezan uz sisacku rafineriju nafte, tj. prijevoz sirove nafte.
Utvrdeno je da je potrebno provesti sljede¢e mjere u svrhy|
razvoja i nadogradnje Luke Sisak: nadogradnja postoje¢e luke,
razvoj poslovne zone, modernizacija osnovne infrastrukture luke
(ukljuCuju¢i  opskrbu  vodom, plinom, otpadne vode,
kanalizacijski sustav itd.) i sigurnosnih sustava, izgradnja nove
luke Sisak uz osiguranje dobre povezanosti sa cestovnim i
zeljeznickim prometom. Daljnje analize utvrdit ¢e izvedivost]
ovih mjera i poredati ih prema prioritetima, imaju¢i u viduy
ekoloske zahtjeve 1 stvarne potrebe te potencijal prema
ocekivanoj potraznji.

Izgradnja visenamjenskog
kanala Dunav-Sava

Planirano je da viSenamjenski kanal Dunav - Sava ima Cetiri
jednako vazne funkcije: prometna funkcija, navodnjavanje,
isuSivanje 1 izjednaCavanje niskog vodostaja. Zbog svojih
viSestrukih funkcija, kanal ¢e imati vaZan utjecaj na hrvatsko
gospodarstvo. U pogledu potencijalne prometne funkcionalnosti,
osim §to ¢e povezati hrvatsku mrezu unutarnjih vodnih putova,
ovaj ¢e kanal pomo¢i povezati hrvatske morske luke s Dunavom i
time sa sredisnjom Europom. Daljnje studije analizirat ¢ée
izvedivost kanala te ¢e se razmatrati sve ocekivane
funkcionalnosti i uzeti u obzir ekoloske zahtjeve, stvarne potrebe
te potencijal u skladu s ocekivanom potraznjom.
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Sigurnost, RIS, sustav
signalizacije itd.

Potrebno je postojecu razinu sigurnosti podi¢i na visu zbog
ocekivanog porasta prometa, posljedi¢no veceg rizika od nesrecal
i utjecaja potencijalnih plovidbenih nesre¢a. Kako bi se u
Hrvatskoj — postiglo navedeno, wuz provedbu Rijecnih|
informacijskih servisa i dostupnost pravovremenih i tocnih
informacija o kretanju plovila, potrebno je uspostaviti jasne
procedure u pogledu radnji koje je potrebno poduzeti u slucajy|
incidenata, kao i nadograditi postoje¢i sustav obiljeZzavanja i
nadzora sigurnosti na unutarnjim vodnim putovima.

Iz sigurnosnih razloga takoder je potrebno modernizirati i
nadograditi sigurnosne sustave u luci.

Interoperabilnost,
pristupacnost drugim
vidovima prometa

Jedan od ciljeva Strategije prometnog razvoja Republike

Hrvatske je povecanje udjela prometa unutarnjim vodnim

putovima. Udjel prometa unutarnjim vodnim putovima moze se

povecati ako se ovaj sektor integrira u medunarodnu prometnu

mrezu. Potrebno je uspostaviti intermodalnu prometnu mrezu,

pogotovo na osi Jadran-Dunav i povezati pomorski i promet

unutarnjim vodnim putovima.

Glavi uvjeti za uspostavu intermodalne mreze su:

- poboljsanje povezanosti luka unutarnjih voda s cestovnim i
zeljezni¢kim mrezama,

- razvoj vodnog puta rijeke Save,

- nadogradnja, izgradnja i proSirenje Zeljeznickih pruga,

- izgradnja objekata za skladiStenje tereta te

- uspostava jedinstvenog informacijskog i komunikacijskog
sustava (ICT) za intermodalni promet.

1.10

Energetska ucinkovitost

Energetska ulinkovitost prometa na unutarnjim vodnim
putovima moze se posti¢i uz pomo¢ luka i prijevoza unutarnjim
vodnim putovima. Potro$nja energije u lukama smanjit ¢e se
modernizacijom opreme i postepenom zamjenom nafte drugim
vrstama goriva (biodizel, ukapljeni prirodni plin, elektricna
energija itd.). Potrebno je takoder i modernizirati flotu plovila
jer je prosje¢na starost hrvatskog broda 40 godina. Daljnje
studije analizirat ¢e specifi¢ne uvjete.
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1.11

Terminali za opasne
tvari i objekti za
gospodarenje otpadom

U skladu s Europskim sporazumom o medunarodnom
prijevozu opasnih tvari unutarnjim vodnim putovima, duznost
tijela koja upravljaju luckim podruéjem je da osiguraju
odvojeno skladistenje, obradu i odlaganje neopasnog i opasnog
otpada u lukama, kao i prihvat otpada s brodova te opskrbu
plovila gorivom. Hrvatske luke unutarnjih voda slabo su
razvijene te je u svrhu povecanja sigurnosti i zastite okoliSa
potrebno izgraditi i nadograditi terminale za opashe tvari i
prosiriti luke objektima za upravljanje otpadom, u prvom redu
medunarodne luke, no takoder i druge luke u kojima je
navedeno potrebno.

1.12

Zastita okoliSa

Klju¢ni cilj prometne politike Europske unije je smanjenje

utjecaja prometnog sustava na okolis. U ovom sektoru potrebno

je uzeti u obzir da u skladu s Okvirnom direktivom o vodama

EU-a, vodni putovi postaju dio sastavnog plana za upravljanje

vodama u svrhu ocuvanja bioloske raznolikosti i ekoloske

vrijednosti. Zastita okoliSa vodnih putova moZe se posti¢i na
sljedece nacine:

- sprjeCavanjem zagadenja; osiguranjem sustava za prijem
otpadnih voda svih plovila koji plove unutarnjim vodnim
putovima,

- povecanjem u¢inkovitosti inspekcija,

- planiranjem boljeg upravljanja vodama u svrhu o¢uvanja
bioloske raznolikosti i ekoloske vrijednosti,

- upotreba geotekstila za smanjenje sedimentacije,

- planiranje dizajna vezova i plovila na takav nacin da se
erozija uzrokovana brodovima smaniji,

- ograniCiti ili zabraniti promet brodovima u odredenim
podru¢jima ili u odredeno doba za =zaStitu biljnog i
zivotinjskog svijeta,

- izrada planova upravljanja bukom, planova gospodarenja
otpadom, erozije i sedimentacije planova upravljanja
erozijom i sedimentacijom te uspostava programa c¢istog
zraka za luke,

- smanjenjem utjecaja na okoli§ povecanjem energetske
ucinkovitosti, poticanjem koristenja alternativnih goriva i
kontrolom emisija i ispustanja.

S ciljem osiguranja dugorocne odrzivosti sektora, potrebno je

uzeti u obzir adaptaciju klimatskim promjenama u svim fazama

razvoja (planiranje i izgradnja) i operativnosti za novu i

postojecu infrastrukturu.
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Upravljanje plovnoséu unutarnjih vodnih putova/Organizacija plovnosti unutarnjih vodnih

putova

1.13

Uskladivanje
nacionalnog pravnog
okvira kao i primjena
pravila

Zakoni propisi i smjernice za planiranje vezani uz unutarnje
vodne putove moraju podrzavati razvoj sektora te moraju biti
u skladu s najboljim medunarodnim praksama i europskim
uredbama, posebno u pogledu sigurnosti, interoperabilnosti,
odrzivosti i zaStite okoliSa. Za ovaj sektor vazno je definirati
na jasniji i potpuniji na¢in pravni okvir za primjenu RIS-a i za
uspostavu bliske suradnje sa susjednim zemljama.

1.14

Povecanje
administrativnih
kapaciteta/obuka

Nedostatak ~ administrativnih ~ kapaciteta i  propisno
osposobljenog osoblja neki su od kljuénih problema koji su
uoceni u ovom sektoru i jedan od prioriteta kohezijske politike
Europske unije. U ovom je sektoru zaposljavanje dodatnih
administrativnih kapaciteta ve¢inom potrebno u podrucju
prometne sigurnosti i kontrole te u podru¢ju sigurnosne
inspekcije plovidbe u uredima Lucke kapetanije. Zaposlenici
moraju izmedu ostaloga biti osposobljeni i za koriStenje novih
tehnologija na podrucju odrzavanja vodnih putova i sigurnosti
navigacije.

1.15

Povecanje financijske
odrzivosti

Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske je povecanje financijske odrzivosti. U
svrhu ispunjenja ovog cilja potrebno je provesti optimizaciju
organizacijske strukture sustava i1 povecati ucinkovitost
upravljanja i odrzavanja. Ako se postigne financijska odrzivost
prometnog sustava unutarnjih vodnih putova, smanjit ¢e se
zavisnost sustava o javnim subvencijama. Daljnje studije
procijenit ¢e konkretne radnje koje je potrebno poduzeti za
optimizaciju troskova i prihoda.

1.16

Suradnja s hrvatskim
brodarima

Potporu hrvatskim brodarima potrebno je posti¢i i zajedni¢kim
inovativnim projektima u podrucju brodarstva i brodogradnje,
istrazivanjem, razvojem i zaStitom okoliSa, u suradnji S
privatnim ulagac¢ima i Vladom Republike Hrvatske u vidu
fondova posebno stvorenih za tu svrhu. Potrebno je posvetiti
vise paznje modernizaciji plovila, provedbi inovacijama u
prometnoj tehnologiji i postizanju sukladnosti s novim
tehnoloskim standardima.

1.17

Informacijska platforma

Vazno je promovirati i stvoriti pozitivan imidz plovidbe
unutarnjim vodnim putovima kao pouzdane, sigurne i ekoloski
prihvatljive vrste prometa kako bi se poticala potraznja, a time
i investicije. U svrhu bolje promocije, potrebno je imati
potpune 1 azurirane informacije i znanje o hrvatskim
unutarnjim vodnim putovima i lukama unutarnjih voda,
njihovim moguénostima i razvojnim planovima.
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1.18

Podrska drustvima za
prijevoz unutarnjim
vodnim putovima

Potrebno je uspostaviti instrumente podrske koji ¢e olaksati
integraciju brodara u europsko prijevozno trziste. U svrhu
stimulacije prijevoza unutarnjim vodnim putovima potrebno je
primijeniti drugacije mjere fiskalne politike na ovaj sektor,
posebno u pogledu formiranja cijena goriva.

1.19

Reorganizacija sektora

Institucionalni okvir za sektor unutarnje plovidbe u Hrvatskoj
obuhva¢a Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture
kao glavno tijelo, lu¢ke kapetanije, Agenciju za vodne putove
te lucke uprave kao javne ustanove za podrucje mjesne
nadleznosti u Sisku, Slavonskom Brodu, Osijeku i Vukovaru.
U cilju poboljsanja ucinkovitosti i djelotvornosti sustava
unutarnje plovidbe i postizanja odrZive organizacije, potrebne
su promjene iste (pobolj$anja u produkcijskom lancu kao $to
su modaliteti za operativne usluge, radovi odrzavanja, ponuda
usluga koje donose dodanu vrijednost uz pristup koji je vise
orijentiran prema korisnik itd). Potrebno je uspostaviti
nacionalnu RIS sredisnjicu i definirati organizacijsku i
hijerarhijsku strukturu R1S-a.

1.20

Povecanje flote plovila
za nadzor sigurnosti
plovidbe i plovila za
zaStitu okolisa

U svrhu postizanja u¢inkovitijeg nadzora sigurnosti plovidbe i
inspekcijskog  nadzora te ugradnje i  odrzavanja
signalizacijskih sustava na vodnim putovima, potrebno je
povecati broj plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za
zaStitu okolisa.

1.21

Suradnja/sporazumi s
drugim medunarodnim
lukama

Rijeke Sava, Drava, Dunav i Una na nekim su dijelovima
grani¢ne rijeke stoga je nuzna bliska suradnja sa susjednim
zemljama, posebno na podrucju sigurnosti i primjene Rije¢nih
informacijskih servisa. Bliska suradnja hrvatskih luka
unutarnjih voda s drugim medunarodnim lukama takoder je
nuzna kako bi se postigla veCa konkurentnost na
medunarodnom trziStu 1 uskladenost s novim luckim
tehnologijama.

1.22

Unapredenje procesa
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj sektora unutarnjih vodnih putova potrebno je
imati azurne podatke o, izmedu ostaloga, vodnim putovima,
plovnosti, lukama i infrastrukturi, sigurnosti, plovilima,
prijevozu robe i putnika na vodnim putovima i u lukama. DZS
zaduZzen je za objavu i prikupljanje podataka u svojim
mjeseénim i godiS$njim izvjeStajima O prijevozu unutarnjim
vodnim putovima, medutim izvjeStaji ne obuhvacaju sve
relevantne podatke za ovaj sektor. Potrebno je poboljsati i
pojednostavniti sustav prikupljanja podataka kako bi se
olaksao pristup istima.
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POMORSKI PROMET

Luke i plovnost

M.1

Povecanje
intermodalnosti i
pristupacnosti

Modalni udio pomorskog prometa jo$ je uvijek vrlo nizak u
odnosu na cestovni promet. Taj udio se moze povecati
povecanjem intermodalnosti te poboljSanjem pristupa. Razvoj
luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za
Republiku Hrvatsku mora se povezati s razvojem intermodalne
infrastrukture (cestovna i Zeljeznic¢ka povezanost i logisticka
zone). Potrebno je razmotriti planirano proSirenje i sve
mogucnosti Koje nudi odredena lokacija za daljnji razvoj.

M.2

Provedba projekata
,,Morske autoceste*

Iako ve¢ postoje RO-RO linije koji povezuju hrvatske i
talijanske luke, projekti ,,Morske autoceste se tek trebaju
razviti u Hrvatskoj.

Faze provedbe projekata ,,Morske autoceste,, u Hrvatskoj su

sljedece:

- odredivanje glavnih koridora u suradnji s EK (kombinirane
»kopneno - pomorske* rute),

- nadogradnja hrvatskih luka na koridorima za prihvacanje
cestovnog i zeljezni¢kog (RO-RO) prometa ako za tim
postoji potreba te

- nadogradnja u slucaju potrebe cestovnih i zra¢nih veza od i
prema luci.
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M.3

Zastita okoliSa

Odgovarajuca zastita pomorskog okoliSa kombinira elemente

zastite pomorskog eko-sustava i obalnih podrucja kao

jedinstvene cjeline te podrazumijeva poduzimanje aktivnosti za
sprjeCavanje oneciS¢enja mora i zraka brodovima i drugim
izvorima onecis¢enja okolisa u pomorskom prometu.

Glavni cilj je sprjecavanje oneciséenja okolisa i Stetnih u¢inaka

plutaju¢ih objekata na Jadranskom moru. Stoga je neophodno

poduzeti sljedece mjere:

- proglasavanje Jadranskog  mora posebno osjetljivim
morskim podruéjem u suradnji s obalnim drzavama Jadrana
te u skladu sa smjernicama Medunarodne pomorske
organizacije,

- podici primjenu nacionalnog i regionalnog intervencijskog
plana kod iznenadnog onecis¢enja mora na punu razinu,

- obucavanje i opremanje inspekcijske sluzbe u luci, ureda
luckih kapetana i drugih nadleznih sluzbi MPPI-a u cilju
pronalaska i procesuiranja pocinitelja oneciscenja,

- formiranje zajednickih popisa emisija 1 uobicajenih
postupaka za ocjenjivanje utovara i njegovog utjecaja na
oneciS¢enje zraka u zemljama na podru¢ju Jadranskog i
Jonskog mora,

- osiguranje ispravno upravljanje i adekvatno odlaganje
brodskog otpada i ostataka tereta, izbjegavajuci ispustanja i
nepravilno odlaganja otpada i neprociscenih otpadnih voda

- izrada planova za upravljanje bukom, odlaganje otpada,
upravljanje erozijom i sedimentacijom te uspostava
programa ,,Cistog zraka‘“ (clean air) za luke,

- poboljsanje sustava reagiranja u izvanrednim situacijama te

- ublazavanje nepovoljnog utjecaja na okoli§ tijekom rada
povecanjem energetske ucinkovitosti (izmedu ostalog
koriste¢i alternativna goriva kao $to su ukapljeni prirodni
plin (LNG), stlaceni prirodni plin, ukapljeni naftni plin i
vodik) te kontrolom negativnih emisija i ispustanja.

S ciljem osiguranja dugoroéne odrzivosti sektora, potrebno je

uzeti u obzir adaptaciju klimatskim promjenama u svim fazama

razvoja (planiranje i izgradnja) i operativnosti za novu i

postojecéu infrastrukturu.

M.4

Objekti za preuzimanje
goriva za brodove na
plin i eko brodove

Hrvatska brodska flota ¢e se modernizirati kako bi se razvilo
energetski  ucinkovito  eko-brodarstvo  stimuliranjem
nabave/izgradnje novih eko-brodova i prilagodavanjem
postojec¢ih brodova u skladu s najvis§im ekolo§kim standardima
i MARPOL 73/78 Prilog VI — Propisi za spreCavanje
onecis¢enja zraka s brodova. Usporedno s razvojem eko-
brodarstva potrebno je razviti objekte za preuzimanje goriva za
brodove na plin i eko-brodove kao S$to su punionice i
postrojenja za ukapljeni prirodni plin, stlaeni prirodni plin,
ukapljeni naftni plin i vodik.
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M.5

Plovnost

Ukupna duljina hrvatske obale iznosi 6.278 km ukljucujuéi i
obalu koja se proteze oko 1244 otoka, otoCica, grebena i hridi.
Od ukupnog broja otoka 49 ih je naseljeno. Od ukupne
povrSine Republike Hrvatske koja iznosi 87.661 km?,
unutrasnje morske vode i teritorijalno more proteze se na
povrsini od 31.479 km? (unutras$nje morske vode 12.498 km? te
teritorijalno more 18.981 km?). To je jedna od najrazvedenijih
obala u Europi s uredenim i ozna¢enim pomorskim plovnim
putovima. Plovidba na isto¢noj obali Jadrana je u
navigacijskom smislu slozena zbog konfiguracije obale i otoka
te brojnih oto¢i¢a, hridi i grebena, ali su dubine na prilaznim
plovnim putovima i podru¢jima vecine glavnih i ostalih luka
uglavnom takve da ne predstavljaju ogranicenje plovidbi
brodovima. Prednost vec¢ine hrvatskih luka je njihova dubina
stoga se glavno ograniGenje za prihvat velikih oceanskih
brodova odnosi na luc¢ku infrastrukturu. Zbog toga je iznimno
vazno osigurati uvjete plovnosti s najviSom razinom sigurnosti
te kvalitetnim obavljanjem i sustavnim unapredenjem
hidrografske sluzbe osigurati dostupnost visoko kvalitetnih
hidrografsko-navigacijskih informacija u sluZzbenim izdanjima
navigacijskih karata i priru¢nika korisnicima na brodovima §to
¢e doprinijeti povecanju sigurnosti pomorskog prometa.

M.6

Poboljsanje dostupnosti
otoka, razvoj luka

Usluga javnog prijevoza u obalnom linijskom pomorskom
prometu smatra se jednim od klju¢nih faktora u segmentu
pomorskog prometa, s obzirom da isti osigurava stalnu i
redovitu povezanost otoka i kopna i izmedu samih otoka, stoga
bi bez istog odrzivi razvoj naseljenih otoka bio bi ugrozen. Za
pravilno obavljanje pomorskog javnog prometa nuzno je
osigurati sigurnost, redovitost, pouzdanost i udobnost. Kako bi
se postigli navedeni ciljevi potrebno je koordinirati pojedine
usluge medusobno s posebnim naglaskom na integraciju ovog
sustava u prometni sustav na kopnu. Luke se moraju prilagoditi
i ako je potrebno i nadograditi za potrebe obalnog linijskog
putnickog ~ prometa (u vidu potrebne infrastrukture za
alternativna goriva — ukapljeni prirodni plin, stlaéeni prirodni
plin ukapljeni naftni plin, vodik), a dostupnost i povezanost s
lukama potrebno je poboljsati.

M.7

Razvoj drugih luka (npr.
Korcula, Pula...)

Republika Hrvatska ima 409 luka otvorenih za javni promet od
kojih 95 ima barem jednu brodsku liniju. Osim 6 glavnih luka
od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za
Republiku Hrvatsku postoje brojne zupanijske i lokalne luke.
Njihov razvoj je vazan za odrzivost otoka kao i turizma. U
podruc¢jima gdje je to od vaznosti, postojeée javne luke u zemlji
trebaju se prilagoditi za primanje obalnih linijskih putnic¢kih
brodova, a luke znacajne za turizam moraju se osposobiti za
primanje manjih brodova na kruznim putovanjima. Daljnjim
istrazivanjima utvrdit ¢e se potreba za nadogradnjom i
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rekonstrukcijom postojecih zupanijskih i lokalnih luka za
potrebe lokalnog stanovnistva te za turiste.

M.8

Specijalizacija rijecke
luke (kontejner, prijevoz
tekuceg tereta i LNG
terminal)

Luka Rijeka je klasificirana kao jedina morska luka TEN-T
osnovne mreze U Hrvatskoj. To je luka otvorena za javni
promet od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za
Republiku Hrvatsku.

Ovo je najveéa luka u Hrvatskoj ¢ija je prednost postojanje
najdubljeg prirodnog kanala na Jadranu. Najve¢i dio prometa je
tranzitni teretni promet do Sireg zaleda srediSnje Europe, a §to
se ti¢e volumena dominiraju tekudi i rasuti teret nakon Cega
slijedi kontejnerski i komadni teret. Daljnji razvoj luke bit ¢e
usmjeren na specijalizaciju luke za promet kontejnerskog i
tekuceg tereta odnosno razvoj ogranka Mediteranskog koridora
transeuropske prometne mreze. Za uspjeh luke potrebno je
osigurati interoperabilnost i pristupa¢nost luke te nadopunu
razvoja luke neophodnim razvojem cestovne i Zeljeznicke
infrastrukture i logistiCkim podrucjima. Daljnje analize utvrdit
¢e potrebni projekt s ciljem realizacije ove specijalnosti i
utvrdivanja prioriteta, Uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite okolisa
1 stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj potraznji.

M.9

Specijalizacija luke
Ploce (kontejnerski i
rasuti teret)

Luka Ploce je klasificirana kao luka sveobuhvatne TEN-T
mreze koja je od posebne vaznosti za BiH. Daljnji razvoj luke
bit ¢e usredoto¢en na specijalizaciju prometa kontejnerskih i
rasutih tereta. Prema planovima razvoja usmjerenje luke ide ka
izgradnji novog terminala za suhe i rasute terete, kontejnerskog
terminala te modernizaciju postojee infrastrukture i novog
logistickog prostora. lako je izvan okvira ove strategije,
potrebno je napomenuti da je uspjeh ove luke izravno povezan
sa razvojem cestovne i Zeljeznicke infrastrukture u Republici
Bosni i Hercegovini. Daljnje analize utvrdit ¢e isplativost ovih
mjera i odrediti njihov prioritet uzimaju¢i u obzir zahtjeve
zastite okoliSa, stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.

M.10

Specijalizacija luke
Dubrovnik (brodovi na
kruznim putovanjima)

Luka u Dubrovniku je Klasificirana kao luka sveobuhvatne
TEN-T mreze. To je luka koja je otvorena za javni promet od
osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku. Dubrovacka luka je posljednjih godina postala jedna
od najpopularnijih destinacija za kruzna putovanja u Europi
stoga je njezin razvoj usmjeren na prihvat brodova na kruznim
putovanjima. Planirani razvoj ukljuuje modernizaciju i
rekonstrukciju putnickog terminala i proSirenje objekata za
trajektni promet. Daljnje analize utvrdit ¢e isplativost ovih
mjera te ¢e odrediti njihov prioritet uzimajuci u obzir zahtjeve
zaStite okoliSa, stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.
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M.11

Specijalizacija luke Split
(RO-RO, putnicki i
kruZna putovanja)

Splitska luka je klasificirana kao luka sveobuhvatne TEN-T
mreze. To je luka koja je otvorena za javni promet od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku.
Luka u Splitu takoder se naziva i vratima prema otocima. Ovo
je najveca putnicka luka u Hrvatskoj i stoga je njen razvoj
usmjeren na prihvat brodova na kruznim putovanjima.
Planirani razvoj bit ¢e usmjeren na izgradnju novih prostora za
sidriSte trajekata, cestovni i Zeljeznicki promet i plovnih
brodova na kruznim putovanjima ukljucujué¢i proSirenje
putnickih pristanista. Daljnje analize utvrdit ¢e isplativost ovih
mjera te ¢e odrediti njihov prioritet uzimajuci u obzir zahtjeve
zastite okolisa, stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.

M.12

Specijalizacija luke
Zadar (RO-RO, putnic¢ki
i promet brodova na
kruznim putovanjima)

Luka Zadar je klasificirana kao luka sveobuhvatne TEN-T
mreze. To je luka koja je otvorena za javni promet od osobitog
medunarodnog, gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku.
Luka u Zadru je druga najveca putnicka hrvatska luka. Teretni
promet je ograni¢en zbog fizickih ogranicenja i blizine luke
Rijeka. Razvoj luke je usmjeren na cestovni i zeljeznicki
promet te putnicki promet i promet brodovima na kruznim
putovanjima. Izgradnja nove putni¢ke luke izvan jezgre starog
grada u Gazenici je u tijeku. Nova luka ¢e omoguciti proSirenje
kapaciteta za vezivanje vecih medunarodnih trajekata i
modernih brodova za kruzna putovanja (,home port) te
medunarodni standard pristani$nih objekata za putnike i vozila.
Daljnje analize utvrdit ¢e neophodne projekte kako bi se
ostvarila ova specijalizacija i kako bi se odredili prioriteti
uzimajuci u obzir stvarne potrebe i potencijal prema ocekivanoj
potraznji.

M.13

Specijalizacija luke
Sibenik (plovila manjeg
kapaciteta i super-jahte)

Luka u Sibeniku je klasificirana kao luka sveobuhvatne TEN-T
mreze. TO je luka koja je otvorena za javni promet od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog znacéaja za Republiku Hrvatsku.
Daljnji razvoj luke usmjerit ¢e se na specijalizaciju putnickog
prometa kao luke za ekskluzivnu plovidbu plovila manjeg
kapaciteta (butik brodovi) i super-jahte. Daljnje analize utvrdit
¢e neophodne projekte za realizaciju specijalizacije i odrediti
prioritete uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite okoliSa i stvarne
potrebe te potencijal prema ocekivanoj potraznji.
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M.14

Razvoj luka posebne
namjene (luka za
brodogradnju, nauticki
turizam, vojne luke,
industrijske luke,
ribarske luke, sportske
luke)

Ovisno o naravi svojih aktivnosti, luke posebne namjene su
klasificirane kao luke za brodogradnju, nauticki turizam, vojne
luke, industrijske luke, ribarske luke i sportske luke. S obzirom
da se hrvatska obala razvija kao turisticka destinacija i luke
posebne namjene se trebaju razvijati u tom smjeru: nova
nauticka pristaniSta, suhi dokovi i pristani$ta za jahte itd. Luke
za brodogradnju moraju se specijalizirati za specifi¢ne potrebe
u brodogradevnom sektoru (medu ostalim i za izgradnju
brodova pogonjenih alternativnim gorivima — ukapljeni
prirodni plin, stlaceni prirodni plin, ukapljeni naftni plin,
vodik). Ribarske luke na otocima potrebne su za odrzivi razvoj
otoka. Industrijske luke su uglavnom pristanista za industrijska
postrojenja kao §to su termalne elektri¢ne centrale i rafinerije
nafte. Postoji potencijal za razvoj LNG terminala u
industrijskoj luci na otoku Krku. Daljnja analiza utvrdit ¢e
moguce mjere vezane za razvoj luka posebne namjene te
odrediti njihovo prvenstvo uzimajuci u obzir stvarne potrebe i
potencijal prema oc¢ekivanoj potraznji.

M.15

Energetska ucinkovitost

Energetska u¢inkovitost pomorskog prometa moze se povecati:

- razvijanjem energetske ucinkovitosti eko- brodogradnje
(ukljucujuci modernizaciju brodarske flote),

- modernizacijom lucke opreme,

- poticanjem koriStenja obnovljivih izvora energije u lu¢kom
sektoru,

- poticanjem inovativnih odluka za sprjeavanje one¢is¢enja
u lukama,

- postupnom zamjenom nafte alternativnim gorivima
(ukapljeni prirodni plin, stlaceni prirodni plin, ukapljeni
naftni plin, vodik) te

- izgradnjom infrastrukturnih
alternativnim gorivima

Daljnja istrazivanja analizirat e specificne zahtjeve.

objekata za  opskrbu

M.16

Zatvaranje ili promjena
uloge/vlasnistva
neiskoriStenih luka

Neke vojne, industrijske i brodogradili$ne luke nisu u upotrebi.
Potrebno je odluciti kako te neupotrebljavane ili napustene luke
staviti u svrhu ekonomskog razvoja (turizma, ribarstva i manjih
industrija). Daljnje analize utvrdit ¢e moguce mjere u tom
pogledu i odrediti prioritete uzimajuéi u obzir zahtjeve zastite
okolisa i stvarne potrebe te potencijal prema ocekivanoj
potraznji.

Upravljanje pomorskim prometom/Organizacija pomorskog prometa

M.17

Suradnja s brodarskom
industrijom

Potporu brodarstvu potrebno je posti¢i pomocéu zajednickih
inovativnih projekata u brodarstvu i brodogradnji, istraZivanju i
razvoju, te zastiti okoliSa uz zajedni¢ko sudjelovanje privatnih
investitora i Vlade Republike Hrvatske u obliku posebnih
sredstava za ovu namjenu. Vise paznje potrebno je posvetiti
modernizaciji flote, provedbi inovacija u tehnologiji prijevoza
u skladu s novim tehnoloskim standardima.
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M.18

Strateska pomorska
definicija

Hrvatska pomorska strategija i Strategija intermodalnog
prijevoza mora se razvijati s ciljem povecanja intermodalnosti i
pristupacnosti pomorskog prijevoza. Razvojni planovi luka od
medunarodne gospodarske vaznosti (Rijeka, Sibenik, Zadar,
Split, Plo¢e, Dubrovnik) moraju se uskladiti s nacionalnim
razvojnim planovima i planovima razvoja prometne
infrastrukture. Takoder je potrebno pokrenuti i provesti
Nacionalni plan stvaranja infrastrukture i poticanja koristenja
LNG-a u pomorskom prometu Republike Hrvatske.

M.19

Prilagodba nacionalnog
pravnog okvira i
provedba propisa

Pomorski regulatorni okvir u Hrvatskoj ureden je kroz razne
oblike zakonodavstva koje je podijeljeno u pet glavnih
kategorija: pomorstvo, pomorska sigurnost 1 zaStita,
sprjeCavanje oneci§¢enja mora, javni prijevoz u obalnom
linijskom putnickom prometu, pomorsko dobro, morske luke i
pomorska uprava. U cilju poboljsanja sektora pomorstva,
odgovaraju¢e zakonodavstvo 1 planiranje smjernica mora
podrzavati razvoj sektora te biti u skladu s najboljom
medunarodnom praksom i europskim propisima, posebice u
pogledu sigurnosti, zastite, interoperabilnosti, odrzivosti i
zaStite okolisa.

M.20

Unapredenje
operativnog plana
(usmjeravanje brodova
itd.)

Klju¢ni dio hrvatskog brodarstva predstavlja obalni linijski
pomorski promet te je stoga potrebno unaprijediti i razviti
odgovarajuéi operativni plan za optimiziranje usmjeravanja
brodova i planiranja usluga u suradnji s javnim prometnim
sustavima u svim relevantnim kopnenim gradovima. U slucaju
potrebe usmjeravanja brodova treba razmotriti otvaranje i
zatvaranje linija izmedu otoka. Bez obzira na javni promet
operativni plan je potrebno poboljsati uzimajuci u obzir potrebu
za putni¢kim brodovima na kruZznim putovanjima u lukama s
vaznim linijama plovidbe istih zbog zagusenosti luke i grada.

M.21

Upravljanje prometom
IT sustavom, VTMIS

Upravljanje prometom IT sustavom (Inteligentni transportni
sustavi) za javni pomorski prijevoz potrebno je unaprijediti.
Poboljsanja pomorske sigurnosti i ekoloske zastite mogu se
ostvariti povecanjem suradnje sa susjednim drZavama,
modernizacijom  hrvatskih  obalnih  radio  postaja i
nadogradnjom nadzora prometa, plovila i informacijskog
sistema (VTMIS).

M.22

Unapredenje pomorskog
obrazovanja i sustava
obuke (MET)

Hrvatska je pomorska nacija koja snabdijeva i domace i strane

brodove kvalificiranim pomorcima. Hrvatska se mora razvijati i

promovirati kao medunarodni centar izvrsnosti u Skolovanju

pomoraca.

Sustav pomorskog obrazovanja i obuke (MET) potrebno je

poboljsati ukljucujudi i:

- razvoj akcijskog plana o potrebama i buduénosti izobrazbe
pomoraca uzimaju¢i u obzir ciljana trziSta, obrazovne
programe, ciljani broj upisanih uc¢enika/studenata itd.,

- razvoj akcijskog plana o potrebama i buduénosti izobrazbe
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inZenjera i strucnjaka za implementaciju novih tehnologija
te za njihovo koriStenje u brodogradevnom i pomorskom
sektoru

- poticanje planiranja i provodenja nastavnog plana kao i
edukacijskih programa i ispita za stjecanje svjedodzbe o
osposobljenosti na engleskom jeziku kako bi se osigurao
pristup stranim studentima i kandidatima te

- promocija suradnje Pomorskog fakulteta i ustanova koje se
bave brodarstvom.

M.23

Obuka i izgradnja
kapaciteta

Neophodno je pojacati kapacitet zaposlenika u pomorskom
sektoru (administrativni sluzbenici, pomorci...) obukom i
obrazovanjem. Administrativni se kapaciteti moraju ojacati
kako bi se mogli provesti pomorski projekti financirani iz
predstojecih strukturnih i kohezijskih fondova EU-a. Manjak
administrativnih kapaciteta i pravilno osposobljenog osoblja
jedan je od klju¢nih problema identificiranih u ovom sektoru i
jedan od prioriteta kohezijske politike Europske unije. U ovom
sektoru zapoSljavanje dodatnih administrativnih  kadrova
uglavnom je potrebno u podrucju sigurnosti prometa i kontrole,
inspekcije sigurnosti plovidbe te u podruéju pripreme,
upravljanja i provedbe projekta. Zaposlenici se moraju
osposobiti, izmedu ostaloga za primjenu novih tehnologija u
podrucju odrzavanja i sigurnosti plovidbe.

M.24

Reorganizacija sustava
pomorskog prijevoza

Vlada Republike Hrvatske osnovala je 6 drzavnih luckih
uprava za upravljanje i izgradnju luka od osobitog
(medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku.
S druge strane zemljama je dan izbor osnivanja jedne lucke
uprave (ili viSe ovisno o njihovim potrebama) u svrhu
upravljanja i izgradnje luka za javni promet znacajnih na
lokalnoj i drzavnoj razini. Situacija je rezultirala uspostavom
22 lucke uprave na drzavnoj razini u 7 zemalja. U cilju
poboljsanja ucinkovitosti pomorskog prometnog sustava u
smjeru odrzivog razvoja zahtijevaju se promjene u organizaciji
(poboljsanje proizvodnog lanca kao i modaliteta za operativne
usluge, usluge odrzavanja te pruzanje dodatnih vrijednosti
usluga na nacin koji je vise orijentiran prema potro$acu itd.).
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M.25

Informacijska platforma,
baza podataka

Informacijska platforma i pomorska baza podataka mora se
stalno azurirati i obnavljati kako bi se osigurali to¢ni, pouzdani
i najnoviji pomorski podaci i informacije. Potrebno je:

- osnovati ulinkovit i javno dostupan sustav razmjene
informacija iz glavnih registara brodova,

- integrirati upravljanje svih pomorskih usluga u skladu s
potrebama gradana i pomorske ekonomije,

- poboljsati usluge pomorske meteoroloske postaje kroz
uspostavu regionalnog Jadranskog pomorskog
meteoroloskog centra,

- uspostaviti internetske usluge za sve Kkorisnike javnih
usluga s posebnim naglaskom na razvoj Hrvatskog
integriranog pomorskog informacijskog sistema (CIMIS),

- definirati ,,Pomorski registar brodova“ kao nacionalnu
infrastrukturu prostornih  pomorskih podataka (MIPP)
temeljenih na standardima Medunarodne hidrografske
organizacije,

- uspostaviti Hidrografski informacijski sustav (HIS) kao
integrirani prostorni informacijski sustav, koji temeljem
sustavnog prikupljanja podataka obavljanjem hidrografske
djelatnosti, proizvodi i razmjenjuje informacije od znacaja
za sigurnost plovidbe, zastite okoliSa i iskoriStavanja
morskih resursa te

- kontinuirano  unapredivati  hidrografsku  sluzbu u
organizacijskom, tehni¢ko-tehnoloskom i funkcionalnom
smislu kao trajne aktivnosti od posebnog interesa za
Republiku Hrvatsku.

M.26

Ugovori o koncesiji i
reorganizacija

Ugovori o pruzanju javnih usluga u skladu s Uredbom EU
1370/2007 predstavljaju  osnovno sredstvo  osiguranja
transparentnosti i1 ucinkovitosti pruzanja usluga javnog
prometa. Siroko rasprostranjena provedba ovih ugovora
potrebna je ne samo u svrhu postivanja odredaba nego i kao
prvi korak prema povecanju odrzivosti hrvatskog prometnog
sustava. Tipologiju i trajanje ugovora potrebno je odrediti
analizom pojedina¢nog sluéaja kao i primjenjivosti internog
modela (bilo na temelju izravnog postivanja zakona ili nakon
provodenja cjelokupne procjene tehnickih 1 financijskih
zahtjeva).
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M.27

Pomorska sigurnost,
inspekcije, suradnja sa
SAR-om (Traganje i
spaSavanje)

Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske je razvoj najviSe razine standarda
pomorske sigurnosti i sigurnosne zastite na medunarodnoj,
regionalnoj 1 nacionalnoj razini kako bi se uc¢inkovito smanjile
opasnosti pomorske plovidbe za pomorske objekte hrvatske i
drugih drzava pripadnosti te smanjila moguénost stvaranja
prometnih nesre¢a i ograniCile negativne posljedice takvih
nesre¢a. Pomorska sigurnost, dostupnost pruzanja i kvaliteta
usluga traganja i spaSavanja i sadrzaja mora se povecati
pojacanom suradnjom sa susjednim zemljama i provodenjem
strogog rezima inspekcije i drugim mjerama unapredenja
sigurnosti ljudskih Zivota i imovine na moru ukljucujuéi
optimiziranje usluga i sustava sigurnosti plovidbe na osnovama
klasifikacije plovnih podru¢ja, povecanje dostupnosti i
kvalitete javnih usluga sigurnosti plovidbe, i osiguranje
hidrografsko-navigacijske sigurnosti.

M.28

Modernizacija plovnih
objekata (sigurnost,
energetska uc¢inkovitost
1 zaStita okolisa)

Brodarska industrija se treba razvijati na siguran i odrziv nacin.
Cilj je kontinuirano povecanje uéinkovitosti sustava
sigurnosnog nadzora i sigurnosnih mjera zastite hrvatskih
brodova i plutaju¢ih objekata te povecati udio energetske
ucinkovitosti brodova i smanjiti utjecaj brodova na okolis§ kroz
implementaciju modernih tehnologija koje, izmedu ostaloga,
podrazumijevaju koriStenje alternativnih goriva (ukapljeni
prirodni plin, stlaceni prirodni plin, ukapljeni naftni plin,
vodik). Potrebno je razviti sustav ciljanog i tehni¢kog nadzora
za provedbu najvisih svjetskih, europskih i nacionalnih
sigurnosnih standarda hrvatskih plovnih i plutaju¢ih objekata
prema utvrdenim prioritetima. Takoder je potrebno uspostaviti i
ucinkovit sustav za pracenje plovila za razonodu i marina.

M.29

Suradnja/sporazumi s
drugim medunarodnim
lukama

U cilju povecanja prometa u hrvatskim lukama i postizanja
njihove vece konkurentnosti na medunarodnom trzistu te
njihovog uskladivanja s najnovijim luckim tehnologijama
neophodno je povecati suradnju s drugim medunarodnim
lukama na Jadranu.

M.30

Povecanje financijske
odrzivosti

Povec¢anje financijske odrZivosti je jedan od glavnih ciljeva
Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske. Kako bi se
ostvario ovaj cilj neophodno je optimizirati organizacijske
postavke sustava i povecati ucinkovitost rada i odrzavanja.
Financijska odrzivost sustava pomorskog prometa usmjerena je
na smanjenje ovisnosti sustava o javnim subvencijama. Daljnja
istrazivanja izvrSit ¢e procjenu Konkretnih mjera koje je
potrebno poduzeti kako bi se optimizirali troskovi i prihodi.
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M.31

Razvoj koncepta
odrzavanja

Koncept odrzavanja sektora pomorstva moze se podijeliti na:
odrzavanje luka i lucke infrastrukture i odrzavanje brodarske
flote. Odgovarajuca struktura i organizacija za odrzavanje je
neophodna kako bi se pruzio ucinkovit/odrziv sustav usluga
pomorskog prometa. Ovaj koncept mora proizlaziti iz
odgovarajuée i specificne analize hrvatskog pomorskog
operacijskog konteksta uzimajuci u obzir tehnicke, financijske
1 korisnicke zahtjeve.

M.32

Unapredenje
prikupljanja podataka

Za daljnji razvoj sektora pomorstva neophodno je poboljsati i
pojednostaviti prikupljanje podataka kako bi se poveéala
dostupnost istima. Potrebno je utvrditi nove ili revidirati
postojec¢e metodologije i dinamike prikupljanja podataka i to
posebno onih vezanih za plovnost, luke i infrastrukturu,
brodarsku flotu, promet robe i putnika te sigurnost plovidbe.




e Gradski, prigradski i regionalni promet
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Oznaka

Uskladenost
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GRADSKI, PRIGRADSKI | REGIONALNI PROMET

Infrastruktura

Razvoj intermodalnih

ul terminala

Potrebno je uspostaviti mrezu intermodalnih terminala kako bi
se putnicima, ukljucuju¢i i osobe s tesko¢ama u kretanju,
omogucéila jednostavna promjena nacina prijevoza. Dobro
zamisljena, uravnoteZena intermodalna mreza je klju¢ za
maksimiziranje  uéinkovitosti  cjelokupnog  sustava i
minimiziranje problema korisnicima. Mjesto i nacin koristenja
svakog terminala odredit ¢e se prema odredenom studijskom
podrucju (na primjer Glavni plan).

U.2 |Razvoj infrastrukture

Odgovarajuca analiza postojece situacije i o¢ekivanog razvoja
prometnog sustava i socijalno-ekonomskog konteksta u
gradskim i regionalnim podru¢jima u perspektivi Odrzivih
planova gradske mobilnosti /Integriranih prometnih planova
identificirat ¢e potrebe rekonstrukcije postojece infrastrukture
ili izgradnje nove tamo gdje razina mobilnosti to dozvoljava. S
druge strane to moze takoder znaciti ukidanje ili funkcionalno
smanjivanje nekih dijelova mreze gdje ocekivana razina
mobilnosti postaje irelevantna. Ulaganja u infrastrukturu ¢e se
prvenstveno fokusirati na javni prijevoz i nisku/nultu razinu
emisije Stetnih plinova 1 bit ¢e popracena komplementarnim
politikama upravljanja mobilnosti i intervencijama zajedno s
odgovaraju¢im ITS instalacijama. Takoder, ulaganja u
infrastrukturu uzet ¢e u obzir potrebe osoba s teSkocama u
kretanju.

Razvoj stanica i

U3 stajaliSta

Odgovarajuca analiza postojeéeg stanja i o¢ekivanog kretanja u
prometnom sustavu u socijalno-ekonomskom kontekstu u
gradskim i regionalnim podruc¢jima te u perspektivi Odrzivih
planova gradske mobilnosti /Integriranih prometnih planova
identificirat ¢e potrebe za rekonstrukcijom postojeéih stanica i
stajalista ili izgradnjom novih tamo gdje to opravdava razina
mobilnosti. S druge strane to moze znaliti ukidanje ili
funkcionalno smanjivanje nekih postoje¢ih stanica i stajaliSta
gdje se oCekuje da ¢e razina mobilnosti postati irelevantna.
Razvoj kolodvora ¢e se prvenstveno usredotociti na poboljSanje
pristupa putnicima, osobito osobama sa smanjenom
sposobnoscu kretanja osiguravajuci sigurnost kretanja putnika i
uvodenje informacija i sustava razglasa.




Oznaka

Mijera

Uskladenost

Opis mjera

u.4

Odvajanje vidova
prometa — odredivanje
prioriteta u javnom
prometu, eliminacija
uskih grla

Javni prijevoz (uglavnom autobusi i tramvaji) trebaju istodobno
prometovati s osobnim automobilima s obzirom da je
raspolozivi prostor u gradovima ograni¢en. U cilju povecanja
ucinkovitosti javnog prijevoza te koriStenja vidova prometa s
nultom stopom emisije S$tetnih plinova, razina odvojenosti
individualnog prijevoza automobilima i javnog prijevoza te
vidova prometa s nultom stopom emisije Stetnih plinova
povecat ¢e se gradnjom namjenskih traka za javni prijevoz,
bicikliste i pjesake i/ili koridorima namijenjenim za javni
promet (za tramvaje i autobuse), te provodenjem mjera s ciljem
povecanja prvenstva javnog prijevoza te vidova prometa s
nultom stopom emisije Stetnih plinova putem prometnog
sustava upravljanja kao §to su semafori. Nadalje, prepreke i
uska grla koja ometaju efikasan rad javnog prijevoza bit ce
uklonjene. Ovakve prepreke i uska grla obi¢no uzrokuju zastoje
sredstava javnog prijevoza pa ¢ak mogu dovesti u pitanje i
cestovnu sigurnost (npr. Zeljezni¢ko-cestovni prijelazi).

u.s

Povecanje
intermodalnosti (Park &
Ride itd.)

Jedan od klju¢nih aspekata stvaranja dobrog sustava javnhog
prijevoza 1 uspjeSnog integriranog prijevoznog sustava je
osnazivanje modalnog razdiobe s individualnog na javni
prijevoz i vrste prometa Smanjene emisije povecanjem i
olakSavanjem intermodalnosti. Na ovaj nacin zajedno s
razvojem odgovaraju¢ih intermodalnih terminala razvoj
objekata kao $to su ,,Park & Ride®, , Kiss & Ride*, ,,Bike &
Ride* itd., omogucit ¢e putnicima dodatne opcije prilaza gradu
izbjegavanjem zagusenosti prometa u glavnim gradskim
dijelovima i poticanjem koriStenja sredstava javnog prijevoza.
Lokacija ovih objekata detaljno ¢e se analizirati za svaki
pojedini slucaj, uzimaju¢i u obzir njihovu funkcionalnost. Na
primjer ,,Park & Ride* bi se trebao nalaziti na periferiji grada
odmah do terminala javnog prometa. Razvoj svih navedenih
objekata uzet ¢e u obzir potrebe osoba s teSko¢ama u kretanju.

u.6

Stanice za punjenje
alternativnim gorivom

Alternativna goriva su se znatno unaprijedila u posljednjih
nekoliko godina osobito po pitanju javnog prometa u gradskim i
prigradskim naseljima. Poticat ¢e se gradnja Stanica za
alternativnha  goriva s ciljem smanjenja  potro$nje
konvencionalnih goriva, emisije CO; i otrovnih ¢estica.




Oznaka

Mjera

Uskladenost

Opis mjera

u.7

Zastita okolisa

Prometni sektor odgovoran je za proizvodnju oko detvrtine
ukupnog uglji¢nog dioksida (emisije staklenickih plinova) u
svijetu. Kako bi se smanjila emisija staklenickih plinova kao i
drugih otrovnih cestica u gradskoj okolini prioritizirat ¢e se
koriStenje javnog prijevoza i vidova prometa s nultom stopom
emisije Stetnih plinova, upotreba modernog zeljeznickog
voznog parka i vozila s niskom emisijom S$tetnih plinova,
alternativna goriva i tehnologija obnovljive energije javnog
prijevoza. Drugi faktori koji utjeCu na kvalitetu zivota gradskih
stanovnika i kvalitetu gradskog okolisa su buka i vibracije
uzrokovane gradskim prometom. Kako bi se smanjili negativni
utjecaji fokus nece biti na nabavi novih sredstava prijevoza
nego na modernizaciji infrastrukture sustava javnog prijevoza
uzimajudi u obzir mjere za smanjenje buke i vibracija te zastitne
mjere kao i pravilnom odvodnjom izbje¢i utjecaje ispustanja i
Lrun-off“. S ciljem osiguranja dugorocne odrzivosti sektora,
potrebno je uzeti u obzir adaptaciju klimatskim promjenama u
svim fazama razvoja (planiranje i izgradnja) i operativnosti za
novu i postojecu infrastrukturu.

u.g

Unapredenje zastite i
sigurnosti

Zastita 1 sigurnost u gradskim naseljima poboljsat ¢e se na

najmanje dvije razliite razine:

1) Identificiranje i eliminiranje crnih toCaka kao S$to su
zeljeznicko-cestovni  prijelazi, signaliziranje pjesackih
prijelaza, pruzanje dodatne zaStite pjeSacima i biciklistima
izgradnjom novih pjesackih i biciklistickih staza gdje za to
postoji potreba, izgradnja pjeSackih otoka kako bi se
smanjila udaljenost na prijelazima i prosirenje rubova gdje
je potrebno te izgradnja novih pjesackih nogostupa kako bi
se poboljSao pristup glavnim prometnim stanicama i
terminalima te pruzanje dodatne zastite za pjeSake i
bicikliste koriStenjem modernih sigurnosnih tehnologija i
tehnologija za wupravljanje prometom u tracnickim
sustavima i cestovnim prijelazima.

2) Vozni park za potrebe javnog prijevoza putnika ce se
modernizirati. Nabava novih vozila za javni prijevoz koja
odgovaraju standardima najveée sigurnosti i kvalitete bit ¢e
prioritet. Ova vozila sadrzavaju najnaprednije uredaje za
sigurnost, kontrolu i nadzor (npr. video kamere itd.).
Infrastruktura i stanice ¢e takoder biti modernizirane
nuznom adaptacijom kako bi se povecala sigurnost i
olaksala dostupnost javnom prijevozu te instalirali uredaji
za nadzor i kontrolu u cilju povecanja sigurnosti. Sve
navedene aktivnosti uzeti ¢e obzir potrebe osoba s
teSko¢ama u Kretanju.




Oznaka

Mjera

Uskladenost

Opis mjera

Upravljanje gradskim, prigradskim i regionalnim prometom/Organizacija gradskog,
prigradskog i regionalnog prometa

u.9

Reorganizacija sektora

Ovaj prometni sektor u Hrvatskoj reorganizirat ¢e se Kroz
uspostavu jedinstvenog administrativnog prometnog tijela na
nacionalnoj razini i jedinstvenih prometnih uprava zaduZenih
za promet u razli¢itim funkcionalnim regijama, uzimajuéi u
obzir koncept integriranih prometnih sustava na funkcionalno
regionalnom nivou. Takoder u ve¢im gradovima i/ili
aglomeracijama mozda ¢e biti potrebno uspostaviti posebne
odjele za promet i mobilnost. Postojanje jedinstvenog
prometnog tijela na nacionalnoj razini, zaduZenog za gradski,
prigradski i regionalni promet je kljuno za donoSenje
uskladenog zakonodavnog okvira za sve funkcionalne regije i
dobru koordinaciju odluka o prometnom sustavu. S druge
strane, regionalne prometne uprave zaduZzene za gradski,
prigradski i regionalni promet na funkcionalno regionalnoj
razini klju¢ni su faktor koordinacije i definiranja specificnih
uloga i odgovornosti razli¢itih interesnih skupina te osiguranja
efikasnog rada i upravljanja javnog prijevoznog sustava u
svakoj funkcionalnoj regiji. Npr., jedinstveno tijelo na
nacionalnoj razini bit ¢e odgovorno za pripremu zajednic¢kog
zakonodavstva i akata, strateskih odluka koordinacije razli¢itih
tijela zaduzenih za javni promet u razli¢itim funkcionalnim
regijama, dok ce tijela zaduzena na funkcionalno regionalnoj
razini biti odgovorna za dobro funkcioniranje javnog prijevoza
unutar svog podrucja djelovanja, osiguravajuci koordinaciju
razli¢itih interesnih skupina te financijsku odrzivost i odrzivost
okolisa.

U.10

Unapredenje
prikupljanja podataka

Kako bi se bolje shvatili postoje¢i gradski/regionalni prometni
sustavi te da bi predvidjele buduée potrebe, potrebno je
kontinuirano prikupljati i analizirati podatke na jednostavan,
jasan i lako dostupan nacin. Podaci vezani uz promet te
pokazatelji u¢inka moraju se redovno prikupljati kako bi se
omogucéila statisticka analiza i procjena prometnog sektora.
Potrebni podaci i informacije dobivaju se kroz sekundarno i
primarno prikupljanje podataka (periodi¢an pregled) ili kroz
upotrebu prikupljenih podataka obradenih putem inteligentnih
transportnih sustava.




Oznaka

Mjera

Uskladenost

Opis mjera

U.11

Prilagodavanje pravnog
okvira i provodenje
odredbi

Planirano uvodenje integriranih prometnih  sustava u
funkcionalne regije  Hrvatske bit ¢e potpomognuto
odgovaraju¢im promjenama zakonodavstva uvodenjem pravila i
planiranjem smjernica. U ovu svrhu provest ¢e se prilagodba
postoje¢eg zakonodavnog okvira. Po pitanju obaveza
prometnog planiranja, funkcionalne regije/ili gradovi morat ¢e
razviti odgovaraju¢e Planove odrzive gradske mobilnosti.
Planovi mobilnosti (POUM) mogu pokrivati podru¢ja jednog
grada ili vise gradova koji pripadaju zajedniCkom
aglomeracijskom/funkcionalnom podrucju. Rad sustava javnog
prometa vrsit ¢e se unutar okvira Ugovora o javnim uslugama u
skladu s EU Uredbom 1370/2007 kako bi se osigurala
transparentnost i efikasnost pruzanja usluga javnog prijevoza.
Siroko rasprostranjena provedba ugovora o javnim uslugama
(PSC) je stoga potrebna ne samo u svrhu pridrzavanja odredaba
nego i kao prvi korak prema poboljSanju odrzivosti hrvatskog
prometnog sustava. Tipologija i trajanje ugovora odredivat ¢e
se analizom pojedinaénih slucajeva zajedno s internom
primjenom (temeljenog na pridrzavanju obaveza ili nakon
cjelokupne analize tehnickih financijskih zahtjeva).

u.12

Povecanje financijske
odrzivosti

Povecanje financijske odrzivosti prometnog sustava predstavlja
jedan od ciljeva ugovora u javnim uslugama. Kako bi se
ostvario taj cilj neophodno je optimizirati organizacijsku
strukturu sustava i povecati efikasnost rada i odrzavanja.
Potrebno je ponuditi konkurentne cijene za korisnike javnog
prijevoza, ali istovremeno je takoder vazno povecati prihod,
uzimajuéi u obzir takoder i moguénost unakrsnog financiranja
sustava javnog prijevoza prihodima, izmedu ostalog od
parkiraliSnih  karata i cestarina. Financijska odrzivost
prometnog sustava usmjerena je na smanjenje ovisnosti sustava
0 javnim subvencijama. Daljnja istraZivanja procijenit ¢e
konkretne radnje koje je potrebno poduzeti kako bi se
optimizirali troskovi i prihodi.

U.13

Naplata vozarina i
zajednicki sustavi karata

Jedan od najve¢ih prednosti za korisnike integriranih
prijevoznih sustava je uvodenje integriranih sustava tarifa.
Razina integracije tarifa i vrsta karata i tehnologije za upotrebu
(jedinstvene Kkarte i/ili elektronske Kkarte, ,,pametne” Karte
(smart cards) ili metode placanja bez kontakta itd.) analizirat ¢e
se od slucaja do slucaja temeljem strucnosti odgovornih
prometnih vlasti, uzimaju¢i u obzir sve mogucnosti kao i
mogucnost koriStenja ,,pametnih karata“ za placanje usluge
»Park & Ride®, parkiranja na ulici, carinske zone itd.




Oznaka

Mjera

Uskladenost

Opis mjera

u.14

Uvodenje usluga javnog
prijevoza na zahtjev
(On-demand)

Jedan od glavnih ciljeva Strategije prometnog razvoja
Republike Hrvatske je povecanje odrzivosti prometnog sustava
i istovremeno pruzanje prometnih usluga dostupnih vecini
stanovni$tva. Uzimajué¢i u obzir da u nekim dijelovima
hrvatskog teritorija ne postoji dovoljna potraznja za uvodenjem
redovitih prometnih linija (npr. seoska ili slabo naseljena
podru¢ja) uvodenje prometnih usluga ,na zahtjev“ (On-
demand) omogucit ¢e ponudu prometnih usluga i u tim
podru¢jima. Uvodenje usluge ,na zahtjev uzeti ¢e obzir
potrebe osoba s teSko¢ama u kretanju.

uU.15

Uskladenje voznih
redova (koordinacija)

Kako bi se povecao udio javnog prijevoza u gradskom,
prigradskom i regionalnom prometu potrebna je reorganizacija
voznog reda (npr. TAKT) s ciljem poboljSanja povezanosti,
efikasnosti 1 koordinacije razliitih modaliteta. Daljnja
istrazivanja bavit ¢e se analizom ove mogucnosti uzimajuéi u
obzir uzorke polazista i destinacije (origin-destination) te
operacijske i infrastrukturne zahtjeve.

U.16

Administrativni
kapaciteti i
osposobljavanje

Uvodenje integriranih prometnih sustava i novih tehnologija
zajedno s neophodnim povecanjem financijske odrzivosti i
efikasnosti prometnog sustava dovodi do odredivanja manjka
administrativnog kapaciteta i odgovarajuce obucenog osoblja
kao jednog od kljuénih elemenata ovog sektora koji je
istovremeno jedan od prioriteta kohezijske politike Europske
unije. U ovom specificnom sektoru zapo$ljavanje dodatnog
administrativnog kadra je prvenstveno potrebno za uspostavu
novih tijela zaduZenih za integrirane prometne sustave te za
pripremu i provedbu projekata. Uvodenje novih tehnologija
neizostavno ukljuuje osposobljavanje postoje¢eg i novog
osoblja kako bi se osigurao ispravan rad i odrzavanje ovih
sustava. Zbog bliskog odnosa gradskog, prigradskog i
regionalnog prijevoza vozilima s niskim razinama emisije
Stetnih plinova i korisnika osobnih vozila osposobljavanje ¢e se
kombinirati s programom obrazovanja korisnika o sigurnom
koriStenju prometnih sredstava.
Izmedu ostaloga, osposobljavanje i obrazovni program c¢e se
razvijati s ciljem:
- povecanja kapaciteta i konkurentnosti administrativnog
osoblja,
- poducavanja osoblja prijevoznika o isplativoj i sigurnoj
voznji i komunikaciji s putnicima,
- obucavanja studenta i daka 0 upotrebi i sigurnosti bicikala i
javnog prometa te
- cjelokupnog javnog obrazovanja i informacija vezanih za
sigurnu voznju, javni promet s naglaskom na osjetljive
skupine (npr. invalidi ili starije osobe), uéinkovito i sigurno
koriStenje sredstava javnog prijevoza i njihove prednosti.
Program ¢e se temeljiti na proucenim slucajevima i primjerima
dobre prakse koji pruzaju zanimljivu i dugoro¢nu edukaciju.
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u.17

Nabava novog voznog
parka

Osim ponekih izuzetaka, postojeci vozni park javnog prijevoza
je star i temelji se na zastarjeloj i neucinkovitoj tehnologiji. U
cilju povecanja konkurentnosti sredstava javnog prijevoza u
odnosu na osobne automobile neophodno je modernizirati vozni
park i osigurati najviSe standarde kvalitete, sigurnosti i ekoloske
zaStite te dostupnost osobama sa smanjenom mobilnoscu.
Nabava novog voznog parka odvijat ¢e se u koordinaciji s
predvidenim poboljsanjima infrastrukture. Prvi korak razvoja
ovih mjera je izrada sveobuhvatne analize trenuta¢nog
organizacijskog, operativnog okvira te okvira odrzavanja
relevantnih operatera analiziraju¢i buduce zahtjeve i plan
operacija i odrzavanja. Kad se jednom odrede stvarne potrebe,
daljnjim istrazivanjima odredit ¢e se tehnicki zahtjevi voznog

parka.

U.18

Reorganizacija prometa

Pruzanje opcija konkurentnih upotrebi osobnih automobila
(uzimajuéi u obzir i potencijal ,,car sharing* usluge) vazno je za
ostvarivanje ciljeva Strategije i osiguranje odrzivosti prometnog
sustava. Razli¢iti modeli prometne hijerarhije ponovo ¢e se
razmotriti, a promet ¢e se reorganizirati i integrirati u cilju
davanja prednosti javnom prijevozu i vidovima s niskom
emisijom Stetnih plinova u odnosu na onaj osobnim
automobilima. Istovremeno c¢e se izgraditi vise pjesackih zona
te zona s ograni¢enim pristupom privatnim vozilima u gradskim
I stambenim podru¢jima, biciklisticke staze za svakodnevnu
voznju, uvest ¢e se javni biciklisticki sustavi, a prometni
planovi Ce se izraditi s ciljem prilagodbe posebnim zahtjevima i
zahtjevima godi$njih doba.

U.19

Informacijska platforma

Opc¢a svijest o administrativnim naporima 1 prednostima
koriStenja javnog prijevoza znacCajna je za uspjeSno provodenje
ostalih mjera. U cilju podizanja opce svijesti o poduzetim
mjerama organizirat ¢e se promotivne kampanje. One ce
ukljucivati javne medije, oglasavanja, javne radionice i
organiziranje platformi sa specificnim informacijama koje ¢e
sluziti kao forum za javnu raspravu.

u.20

Podrska neprofitnim
organizacijama u
sektoru prometa

Uloga neprofitnih organizacija koje promoviraju koristenje
alternativnih sredstva prijevoza u odnosu na osobna vozila
pokazala se vrlo zna¢ajnom u brojnim europskim gradovima.
Izmedu ostalog, postoje organizacije koje promoviraju
svakodnevno koristenje bicikla, organizacije koje se bave
pravima putnika, odrzavanjem pjeSackih staza ili prometnim
nadzorom. Ove organizacije (susjedne udruge ili grupe od
zajedniCkog interesa, nevladine organizacije itd.) mogu pomoci
lokalnoj administraciji i prometnim vlastima u obavljanju
njihovih duZnosti te promociji koriStenja javnih prometnih
sredstava. Ukljucivanje ovakvih udruga, lokalnih skupina i
nevladinih organizacija u planiranje odluka vezanih za promet
dodatno ¢e se razmotriti i promovirati.
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u.2l

Upravljanje prometom i
logistikom i
informiranje

Nove tehnologije omogu¢uju, izmedu ostaloga i prikupljanja
podataka u realnom vremenu i kontrolu prometnih uvjeta i
koriStenja javnog prijevoza. U cilju iskoriStavanja prednosti
novih tehnologija izgradit ¢e se i modernizirati centri za
centralizirano upravljanje javnim prijevozom opskrbljeni
posljednjim ITS uredajima. Nova sredstva javnog prijevoza ¢e
takoder biti adekvatno opremljena, ITS platforme za planiranje
putovanja ¢e se koristiti te modernizirati signalizacija prometa
koja ¢e se potom integrirati u sredi$nji sustav upravljanja (npr.
,Pametni semafori“ ili odredivanje mjera prioritizacije javnog
prometa). Ove mjere ¢e dovesti do kvalitativnog poboljSanja
planiranja i nadzora javnog prijevoza, koristenja informacija,
prometne kontrole i prikupljanja podataka u vezi sa zagusenjem
prometa i vremenom dolaska javnih sredstava prijevoza.

u.22

Pregled/azuriranje
lokalnih/regionalnih
Glavnih planova
(Masterplan)

U vezi obaveza planiranja prometa, od funkcionalnih regija i/ili
gradova zahtijevat ¢e se da razviju vlastite Planove odrzive
gradske mobilnosti (planovi mobilnosti koji mogu pokriti
podrucje jednog ili vise gradova koji pripadaju zajednickoj
aglomeraciji/funkcionalnoj regiji). Ti planovi analizirat ¢e
postojeca stanja prometnog sustava uzimajuéi u obzir ne samo
infrastrukturu ve¢ 1 operativne i1 organizacijske aspekte i
temeljem rezultata tih analiza identificirat ¢e se buduce potrebe.
Postojanje tih planova preduvijet je za ulaganja u sustav javnog
prijevoza. Planovi odrzive gradske mobilnosti (Sustainable
Urban Mobility plan-SUMP) ¢e se periodi¢no pregledavati i
aZurirati i moraju biti uskladeni s instrumentima planiranja
visoke razine kao §to je Strategija prometnog razvoja Republike
Hrvatske. Pri izradi ovih planova, vazno je uzeti u obzir da
utjecaj prometne infrastrukture moze izazvati promjene uporabe
zemljista koje je potrebno rjesavati kroz odrzivo planiranje
zajednice.




4.2. MJIERE/CILJEVI

Kako bi se olakSalo razumijevanje veze izmedu ciljeva i mjera Strategije prometnog razvoja

Republike Hrvatske, izradena je sljede¢a matrica.

Zeleno oznacena polja oznacavaju da postoji jasna i potvrdena veza izmedu cilja i mjere,

Zuto oznacena oznacavaju da moZe postojati veza, ali da je potrebna dodatna analiza kako

bi se potvrdila povezanost, i na kraju neoznacena polja pokazuju da ne postoji veza.

Kao §to je vidljivo u matrici, predlozene mjere pokrivaju sve ciljeve, tj. svaki cilj

podrazumijeva vise mjera za njegovu realizaciju.

Legenda:
Unapredenje l.a | Eliminiranje uskih grla na granicama
prometne . 1b Unapredenje pristupacnosti u medunarodnom putni¢kom prometu na velike
Cilj 1: povez_anos_'gl ' ' udaljenosti (ukljucujuéi tranzitni promet)
koordinacija sa . . .
susjednim 1c Unapredenje pristupa¢nosti u medunarodnom teretnom prometu (ukljucujuci
zemljama ' tranzitni promet)
2a Unapredenje pristupa¢nosti u putni¢kom prometu na velike udaljenosti —
' Sredi$nja Hrvatska (Zagreb)
Unapredenje 2b Unapredenje pristupa¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —
pristupac¢nosti u ' Sjeverni Jadran (Rijeka)
Cili 2 putni¢kom prometu 2c Unapredenje pristupa¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —
) na velike ' Isto¢na Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)
udaljenosti unutar 24 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —
Republike Hrvatske ' Sjeverna i Srednja Dalmacija (Split - Zadar)
26 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti —
) Juzna Dalmacija (Dubrovnik)
Unapredenje 3.a | Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu
regionalne
povezanosti u
Cilj 3: | putni¢kom prometu
jacanjem 3.b | Unapredenje regionalne povezanosti prema otocima / s otoka / medu otocima
teritorijalne
kohezije
. 4.a | Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu —Cvoriste Zagreb
Unapredenje . » - . SR .
pristupatnosti u 4.b | Unapredenje pristupa¢nosti u putniCkom prometu — ¢voriSte Rijeka
Gilj 4: putni¢kom prometu | 4. | Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu — ¢voriSte Zadar
' unutar i prema 4.d | Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Split
glavnim urbanim 4 U denic pristupatnost tnick U — Evoriste Osiick
aglomeracijama £ napredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Osije
4.f | Unapredenje pristupa¢nosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Dubrovnik
5.a | Unapredenje pristupacnosti u terethnom prometu — SrediSnja Hrvatska (Zagreb)
Unapredenje 5.b | Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu — Sjeverni Jadran (Rijeka)
pristupacnosti u 5c Unapredenje pristupacnosti u terethom prometu — Isto¢na Hrvatska (Osijek -
Cilj5: | teretnom prometu Slavonski Brod) : : :
unutar Republike 54 Unapredenje pristupa¢nosti u teretnom prometu — Sjeverna i Srednja
5e Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu — Juzna Dalmacija

(Dubrovnik)




Cilj 6:

Unapredenje

u smislu
organizacije i
operativnog

osiguranja
efikasnosti i
odrzivosti samog
sustava

6.a

Prilagodba zakonodavstva, procedura i standarda s europskim zahtjevima i
svjetskom najboljom praksom

prometnog sustava

6.b

Unapredenje organizacijskih postavki sustava i suradnje medu mjerodavnim
dionicima

6.c

Unapredenje operativnih postavki sustava

ustrojstva, s ciljem

6.d

Unapredenje sigurnosti prometnog sustava

6.e

Smanjenje/ublazavanje utjecaja na okoli$

6.f

Unapredenje energetske u¢inkovitosti

6.9

Financijska odrzivost prometnog sustava

cilj 2 Cilj 3 cilj 4 cilj 5 cilj 6

ZELJEZNICKI PROMET

Elementi Zeljeznitke mreze

R.1

Zagreb — Drzavna
igranica sa
Slovenijom prema
Ljubljani (TEN-T
losnovna

imreza/ TEN-T
Mediteranski
koridor/
Paneuropski
koridor)

=
=

R.2

Zagreb - Karlovac
(TEN-T osnovna
imreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneurops
ki koridor VVb)

R.3

Karlovac+ do
Rijeke (TEN-T
losnovna
imreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneurops
ki koridor Vb)

R.4

Rijeka regionalno

R.5

Zagreb - Krizevei
(TEN-T osnovna
imreza/ TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneurops
ki koridor Vb)

R.6

Krizevei —
IDrzavna granica s
Madarskom
lprema Budimpesti

imreza/TEN-T
Mediteranski
koridor/Paneurops
ki koridor Vb)

(TEN-T osnovna [L |1




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

Zagreb - Novska
R7 (TEN-T osnovna 1 Lp 1 1 1 1 1
imreza/Paneuropsk
i koridor X)

Novska — Drzavna
granica sa Srbijom
R.8 (TEN-Tosnovna Ll |1 1 |1 1 1 1
imreza/Paneuropsk
i koridor X)

IDrzavna granica s
IMadarskom -
Osijek — Drzavna
granica s Bosnom
i Hercegovinom
(TEN-T
sveobuhvatna
imreza
Paneuropski
koridor Vc)

R.9

Regionalna
poveznica
\Vinkovci -
Vukovar (TEN-T
osnovna
Imreza/pristup
Paneuropskom
koridoru X)

R.10

R11 Zagreb lokalno 1

R12 Zagreb regionalno !

[Zagreb teretni

R13 romet

Povezanost sa
R.14 [Zra¢nom lukom 1 1 2 1
Zagreb

Zagreb Glavni

R15 kolodvor

Zeljeznicka mreza

R.16 FTCSLL L2na |4 15 45 2 1 1|1 1|1 22121 1 1)1
lostalim prugama,

GSM-R

R.17 Elektrifikacija 1 1 1)1 1)1 2(2(2]2
jostalih pruga

R.18 Rekonstrukcija

jostalih pruga

Regionalni promet|
losim Zagreba i
R.19 Rijeke (Split, 1 101
|Varazdin, Osijek,
itd.)

R.20 [Unapredenja i 1 11111
Inovi ranzirni
kolodvori

[Unapredenje 1

R.21 | -
sigurnosti na




prijelazima,
detektori
losovinskog
lopterecenja,
detektori
pregrijavanja
osovina, itd.

Cilj1

Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4

Cilj5

Cilj 6

R.22

Usluge koje
donose dodanu
\vrijednost i
poboljsanje
limidZa Zeljeznice

R.23

Intermodalna
utnicka ¢vorista

R.24

Intermodalna
teretna Cvorista

R.25

Razvoj koncepta
za odrzavanje
postojece
infrastrukture

R.26

Energetska
ucinkovitost

[Upravljanje Zeljeznickim prometom / Organizacija Zeljezni¢kog prometa

R.27

Reorganizacija
naplacivanja
naknade za
koriStenje
eljeznickih
usluga

R.28

[Visegodisnji
ugovori o javnim
uslugama

R.29

[Povecanje
financijske
odrzivosti

R.30

Reorganizacija
eljeznickog
prometnog
sustava

R.31

[Unapredenje
oznog parka za
prijevoz putnika

R.32

[Unapredenje
lvoznog parka za
rijevoz tereta

R.33

|IAZuriranje

zakonskih propisa

i smjernica za
laniranje

R.34

Priprema za
promjene
ISchengenskih
granica

R.35

[Priprema/prilagod
|avanje granica
koje nisu
ISchengenske




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

R.36 Liberzjllizacija 111 1 1 1 101 1)1 1 1
putnickog

rometa

R.37 | . L 1 1 1(1(1(1 1 1
Liberalizacija

teretnog prometa

[Povecanje
pdministrativnih
kapaciteta/obuka

R.38

Reorganizacija
poslovanja/voznih
redova

R.39

R.40 (Informacijske 1 1(1(1
latforme

R4l ISmanjenje

utjecaja na okolis

[Unapredenje

procesa

prikupljanja
odataka

R.42

Cestovni promet

|Elementi cestovne mrezZe|

Povezivanje
Ro.1 mostom kod 1111 1
Gradiske

IA5 Osijek —
IDrzavna granica s
IMadarskom Pecuh
Ro.2 (TEN-T 1111 1 1 2
sveobuhvatna
imreza/Paneuropsk
i koridor Vc)

IA5 od A3 do
drzavne granice s
Bosnom i
Hercegovinom
(TEN-T
sveobuhvatna
imreza/Paneuropsk
i koridor Vc¢)

Ro0.3

Lokva (TEN-T
Ro.4 sveobuhvatna 1 1 1 1
imreza/Jadransko-
jonski pravac)

IA11 Lekenik -
RO5 Igjsak ot

DC 10 Vrbovec -
Krizevci -
Koprivnica —
IDrzavna granica s
Madarskom

rema Kapo$varu

Ro.6

IDC 12 ¢voriste
Ro.7 |Vrbovec2 - 11]2 2 1
Ivanja Reka -

\Vrbovec -




Bjelovar -
\Virovitica -
IDrzavna granica s
IMadarskom

rema Barcu

Cilj1

Cilj 2

Cilj 3

Cilj 4

Cilj5

Cilj 6

Ro0.8

Reorganizacija
lglavne zagrebacke
mreze

Ro0.9

ID2 od drzavne
granice sa
Slovenijom do
drzavne granice sa
ISrbijom

Ro.10

Reorganizacija
rijecke mreze

Ro.11

Dubrovnik —
IDrzavna granica s
ICrnom Gorom

Ro.12

IPovecanje
kapaciteta -
namjenska traka
lza javni prijevoz
lizmedu Zagreba i
Karlovca

Ro0.13

[Povecanje
kapaciteta -
namjenska traka
lza javni prijevoz
na zagrebackoj
obilaznici

Ro.14

[Poboljsanje
pristupa luci
Slavonski Brod

Ro.15

Reorganizacija
splitske mreze

Ro.16

Pripreme za
pristupacnost
Dubrovnika nakon
pristupanja
Hrvatske
ISchengenu

Ce

stovna mreza

Ro.17

Razvoj koncepta
za odrzavanje
cestovne mreze
ukljucujudi
stanice za
drzavanje)

Ro.18

Rekonstrukcija i
izmijeStanje
upanijskih i
lokalnih cesta

Ro.19

Razvoj koncepta
dmori$ta za

lcestovnu mrezu
isoke razine

lusluznosti




Ro0.20

Upravljanje i
nadzor prometa,
brojanje prometa i
informacijski
sustav

Cilj1

Cilj 2 Cilj 3

Cilj 4

Cilj5

Cilj 6

Ro.21

Plan razvoja
Evorista

Ro.22

Sigurnost
cestovnog
rometa

Ro.23

[Razvoj mreza do
intermodalnih
Gvorista,
faglomeracije u
skladu s
otraznjom

Ro.24

IPoboljsanje
interoperabilnosti
(intermodalna
Cvorista, P&R
ostrojenja, itd.)

Ro.25

ISmanjenje
utjecaja na okolis

Ro0.26

Energetska
uc¢inkovitost

Uprav

ljanje cestovnim p

rometom / Org

anizacija cestovnog prometa

Ro.27

|AZuriranje
zakonskih propisa
i smjernica za
planiranje

Ro.28

IPovecanje
fadministrativnih
kapaciteta/obuka

Ro.29

IPriprema/prilagod
avanje za
ISchengenske
granice

R0.30

[Priprema/prilagod
lAvanje granica
koje nisu
ISchengenske

Ro.31

[Poboljsanje
financijske
drzivosti
cestovne mrezZe i
sustava za naplatu
cestarine

Ro.32

Informacijske
latforme

Ro0.33

Ponovna
kategorizacija
lcestovne mreze

Ro.34

Provedba

Ro0.35

[Unapredenje
procesa
prikupljanja
odataka




Zracni promet

Cilj1 Cilj 2 Cilj 3

Cilj 4

Cilj5

Cilj 6

Zracne luke

Al

’Razvoj Zralne
luke Dubrovnik
(TEN-T
sveobuhvatna
Imreza)

A2

IRazvoj Zraéne
luke Pula (TEN-T
sveobuhvatna
Imreza)

A3

IRazvoj Zracne
luke Bra¢

A4

IRazvoj Zracne
luke Mali Losinj

A5

IRazvoj Zraéne
luke Osijek (TEN-
IT sveobuhvatna
Imreza)

A6

IRazvoj Zracne
luke Rijeka (TEN-
T sveobuhvatna
Imreza)

AT

Razvoj Zraéne
luke Split (TEN-T
sveobuhvatna
Imreza)

A8

IRazvoj Zracne
luke Zadar (TEN-
T sveobuhvatna
Imreza)

A9

Razvoj Zracne
luke Zagreb
(TEN-T osnovna
Imreza)

A.10

[Pristupacnost
zracnih luka

All

Sigurnost zraénih
luka

Al2

Energetska
luc¢inkovitost

A.13

Zatvaranje ili
izmjena
uloge/vlasnistva
regionalnih
zracnih luka

Upravljanje zra¢nim prometom / Organizacija

zrafnog prometa

Al4

[Uskladivanje
nacionalnog
pravnog okvira
kao i primjena
pravila

A.15

[Unapredenje
suradnje s
nadleznim
regionalnim
tijelima

A.16

Restrukturiranje




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

Croatia Airlinesa

Informacijska

Al7 latforma

Reorganizacija

A.18
sustava

Suradnja sa
A.19 pgrakoplovnom 1
industrijom

Upravljanje
zraénim
prometom,
Vedinstveno
leuropsko nebo,
ISESAR

A.20

IPovecanje
losvijestenosti o 1
zadovoljstvu
kupaca

A2l

[Povecanje
financijske
lodrzivosti zra¢nih
luka

A.22

A.23 Ogranigenje
utjecaja na okoli$

A24 Revizija./aiuriranj 101
e Glavnih planova
zracnih luka

ISuradnja/sporazu
A.25 mi s drugim 1|1 1(1
imedunarodnim
zraénim lukama

[Povecanje
A.26 dministrativnih 1)1
kapaciteta/obuka

[Unapredenje

A27 procesa 1|11
prikupljanja

podataka

PROMET UNUTARNJIM PLOVNIM PUTOVIMA

Luke i plovnost

[Unapredenje
lvodnog puta rijekal
Dunava i Drave
do Osijeka

1.2 [Unapredenje Save i i i i

Razvoj Luke
1.3 Mukovar (TEN-T | 1 1 2 1
snovna mreza)

Razvoj Luke
Osijek (TEN-T
sveobuhvatna
Imreza)

Razvoj Luke
ISlavonski Brod
(TEN-T osnovna
Imreza)

Razvoj Luke
ISisak (TEN-T
sveobuhvatna
imreza)




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

Izgradnja

iSenamjenskog 1
kanala Dunav-
Sava

ISigurnost, RIS,
1.8 sustav 1 1 1 2 1 1 1 1)1
signalizacije, itd.

Interoperabilnost,
pristupacnost
drugim vidovima
rometa

Energetska

1.10 lu¢inkovitost

[Terminali za
1.11 Ppasne tvari i 2 2
lobjekti za
gospodarenje
lotpadom

1.12 [7astita okolisa

Upravljanje plovno$¢u unutarnjih plovnih putova / Organizacija plovnosti unutarnjih plovnih putova

[Uskladivanje

nacionalnog

1.13 |pravnog okvira 1 1

kao i primjena
ravila

IPovecanje
1.14 jadministrativnih 101
kapaciteta/obuka

[Povecanje
1.15 ffinancijske
odrzivosti

Suradnja s
1.16 hrvatskim 1
brodarima

Informacijska

1.17 platforma

IPodrska drustvima
lza prijevoz
unutarnjim
vodnim putovima

1.18

Reorganizacija

119 sektora

IPovecanje flote

plovila za nadzor
1.20 sigurnosti 1
plovidbe i plovila
za zastitu okolisa

ISuradnja/sporazu
mi s drugim
imedunarodnim
lukama

1.21

[Unapredenje
procesa
prikupljanja
podataka

1.22

POMORSKIK
PROMET

Luke i plovnost

Povecanje
M.1 |intermodalnosti i 1)1 1 1111 1 1 1
ristupacnosti




Provedba

lprojekata, Morske
autoceste*

Cilj1

Cilj 2

Cilj 3

Cilj 4

Cilj5

Cilj 6

IZastita okolisa

Objekti za
preuzimanje
goriva za brodove
na plin i eko
brodove

Plovnost

IPoboljsanje
dostupnosti otoka,
razvoj luka

Razvoj drugih
luka (npr.
Kor¢ula, Pula...)

M.8

Specijalizacija
Rijecke luke
(kontejner,
prijevoz tekuceg
tereta i LNG
terminal)

M.9

Specijalizacija
luke Ploce
(kontejnerski i
rasuti teret)

Specijalizacija
luke Dubrovnik
(brodovi na
kruznim
putovanjima)

Specijalizacija
luke Split (RO-
RO, putnicki i
kruzna putovanja)

Specijalizacija
luke Zadar (RO-
RO, putnicki i
promet brodova
na kruznim
putovanjima)

Specijalizacija
luke Sibenik
(plovila manjeg
kapaciteta i super-
jahte)

Razvoj luka
posebne namjene
(luka za
brodogradnju,
mauticki turizam,
\vojne luke,
industrijske luke,
ribarske luke,
sportske luke)

Energetska
lu¢inkovitost

M.16

Zatvaranje ili
promjena
luloge/vlasnistva
ineiskoristenih
luka

Upravljanje pomorskim prometom / organizacija pomorskog prometa




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

Suradnja s
brodarskom 1
M.17 findustrijom

Strateska
pomorska 1(1
M.18 [definicija

Prilagodba
nacionalnog
pravnog okvira i
provedba propisa

|Unapredenje
operativnog plana
(usmjeravanje
brodova itd.)

M.20

Upravljanje
M.21 |prometom IT 1(1]1 1 1111 1 1 1 1 1)1
sustavom, VTMIS

[Unapredenje
pomorskog
M.22 [obrazovanja i 2|2 2 2122 2 2 2 2|2
sustava obuke
(MET)

Obuka i izgradnja 111

M.23 kapaciteta

Reorganizacija
M.24 pUstava 111
pomorskog

prijevoza

Informacijska
M.25 |platforma, baza 1 1
podataka

Ugovori o
M.26 [koncesiji i 1 1(1(1 1 1111
reorganizacija

Pomorska
sigurnost,
inspekcije,
suradnja sa SAR-
om (Traganje i
spasavanje)

M.27

Modernizacija
plovnih objekata
(sigurnost,
lenergetska
lucinkovitost i
M.28 |zastita okoliSa)

Suradnja/sporazu
mi s drugim
medunarodnim
lukama

M.29

Povecanje
M.30 financijske
odrzivosti

Razvoj koncepta

M.31 g .
odrzavanja

Unapredenje
M.32 prikupljanja 1(1(1
podataka

GRADSKI, PRIGRADSKI | REGIONALNI PROMET

Infrastruktura

UL Razvoj LD P[] Tafafafafafafafaf | [ [ [ [ [ ][]




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

intermodalnih
terminala

Razvoj

u.2 infrastrukture

Razvoj stanica i
stajaliSta

us

Odvajanje vidova
prometa —
odredivanje

U.4 |prioritetau 1 1|1(1|1)1(1
ljlavnom prometu,
eliminacija uskih
grla

[Povecanje
U.5 |intermodalnosti 11211 f1f{1f{1|1]|1
(Park & Ride itd.)

Stanice za
punjenje
alternativnim
gorivom

u.6

U.7 |Zastita okolisa 1

u.8 Ulzapreﬁgnje ‘ 1
zastite i sigurnosti

Upravljanje gradskim, prigradskim i regionalnim prometom / Organizacija gradskog, prigradskog i regionalnog prometa

Reorganizacija

u.9 sektora

[Unapredenje
U.10 pprikupljanja 1(11
podataka

Prilagodavanje
pravnog okvira i
iprovodenje
odredbi

u.11

Povecanje
U.12 [financijske
lodrzivosti

Naplata vozarina i
U.13 [zajednicki sustavi 1(1]1(1|1(1|1|1 1)1
karata

Uvodenje usluga
ljavnog prijevoza
na zahtjev (On-
demand)

u.14

|Uskladenje voznih
U.15 |redova 1111111111 1
(koordinacija)

IAdministrativni
U.16 kapaciteti i 11
losposobljavanje

Nabava novog

u.17
0znog parka

Reorganizacija

U.18 prometa

Informacijska

U.19 platforma

IPodrska
neprofitnim
lorganizacijama u
sektoru prometa

u.20

Upravljanje
prometom i

logistikom i
informiranje

u.zl




Cilj1 Cilj 2 Cilj 3 Cilj 4 Cilj5 Cilj 6

cla c ela a cld]e a c efla c e
Pregled/azuriranje
lokalnih/regionaln

U.22 fih Glavnih 101
planova

(Masterplan)




4.3. FUNKCIONALNOST MJERA

Projekti koje je potrebno definirati s ciljem provedbe mjera mogu Sse u potpunosti

razlikovati ovisno o funkcionalnosti pojedine mjere.

Na primjer, mjera koja zahtijeva modernizaciju Zeljeznicke pruge rezultirat ¢e potpuno
razli¢itim projektima ako je uloga pruge povezana s teretom (relevantni Kriteriji
prvenstveno su kapacitet osovinskog opterecenja, duljina sporednog kolosijeka, upravljanje
prometom i sigurnost prometa), prometom putnika na velike udaljenosti (relevantni
Kriteriji prvenstveno su brzina, udobnost, pouzdanost) ili dnevnim migracijama (relevantni

Kriteriji prvenstveno su ucestalost, stalnost, integracija s drugim vidovima javnog

prijevoza, visoka gustoca stajaliSta).

S obzirom na navedeno te s ciljem nadopune opisa mjera prikazane u prethodnom

poglavlju, u nastavku su prikazane glavne funkcionalnosti pojedinih mjera razlikujuéi:

promet u vezi s dnevnim migracijama (gradski i prigradski promet - GP),

medugradski promet (putnic¢ki promet na velike udaljenosti),

promet tereta te

informaticke sustave (IT).

ZELJEZNICKI PROMET
Elementi Zeljezni¢ke mreZe GP Medug. | Teretni IT
R.1 | Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema X X X X
Ljubljani (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/ Paneuropski koridor)
R.2 | Zagreb - Karlovac (TEN-T osnovna mreza/TEN-T X X X
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.3 | Karlovac + do Rijeke (TEN-T osnovna mreza/TEN-T X X
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor VVb)
R.4 | Rijeka regionalno X X
R.5 | Zagreb - Krizevci (TEN-T osnovna mreZa/TEN-T X X X X
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.6 | Krizevci — Drzavna granica s Madarskom prema X X X
Budimpesti (TEN-T osnovna mreza/TEN-T
Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.7 | Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreZa/Paneuropski X X X X
koridor X)
R.8 | Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna X X X
mreza/Paneuropski koridor X)
R.9 | Drzavna granica s Madarskom - Osijek — Drzavna X X
granica s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T
sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski
koridor Vc)
R.10 | Regionalna poveznica Vinkovci - Vukovar (TEN-T X X X X
osnovna mreza/pristup Paneuropskom koridoru X)
R.11 | Zagreb lokalno X X
R.12 | Zagreb regionalno X X




ZELJEZNICKI PROMET

Elementi Zeljezni¢ke mreZe GP Medug. | Teretni IT
R.13 | Zagreb teretni promet X X
R.14 | Povezanost sa Zra¢nom lukom Zagreb X X X
R.15 | Zagreb Glavni kolodvor X X X
R.16 | ETCS L1, L2 na ostalim prugama, GSM-R X
R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga X X
R.18 | Rekonstrukcija ostalih pruga X X X
R.19 | Regionalni promet osim Zagreba i Rijeke (Split, X X
Varazdin, Osijek itd.)
R.20 | Unapredenja i novi ranzirni kolodvori X X
R.21 | Unapredenje sigurnosti na prijelazima, detektori X X X X
osovinskog opterecenja, detektori pregrijavanja osovina
R.22 I[tJ(jsiuge koje donose dodanu vrijednost i poboljsanje X X X
imidza zeljeznice
R.23 | Intermodalna putnicka ¢vorista X X X
R.24 | Intermodalna teretna ¢vorista X X
R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture X X X X
R.26 | Energetska uc¢inkovitost X X X X
Upravljanje Zeljezni¢kim prometom/Organizacija Zeljezni¢kog GP Medug. | Teretni IT
prometa
R.27 | Reorganizacija napla¢ivanja naknade za koriStenje X X X X
zeljeznickih usluga
R.28 | ViSegodisnji ugovori o javnim uslugama X X X
R.29 | Unapredenje financijske odrZivosti X X X
R.30 | Reorganizacija Zeljezni¢kog prometnog sustava X X X
R.31 | Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika X X X
R.32 | Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta X X
R.33 | Azuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje X X X X
R.34 | Priprema za promjene Schengenskih granica X X X X
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske X X X X
R.36 | Liberalizacija putni¢kog prometa X X X
R.37 | Liberalizacija teretnog prometa X X
R.38 | Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka X X X
R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova X X X X
R.40 | Informacijske platforme X X X X
R.41 | Smanjenje utjecaja na okoli$ X X X X
R.42 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka X X X X




CESTOVNI PROMET

Elementi cestovne mreze GP Medug. | Teretni IT
Ro.1 | Povezivanje mostom kod Gradiske X X X X
Ro0.2 | A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom Peéuh X X X X
(TEN-T sveobuhvatna mreZa/Paneuropski koridor V¢)
R0.3 | A5 od A3 do drzavne granice s Bosnom i X X X X
Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor Vc)
Ro.4 | A7 Krizidée - Zuta Lokva (TEN-T sveobuhvatna X X X
mreZa/Jadransko-jonski pravac)
Ro.5 | All Lekenik — Sisak X X
Ro.6 | DC 10 Vrbovec - KriZevci - Koprivnica — Drzavna X X X
granica s Madarskom prema KaposSvaru
Ro.7 | DC 12 ¢&voriste Vrbovec 2 - lvanja Reka - Vrbovec - X X X
Bjelovar - Virovitica - Drzavna granica s Madarskom
prema Barcu
Ro0.8 | Reorganizacija glavne zagrebacke mreze X X X X
R0.9 | D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne X X X
granice sa Srbijom
R0.10 | Reorganizacija rijeCke mreze X X X
Ro.11 | Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom X X
Ro.12 | Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni X X X
prijevoz izmedu Zagreba i Karlovca
Ro.13 | Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni X X X
prijevoz na zagrebackoj obilaznici
Ro0.14 | Poboljsanje pristupa luci Slavonski Brod X X
Ro0.15 | Reorganizacija splitske mreze X X X X
Ro0.16 | Pripreme za pristupacnost Dubrovnika nakon X X X X
pristupanja Hrvatske Schengenu
Cestovna mreza GP Medug. | Teretni IT
R0.17 | Razvoj koncepta za odrZavanje cestovne mreze X X X X
(ukljucujudi stanice za odrzavanje)
Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje zupanijskih i lokalnih X X
cesta
R0.19 | Razvoj koncepta odmorista za cestovnu mrezu visoke X X
razine usluznosti
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i X X X X
informacijski sustav
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista X X X X
Ro0.22 | Sigurnost cestovnog prometa X X X X
R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije X X X
u skladu s potraznjom
Ro0.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, X X X
P&R postrojenja itd.)
Ro0.25 | Smanjenje utjecaja na okoli§ X X X X
R0.26 | Energetska ucinkovitost X X X X
Upravljanje cestovnim prometom/Organizacija cestovnog prometa GP Medug. | Teretni IT
R0.27 | Azuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje X X X X
R0.28 | Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka X X X
R0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice X X X X




CESTOVNI PROMET

Elementi cestovne mreze GP Medug. | Teretni IT
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu X X X X
Schengenske
R0.31 | Unapredenje financijske odrzivosti cestovne mreze i X X X X
sustava za naplatu cestarine
Ro.32 | Informacijske platforme X X X X
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze X X X X
Ro.34 | Provedba X X X X
R0.35 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka X X X X
ZRACNI PROMET
Zraéne luke GP Medug. | Teretni IT
Al Razvoj Zra¢ne luke Dubrovnik (TEN-T sveobuhvatna X X
mreza)
A2 Razvoj Zra¢ne luke Pula (TEN-T sveobuhvatna mreza) X X
A3 Razvoj Zra¢ne luke Braé¢ X X
A4 Razvoj Zracne luke Mali LoSinj X X
A5 Razvoj Zra¢ne luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna X X
mreza)
A.6 Razvoj Zra¢ne luke Rijeka (TEN-T sveobuhvatna X X
mreza)
AT Razvoj Zra¢ne luke Split (TEN-T sveobuhvatna mreza) X X
A8 Razvoj Zra¢ne luke Zadar (TEN-T sveobuhvatna X X
mreza)
A9 Razvoj Zracne luke Zagreb (TEN-T osnovna mreza) X X
A.10 | Pristupacnost zracnih luka X X
All Sigurnost zraénih luka X X
A.12 | Energetska uc¢inkovitost X X
A.13 | Zatvaranje ili izmjena uloge/vlasnistva regionalnih X
zracnih luka
Upravljanje zraénim prometom/Organizacija zra¢nog prometa GP Medug. | Teretni IT
A.14 | Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira kao i X X X X
primjena pravila
A.15 | Unapredenje suradnje s nadleznim regionalnim tijelima X X
A.16 | Restrukturiranje Croatia Airlinesa X X
A.17 Informacijska platforma X X X
A.18 | Reorganizacija sustava X X X
A.19 | Suradnja sa zrakoplovnom industrijom X
A.20 | Upravljanje zratnim prometom, Jedinstveno europsko X X X X
nebo, SESAR
A.21 | Unapredenje osvijeStenosti o zadovoljstvu kupaca X X
A.22 | Unapredenje financijske odrzivosti zra¢nih luka X X
A.23 | Ogranicenje utjecaja na okolis X X X
A.24 | Revizija/azuriranje Glavnih planova zra¢nih luka X X X
A.25 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim zracnim X X

lukama




ZRACNI PROMET

Zracne luke GP Medug. | Teretni IT
A.26 | Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka X X
A.27 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka X X X X
PROMET UNUTARNJIM VODNIM PUTOVIMA
Luke i plovnost GP Medug. | Teretni IT
1.1 Unapredenje vodnog puta rijeka Dunava i Drave do X X X
Osijeka
1.2 Unapredenje Save X X X
1.3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza) X
1.4 Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza) X
1.5 Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreza) X
1.6 Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreza) X
1.7 Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava X X X
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd. X X X
1.9 Interoperabilnost, pristupa¢nost drugim vidovima X X X
prometa
1.10 Energetska u¢inkovitost X X X
1.11 Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje X X
otpadom
1.12 Zastita okolisa X X X
Upravljanje plovnosc¢u unutarnjih vodnih putova/Organizacija GP Medug. | Teretni IT
plovnosti unutarnjih vodnih putova
1.13 Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira kao i X X X
primjena pravila
1.14 Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka X X
1.15 Unapredenje financijske odrzivosti X X
1.16 Suradnja s hrvatskim brodarima X X
1.17 Informacijska platforma X X X
1.18 Podrska drustvima za prijevoz unutarnjim vodnim X X
putovima
1.19 Reorganizacija sektora X X X
1.20 Povecanje flote plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i X X X
plovila za zastitu okolisa
1.21 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama X X
1.22 Unapredenje procesa prikupljanja podataka X X X




POMORSKI PROMET

Luke i plovnost GP Medug. | Teretni IT
M.1 | Unapredenje intermodalnosti i pristupacnosti X X X
M.2 | Provedba projekata,,Morske autoceste* X X
M.3 | Zastita okolisa X X X
M.4 | Objekti za preuzimanje goriva za brodove na plin i eko X
brodove
M.5 | Plovnost X X X
M.6 | Unapredenje dostupnosti otoka, razvoj luka X X
M.7 | Razvoj ostalih luka (npr. Kor¢ula, Pula...) X X
M.8 | Specijalizacija rijecke luke (kontejner, prijevoz tekuceg X X X
tereta i LNG terminal)
M.9 | Specijalizacija luke Plo¢e (kontejnerski i rasuti teret) X X
M.10 | Specijalizacija luke Dubrovnik (brodovi na kruznim X X
putovanjima)
M.11 | Specijalizacija luke Split (RO-RO, putnicki i kruzna X X X
putovanja))
M.12 | Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putni¢ki i promet X X X
brodova na kruznim putovanjima)
M.13 | Specijalizacija luke Sibenik (plovila manjeg kapaciteta i X X
super - jahte)
M.14 | Razvoj luka posebne namjene (luka za brodogradnju, X X X
nauticki turizam, vojne luke, industrijske luke, ribarske
luke, sportske luke)
M.15 | Energetska ucinkovitost X X X
M.16 | Zatvaranje ili promjena uloge/vlasnistva neiskoristenih X X
luka
Upravljanje pomorskim prometom/Organizacija pomorskog GP Medug. | Teretni IT
prometa
M.17 | Suradnja s brodarskom industrijom X X
M.18 | Strateska pomorska definicija X X X
M.19 | Prilagodba nacionalnog pravnog okvira i X X X
provedba propisa
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova X X X
itd.)
M.21 | Upravljanje prometom IT sustavom, VTMIS X X X
M.22 | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke X X X
(MET)
M.23 | Obuka i izgradnja kapaciteta X X *
M.24 | Reorganizacija sustava pomorskog prijevoza X X X
M.25 | Informacijska platforma, baza podataka X X X
M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija X X
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om X X X
(Traganje i spasavanje)
M.28 | Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska X X X
uc¢inkovitost i zastita okoliSa)
M.29 | Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama X X
M.30 | Unapredenje financijske odrzivosti X X
M.31 | Razvoj koncepta odrZavanja X X X
M.32 | Unapredenje prikupljanja podataka X X X




GRADSKI, PRIGRADSKI | REGIONALNI PROMET

Infrastruktura GP Medug. | Teretni IT
U.1 | Razvoj intermodalnih terminala X X
U.2 | Razvoj infrastrukture X X
U.3 | Razvoj stanica i stajalista X X
U.4 | Odvajanje vidova prometa — odredivanje prioriteta u X X
javnom prometu, eliminacija uskih grla
U.5 | Unapredenje intermodalnosti (Park & Ride itd.) X X
U.6 | Stanice za punjenje alternativnim gorivom X %
U.7 | Zastita okolisa X X
U.8 | Unapredenje zastite i sigurnosti X X
Upravljanje gradskim, prigradskim i regionalnim GP Medug. | Teretni IT
prometom/Organizacija gradskog, prigradskog i regionalnog prometa
U.9 | Reorganizacija sektora X
U.10 | Unapredenje prikupljanja podataka X X
U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi X X
U.12 | Unapredenje financijske odrzivosti X X
U.13 | Naplata vozarina i jedinstveni sustavi karata X X
U.14 | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand) X X
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija) X X
U.16 | Administrativni kapaciteti i osposobljavanje X
U.17 | Nabava novog voznog parka X X
U.18 | Reorganizacija prometa X X
U.19 | Informacijska platforma X X
U.20 | Podrska neprofitnim organizacijama u sektoru prometa X
U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje X X
U.22 | Pregled/azuriranje lokalnih/regionalnih Glavnih planova X X

(Masterplan)




4.4. ALTERNATIVNE GRUPE MJERA PO CILJEVIMA

Metodologija primijenjena prilikom izrade Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske dovela je do definicije mjera koje mogu doprinijeti ispunjavanju svakog cilja
Strategije.

Za svaki cilj identificirano je nekoliko mjera u razli¢itim sektorima koje, ako se
implementiraju, pridonose ostvarenju relevantnog cilja. Medutim, zbog ograni¢enja
proracuna, kapaciteta i razine spremnosti razli¢itih mjera, ne mogu se sve mjere provesti
simultano 1 u nekim slucajevima provedba dvije mjere moze ugroziti izvodljivost neke
druge. Stoga je sljedeci korak procesa postavljen uzimajuéi u obzir kombinaciju tehnickih,
ekonomskih, socijalnih i ekoloskih kriterija.

Radi olaks$anja postavljanja prioriteta mjera za svaki cilj utvrdene su razliite grupe mjera,
a svaka grupa mjera je alternativna. Medutim, zbog ograni¢ene koli¢ine i kvalitete
postojecih raspolozivih prometnih podataka, mjere su grupirane po vidovima prometa jer
detaljnija analiza trenutno nije moguca. Iz istih razloga, tehnicki nije bilo moguce
identificirati koje od alternativa najbolje ispunjavanju ciljeve. U StrateSkoj studiji utjecaja
na okoli§ (popratni dokument koji je sastavni dio Strategije prometnog razvoja Republike
Hrvatske) prikazana je preliminarna analiza ekoloskog i socijalnog utjecaja razlicitih

alternativnih grupa mjera.

Nakon §to budu dostupni svi podaci u narednim fazama razrade Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske (2016. godine), moguca je pojava (npr. radi visoke potraznje
bit ¢e potrebno razviti ceste i zeljeznice u odredenoj zoni) novih alternativa (kombinacije
raznih grupa mjera, djelomicno ili u cijelosti), $to znaci da ¢e se mo¢i implementirati neke
ili ¢ak sve identificirane mjere. U toj fazi ¢e se izvrSiti potpuna analiza alternativnih mjera

temeljena na punom rasponu tehnickih, ekonomskih, ekoloskih i socijalnih razmatranja.

U nastavku su prikazane trenutno identificirane alternative za svaki cilj (grupe mjera). Radi

lakSeg razumijevanja prikaza, u nastavku se daju odredena pojasnjenja.

e Za svaki cilj mjere koje jasno pokazuju visoki stupanj unutarnje kompatibilnosti,
komplementarne su jedna s drugom i dokazane kao potrebne, nezavisno o konacnoj
odluci o preferiranom/im vidu/vidovima koji ¢e se primijeniti jer ne konkuriraju

nijednoj drugoj grupi mjera. Te mjere su grupirane pod nazivom ,,OPCE*.



e Zasvaki je cilj ostatak mjera grupiran u komplete (alternative), trenutno podijeljene po
vidovima prometa kao Sto su ceste, zeljeznice, zracni promet, Zeljeznica za javni
prijevoz, javni prijevoz.

e Neke od mjera oznaene su zutom bojom (2). Isto je elaborirano u poglavlju 4.2 koje
prikazuje vezu ciljeva i mjera. Kao §to je navedeno, veza izmedu mjere i cilja nije
uvijek u potpunosti dokazana. Posljedi¢no, Zuto ozna¢enim mjerama veza s ciljem nije
u potpunosti utvrdena.

e Za cilj 1a Eliminiranje uskih grla nisu definirane grupe mjera jer je potrebno rijesiti
problem svih uskih grla na granicama, narocito zbog potencijalnog pristupa Hrvatske

Schengenskom sporazumu.

CILJ

ALTERNATIVNE 1 Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

1 b Unapredenje pristupac¢nosti u medunarodnom putnickom prometu na velike udaljenosti
(ukljucujuéi tranzitni promet)

R.25 [Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture

R.34  |Priprema za promjene Schengenskih granica

R.35 [Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske

R.36 [Liberalizacija putnickog prometa

R.39 [Reorganizacija poslovanja/voznih redova

Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujudéi stanice za

Ro.17 odrzavanje)

R0.20 |Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

R0.29 [Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice

R0.30 [Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske

OPCE A.25 [Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim zra¢nim lukama

M.5  [Plovnost

M.20 [Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)

M.21 |Upravljanje prometom IT sustavom, VTMIS

M.27 |Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganje i spaSavanje)

M.29 [Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama

M.31 |Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama

Ro.21 (2) Plan razvoja ¢vorista

Ro0.23 (2) Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom

Ro0.24 (2) [Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢voriSta, P&R postrojenja, itd.)

M.22 (2) [Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)

A.l  Razvoj Zracne luke Dubrovnik (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A.2  Razvoj Zraéne luke Pula (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A3 |Razvoj Zrac¢ne luke Brac

ZRACNI PROMET A.4  [Razvoj Zracne luke Mali LoSinj

A5  Razvoj Zracne luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A.6  |Razvoj Zracne luke Rijeka (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A.7  [Razvoj Zracne luke Split (TEN-T sveobuhvatna mreza)




CILJ

ALTERNATIVNE 1 Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

1 b Unapredenje pristupacnosti u medunarodnom putni¢kom prometu na velike udaljenosti
(ukljucujudi tranzitni promet)

A.8 [Razvoj Zra¢ne luke Zadar (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A.9 |Razvoj Zracne luke Zagreb (TEN-T osnovna mreza)

A.10 [Pristupacnost zracnih luka

Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna

R1 mreza/TEN-T Mediteranski koridor/ Paneuropski koridor)
R5 Zagreb - Krizevci (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
) koridor/Paneuropski koridor Vb)
R6 Krizevei — Drzavna granica s Madarskom prema Budimpesti (TEN-T osnovna

mreza/TEN-T Mediteranski koridor/Paneuropski koridor VVb)

R.7  [Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)

JAVNI PRIJEVOZ|ZELIEZ

NICA RS Novska — DrZavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski

koridor X)

R.16 [ETCS L1, L2 na ostalim prugama, GSM-R

R.23 [[ntermodalna putnicka ¢vorista

R.31 |Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika

IPovecanje kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz na zagrebackoj

CESIE Rl obilaznici

Ro.1 [Povezivanje mostom kod GradiSke

A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom Pe¢uh (TEN-T sveobuhvatna

Ro.2 imreza/Paneuropski koridor Vc)
IA5 od A3 do drZavne granice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna
Ro.3 y LS
imreza/Paneuropski koridor Vc)
CESTE RO6 DC 10 Vrbovec - Krizevci - Koprivnica — Drzavna granica s Madarskom prema
) IKapo§varu
Ro.7 DC 12 ¢voriste Vrbovec 2 - lvanja Reka - VVrbovec - Bjelovar - Virovitica -

imadarska granica prema Barcu

Ro.11 |Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom

R0.16 [Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu

M.1  |[Unapredenje intermodalnosti i pristupacnosti

M.6  |[Unapredenje dostupnosti otoka, razvoj luka

M.7  [Razvoj ostalih luka (npr. Korc¢ula, Pula...)

M.8 [Specijalizacija rijecke luke (kontejner, prijevoz tekuéeg tereta i LNG terminal)

POMORSKI PROMET M.10 [Specijalizacija luke Dubrovnik (brodovi na kruznim putovanjima)

M.11 Specijalizacija luke Split (RO-RO, putni¢ki i kruzna putovanja)

Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putni¢ki i promet brodova na kruznim

M.12 putovanjima)

M.13 Specijalizacija luke Sibenik (plovila manjeg kapaciteta i super - jahte)

Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita

A2 B e

Tabela 7 Alternativne grupe mjera za cilj 1b




ALTERNATIVNE

CILJ

1 Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

1c Unapredenje pristupacnosti u medunarodnom teretnom prometu (ukljucujuci tranzitni

promet)
R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 | Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.37 | Liberalizacija teretnog prometa
R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj kgncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrzavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
R0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
A.20 | Upravljanje zra¢nim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
OPCE A.25 | Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim zra¢nim lukama
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.21 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
M.5 | Plovnost
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom IT sustavom, VTMIS
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganje i spasavanje)
M.29 | Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
M.31 | Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
ROZ Plan razvoja ¢vorista
@
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
ZRACNI PROMET A.10 | Pristupacnost zracnih luka
1.1 Unapredenje vodnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka
1.2 Unapredenje Save
1.3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreZa)
UNUTARNJI VODNI 1.4 Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)
PUTOVI 1.7 Izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava
1.5 (2) | Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreza)
1.6 (2) | Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreZa)
1.11 (2) | Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom
Ro.1 | Povezivanje mostom kod Gradiske
R0.2 A5 Cv)sijek — Drzavna gfanica s Madarskom Pe¢uh (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor V)
R03 A5 ?d A3 do dria\{ne g.ranice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor Vc)
Ro0.9 | D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom
CESTE Ro.11 | Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom
Ro0.16 | Pripreme za pristupac¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu
R0.6 (2) DC 19 Vrbovec - Krizevcei - Koprivnica — Drzavna granica s Madarskom prema
Kaposvaru
Ro.7 (2) DCV 12 évorié‘ge Vrbovec 2 - lvanja Reka -VVrbovec - Bjelovar - Virovitica -
Drzavna granica s Madarskom prema Barcu
M.1 Unapredenje intermodalnosti i pristupacnosti
POMORSKI PROMET
M.2 | Provedba projekata ,,Morske autoceste*




ALTERNATIVNE

CILJ

1 Unapredenje prometne povezanosti i koordinacija sa susjednim zemljama

1c Unapredenje pristupacnosti u medunarodnom teretnom prometu (ukljucujuci tranzitni

promet)
M.8 | Specijalizacija rijecke luke (kontejner, prijevoz tekuceg tereta i LNG terminal)
M.9 | Specijalizacija luke Plo¢e (kontejnerski i rasuti teret)
M.12 Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putni¢ki i promet brodova na kruznim
' putovanjima)
M 28 Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska uéinkovitost i zastita
) okoliSa)
M.4 (2) | Objekti za preuzimanje goriva za brodove na plin i eko brodove
R1 Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna
) mreza/TEN-T Mediteranski koridor/ Paneuropski koridor)
R2 Zagreb - Karlovac (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
’ koridor/Paneuropski koridor Vb)
R3 Karlovac + do Rijeke (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
) koridor/Paneuropski koridor Vb)
R5 Zagreb - Krizevei (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
' koridor/Paneuropski koridor Vb)
R6 KriZevci — Drzavna granica s Madarskom prema Budimpesti (TEN-T osnovna
’ mreza/ TEN-T Mediteranski koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.7 | Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreZa/Paneuropski koridor X)
5 RS Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski
ZELJEZNICA ) koridor X)
DrZavna granica s Madarskom - Osijek — Drzavna granica s Bosnom i
R.9 Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski koridor
\c)
R 10 Regionalna poveznica Vinkovci - Vukovar (TEN-T osnovna mreza/pristup
) Paneuropskom koridoru X)
R.16 |ETCS L1, L2 na ostalim prugama, GSM-R
R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga
R.18 | Rekonstrukcija ostalih pruga
R.20 | Unapredenja i novi ranzirni kolodvori
R.24 | Intermodalna teretna ¢vorista
R.32 | Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 8 Alternativne grupe mjera za cilj 1c

ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti unutar

Republike Hrvatske

2a Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu na velike udaljenosti — Sredi$nja

OPCE

Hrvatska (Zagreb)
R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 | Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.36 | Liberalizacija putnickog prometa
R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj kqncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrzavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
R0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
Ro0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske




ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti unutar
Republike Hrvatske

2a Unapredenje pristupacnosti u putniCkom prometu na velike udaljenosti — Sredi$nja
Hrvatska (Zagreb)

A.20 | Upravljanje zra¢nim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR

Ro0.8 (2) | Reorganizacija glavne zagrebacke mreze

R?é)23 Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 . . o o Lo
@) Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
. A9 Razvoj Zracne luke Zagreb (TEN-T osnovna mreza)
ZRACNI PROMET
A.10 | Pristupacnost zra¢nih luka
R.7 Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)
RS Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski
) koridor X)
R.14 | Povezanost sa Zratnom lukom Zagreb
R.15 | Zagreb Glavni kolodvor
JAVNI ZELJEZNICA R.16 |ETCS L1, L2 na ostalim prugama, GSM-R
PRIJEVOZ - -
R.23 | Intermodalna putnicka ¢voriSta
R.31 | Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
Ro.12 Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz izmedu Zagreba i
) Karlovca
CESTE — : - — —
Ro.13 Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz na zagrebackoj
) obilaznici
CESTE R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 9 Alternativne grupe mjera za cilj 2a

ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti unutar
Republike Hrvatske

2b Unapredenje pristupa¢nosti u putni¢kom prometu na velike udaljenosti — Sjeverni
Jadran (Rijeka)

R0.10 | Reorganizacija rijecke mreze

Ro.17 | Razvoj koncepta za odrZzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za

R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista

R0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice

OPCE R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
A.20 | Upravljanje zraénim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
R?é)23 Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 o . . o T
@) Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
A2 Razvoj Zrac¢ne luke Pula (TEN-T sveobuhvatna mreza)
y A.6 Razvoj Zra¢ne luke Rijeka (TEN-T sveobuhvatna mreza)
ZRACNI PROMET - -
A.10 | Pristupacnost zracnih luka
A.4 (2) | Razvoj Zracne luke Mali LoSinj
Ro.4 A7 Krizi§¢e - Zuta Lokva (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Jadransko-jonski
CESTE i pravac)

R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 10 Alternativne grupe mjera za cilj 2b




ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu na velike udaljenosti unutar

Republike Hrvatske

2¢ Unapredenje pristupacnosti u putniCkom prometu na velike udaljenosti — Isto¢na

Hrvatska (Osijek - Slavonski Brod)

R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 | Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.36 | Liberalizacija putnickog prometa
R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljuujuéi stanice za
' odrzavanje)
OPCE R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
A.20 | Upravljanje zra¢nim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
R(02.)23 Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 . . o . Lo
@) Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
. A5 Razvoj Zracne luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)
ZRACNI PROMET
A.10 | Pristupacnost zracnih luka
R.7 | Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)
R.8 Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski
) koridor X)
JAVNI y R 10 Regionalna poveznica Vinkovci - Vukovar (TEN-T osnovna mreza/pristup
PRIJEVOZ ZELJEZNICA ) Paneuropskom Kkoridoru X)
R.16 |ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
R.23 | Intermodalna putnicka ¢voriSta
R.31 | Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
CESTE R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 11 Alternativne grupe mjera za cilj 2c

ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti unutar

Republike Hrvatske

2d Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu na velike udaljenosti — Sjeverna i

Srednja Dalmacija (Split - Zadar)

Ro.15 | Reorganizacija splitske mreze
Ro.17 Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljuujuéi stanice za
) odrzavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
OPCE Ro0.29 | Priprema /prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema /prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
A.20 | Upravljanje zra¢nim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
RE)Z.)23 Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
RE)Z')ZA' Pobolj$anje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
ZRACNI PROMET A3 Razvoj Zracne luke Bra¢




ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupac¢nosti u putni¢ckom prometu na velike udaljenosti unutar
Republike Hrvatske

2d Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti — Sjeverna i
Srednja Dalmacija (Split - Zadar)

A7 Razvoj Zracne luke Split (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A8 Razvoj Zracne luke Zadar (TEN-T sveobuhvatna mreza)

A.10 | Pristupacnost zra¢nih luka

A.4 (2) | Razvoj Zracne luke Mali Losinj

CESTE

Ro.4 pravac)

Ro0.16 | Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu

R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 12 Alternativne grupe mjera za cilj 2d

ALTERNATIVNE

CILJ

2 Unapredenje pristupaénosti u putni¢kom prometu na velike udaljenosti unutar
Republike Hrvatske

2e Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu na velike udaljenosti — Juzna
Dalmacija (Dubrovnik)

Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za

Ro.17 odrZavanje)

R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista

Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice

OPCE R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
A.20 | Upravljanje zra¢nim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
R?é)zg Razvoj mreZa do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 o . . e S
@) Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
. Al Razvoj Zracne luke Dubrovnik (TEN-T sveobuhvatna mreza)
ZRACNI PROMET -

A.10 | Pristupacnost zracnih luka

CEETE R0.16 | Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu

R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 13 Alternativne grupe mjera za cilj 2e

ALTERNATIVNE

OPCE

CILJ
3 Unapredenje regionalne povezanosti u putni¢ckom prometu ja¢anjem teritorijalne
kohezije
3a Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu
R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojeée infrastrukture
R.28 Visegodi$nji ugovori o javnim uslugama

R.36 Liberalizacija putnickog prometa

R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova

Ro.8 Reorganizacija glavne zagrebacke mreze

Ro.10 Reorganizacija rijecke mreze

Ro.15 Reorganizacija splitske mreze

Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujudi stanice za

Ro.17 odrzavanje)




ALTERNATIVNE

CILJ

3 Unapredenje regionalne povezanosti u putni¢ckom prometu ja¢anjem teritorijalne

kohezije

3a Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu

Ro.20 Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.21 Plan razvoja ¢vorista
Ro0.23 Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije, itd.
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 OQVz_ijanj_(_e vido_va prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
eliminacija uskih grla
ub Povecanje intermodalnosti (Park & Rid itd.)
u.11 Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
u.15 Uskladenje voznih redova (koordinacija)
u.18 Reorganizacija prometa
u.21 Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
1.9 (2) Interoperabilnost, pristupacnost drugim vidovima prometa
ZRACNI PROMET A13  [Energetska u¢inkovitost
1.1 [Unapredenje vodnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka
1.2 [Unapredenje Save
1.3 (2) Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreZa)
UNUTPAS.’FI(%IVYODNI 1.4 (2) Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreZa)
1.5 (2) Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mreza)
1.6 (2) Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreza)
1.7 (2) [zgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava
R1 Zagreb — Drzavna granica sa Sloven_ijom_prema Ljubljani_ (TEN-T
osnovna mreza/TEN-T Mediteranski koridor/ Paneuropski koridor)
R.2 Zag_reb - Karlovac (TEN_—T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.4 Rijeka regionalno
R5 Zag_reb - Krizevcei (1_"EN-_T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/Paneuropski koridor \VVb)
R.7  [Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)
R.10 Regionalna poveznica Vinkovci - Vukovar (TEN-T osnovha
imreza/pristup Paneuropskom koridoru X)
JELJEZNICA| R.12  [Zagreb regionalno
R.14  |Povezanost sa Zra¢nom lukom Zagreb
JAVNI PRIJEVOZ R.15 |[Zagreb Glavni kolodvor
R.16  [ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
R.17  [Elektrifikacija ostalih pruga
R.18  |[Rekonstrukcija ostalih pruga
R19 ::tzgg;ionalni promet osim Zagreba i Rijeke (Split, Varazdin, Osijek
R.23  |Intermodalna putnicka ¢vorista
R.31  |[Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
Ro.12 Poveéanj_e kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz izmedu
CESTE Zagreba i Karlovca
Ro.13 Poveéanvje k.apa.citete} - namjenska traka za javni prijevoz na
zagrebackoj obilaznici
GRADSKI u.2 Razvoj infrastrukture




ALTERNATIVNE

CILJ

3 Unapredenje regionalne povezanosti u putni¢ckom prometu ja¢anjem teritorijalne

kohezije

3a Unapredenje regionalne povezanosti na kopnu

U3 Razvoj stanica i stajalista

U.14  [Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)

U.17  |Nabava novog voznog parka

CESTE

Ro.1 Povezivanje mostom kod Gradiske
A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom Pecuh (TEN-T sveobuhvatna
Ro.2 y A
imreza/Paneuropski koridor Vc)
A5 od A3 do drzavne granice s Bosnom i Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna
Ro.3 . LS
imreza/Paneuropski koridor Vc)
Ro.5 A1l Lekenik - Sisak
Ro.9 D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom
Ro0.16 Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu
Ro.18 Rekonstrukcija i izmijeStanje Zupanijskih i lokalnih cesta
Ro0.33 IPonovna kategorizacija cestovne mreze
R0.6 (2) DC 10 Vrbovec - Krizevci - Koprivnica — Drzavna granica s Madarskom prema
' Kaposvaru
Ro.7 (2) IDC 12 &voriste Vrbovec 2 - Ivanja Reka - Vrbovec - Bjelovar - Virovitica -

Drzavna granica s Madarskom prema Barcu

Tabela 14 Alternativne grupe mjera za cilj 3a

CILJ
ALTERNATIVNE 3 Unapredenje regionalne povezanostli< gh];lzlitjn;ékom prometu jacanjem teritorijalne
3b Unapredenje regionalne povezanosti prema otocima/s otoka/medu otocima
R0.10 | Reorganizacija rijeCke mreze
Ro.15 | Reorganizacija splitske mreze
Ro.17 Razvoj k(?ncepta za odrzavanje cestovne mreZe (ukljucujudi stanice za
odrzavanje)
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 | Pobolj$anje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
M.5 | Plovnost
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom IT sustavom, VTMIS
OPCE M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganje i spasavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.18 | Reorganizacija prometa
U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
U.5 (2) | Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
ZRACNI PROMET A.13 | Energetska ucinkovitost




ALTERNATIVNE

CILJ

3 Unapredenje regionalne povezanosti u putnickom prometu ja¢anjem teritorijalne

kohezije
3b Unapredenje regionalne povezanosti prema otocima/s otoka/medu otocima
U.14 | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
U.17 | Nabava novog voznog parka
GRADSKI —
JAVNI U.2 (2) |Razvoj infrastrukture
PRIJEVOZ ; T
U.3 (2) | Razvoj stanica i stajaliSta
Eggﬂﬁ;ﬁKl M.6 | Poboljsanje dostupnosti otoka, razvoj luka
CESTE Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmijeStanje Zupanijskih i lokalnih cesta
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 | Povecanje intermodalnosti i pristupacnosti
M.7 Razvoj drugih luka (npr. Korcula, Pula...)
M.8 Specijalizacija rijec¢ke luke (kontejner, prijevoz tekuéeg tereta i LNG terminal)
M.10 | Specijalizacija luke Dubrovnik (brodovi na kruznim putovanjima)
M.11 | Specijalizacija luke Split (RO-RO, putni¢ki i kruzna putovanja)
POMORSKI PROMET M.12 Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putni¢ki i promet brodova na kruznim
' putovanjima)
M.13 | Specijalizacija luke Sibenik (plovila manjeg kapaciteta i super - jahte)
M.28 Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zaStita
) okolisa)
M.14 (2) Razvoj luka posebne namjene (luka za brodogradnju, nauti¢ki turizam, vojne

luke, industrijske luke, ribarske luke, sportske luke)

Tabela 15 Alternativne grupe mjera za cilj 3b

ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupaénosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4a Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu — ¢voriste Zagreb

OPCE

R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.28 | Visegodis$nji ugovori o javnim uslugama
R.36 | Liberalizacija putni¢kog prometa
R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova
R0.9 | Reorganizacija glavne zagrebacke mreze
Ro.17 Razvoj k(?ncepta za odrzavanje cestovne mreZe (ukljucujudi stanice za
odrzavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro0.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 O_dv:f:ljanj_t_e vido_va prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
eliminacija uskih grla
us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.18 | Reorganizacija prometa
U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4a Unapredenje pristupacnosti u putnicCkom prometu — ¢voriste Zagreb

R1 Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna
) mreza/TEN-T Mediteranski koridor/ Paneuropski koridor)
R.2 Zagreb - Karlovac (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
) koridor/Paneuropski koridor Vb)
RS Zagreb - Krizevci (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
' koridor/Paneuropski koridor Vb)
R.7 Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)
R.11 | Zagreb lokalno
ZELJEZNICA R.14 | Povezanost sa Zra¢nom lukom Zagreb
R.15 | Zagreb Glavni kolodvor
R.16 |ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
JAVNI R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga
PRIJEVOZ R.18 | Rekonstrukcija ostalih pruga
R.23 | Intermodalna putnic¢ka ¢vorista
R.31 | Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
Ro.12 Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz izmedu Zagreba i
CESTE ' Karlovca
Ro.13 Povecanje kapaciteta - namjenska traka za javni prijevoz na zagrebackoj
) obilaznici
u.2 Razvoj infrastrukture
u.3 Razvoj stanica i stajaliSta
GRADSKI
U.17 | Nabava novog voznog parka
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
Ro.5 | All Lekenik — Sisak
CESTE R0.18 | Rekonstrukcija i izmijeStanje zupanijskih i lokalnih cesta
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 16 Alternativne grupe mjera za cilj 4a

ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupac¢nosti u putni¢kom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4b Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Rijeka

OPCE

R.25 | Razvoj koncepta za odrZzavanje postojece infrastrukture

R.28 | ViSegodi$nji ugovori o javnim uslugama

R.36 | Liberalizacija putnickog prometa

R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova
R0.10 | Reorganizacija rijecke mreze
Ro.17 Razvoj kqncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujudi stanice za

odrzavanje)

R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢voriSta, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro0.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
M.5 Plovnost

M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)

M.21 | Upravljanje prometom IT sustavom, VTMIS

M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4b Unapredenje pristupaénosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Rijeka

M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganje i spasavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 OQng anjf: vidoya prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
eliminacija uskih grla
us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.18 | Reorganizacija prometa
U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
R.4 Rijeka regionalno
R.16 |ETCS L1, L2 nadrugim prugama, GSM-R
. R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga
ZELJEZNICA
R.18 | Rekonstrukcija ostalih pruga
R.23 Intermodalna putni¢ka ¢vorista
b IiG\E/\D“OZ R.31 Unaprf:(.ienje voznog parka za prijevoz putnika
u.2 Razvoj infrastrukture
RAEET u.3 Razvoj stanica i stajaliSta
U.17 | Nabava novog voznog parka
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
IES(’\)AI\(ZE'IS' KI M.6 Poboljsanje dostupnosti otoka, razvoj luka
e Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje Zupanijskih i lokalnih cesta
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 Povecanje intermodalnosti i pristupacnosti
M8 tSeprre‘;:iig]z;ttlli)zacija Rijecke luke (kontejner, prijevoz tekuéeg tereta i LNG
POMORSKI PROMET M .28 Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
) okolisa)
M.7 (2) | Razvoj drugih luka (npr. Korcula, Pula...)

Tabela 17 Alternativne grupe mjera za cilj 4b

ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4c¢ Unapredenje pristupacnosti u putniCkom prometu — ¢voriste Zadar

OPCE

Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljuujuéi stanice za

Ro.17 odrzavanje)

R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista

Ro0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna &vorista, P&R postrojenja itd.)

M.5

Plovnost




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4c Unapredenje pristupacnosti u putniCkom prometu — ¢voriste Zadar

M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i spaSavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 Odvajanje vidova prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
' eliminacija uskih grla
us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.18 | Reorganizacija prometa
U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
u.2 Razvoj infrastrukture
uU.3 Razvoj stanica i stajaliSta
GRADSKI
JAVNI U.17 | Nabava novog voznog parka
PRIJEVOZ . . - .
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
POMORSKI o . .
PROMET M.6 Poboljsanje dostupnosti otoka, razvoj luka
Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje Zupanijskih i lokalnih cesta
CESTE
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 Povecanje intermodalnosti i pristupacnosti
M.12 Specijalizacija luke Zadar (RO-RO, putnicki i promet brodovimana kruznim
POMORSKI PROMET putovanjima) —— . —
M.28 Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
) okolisa)
M.7 (2) | Razvoj drugih luka (npr. Korcula, Pula...)

Tabela 18 Alternativne grupe mjera za cilj 4c

ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4d Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Split

OPCE

R.25 | Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture

R.28 | ViSegodi$nji ugovori o javnim uslugama

R.36 | Liberalizacija putni¢kog prometa

R.39 | Reorganizacija poslovanja/voznih redova

R0.15 | Reorganizacija splitske mreze

Ro.17 Razvoj k(?ncepta za odrZavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrZavanje)

R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupacnosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4d Unapredenje pristupa¢nosti u putniCkom prometu — ¢voriste Split

R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom

Ro0.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
M.5 | Plovnost

M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)

M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS

M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija

M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i spasavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 OQV{ij anjf vidoya prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,

eliminacija uskih grla

us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)

U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi

U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata

U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)

U.18 | Reorganizacija prometa

U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje

M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
R.16 |ETCS L1, L2 nadrugim prugama, GSM-R
R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga
FELIEZNICA R.18 | Rekonstrukcija ostalih pruga

R.19 | Regionalni promet osim Zagreba i Rijeke (Split, Varazdin, Osijek itd.)

R.23 | Intermodalna putnicka ¢vorista
. F‘Q]G\E/\’)(I)Z R.31 Unaprjc(?tenje voznog parka za prijevoz putnika
u.2 Razvoj infrastrukture
AT u.3 Razvoj stanica i stajaliSta
U.17 | Nabava novog voznog parka
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
Eggﬂﬁﬁ K M.6 Poboljsanje dostupnosti otoka, razvoj luka
e Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje Zupanijskih i lokalnih cesta

R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

M.1 Povedanje intermodalnosti i pristupacnosti

M.11 | Specijalizacija luke Split (RO-RO, putni¢ki i kruzna putovanja)

POMORSKI PROMET M .28 Modgrnizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska uéinkovitost i zastita
okolisa)
M.7 Razvoj drugih luka (npr. Korcula, Pula...)

Tabela 19 Alternativne grupe mjera za cilj 4d




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unaprledenje pristupa¢nosti u putni¢kom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4e Unaprledenje pristupac¢nosti u putnickom prometu — évoriste Osijek

R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.28 | Visegodis$nji ugovori o javnim uslugama
R.36 | Liberalizacija putnickog prometa
R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj k(?ncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujudi stanice za
odrZavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
OPCE Ro.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna &vorista, P&R postrojenja itd.)
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 Ogjvgjanj_t_a Vido_\/a prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
eliminacija uskih grla
us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
u.11 Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.15 | Uskladenje voznih redova (koordinacija)
u.18 Reorganizacija prometa
u.21 Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
1.8 (2) | Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.9 Interoperabilnost, pristupacnost drugim vidovima prometa
UNUTPAUR.:}I(%IVYODNI 1.1 (2) | Unapredenje vodnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka
1.4 (2) | Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)
R.16 |ETCS L1, L2 nadrugim prugama, GSM-R
R.17 | Elektrifikacija ostalih pruga
FELIEZNICA R.18 Rekonstrukcija ostalih pruga
R.19 Regionalni promet osim Zagreba i Rijeke (Split, Varazdin, Osijek itd.)
JAVNI R.23 Intermodalna putnicka ¢vorista
PRIJEVOZ R.31 | Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
u.2 Razvoj infrastrukture
CRATS u.3 Razvoj stanica i stajalista
U.17 | Nabava novog voznog parka
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
R0.2 A5 (?Sijek - DrZavpa g?anica s Madarskom Pecuh (TEN-T sveobuhvatna
mreza/Paneuropski koridor V¢)
CESTE R0.9 | D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom
Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje Zupanijskih i lokalnih cesta
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 20 Alternativne grupe mjera za cilj 4e




ALTERNATIVNE

CILJ

4 Unapredenje pristupac¢nosti u putnickom prometu unutar i prema glavnim

urbanim aglomeracijama

4f Unapredenje pristupacnosti u putni¢kom prometu — ¢voriste Dubrovnik

Razvoj koncepta za odrZzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za

Ro.17 odrzavanje)
Ro.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
R0.23 | Razvoj mreza do intermodalnih ¢vorista, aglomeracije u skladu s potraznjom
Ro.24 | Poboljsanje interoperabilnosti (intermodalna ¢vorista, P&R postrojenja itd.)
M.5 Plovnost
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija
OPCE M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i spaSavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
u.l Razvoj intermodalnih terminala
U4 O_dvz_ij anj_(_a vido_va prometa — odredivanje prioriteta u javnom prometu,
eliminacija uskih grla
us Povecanje intermodalnosti (Park & Ride itd.)
u.11 Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
u.15 Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.18 Reorganizacija prometa
u.21 Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
u.2 Razvoj infrastrukture
u.3 Razvoj stanica i stajaliSta
JAVNI GRADSKI U.17 | Nabava novog voznog parka
PRIJEVOZ ; - » ;
U.14 (2) | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
IES('\)AI\(ZIFEQ'I% ol M.6 Poboljsanje dostupnosti otoka, razvoj luka
R0.16 | Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu
CESTE Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmjestanje Zupanijskih i lokalnih cesta
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 Povedanje intermodalnosti i pristupacnosti
M.10 | Specijalizacija luke Dubrovnik (brodovi na kruznim putovanjima)
POMORSKI PROMET M .28 Modgmizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
okolisa)
M.7 (2) | Razvoj drugih luka (npr. Korcula, Pula...)

Tabela 21 Alternativne grupe mjera za cilj 4f




CILJ

ALTERNATIVNE 5 Unapredenje pristupacnosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

5a Unapredenje pristupacnosti teretnom prometu — Sredi$nja Hrvatska (Zagreb)

R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture

R.34 Priprema za promjene Schengenskih granica

R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske

R.37 Liberalizacija teretnog prometa

R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova

Razvoj koncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za

OPCE Ro.17 oI
odrZzavanje)

Ro.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav

Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista

R0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice

Ro0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske

1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.

1.2 Unapredenje Save

1.6 Razvoj Luke Sisak (TEN-T sveobuhvatna mreza)
UNUTARNJI VODNI PUTOVI

1.7 Izgradnja visSenamjenskog kanala Dunav-Sava

1.9 Interoperabilnost, pristupa¢nost drugim vidovima prometa

DC 10 Vrbovec - KriZevci - Koprivnica — DrZavna granica s Madarskom

Ro.6 <
prema KapoSvaru

DC 12 ¢voriste Vrbovec 2 - Ivanja Reka - Vrbovec - Bjelovar - Virovitica -

Ro.7 . <
madarska granica prema Barcu

CESTE DC 12 &évoriste Vrbovec 2 - Ivanja Reka - Vrbovec - Bjelovar - Virovitica -
Ro.9 y . y
Drzavna granica s Madarskom prema Barcu

R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Ro0.8 (2) | Reorganizacija glavne zagrebacke mreze

Zagreb — Drzavna granica sa Slovenijom prema Ljubljani (TEN-T osnovna

R mreza/TEN-T Mediteranski koridor/ Paneuropski koridor)
R2 Zagreb - Karlovac (TEN-T osnovna mreZza/TEN-T Mediteranski
) koridor/Paneuropski koridor VVb)
R3 Karlovac + do Rijeke (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski

koridor/Paneuropski koridor VVb)

R.7 Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)

Novska — DrZzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski

R koridor X)

R.13 Zagreb teretni promet

ZELJEZNICA R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R

R.17 Elektrifikacija ostalih pruga

R.18 Rekonstrukcija ostalih pruga

R.20 Unapredenja i novi ranzirni kolodvori

R.24 Intermodalna teretna ¢voriSta

R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Zagreb - Krizevci (TEN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski

R5(2) koridor/Paneuropski koridor Vb)

Krizevci — Drzavna granica s Madarskom prema Budimpesti (TEN-T osnovna

RO@ mreza/TEN-T Mediteranski koridor/Paneuropski koridor VVb)

Tabela 22 Alternativne grupe mjera za cilj 5a




ALTERNATIVNE

CILJ

5 Unapredenje pristupac¢nosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

5b Unapredenje pristupacnosti teretnom prometu — Sjeverni Jadran (Rijeka)

R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.37 Liberalizacija teretnog prometa
R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj kgncepta za odrZavanje cestovne mreze (ukljudujuci stanice za
odrZavanje)
Ro.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
OPCE Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
M.5 Plovnost
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i spaSavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
Ro4 A7 Krizidée - Zuta Lokva (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Jadransko-jonski
pravac)
CESTE R0.10 | Reorganizacija rijeCke mreze
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 Povecanje intermodalnosti i pristupacnosti
M.2 Provedba projekata ,, Morske autoceste”
Modernizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska u¢inkovitost i zastita
POMORSKI PROMET bAS | i)
M.4 (2) | Objekti za preuzimanje goriva za brodove na plin i eko brodove
M.14 (2) Fazvqj luka _posebne nar_nj ene (luka za brodogradnju, nauticki turizam, vojne
uke, industrijske luke, ribarske luke, sportske luke)
R2 Zag_reb - Karlovac (?I'EN_—T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/Paneuropski koridor VVb)
R3 Kar_lovac +do Rijek_e (T!EN-T osnovna mreza/TEN-T Mediteranski
koridor/Paneuropski koridor \Vb)
R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
ZELJEZNICA R.17 Elektrifikacija ostalih pruga
R.18 Rekonstrukcija ostalih pruga
R.20 Unapredenja i novi ranzirni kolodvori
R.24 Intermodalna teretna ¢vorista
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 23 Alternativne grupe mjera za cilj 5b




ALTERNATIVNE

CILJ

5 Unapredenje pristupac¢nosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

5¢ Unapredenje pristupacnosti teretnom prometu — Isto¢na Hrvatska (Osijek - Slavonski

Brod)
R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.37 Liberalizacija teretnog prometa
R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova
OPCE Ro.17 RaZVVOJ kgncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrZavanje)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.1 Unapredenje vodnog puta rijeka Dunava i Drave do Osijeka
1.2 Unapredenje Save
1.3 Razvoj Luke Vukovar (TEN-T osnovna mreza)
1.4 Razvoj Luke Osijek (TEN-T sveobuhvatna mreza)
UNUTPAUR.PIOJIVYODNI 1.5 Razvoj Luke Slavonski Brod (TEN-T osnovna mrezZa)
1.7 Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava
1.9 Interoperabilnost, pristupacnost drugim vidovima prometa
1.21 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
1.11 (2) | Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom
Ro.9 D2 od drzavne granice sa Slovenijom do drzavne granice sa Srbijom
Ro0.14 | Poboljsanje pristupa luci Slavonski Brod
CESTE Ro.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
A5 Osijek — Drzavna granica s Madarskom Pec¢uh (TEN-T sveobuhvatna
Ro.2 (2) y oS,
mreza/Paneuropski koridor Vc)
R.7 Zagreb - Novska (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski koridor X)
RS Novska — Drzavna granica sa Srbijom (TEN-T osnovna mreza/Paneuropski
) koridor X)
Drzavna granica s Madarskom - Osijek — Drzavna granica s Bosnom i
R.9 Hercegovinom (TEN-T sveobuhvatna mreza/osnovna mreza/Paneuropski
koridor Vc)
Regionalna poveznica Vinkovci - Vukovar (TEN-T osnovna mreza/pristup
- R Paneuropskom koridoru X)
ZELJEZNICA .
R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
R.17 Elektrifikacija ostalih pruga
R.18 Rekonstrukcija ostalih pruga
R.20 Unapredenja i novi ranzirni kolodvori
R.24 Intermodalna teretna ¢vorista
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 24 Alternativne grupe mjera za cilj 5¢




ALTERNATIVNE

CILJ

5 Unapredenje pristupac¢nosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

5d Unapredenje pristupacnosti teretnom prometu — Sjeverna i Srednja Dalmacija (Split -

Zadar)
R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.34 Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.37 Liberalizacija teretnog prometa
R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova
Ro.17 Razvoj kgncepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrZavanje)
Ro0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
OPCE Ro0.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
Ro0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
M.5 Plovnost
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.27 | Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i spaSavanje)
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
Ro4 A7 Krizi§¢e - Zuta Lokva (TEN-T sveobuhvatna mreZa/Jadransko-jonski
pravac)
CESTE Ro0.15 | Reorganizacija splitske mreze
Ro.16 | Pripreme za pristupac¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
M.1 Povecanje intermodalnosti i pristupacnosti
M.2 Provedba projekata ,,Morske autoceste”
POMORSK| PROMET M .28 Ef(z?iz$izacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
M.4 (2) | Objekti za preuzimanje goriva za brodove na plin i eko brodove
M.14 (2) :?azvc_)j luka posebne namjene (luka za brodogradnju, nauticki turizam, vojne
uke, industrijske luke, ribarske luke, sportske luke)
R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
R.20 Unapredenja i novi ranzirni kolodvori
JELIEZNICA R.24 Intermodalna teretna ¢vorista
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta
R.17 (2) | Elektrifikacija ostalih pruga
R.18 (2) | Rekonstrukcija ostalih pruga

Tabela 25 Alternativne grupe mjera za cilj 5d




ALTERNATIVNE

CILJEVI

5 Unapredenje pristupac¢nosti u teretnom prometu unutar Republike Hrvatske

5e Unapredenje pristupacnosti teretnom prometu — Juzna Dalmacija (Dubrovnik)

Razvoj koncepta za odrZzavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za

Ro.17 odrZavanie)
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
OPCE Ro.21 | Plan razvoja ¢vorista
Ro.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
Ro.11 | Dubrovnik — Drzavna granica s Crnom Gorom
CESTE R0.16 | Pripreme za pristupa¢nost Dubrovnika nakon pristupanja Hrvatske Schengenu
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze

Tabela 26 Alternativne grupe mjera za cilj 5e

ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6a Prilagodba zakonodavstva, procedura i standarda s europskim zahtjevima i svjetskom

najboljom praksom

R.27 Reorganizacija napla¢ivanja naknade za koriStenje Zeljeznickih usluga
R.28 Visegodisnji ugovori o javnim uslugama
R.33 Azuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje
R.34 Priprema za promjene Schengenskih granica
R.35 Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
R.36 Liberalizacija putnickog prometa
R.37 Liberalizacija teretnog prometa
R0.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
R0.27 | Azuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje
OPCE Ro0.29 | Priprema/prilagodavanje za Schengenske granice
R0.30 | Priprema/prilagodavanje granica koje nisu Schengenske
Al4 Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira kao i primjena pravila
A.20 Upravljanje zracnim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.13 Uskladivanje nacionalnog pravnog okvira kao i primjena pravila
M.19 Prilagodba nacionalnog pravnog okvira i
provedba propisa
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija
u.11 Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
ZELJEZNICA R.16 | ETCS L1, L2 nadrugim prugama, GSM-R

Tabela 27 Alternativne grupe mjera za cilj 6a




ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

6b Unapredenje organizacijskih postavki sustava i suradnje medu mjerodavnim dionicima

R.25 |Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.27  |Reorganizacija napla¢ivanja naknade za koristenje Zeljeznickih usluga
R.28  |ViSegodisnji ugovori o javnim uslugama
R.30 |Reorganizacija Zeljeznickog prometnog sustava
R.33  |AZuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje
R.38  [Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
R.40 |Informacijske platforme
R.42  |Unapredenje procesa prikupljanja podataka
R0.28 |Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
Ro.34 |Provedba
R0.35 |Unapredenje procesa prikupljanja podataka
A.15 |Unapredenje suradnje s nadleznim regionalnim tijelima
A.16  [Restrukturiranje Croatia Airlinesa
A.18 |Reorganizacija sustava
A.19  [Suradnja sa zrakoplovnom industrijom
A.24  |Revizija/azuriranje Glavnih planova zra¢nih luka
A.25 [Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim zraénim lukama
A.26  [Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
A.27  |Unapredenje procesa prikupljanja podataka
.14  |Povedanje administrativnih kapaciteta/obuka
OPCE 1.16  |Suradnja s hrvatskim brodarima
.18  [Podrska drustvima za prijevoz unutarnjim vodnim putovima
.19  [Reorganizacija sektora
.21  |Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
1.22  |Unapredenje procesa prikupljanja podataka
M.17  |Suradnja s brodarskom industrijom
M.18 |Strateska pomorska definicija
M.23 |Obuka i izgradnja kapaciteta
M.24  |Reorganizacija sustava pomorskog prometa
M.26  |Ugovori o koncesiji i reorganizacija
M.29  [Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
M.32  |[Unapredenje prikupljanja podataka
u.9 Reorganizacija sektora
U.10 |Unapredenje prikupljanja podataka
U.11  |Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13  |Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
U.16  |Administrativni kapaciteti i osposobljavanje
U.19 |Informacijska platforma
U.20  |Podrska neprofitnim organizacijama u sektoru prometa
U.21  |Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
U.22  |Pregled/azuriranje lokalnih/regionalnih Glavnih planova (Masterplan)
PRJG\E/\D“OZ GRADSKI U.14  |Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)

Tabela 28 Alternativne grupe mjera za cilj 6b




ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, s

ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

6¢ Unapredenje operativnih postavki sustava

OPCE

R.25 Razvoj koncepta za odrzavanje postojece infrastrukture
R.27 Reorganizacija napla¢ivanja naknade za koriStenje Zeljeznickih usluga
R.28 Visegodisnji ugovori o javnim uslugama
R.30 Reorganizacija Zeljeznickog prometnog
R.36 Liberalizacija putnickog prometa
R.37 Liberalizacija teretnog prometa
R.38 Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
R.39 Reorganizacija poslovanja/voznih redova
R.40 Informacijske platforme
R.42 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
Ro.17 Razvoj k(_)ncepta za odrZavanje cestovne mreze (ukljucujuci stanice za
odrZavanje)
Ro.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
R0.28 | Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
Ro.32 | Informacijske platforme
R0.33 | Ponovna kategorizacija cestovne mreze
Ro.34 | Provedba
R0.35 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka
A.17 Informacijska platforma
A.18 Reorganizacija sustava
A.20 Upravljanje zraénim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
A2l Povecanje osvijestenosti o zadovoljstvu kupaca
A24 Revizija/azuriranje Glavnih planova zra¢nih luka
A.25 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim zracnim lukama
A.26 Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
A27 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.14 Povecanje administrativnih kapaciteta/obuka
1.17 Informacijske platforme
1.19 Reorganizacija sektora
1.21 Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
1.22 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
M.5 Plovnost
M.18 | Strateska pomorska definicija
M.20 | Unapredenje operativnog plana (usmjeravanje brodova itd.)
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.23 | Obuka i izgradnja kapaciteta
M.24 | Reorganizacija sustava pomorskog prijevoza
M.25 | Informacijska platforma, baza podataka
M.26 | Ugovori o koncesiji i reorganizacija




ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, s

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6¢ Unapredenje operativnih postavki sustava

M.29 | Suradnja/sporazumi s drugim medunarodnim lukama
M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
M.32 | Unapredenje prikupljanja podataka
u.9 Reorganizacija sektora
u.10 Unapredenje prikupljanja podataka
u.11 Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi
U.13 Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata
u.15 Uskladenje voznih redova (koordinacija)
U.16 Administrativni kapaciteti i osposobljavanje
U.18 Reorganizacija prometa
u.19 Informacijska platforma
u.21l Upravljanje prometom i logistikom i informiranje
u.22 Pregled/azuriranje lokalnih/regionalnih Glavnih planova (Masterplan)
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
ZRACNI PROMET A3 Energetska ucinkovitost
PSG\E/\TIOZ GRADSKI U.14 Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
CESTE R0.19 | Razvoj koncepta odmorista za cestovnu mrezu visoke razine usluznosti
POMORSKI PROMET M.16 | Zatvaranje ili promjena uloge/vlasniStva neiskoriStenih luka
P aa—— R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R

R.22 Usluge koje donose dodanu vrijednost i poboljsanje imidza Zeljeznice

Tabela 29 Alternativne grupe mjera za cilj 6¢

ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6d Unapredenje sigurnosti prometnog sustava

OPCE

Unapredenje sigurnosti na prijelazima, detektori osovinskog opterecenja,

R21 detektori pregrijavanja osovina itd.
R.40 Informacijske platforme
R.42 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
Ro.17 Razvoj k(?ncepta za odrzavanje cestovne mreZe (ukljucujudi stanice za
odrzavanje)
Ro.20 | Upravljanje i nadzor prometa, brojanje prometa i informacijski sustav
Ro.22 | Sigurnost cestovnog prometa
Ro.34 | Provedba
R0.35 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka
All Sigurnost zra¢nih luka
A.20 Upravljanje zracnim prometom, Jedinstveno europsko nebo, SESAR
A27 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
1.8 Sigurnost, RIS, sustav signalizacije itd.
1.22 Unapredenje procesa prikupljanja podataka
M.21 | Upravljanje prometom s IT sistemom, VTMIS
M.27 Pomorska sigurnost, inspekcije, suradnja sa SAR-om (Traganjem i

spasavanje)




ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6d Unapredenje sigurnosti prometnog sustava

M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja
M.32 | Unapredenje procesa prikupljanja podataka
u.g Unapredenje zastite i sigurnosti
u.10 Unapredenje prikupljanja podataka
U.18 Reorganizacija prijevoza
u.19 Informacijska platforma
M.22 (2) | Unapredenje pomorskog obrazovanja i sustava obuke (MET)
UNUTARNJI VODNI Povecanje flote plovila za nadzor sigurnosti plovidbe i plovila za zastitu
PUTOVI 120 | okolisa
PSG\E/\D“OZ GRADSKI u.17 Nabava novog voznog parka
CESTE Ro0.18 | Rekonstrukcija i izmijeStanje Zupanijskih i lokalnih cesta
R0.19 | Razvoj koncepta odmorista za cestovnu mrezu visoke razine usluznosti
M.4 Objekti za preuzimanje goriva za brodove na plin i eko brodove
POMORSKI PROMET M.28 Mod_firnizacija plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
okolisa)
R.16 ETCS L1, L2 na drugim prugama, GSM-R
ZELJEZNICA R.31 Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 30 Alternativne grupe mjera za cilj 6d

ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6e Smanjenje/ublazavanje utjecaja na okolis

R.41 Smanjenje utjecaja na okoli§
R0.25 | Smanjenje utjecaja na okoli§
A.23 Ogranicenje utjecaja na okoli$
OPCE 1.12 | Zastita okoliza
M.3 Zastita okoliSa
u.7 Zastita okolisa
U.18 Reorganizacija prometa
ZRACNI PROMET A.13 Zatvaranje ili izmjena uloge/vlasnistva regionalnih zra¢nih luka
UNUTF'?‘S_PCJ)IVYODNI 1.11 Terminali za opasne tvari i objekti za gospodarenje otpadom
PSG\E/\T(;Z GRADSKI u.17 Nabava novog voznog parka
POMORSKI PROMET M .28 ﬁz?;glzacua plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
L TN R.31 Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 31 Alternativne grupe mjera za cilj 6e




ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrZivosti samog sustava

6f Unapredenje energetske ucinkovitosti

R.26 Energetska u¢inkovitost
R0.26 | Energetska u¢inkovitost
i Al12 Energetska ucinkovitost
OPCE
1.10 Energetska u¢inkovitost
M.15 | Energetska uc¢inkovitost
u.6 Stanice za punjenje alternativnim gorivom
JAVNI
PRIJEVOZ GRADSKI u.17 Nabava novog voznog parka
POMORSKI PROMET M.28 Mod_firmzacua plovnih objekata (sigurnost, energetska ucinkovitost i zastita
okolisa)
. R.31 Unapredenje voznog parka za prijevoz putnika
ZELJEZNICA P J gp P J P
R.32 Unapredenje voznog parka za prijevoz tereta

Tabela 32 Alternativne grupe mjera za cilj 6f

ALTERNATIVNE

CILJ

6 Unapredenje prometnog sustava u smislu organizacije i operativnog ustrojstva, a

ciljem osiguranja efikasnosti i odrzivosti samog sustava

6g Financijska odrzivost prometnog sustava

R.27 | Reorganizacija naplad¢ivanja naknade za koriStenje Zeljeznickih usluga
R.28 | Visegodisnji ugovori o javnim uslugama

R.29 | Povecanje financijske odrzivosti

R.30 | Reorganizacija zeljezni¢kog prometnog sustava

R.33 | Azuriranje zakonskih propisa i smjernica za planiranje

R.36 | Liberalizacija putni¢kog prometa

R.37 | Liberalizacija teretnog prometa
Ro.17 Razvoj k(_mcepta za odrzavanje cestovne mreze (ukljucujudi stanice za

odrzavanje)
OPCE Ro0.31 | Poboljsanje financijske odrZivosti cestovne mreZe i sustava za naplatu cestarine

A.22 | Povecanje financijske odrzivosti zranih luka

1.15 Povecanje financijske odrzivosti

M.30 | Povedanje financijske odrzivosti

M.31 | Razvoj koncepta odrzavanja

u.9 Reorganizacija sektora

U.11 | Prilagodavanje pravnog okvira i provodenje odredbi

U.12 | Povecanje financijske odrzivosti

U.13 | Naplata vozarina i zajednicki sustavi karata

U.21 | Upravljanje prometom i logistikom i informiranje

PFiG\E/\Ij(I)Z GRADSKI U.14 | Uvodenje usluga javnog prijevoza na zahtjev (On-demand)
POMORSKI PROMET M.16 | Zatvaranje ili promjena uloge/vlasnistva neiskoriStenih luka

Tabela 33 Alternativne grupe mjera za cilj 6g




DODATAK I.
ANALIZA PODATAKA



POPIS KRATICA

AADT Prosjecni godisnji dnevni promet

ASDT Prosjecni ljetni dnevni promet

ATM Upravljanje zratnim prometom

BDP Bruto domaci proizvod

CBS Drzavni zavod za statistiku

CTN CROATIA AIRLINES

DWT Nosivost broda

EASA Europska agencija za sigurnost zratnoga prometa
EK Europska komisija

EU Europska unija

GT Bruto tonaza

HC Hrvatske Ceste d.o.0.

HZI HZ Infrastruktura d.o.o.

JP Javni prijevoz

MARPOL | Medunarodna konvencija o sprjeCavanju oneciS¢enja s brodova
MPPI Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture
MRCC Nacionalna srediS$njica za traganje i spaSavanje na moru
N/A Nedostupno

NN Narodne novine

NPM Nacionalni prometni model

Pax Putnici

pkm Putnicki kilometar

POUM Plan odrzive mobilnosti

RIS Rije¢ni informacijski servisi

RH Republika Hrvatska

rtkm Vlak/kilometar

RWY Uzletno-sletna staza

SAR Traganje 1 spaSavanje

SOR Strateski okvir razvoja

SWOT Snage, slabosti, prilike, prijetnje

TAC Pristojba za pristup infrastrukturi

TEN-T Transeuropske prometne mreze

TEU Standardna kontejnerska jedinica za teret

TOP Operativni program Promet

TWY Staza za voznju

uIC Medunarodna Zeljezni¢ka unija

VTMIS Sustav nadzora i upravljanje pomorskim prometom
DG Drzavna granica




1 ANALIZA PODATAKA

Izrada Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske (u daljnjem tekstu: Strategija)
pokazala je da se sustavno i kontinuirano prikupljanje podataka potrebnih za planiranje
prometa i analize mobilnosti gradana mora unaprijediti. Pojedini podaci u razli¢itim sektorima
prometa nedostaju ili postoji jasan problem u vezi s pouzdanos$cu, kvalitetom i izvorom
podataka. S obzirom da je jedan od glavnih ciljeva Strategije transparentno donosenje odluka,
isto naravno podrazumijeva raspolaganje odgovaraju¢im informacijama. U tu svrhu, jedna od
aktivnosti nakon izrade Strategije u ovoj fazi razvoja je dubinska analiza podataka temeljena
na dostupnosti i kvaliteti podataka, s ciljem utvrdivanja svih podataka koji nedostaju, a koja
¢e u konacénici rezultirati izradom ,,plana generiranja podataka“. Usporedno s razvojem NPM-

a, ,,plan generiranja podataka“ bit ¢e temelj za sljedecu fazu razvoja Strategije u 2016. godini.

Analiza provedena po sektorima, a predstavljena u ovom Dodatku i Strategije prometnog

razvoja Republike Hrvatske, temelji se na trenutno raspolozivim prometnim podacima.



2 SEKTOR ZELJEZNICKOG PROMETA

2.1 ANALIZA PODATAKA

Prilikom analize sektora zeljezni¢kog prometa koristena je sljede¢a dokumentacija:

e rezultati samostalne analize sektora Zeljezni¢kog prometa,

e dokument Svjetske banke ,,Studija o Zeljeznickoj strategiji” od 20. ozujka 2013.
godine,

e Nacionalni program zeljezni¢ke infrastrukture usvojen od strane Hrvatskoga sabora,
rujan 2007. godine,

o statisti¢ki podaci drustva HZI d.o.0. (2012.),

e statisti¢ki podaci drustva HZ Cargo d.0.0. (2011.),

« statistike i financijski podaci druitva HZ Putni¢ki prijevoz d.0.0. (2013.),

o Izvjese o mrezi drustva HZI d.o.0. (2014.).

Analiza sektora Zeljeznica temelji se izmedu ostalih i na sljede¢im vazeéim strateskim

dokumentima:

e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99),

e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga
sabora 27. lipnja 1997. godine,

e Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske
(NN br. 75/13),

e Strategija odrzivog razvoja Republike Hrvatske (NN br. 30/09),

e Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske, 2011.-2013. godine, lipanj 2010.
godine,

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2013.-
2015,

e StrateSki plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016.



Zakonodavni okvir sektora Zeljeznica je sljedeéi:

Zakon o Zeljeznici (NN br. 94/13, 148/13),

e Odluka o razvrstavanju zeljezni¢kih pruga (NN br. 03/14),

e Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti zeljeznickog sustava (NN br. 82/13),
e Zakon o regulaciji trziSta Zeljeznic¢kih usluga (NN br. 71/2014),

e Zakon o ugovorima o prijevozu u Zeljeznickom prometu (NN br. 87/96),

e Zakon o povlasticama u unutarnjem putnickom prometu (NN br. 97/00, 101/00).

PREGLED PODATAKA

Dokument Svjetske banke ,,Studija o Zeljezni¢koj strategiji” izradena je u lipnju 2013. godine.
Ovaj dokument, utemeljen na podacima dobivenima od nekadasnjeg HZ holding d.o.o. te
postojecih drustava HZI Infrastruktura d.o.o0., HZ Cargo d.o.0. i HZ putni¢ki prijevoz d.o0.0.
prikupljenima izmedu 2005. i 2012. godine te sektorskoj analizi koju je provela Svjetska
banka, daje op¢i pregled trenutnog stanja u sektoru zeljeznickog prometa u Republici
Hrvatskoj. Dokument takoder daje preporuke za potporu raznim dionicima u njihovim

buduéim naporima za unapredenje hrvatskog zeljeznickog sustava.

Nacionalni program Zeljeznicke infrastrukture Koji je usvojio Hrvatski sabor u rujnu 2007.
godine definira prioritete razvoja, izgradnje, modernizacije i odrzavanja funkcionalnosti

zeljeznicke infrastrukture u Republici Hrvatskoj. Osnovni elementi dokumenta su:

e strateski ciljevi razvoja Zeljeznicke infrastrukture,
e organizacija podsustava zeljeznic¢ke infrastrukture,
& procjena trenutnog stanja i smjernice za ulaganje u Zeljezni¢ku infrastrukturu te

e ulaganje u Zeljeznicku infrastrukturu.

Statisticki podaci drustva HZI d.0.0. za 2012. godinu pruzaju detaljan opis postojeée
zeljeznicke mreze ukljucujuci duljinu zeljeznickih pruga, kao i drugu trajnu imovinu. Podaci
su dostupni po vrstama pruga (medunarodne, regionalne i lokalne) i po Zupanijama. Izvjestaj

takoder sadrzi i odredene podatke o voznom parku vuénih vozila te podatke o zaposlenima.



Dokument takoder prikazuje:

e pregled po vrsti pruga (M, R, L) izmedu ostaloga po zupanijama (kapacitet razli¢itih
zeljeznickih pruga),

e pregled volumena prometa po prugama (teretni i putnicki),

e pregled omjera ostvarenog prometa nasuprot kapacitetu,

e financijski pregled HZI-a u posljednje dvije godine (2011.-2012.),

e pregled potrosnje elektriCne energije 1 goriva,

e pregled remetilackih elemenata, §to omogucuje procjenu broja sigurnosnih pokazatelja te

e medunarodne statistike u vezi s obiljezjem Zeljeznicke mreze.

Statisti¢ki podaci drustva HZ Cargo d.0.0. za 2011. godinu pruzaju detaljan opis voznog
parka ukljucujuci lokomotive te postoje¢e podatke o prometu. Takoder su dostupni opci
podaci klasificirani po vrsti robe. U pogledu medunarodnog prometa izneseni su podaci o
prometu s drugim zemljama, a u smislu povezanosti s lukama prikazuju broj vagona i tona
tereta prevezenog u i iz glavnih hrvatskih luka. Teretni promet prikazan je i po prugama i

glavnim koridorima. Isti podaci izneseni su i po regijama.

Statisticki podaci drustva HZ Putni¢ki prijevoz d.0.0. za 2013. godinu daju niz podataka koji
se odnose na razlicite aspekte sektora ukljucujuéi ,,Izvjesée o stanju drustva za razdoblje I-VI
2013. godine”. Ovaj dokument sadrzi podatke koji se odnose na ostvareni promet i financijske

podatke o drustvu koji su upotrijebljeni u ovom izvjescu.

LIzviesée o mrezi (2014.)“ je dokument u izdanju drustva HZ Infrastruktura d.o.o. Usvojena
struktura ovog dokumenta omogucava da izvjes¢a 0 mrezi raznih upravitelja infrastrukture iz

razli¢itih zemalja budu uskladena i da sadrze priblizno iste informacije.
Dokument ukljucuje:

e pristupne uvjete za zeljezniCku infrastrukturu,

e opis Zeljezni¢ke infrastrukture kojom upravlja HZ Infrastruktura d.0.0.,

e uvjete za alokaciju infrastrukturnih kapaciteta,

e usluge koje pruza HZ Infrastruktura d.0.0. te

e metodu kalkulacije za naknadnu za koristenje infrastrukture i usluga koje pruza HZ

Infrastruktura d.o.o.



2.2 OPIS SEKTORA

Opdi podaci o Zeljeznickim mreZama u Europi
S ciljem dobivanja osnovnog pregleda zeljeznicke mreze u Republici Hrvatskoj, tabela 1
prikazuje odnos ukupne duljine pruga u odnosu na stanovnistvo i ukupno podruc¢je Republike

Hrvatske kao i neke susjedne zemlje.

Tabela 1 Omjer Zeljeznickih pruga po km? i populacije u Europi

km km stanovnistvo

ZEMLJA km? Stanovnistvo | Zeljeznickih Zeljeznica/ /Km
pruga km? Zeljeznice

Austrija 83.870 8.451.860 5.450 0,06 1.551
Belgija 30.528 11.161.642 3.582 0,12 3.116
Bugarska 110.910 7.284.552 4.072 0,04 1.789
Hrvatska 56.542 4.262.140 2.604 0,05 1.637
Ceska 78.866 10.516.125 9.572 0,12 1.099
Danska 43.094 5.602.628 2.132 0,05 2.628
Estonija 45.226 1.324.814 918 0,02 1.443
Finska 338.145 5.426.674 5.944 0,02 913
Njemacka 357.021 80.523.746 41.846 0,12 1.924
Gréka 131.940 11.062.508 2.552 0,02 4.335
Madarska 93.030 9.908.798 7.163 0,08 1.383
Irska 70.280 4.591.087 1.894 0,03 2.424
Italija 301.230 59.685.227 28.567 0,09 2.089
Latvija 64.589 2.023.825 1.865 0,03 1.085
Litva 65.200 2.971.905 1.768 0,03 1.681
Nizozemska 41.526 16.779.575 3.013 0,07 5.569
Norveska 385.156 5.051.275 4,154 0,01 1.216
Poljska 312.685 38.533.299 20.113 0,06 1.916
Portugal 92.391 10.487.289 2.794 0,03 3.754
Rumunjska 237.500 20.057.458 10.777 0,05 1.861
Slovacka 48.845 5.410.836 3.624 0,07 1.493
Slovenija 20.273 2.058.821 1.209 0,06 1.703
gpanjolska 504.782 46.704.308 15.932 0,03 2.931
Svedska 449.964 9.555.893 11.206 0,02 853
Svicarska 41.290 8.039.060 5.124 0,12 1.569
Turska 783.562 75.627.384 9.642 0,01 7.844
Eig‘fj‘:\js{\‘g 244.820 63.887.988 31.619 0,13 2.021

Izvor: Eurostat



Zeljeznicka mrefa Republike Hrvatske
Na temelju Odluke o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN br. 03/14) i s ciljem utvrdivanja
na¢ina upravljanja Zeljeznickom infrastrukturom te planiranja njena razvoja, zeljeznicke

pruge u Republici Hrvatskoj razvrstane su kako slijedi:

e pruge za medunarodni promet (M),
e pruge za regionalni promet (R) te

e pruge za lokalni promet (L).

Sukladno Odluci o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga (NN br. 03/14), podaci o sastavu (podjeli)

zeljeznicke mreze u Republici Hrvatskoj su sljedeci:

Tabela 2 Duljina Zeljeznicke mreze

Oznaka pruge Duljina mreZe (km)
Jednokolosjecna | Dvokolosjecna | Ukupno Ukupna Ukupna duljina

duljina pruga | pruga u
izmedu upotrebi
stanica

Medunarodne (M) 1.205,630 253,874 1.459,504 1.713,378 1.713,378

Regionalne (R) 626,373 0,000 626,373 626,373 563,149

Lokalne (L) 518,474 0,000 518,474 518,474 351,215

Ukupno 2.350,477 253.874 2.604,351 2.858,225 2.627,742

Izvor: Statisticki podaci HZI-a za 2014. godinu

Razvoj ukupne duljine Zeljeznicke mreze sukladno Odluci o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga
(NN br. 3/2014) prikazan je u nastavku:

Tabela 3 Razvoj ukupne duljine Zeljezni¢ke mreze sukladno Odluci 0 razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN br.
3/2014)

Duljina Zeljezni¢ke mreze (km) u 2013. Duljina Zeljezni¢ke mreze (km) u 2014.
Ukupna Ukupna
Oznaka pruge Jednokolo | Dvokol Lz dulj?na Jednokolo | Dvokol Wi dulj?na
. .y Ukupno | duljina . .y Ukupno | duljina
sjeCna osjecna ruga prugau sjecna osjecna pruga pruga u
P upotrebi upotrebi
Pruge
znacajne za 251.27 1.460,5 1.711,8 1.711,8 253.87 1.459,5 1.713,3 1.713,37
medunarodni 1.209,260 5 35 10 10 1.205,630 4 04 78 8
promet (M)
Pruge
znacajne za 600.296 | 0,000 | 600.296 | 600,296 | 541,329 | 626373 | 0000 | 626.373 | 626.373 | 563.149
regionalni
promet (R)
Pruge
znacajne za 658.854 | 2599 | 661.453 | 664,052 | 391,053 | 518474 | 0000 | 518.474 | 518.474 | 351.215
lokalni promet
L
Ukupno HZ
Infrastruktura | 2.468.410 253;1,87 2.78242,2 2.95786,1 2.65124,1 2,350,477 25?:1,87 2.65014,3 2.82558,2 2.6227,74
d.o.o.

Izvor: HZ Infrastruktura d.0.0., 2014. godine




S obzirom na regionalni pristup, raspodjela pruga po zupanijama je sljedeca:

Tabela 4 Duljina Zeljeznicke mreZe po Zupanijama

Ukupna duljina izgradenih pruga (km)

Pruge za
Prugeza |y aini
v . Pruge za medunarodni promet (M) regionalni romet M+R+L
Zupanija promet (R) p WL
Jednokolo | Dvokolosj Jednokolos | Jednokolo | Jednokolo | Dvokolosj
. . « Ukupno . . . . . . o Ukupno
sjecna ecna Jjecna sjecna sjecna ecna

I ZAGREBACKA 100,949 16,401 117,350 16,773 16,696 134,418 16,401 150,819
11 KRAPINSKO-
ZAGORSKA 0,000 0,000 0,000 72,385 31,832 104,217 0,000 104,217
11T SISACKO-
MOSLAVACKA 141,327 14,779 156,106 21,575 17,422 180,324 14,779 195,103
IV KARLOVACKA 133,371 0,000 133,371 0,000 28,799 162,170 0,000 162,170
V VARAZDINSKA 0,000 0,000 0,000 59,638 32,147 91,785 0,000 91,785
VI KOPRIVNICKO-
KRIZEVACKA 48,411 0,000 48,411 50,131 34,638 133,180 0,000 133,180
VII BJELOVARSKO-
BILOGORSKA 0,000 0,000 0,000 0,000 72,385 72,385 0,000 72,385
VIII PRIMORSKO-
GORANSKA 158,296 0,000 158,296 0,000 2,037 160,333 0,000 160,333
IX LICKO-SENJSKA 106,856 0,000 106,856 0,000 0,000 106,856 0,000 106,856
X VIROVITICKO-
PODRAVSKA 0,000 0,000 0,000 82,603 10,393 92,996 0,000 92,996
XI POZESKO-
SLAVONSKA 0,000 0,000 0,000 0,000 93,308 93,308 0,000 93,308
X1l BRODSKO-
POSAVSKA 22,045 104,344 126,389 0,000 7,718 29,763 104,344 134,107
X111 ZADARSKA 94,275 0,000 94,275 16,440 0,000 110,715 0,000 110,715
XIV OSJECKO-
BARANISKA 82,135 9,000 91,135 104,363 48,972 235,470 9,000 244,470
XV SIBENSKO-
KNINSKA 145,580 0,000 145,580 26,190 3,714 175,484 0,000 175,484
XVI VUKOVARSKO-
SRIJEMSKA 18,712 57,282 75,994 59,605 43,482 121,799 57,282 179,081
XVII SPLITSKO-
DALMATINSKA 42,016 3,613 45,629 0,000 0,000 42,016 3,613 45,629
XVIII ISTARSKA 0,000 0,000 0,000 91,140 52,996 144,136 0,000 144,136
XIX DUBROVACKO-
NERETVANSKA 22,740 0,000 22,740 0,000 0,000 22,740 0,000 22,740
XX MEPIMURSKA 42,355 0,000 42,355 9,092 17,942 69,389 0,000 69,389
XXI GRAD ZAGREB 46,562 48,455 95,017 0,000 0,000 46,562 48,455 95,017
Pruge izvan RH kojima 0,000 0,000 0,000 16,438 3,993 20,431 0,000 20,431
upravlja HZI
Pruge HZI-a unutar RH
kojima upravljaju drugi 0,000 0,000 0,000 16,470 0,000 16,470 0,000 16,470

operateri

Izvor: Statisticki podaci HZI-a za 2014. godinu




Trenutno stanje Zeljeznicke infrastrukture

U smislu elektrifikacije Zeljezni¢kih pruga, prema statistickim podacima HZI-a sastav

elektrificiranih pruga je sljedeci:

Tabela 5 Elektrificirane Zeljeznicke pruge

Vrsta pruge Elektrificirana duljina
Medunarodna (M) 877,568
Regionalna (R) 84,600
Lokalna (L) 22,573
Ukupno 984,741

lzvor: Statisticki podaci HZI-a za 2012. godinu

Kapacitet opterec¢enja svih pruga prikazan je na sljedeCem grafikonu s raspodjelom u
postocima.

Prikaz: 1 Osovinsko opterecenje (masa po osovini)

A" A
0,
izvan prometa b L B2
out of operation -\ 10%
12% \

/

C4
25%

D4
50%

lzvor: Statisticki podaci HZI-a za 2012. godinu




Azurirani podaci za period 2013.-2014. prikazani su u nastavku:

Tabela 6 Zeljeznicke pruge u odnosu na osovinsko opterecenje

Ukupna duljina prema osovinskom optereéenju
Vrste osovinskog optereéenja prema UIC 700
Ukupna c2 | C3 D2 | D3
Oznaka | duljina A” A
pruge prngau 120 14,0 t/0|16,0 t/o EE | 200 20| ©F | 225 | 22 D Izvan
upotrebi t/o 210 ’50 18,0t/o| t/o t/o |20,0t/o| t/o | tlo | 22,5t/0 upotrebe
35 | o | on l64UmY| 64 | 72 B0um| 64 | 7.2 | 8,0tm’ P
t/m’ t/m’ | t/m’ t/m’> | t/m’
M 1.711,810 (0,000 | 0,000 | 0,000 |128,920( 0,000 | 0,000 |386,312|0,000|0,000|1.196,578| 0,000
R 600,296 |0,000 | 0,000 | 0,000 | 89,459 | 0,000 |0,000|191,996|0,000 | 0,000 | 259,874 | 58,967
L 664,052 |0,000 (23,194|63,788| 59,787 | 0,000 | 0,000 |206,754|0,000 | 0,000 | 37,530 | 272,999
Ukupno | 2.976,158 | 0,000 23,194 |63,788|278,166| 0,000 | 0,000 |785,062| 0,000 | 0,000 |1.493,982| 331,966

lzvor: Statisticki podaci HZI-a, 2013.-2014. godine

Najveca dopustena brzina razlicitih oznaka zeljeznickih pruga,

za 2013./2014.:

Tabela 7 Zeljeznicke pruge u odnosu na najveéu dopustenu brzinu

a na temelju podataka HZI-a

Duljina pruga sukladno najveéoj dopustenoj brzini (km)
Ukupna " - . T
Oznaka | duljina Najveéa dopuStena brzina po grupama (Zeljezni¢ka infrastruktura) (km/h)
e R e i | do | od2l | od4l | od6l | od8l | 0d101 | od121 | 0d141 | Izvan
upotredl | 55 | go40 | do60 | do80 |do100 | do120 | do 140 | do 160 |upotrebe
M 1.711,810 | 30,072 | 94,968 | 384,538 | 255,415 | 483,601 | 151,674 | 164,232 | 147,310 | 0,000
R 600,296 |16,346| 55,328 | 123,970 | 301,195 | 44,490 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 58,967
L 664,052 |32,530| 71,321 |214,068 | 69,592 | 3,542 | 0,000 | 0,000 | 0,000 | 272,999
Ukupno |2.976,158 | 78,948 | 221,617 | 722,576 | 626,202 | 531,633 | 151,674 | 164,232 | 147,310 | 331,966

Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2013.-2014. godine




Ulaganja u zeljeznicku infrastrukturu u posljednjim godinama:

Tabela 8 Realizacija investicija

Planirano Ostvareno
Broi Obis 2013. 2013.
! P (u tisu¢ama (u tisu¢ama
HRK) HRK)
1 Program rekonstrukcije i modernizacije pruga za medunarodni 1.253.934 1.034.091
promet
1.1 Rekonstrukcija i modernizacija pruga na koridoru Vb 410.100 351.275
1.2. Rekonstrukcija i modernizacija pruga na koridoru Vb1l 154.879 88.268
1.3. Rekonstrukcija i modernizacija pruga na koridoru V¢ 51.100 32.203
1.4. Rekonstrukcija i modernizacija pruga na koridoru X 637.855 562.345
5 Program rekonstrukcije i modernizacije pruga za regionalni 44780 39427
promet
3. Program rekonstrukcije i modernizacije pruga za lokalni promet 110.280 81.640
4 Program rekonstrvuk.cue }vmodevrmzacue zagrebackog 55 653 44.073
zeljeznickog ¢vora
5 Program aktivnosti usmjerenlt].na razvoj mfrastrukture i prometa 271 161 149.730
na mrezi kao cjelini
6. Izgradnja novih pruga i kolosijeka 115.468 38.776
Ukupno zeljeznicka infrastruktura 1.851.276 1.387.737

lzvor: Statisticki podaci HZI-a, 2014. godinu

Prikaz: 2 Razvoj ostvarenih ulaganja 2007.-2013. godine

Razvoj ostvarenih ulaganja u milijunima kuna (2007-2013)
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Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2007. — 2013. godine




Tablica u nastavku prikazuje kapacitete po prugama.

Tabela 9 Kapacitet Zeljeznickih pruga

PROPUSN

Iskoriste

Dnevni broj A nost Dnevpj pro_j Prosjeéna PRIJEVOZNA
wegue o | moc | el | paent | mes | Mo pruc
voznog reda HrSEls na vozni vlakova vlaka (t) (lariBrese)
(vlak./dan) red (%)
PRUGE ZA MEDUNARODNI PROMET
M101: DG.-Savski Marof-Zagreb
GK.
ZAGREB ZAP. KOL.-
1 PODSUSED TV. 98 115 85,22 67 1580 27681600
PODSUSED TV. - ZAGREB
2 ZAP. KOL. 104 133 78,20 74 1560 33594600
M102: Zagreb GK. - Dugo Selo
3 | SESVETE - DUGO SELO 129 163 79,14 85 1500 42705000
4 | DUGO SELO - SESVETE 125 175 71,43 84 1510 50154650
M103: Dugo Selo - Novska
5 | NOVSKA - LIPOVLJANI 93 100 93,00 46 1430 28185300
M104: Novska-Vinkovci-
Tovarnik-DG
Novska - Strizivojna Vrpolje
6 | NOVSKA - OKUCANI 44 96 45,83 19 1680 47216400
7 | OKUCANI - NOVSKA 40 97 41,24 20 1660 46654300
Strizivojna Vrpolje - Vinkovci
STRIZIVOJNA VRPOLJE -
8 STARI MIKANOVCI 49 161 30,43 21 1720 87892000
STARI MIKANOVCI -
9 STRIZIVOINA VRPOLJE 46 163 28,22 22 1620 83373300
Vinkovci - Tovarnik - DG.
10 | JANKOVCI - VINKOVCI 30 137 21,90 11 1570 72204300
11 | VINKOVCI - JANKOVCI 31 105 29,52 10 1530 53052750
M201: DG. - Botovo - Koprivnica
- Dugo Selo
Botovo - Koprivnica
12 | KOPRIVNICA - DRNJE 52 89 58,43 13 1740 48267600
Koprivnica - Dugo Selo
13 | KRIZEVCI - LEPAVINA 60 68 88,24 30 1760 24411200
M202: Zagreb GK. - Karlovac -
Rijeka
Zagreb GK. - Karlovac
JASTREBARSKO -
14 DRAGANICI 68 79 86,08 41 1600 22192000
Karlovac - Ostarije
GENERALSKI STOL - GORNJE
15 DUBRAVE 72 72 100,00 37 1530 19545750
Ostarije - Moravice
16 | VRBOVSKO - MORAVICE 51 88 57,95 24 1470 34339200
Moravice - Lokve
17 | BROD MORAVICE - SKRAD 45 57 78,95 18 1340 19074900
Lokve - Skrljevo
18 | LOKVE - FUZINE 66 68 97,06 30 1100 15257000
Skrljevo - Rijeka
19 | SKRLIEVO - SUSAK PECINE 77 72 106,94 35 980 13234900
M203: Rijeka - Sapjane - DG.
20 | SAPJANE - JURDANI 21 37 56,76 9 1230 12570600
M301: DG. - Beli Manastir -
Osijek
21 | B. MANASTIR - DARDA 29 38 76,32 22 1790 10453600

M302:0sijek - Bakovo -




Strizivojna Vrpolje

22

VLADISLAVCI - BPAKOVO

19

26

73,08

15

1380

5540700

M303: Strizivojna Vrpolje - Slav.
Samac - DG.

23

KOPANICA BERAVCI -
SLAVONSKI SAMAC

14

63

22,22

1760

36616800

M304: DG. - Metkovi¢ - Ploce

24

METKOVIC - OPUZEN

29

85

34,12

15

2540

64897000

M501: DG. - Cakovec - Kotoriba -
DG.

25

DONJI KRALJEVEC -
KOTORIBA

45

49

91,84

33

1750

10220000

M502: Zagreb GK. - Sisak -
Novska

Zagreb GK. - Sisak

26

TUROPOLJE - VELIKA
GORICA

61

71

85,92

39

1650

19272000

Sisak - Sunja

27

SUNJA - SISAK CAPRAG

36

29

124,14

21

1650

4818000

Sunja - Novska

28

HRV. DUBICA - SUNJA

13

18

72,22

1780

5847300

M601: Vinkovci - Vukovar -
Borovo naselje - Vukovar

29

VUKOVAR BOROVO NASELJE
- VINKOVCI

20

23

86,96

12

1800

7227000

M604: Ostarije - Knin - Split

Oéstarije - VVrhovine

30

LICKA JESENICA -
RUDOPOLJE

30

25

120,00

12

1270

6026150

Vrhovine - Gracac

31

VRHOVINE - LICKO LESCE

26

32

81,25

1320

11563200

Gracac - Knin

32

ZRMANJA - PLAVNO

26

24

108,33

1280

7475200

Knin - Perkovié¢

33

UNESIC - PERKOVIC

36

43

83,72

20

1250

10493750

Perkovi¢ - Split

34

PRIMORSKI DOLAC - LABIN
DALMATINSKI

34

42

80,95

20

1010

8110300

M606: Knin - Zadar

35

KISTANJE - BENKOVAC

13

17

76,47

1500

5475000

M607: Perkovié - Sibenik

36

PERKOVIC - RAZINE

27

26

103,85

19

1280

3270400

PRUGE ZA REGIONALNI PROMET

R101: DG. - Buzet - Pula

Buzet - Lupoglav

37

BUZET - LUPOGLAV

11

33

33,33

680

5956800

Lupoglav - Pula

38

KANFANAR - VODNJAN

20

31

64,52

16

780

4270500

R102: Sunja - Volinja - DG.

39

VOLINJA - MAJUR

30

32

93,75

15

1500

9307500

R104: Vukovar Borovo naselje -
Erdut (DG.)

40

DALJ - VUKOVAR BOROVO
NASELJE

R105: Vinkovci - Drenovci (DG.)

41

VINKOVCI - PRIVLAKA

22

36

61,11

13

1750

14691250

R106: Karlovac - Kamanje - DG.

42

MAHICNO - OZALJ

19

35

54,29

19

550

3212000

R201: Zapresi¢ - Varazdin -
Cakovec

Zapresi¢ - Zabok

43

NOVI DVORI - LUKA

38

54

70,37

35

1980

13731300




Zabok - Varazdin

44

BUDINSCINA - NOVI MAROF

34

34

100,00

32

810

591300

Varazdin - Cakovec

45

VARAZDIN - CAKOVEC

61

63

96,83

56

1950

4982250

R202: Varazdin - Koprivnica -
Osijek - Dalj

Varazdin - Koprivnica

46

JALZABET - VARAZDIN

34

54

62,96

27

1450

14289750

Koprivnica - Virovitica

47

SPISIC BUKOVICA -
PITOMACA

36

49

73,47

25

1510

13227600

Virovitica - Nasice

48

CACINCI - SLATINA

26

39

66,67

16

1610

13515950

Nasice - Osijek

49

KOSKA - NASICE

31

42

73,81

23

1490

10333150

Osijek - Dalj

50

DALJ - OSIJEK DONJI GRAD

14

15

93,33

10

1980

3613500

PRUGE ZA LOKALNI PROMET

L102: Savski Marof - Kumrovec -
DG.

51

1.103: Zabok - BDurmanec - DG.

52

SVETI KRIZ ZACRETIJE -
KRAPINA

36

53

67,92

34

500

3467500

1.201: Varazdin - Golubovec

53

LEPOGLAVA - GOLUBOVEC

24

31

77,42

18

1220

5788900

L202: Hum-Lug odv. - Gornja
Stubica

54

ZABOK - GORNJA STUBICA

27

30

90,00

25

500

912500

L203: Krizevci - Bjelovar -
Klostar

55

KRIZEVCI - BJELOVAR

24

25

96,00

20

480

876000

L204: Banova Jaruga - Péeli¢ odv.

56

LIPIK - SIRAC

10

19

52,63

780

3131700

L205: Nova Kapela Batrina -
Nasice

Nova Kapela Batrina - Pleternica

57

NOVA KAPELA BATRINA -
PLETERNICA

21

34

61,76

17

1220

7570100

Pleternica - NaSice

58

CAGLIN - NASICE

L206: Pleternica - Velika

59

POZEGA - VELIKA

16

17

94,12

12

1210

2208250

L208: Vinkovci - Osijek

60

VINKOVCI - OSIJEK

24

20

120,00

17

2000

2190000

L.209: Vinkovci - Zupanja

61

VINKOVCI - ZUPANJA

18

20

90,00

14

2000

4380000

lzvor: HZI, 2014. godina




Tablica u nastavku prikazuje promet putnika po pojedinoj pruzi na dionicama za koje
postoje podaci:

Tabela 10 Promet putnika po prugama

Duljina Promet putnika po dionicama
PRUGA dionice br. bruto tona | neto tona
vlak km | bruto tona km |neto tona km
(m) viakova viak vlak
Sesvete-Dugo selo 10.154 596.324 107.348.770  16.623.820 58.728 10.572.067 1.637.170
ZapreSic-Zagreb ZK 13.008 589.661 104.830.068 17.838.064 45.331 8.058.892 1.371.315
Banova Jaruga-Novska 17.279 289.216 56.918.720 6.372.943 16.738 3.294.098 368.826
Strizivojna Vrpolje-lamina 27.059 411.866 79.040.592 8.758.682 15.221 2.921.046 323.688
Velika Gorica-Sisak 35.419 383.555 63.406.754 11.182.805 10.828 1.789.938 315.684
Nows ka-Nova Kapela Batrina 56.617 816.126 161.946.397 17.777.337 14.415 2.860.385 313.993
Koprivnica-KriZevci 29.776 342.887 68.974.560 7.175.550 11.516 2.316.448 240.984
ZapreSi¢-Zabok 23.860 252.921 40.261.222 5.478.216 10.600 1.687.394 229.598
Delta-Karlovac 46.985 618.080 92.583.493 10.415.894 13.155 1.970.450 221.686
Sisak Caprag-Sunja 18.219 126.003 20.556.450 3.637.656 6.916 1.128.297 199.663
Budini¢ina-Varaidin 31.990 332.915 51.743.365 6.318.022 10.410 1.617.941 197.555
Karlovac-Ostarije 49.903 574.552 85.296.499 9.418.881 11.513 1.709.246 188.744
Cakovec-Kotoriba 30.036 274.875 39.332.115 6.168.266 9.151 1.309.412 172.058
Kloitar-Virovitica 29.656 242.916 36.776.556 5.078.144 8.195 1.240.773 171.332
Zabok-Burmanec 21.057 204.985 17.690.254 3.572.989 9.735 840.113 169.682
Nasice-Bizovac 28.962 232.217 35.908.293 4.890.792 8.018 1.239.842 168.869
Ogulin-Moravice 29.746  243.063 36.879.192 4.203.810 8.171 1.239.803 141.324
Beli Manastir-Osijek 27.260 222.534 18.596.339 3.485.754 8.163 682.184 127.871
Hum Lug-Gornja Stubica 10.625 78.859 6.938.459 1.354.705 7.422 653.031 127.502
Varaidin-Koprivnica 41.989 310.353 36.203.996 5.298.078 7.391 862.226 126.178
Krizevci-Bjelovar 21.380 213.611 19.561.664 3.999.936 6.597 604.128 123.531
Vinkovci-Tovarnik 32.368 237.050 37.966.624 3.990.432 7.322 1.172.714 123.257
Péelié-Nasice 60.138 351.978 58.975.760 7.205.720 5.870 1.000.296 120.179
Nova Kapela-Pleternica 18.195 109.134 9.773.568 1.982.448 5.998 537.157 108.956
Pleternica-Velika 25.238 146.832 12.612.276 2.558.145 5.818 499.734 101.361
Osijek-Strizivojna-Vrpolje 48.171 277.556 28.538.102 4.684.320 5.762 592.433 97.244
Gaj-Volinja 18.063 67.032 10.390.194 1.600.614 3.711 575.220 88.613
Moravice-Lokve 37.653 222.841 28.334.038 2.899.542 5.918 752.504 77.007
Krivaja-Novska 43.180 119.897 21.365.969 3.298.100 2.777 494.869 76.389
Perkovié-Solin 41.704 286.252 31.219.037 3.174.091 6.854 747.511 76.001
ikr\jevo-Susa k Pecice 9.015 49.150 6.355.539 662.508 5.452 704.996 73.490
Lokve-gkrljevs 40.389 220.175 27.954.768 2.906.640 5.451 692.138 71.966
Knin-Perkovic 53.710 294.040 28.969.195 3.055.191 5.475 539.363 56.883
Botovo-Koprivnica 11.868 11.932 5.489.784 633.804 3.534 462.570 53.404
Varaidin-Golubovec 33.815 188.260 12.624.878 1.765.212 5.568 373.418 52.211
Vinkovci-Osijek 33.782 149.914 11.729.762 1.743.826 4.416 345.521 51.368
Osijek-Dalj 23.423 71.673 5.962.193 1.193.278 3.060 254.544 50.945
Krpelj-Vrhovine 62.442  256.932 29.155.317 2.834.033 4.115 466.918 45.387
Perkovi¢-Razine 17.848 103.626 1.913.334 731.574 5.806 275.288 40.989
Lupoglav-Pula 72.853 358.995 20.397.106 2.925.497 4928 279.976 40.156
S. Vrpolje-Slavonski Samac 19.945 52.455 5.030.680 780.640 2.630 252.228 39.140
Karlovac-Buhnjarci 28.712  141.537 7.075.955 1.050.875 4.930 246.446 36.601
Vrhovine-Gracac 90.998 227.226 35.451.302 3.211.069 2.497 389.583 35.287
Gracac-Knin 64.062 159.850 24.919.872 2.257.536 2.497 388.996 35.240
Rijeka-§a pjane 27.570 59.606 8.756.244 897.764 2.162 317.600 32.563
Vinkovc‘w-iupanja 27.705 124977 5.936.476 884.156 4511 214.275 31.913
Metkovié-Plode 21.854 85.690 6.459.882 668.822 3.921 295.593 30.640
Vinkovci-Vukovar Borovo Naselje 15.463 74.571 4.711.077 471.304 4.823 304.668 30.479
Vinkovci-Gunja 49.336 161.191 7.504.073 1.100.113 3.267 152.101 22.298
Buzet-Lupoglav 13.358 29.788 1.810.588 226.720 2.230 135.543 16.973
Knin-Bihinje 90.634 210.594 9.842.461 1.461.131 2.324 108.596 16.121

Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2013. godina



Razvoj prometa vlakovima po koridorima u km/vlaka u tisu¢ama (2007.-2012.):

Tabela 11 Razvoj prometa viakovima po koridorima u km/vlaka u tisu¢ama

Koridori 2007. 2008. 2011. 2012,
Koridor X, ukupno 6.425 6.828 7.136 6.908
M101 DG - Savski Marof - Zagreb GK 982 1.154 903 829
M102 Zagreb GK - Dugo Selo 1.164 1.372 1.392 1.315
M103 Dugo Selo - Novska 1.325 1.387 1.437 1.407
M104 Zagreb GK - Sisak - Novska 557 606 850 852
M105 Novska - Tovarnik - DG 2.396 2.307 2.553 2.502
Koridor Vb, ukupno 2.963 3.391 3.038 3.077
M201 DG - Botovo - Dugo Selo 877 1.022 949 950
M202 Zagreb GK - Rijeka 1.998 2.249 2.027 2.068,
M203 Rijeka - Sapjane - DG 89 120 62 59
Koridor Vc, ukupno 582 748 702 653
M301 DG - Beli Manastir - Osijek 170 250 228 232
M302 DG - Osijek - Strizivojna Vrpolje 269 313 283 278
M303 DG - Strizivojna Vrpolje - S. Samac - DG 81 91 97 56|
M304 DG - DG - Metkovi¢ - Ploce 63 93 94 87
Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2007.-2012. godine
Usporedba ukupnog prometa putnika u drugim europskim zemljama:
Tabela 12 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji promet putnika (u tisu¢ama putnika)
ZEMLJA 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Bugarska 33.242 33.724 31.348 30.079 29.287 26.508
Ceska 184.184 177.257 164.813 164.642 167.789 172.580
Danska 174.940 179.750 184.225 185.947 194.428 201.899
Estonija 5.442 5.285 4.894 4,799 4,758 4411
Irska 45.511 44.647 38.812 38.226 37.375 36.918
Hrvatska 62.973 70.800 73.402 69.421 49.852 27.576
Latvija 27.380 26.702 21.504 20.804 20.447 19.707
Litva 4,478 4.447 3.819 3.795 4,127 4.251
Madarska 149.551 144.900 142.690 140.398 145.561 147.688
Poljska 265.995 272.859 264.177 241.976 239.054 266.011
Portugal 156.712 158.455 153.794 152.997 149.189 132.212
Rumunjska 88.263 78.252 70.332 64.272 60.971 57.530
Slovenija 15.716 16.257 15.971 15.782 15.317 15.086
Slovacka 46.984 48.655 46.597 46.509 47.453 44.609

lzvor: Eurostat




Ukupni godi$nji broj putnika u unutarnjem prometu:

Tabela 13 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji broj putnika u unutarnjem prometu (u tisu¢ama putnika)

ZEMLJA 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012.

Bugarska 33.905 33.905 32.978 33.302 30.929 29.671 28.920 26.174
Ceska 178.543 181.016 | 182.194 | 174.902 | 162.933 | 162.414 | 165.384 169.771
Danska 153.135 155.124 | 154.221 | 157.617 | 161.322 | 163.186 | 170.783 177.707
Estonija 5.019 5.158 5.292 5.124 4.798 4.701 4.674 4.314

Irska 36.880 42.468 44.661 43.834 38.165 37.507 36.644 36.112
Hrvatska 39.104 45.432 62.367 70.170 72.846 68.898 49.330 27.068
Latvija 25.569 27.024 27.042 26.401 21.256 20.518 20.160 19.409
Litva 5.758 5.134 4.095 4.081 3.525 3.482 3.748 3.781

Austrija 184.460 187.902 | 191.552 | 199.308 | 197.483 | 201.343 | 200.900 217.960
Poljska 249.250 252,530 | 263.544 | 271.071 | 262.811 | 240.330 | 237.068 247.343
Portugal 151.175 150.164 | 156.511 | 158.300 | 153.665 | 152.870 | 149.060 132.082
Rumunjska 91.025 92.702 85.284 74.851 65.105 57.228 59.945 56.218
Slovenija 14.917 15.275 15.232 15.753 15.434 15.294 14.838 14.622
Slovacka 47.911 45.566 43.990 45.591 43.761 43.725 44.591 41.454
Finska 63.226 63.466 66.286 69.505 67.205 68.604 67.933 68.836
Svedska 142.354 150.378 | 158.621 | 167.525 | 167.397 | 168.390 | 175.781 181.395
Norveska 51.712 53.783 54.621 56.788 55.674 56.726 58.943 60.434
Turska 76.163 77.232 81.052 78.931 79.852 83.914 85.571 70.160

lzvor: Eurostat

Ukupni godi$nji broj putnika u medunarodnom prometu:

Tabela 14 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji broj putnika u medunarodnom prometu (u tisu¢ama putnika)

ZEMLJA 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Bugarska 264 422 419 408 367 335
Ceska 1.990 2.355 1.880 2.228 2.405 2.809
Estonija 150 161 96 98 84 97
Irska 850 813 647 719 731 806
Spanjolska 698 771 676 712 500 449
Hrvatska 606 630 555 523 522 508
Latvija 338 301 248 287 287 298
Litva 383 366 294 313 379 470
Madarska 1.867 2.162 2.084 2.077 2.544 2.815
Austrija 6.179 6.253 6.193 6.315 6.421 7.170
Poljska 2.451 1.788 1.367 1.646 1.986 2.002
Portugal 201 155 129 127 129 130
Rumunjska 469 492 433 442 210 201
Slovenija 484 504 537 488 478 464
Slovacka 2.994 3.064 2.837 2.784 2.862 3.154
Finska 399 432 350 346 443 495

lzvor: Eurostat




Tablica br. 15 prikazuje kretanje teretnih vlakova na dionicama pruga gdje postoje podaci
0 kapacitetu.

Tabela 15 Kretanje teretnih vlakova po prugama

Promet robe po dionicama
Duljina
LINE bruto tona neto tona
(m) vlak km | bruto tona km | neto tona km |br. vlakova
viakova viakova
Zapre§i¢-Zagreb ZK 13.008 54.754 47.672.347 22.825.219 4.209 3.664.848 1.754.706
Sesvete-Dugo selo 10.154 96.351 104.678.380 51.583.230 9.489 10.3059.078 508.090
Banova Jaruga-Novska 17.279 65.708 63.134.124 29.159.691 3.803 3.653.807 1.687.580
Velika Gorica-Sisak 35.419 103.327 107.555.751 58.378.830 2.917 3.036.240 1.648.002
Sisak Caprag-Sunja 18.219 33.049 34.494.804 20.611.422 1.814 1.893.342 1.131.315
Novska-Nova Kapela Batrina 56.617 213.257 211.622.874 96.991.337 3.767 3.737.797 1.713.113
Strizivojna Vrpolje-lamina 27.055 125.136 126.742.864 63.194.332 4.772 4.683.945 2.335.427
Vinkowvci-Tovarnik 32.368 98.647 88.300.256 39.307.360 3.047 2.727.421 1.214.127
Botovo-Koprivnica 11.868 66.161 75.536.276 37.753.792 5.575 6.364.701 3.181.142
Koprivnica-KriZevci 29.776 160.287 182.759.128 91.460.013 5.383 6.137.800 3.071.602
Delta-Karlovac 46.985 228.895 243.764.664 125.691.367 4.872 5.188.138 2.675.138
Karlovac-O3tarije 46.903 239.544 258.707.817 134.378.257 4.800 5.184.214 2.692.789
Ogulin-Moravice 259.746 98.860 101.187.948 52.010.550 3.323 4.198.562 1.748.489
Moravice-Lokve 37.653 165.562 132.286.102 65.191.568 4.3597 3.401.733 1.731.378
Lokve-ékr\jevo 40.389 223.028 143.297.008 71.149.936 5.522 3.513.2595 1.761.617
§kr\jevo-5usak Pecine 9.015 36.421 20.855.295 9.394.344 4.040 3.547.922 1.042.079
Beli Manastir-Osijek 27.260 39.733 29.976.855 15.756.292 1.458 1.099.665 578.000
Osijek-Strizivojna-Vrpolje 48.171 4.052 1.336.853 560.280 84 27.752 11.631
S. Vrpolje-Slavonski Samac 19.945 19.895 23.329.410 14.144.690 998 1.169.687 709.185
Metkovicé-Ploce 21.854 53.542 61.980.776 32.056.948 2.450 2.836.130 1.466.869
Cakove c-Kotoriba 30.036 31.059 27.267.030 14.646.660 1.034 907.751 487.604
Rijeka-gapja ne 27.570 37.625 25.714.148 11.353.784 1.365 932.686 411.817
Vinkowvci-Vukovar Borovo Naselje 15.463 15.324 10.347.750 5.187.810 991 669.194 335.498
Krpelj-Vrhovine 62.442 127.010 114.506.883 55.966.791 2.034 1.833.812 896.300
Vrhovine-Graéac 90.998 177.930 161.062.249 78.832.236 1.955 1.765.954 866.307
Gracdac-Knin 64.062 114.383 110.240.816 54.594.432 1.786 1.720.846 852.212
Knin-Perkovié 53.710 118.433 92.219.702 46.711.620 2.205 1.716.993 869.701
Perkovi¢-Solin 41.764 62.918 43.213.441 20.695.134 1.507 1.034.706 495.526
Knin-Bibinje 90.634 60.794 46.555.399 25.150.073 671 513.664 277.490
Perkovi¢-RaZine 17.848 18.259 14.127.714 7.830.036 1.023 791.557 438.707
Buzet -Lupoglav 13.358 3.406 874.666 357.032 255 65.479 26.728
Lupoglav-Pula 72.853 18.723 3.048.613 1.603.810 257 50.082 22.014
Gaj-Volinja 18.063 31.357 34.330.860 20.548.116 1.736 1.900.618 1.137.580
Vinkovci-Gunja 45.336 39.358 21.585.108 10.832.310 798 437.512 219.562
ZapreSic-Zabok 23.860 13.817 6.008.809 2.217.498 579 251.836 92.938
Budinicina-Varaidin 31.950 19.412 3.029.489 1.133.925 607 84.728 35.456
Varaidin-Cakovec 10.896 7.694 2.870.186 1.109.053 708 264.119 102.057
VaraZdin-Koprivnica 41.989 25.140 20.545.434 9.905.112 694 489.305 235.898
Klodtar-Virovitica 29.656 39.541 41.336.370 21.219.600 1.334 1.394.567 715.887
Péeli¢-Nasice 60.138 71.131 56.369.754 25.404.230 1.186 940.154 423.700
NaSice-Bizovac 28.962 34.957 23.302.834 10.847.769 1.207 804.600 374.552
Osijek-Dalj 23.423 4.495 3.298.931 1.770.057 192 140.842 75.569
Zabok-Burmanec 21.057 2.746 727.748 270.053 130 34.561 12.825
Karlovac-Bubnjarci 28.712 1.911 328.569 124.458 67 11.444 4.335
Varazdin-Golubovec 33.815 10.998 2.116.848 238.623 325 62.612 7.058
KriZzevci-Bjelovar 32.380 11.430 2.484.512 621.920 353 76.730 19.207
Nova Kapela-Pleternica 12.195 3.948 1.902.150 648.504 217 104.542 35.642
Pleternica-Velika 25.238 4.911 1.717.928 472.085 195 68.069 18.706
Vinkovci-Osijek 33.782 39.108 39.678.850 21.110.260 1.152 1.168.813 621.841
VinkOVCi-iupanja 27.705 9.5946 4.551.008 1.918.672 359 164.267 69.254

Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2013.



Razvoj teretnih vlakova po koridorima u neto tona/km u milijunima (2007.-2012.):

Tabela 16 Razvoj teretnih vlakova po koridorima u neto ton/km u milijunima

Koridori 2007. 2008. 2010. 2011. 2012.
Koridor X, ukupno 946 946 721 761 688|
M101 DG - Savski Marof - Zagreb GK 63 64 59 51 41
M102 Zagreb GK - Dugo Selo 76 75 84 84 61
M103 Dugo Selo - Novska 261 271 181 196 165
M104 Zagreb GK - Sisak - Novska 74 80 81 83 99
M105 Novska - Tovarnik - DG 472 456 318 347 322
Koridor Vb, ukupno 1.103 1.047 756 717 731
M201 DG - Botovo - Dugo Selo 308 283 203 194 245
M202 Zagreb GK - Rijeka 778 748 538 509 475
M203 Rijeka - Sapjane - DG 18 17 15 14 11
Koridor V¢, ukupno 111 115 71 74 69
M301 DG - Beli Manastir - Osijek 14 11 13 12 18
M302 DG - Osijek - Strizivojna Vrpolje 39 25 5 1 1
M303 DG - Strizivojna Vrpolje - S. Samac - DG 23 16 8 11 16|
M304 DG - DG - Metkovié - Ploce 35 63 45 50 34

lzvor: Statisticki podaci HZl-a, 2007.-2012. godine

Usporedba ukupnog prometa roba s drugim europskim zemljama:

Tabela 17 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji promet robe (1.000 T.)

ZEMLJA 2007. 2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
Bugarska 21.905 19.716 13.284 12.939 14.152 12.470
Ceska 99.777 95.073 76.715 82.900 87.096 82.968
Estonija 68.538 52.752 45.954 46.705 48.378 44.725
Grcka 4.943 4.253 3.377 3.982 2.702 2.272
Spanjolska 29.918 26.906 21.292 21.986 25.014 26.160
Hrvatska 15.764 14.851 11.651 12.203 11.794 11.088
Italija 105.314 95.810 76.336 84.435 91.811 88.505
Latvija 52.164 56.061 53.679 49.164 59.385 60.601
Litva 53.503 54.970 42.669 48.061 52.330 49.377
Nizozemska 40.700 40.569 33.594 35.536 39.174 37.925
Austrija 115.526 121.579 98.887 107.670 107.587 103.920
Rumunjska 68.772 66.711 50.595 52.932 60.723 55.755
Slovenija 17.575 17.271 13.774 16.234 17.024 15.828
Slovacka 51.813 47.910 37.603 44.327 43.711 42.599

lzvor: Eurostat




Ukupni godisnji promet robe u unutarnjem prometu:

Tabela 18 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji promet robe u unutarnjem prometu (1.000 T)

ZEMLJA 2006. 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Bugarska 16.263 15.887 14.159 9.663 9.252 10.016 8.953
Ceska 45.861 46.959 44.148 36.859 37.078 40.203 37.054
Estonija 19.323 36.239 30.337 23.156 20.993 22.854 22.147
Gréka 564 572 578 601 254 92 207
Spanjolska 25.391 25.505 23.208 18.290 18.662 21.128 22.369
Hrvatska 2.959 2.586 2.617 2.406 1.996 2.167 2.049
Latvija 2.404 2.000 1.687 1.299 1.263 1.193 1.429
Austrija 30.505 33.220 39.012 34.988 37.442 34.834 31.084
Slovenija 3.620 3.619 3.998 3.301 3.520 3.320 3.347
Slovacka 7.489 7.509 7.069 5.577 6.409 7.009 6.356
Izvor: Eurostat
Ukupni godi$nji promet robe u medunarodnom prometu:
Tabela 19 Zeljeznicki prijevoz - Ukupni godisnji promet robe u medunarodnom prometu (1.000 T)
ZEMLJA 2006. 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Bugarska 4.389 4.751 4.244 2.575 2.445 2.693 2.386
Ceska 43.981 44.899 43.104 33.857 38.538 38.792 37.797
Estonija 41.961 32.299 22.416 22.798 25.712 25.524 22.578
Greka 2.347 4.344 3.671 2.774 3.722 2.373 2.055
Hrvatska 8.313 8.940 8.443 6.457 6.803 6.730 6.292
Latvija 41.486 45.132 49.768 49.314 44.179 53.370 54.614
Litva 16.681 21.344 21.490 17.230 19.600 24.090 22.323
Austrija 56.042 55.133 54.988 43.932 49.692 52.658 52.206
Poljska 59.140 59.966 56.697 41.606 50.525 55.027 49.850
Rumunjska 14.463 14.495 11.188 4.790 6.582 8.257 7.723
Slovenija 10.122 10.206 9.940 8.084 9.797 10.947 10.296
Slovacka 31.355 31.442 28.608 23.967 28.308 26.232 24.987

lzvor: Eurostat




Podjela putnickog i teretnog prometa:

Tabela 20 Podjela putnickog i teretnog prometa

e viak km bruto tn km neto tn km broj viakova bruto tona vlak netotona viak
vrsta pruge PRUGA
D M M101 Dri. gran.-S.Marof-Zagreb GK
Zspresic-Zasreb 7K 5,500 [BBAs: I 51,26% [k 27 2,505 BB |1 b1, 265 [k 57 [ se]13s
D M M102 Zagreb gk-Dugo Selo
Sesvets-Dugoselo 13,515 B 2% [ ad 275 W 24,27 13,915 [[B e 2% [ g, 275 (MG 1] 23,60%
5 M M103 Dugo Selo-Novska
Banova Jaruga-Nowka 15,505 7 1% [ ez 505 [l 17,545 12,525 [l 1% |53 595 [l] 17,545 [W8z,08
s M M104 Zagreb Gk-Sisak-Novska
Velika Gorica-Sisak 21,220 37 09 ez 515 [l 16,085 21,226 [lEr7,09% ez 515 [l 16,00 83,02k
Siszk Caprazsunis 20,725 [I37 305 [ 2,66 [l 15,005 20,725 [I37,3a% | g2.66% Il 15,004 85,00k
Krivaja-Mowska
D L M105 Novska-Towvamik-Drz. gran.
Movs ka-Nova Kapela Batrina 20,723 [[8% 355 [ s6)sss [l 15,455 20,7204 |83, 35% [ 56]e5 [l 15,49 [[8a,51k
Strizivoina Vrpolie-Jamina 23,273 315 [ B155u ] 12173 23 275 |3k a15 [ B155s ] 12,17: | e7a3n
Vinkovei-Tovarnik 25,395 [boo7e: [eadasll 5,22 25,350 [lho,072 [ 6o g3l 5,225 [ o0,72%
s M M201 Drz. gran.-Botove-Dugo Selo

61.20s|| 672 [e3.228| 155 | 9835w
b1 855 |lk7.20% [ 726bx ] 7,27 [Moz.73s

6115 | 67ze|le3.20%| 1esw
b1,86% b7 .a0% [ azetnfl  7.27%

Eotovo-Koprivnica
H M M202 Zagreb Gk-Rijeka

Delts-Karlovac 27.03% E27,53% T2,47% 7,65% 27,03% |:|2?,53;;. 72,47% 7,65% 52,35%
Karlovac-Oitarije 25,42% I]Zd, 0% 75,20% 6,55% 25,42% I]ZJ,ED%. 75,20% 6,55% 53,45%
Osulin-Moravice 28,51% I]ZE,?l% 73,25% 7,48%

4,26% §5,74% |57 B7% 42 63% I-l 18,11% 81,259% 4,26% 55,74%
3,52% 56,08% m,ssa\a 50,32% rl 16,46% 83,545

42 63% I-l 17,64% 82,365
50.32% rl 16,32% 83,634

Moravice-Lokve

Lokve-Skrljevo 3,92% 56,08%

I
|
28,915 [[22.80% [ 7,20 (] 7,285 02,5280
I
I
I

Skdjsvo-tusskPedne 2,565 W2z 360 [Feeds || 6 500 83,010 BT )rase b soo |l 16,505 [WBnazks || 6,500 3.1
5 L M301 Dri. gran.- B.Manastir-Osijek

Bsli Manastir-Osijgk 15,159 3k 295 e r1se [l 12,125 e, ash: [IEEEsk ||| 15,155k 2 g1.715 [l 12,12 | sLa8
s M M302 Osijek-Strizivens-Vrpolje

Dsijek-5trizivojns Vrpolis 100 BB | 447 1,005 (MBS | 247 10,68%
s M M303 5.Vrpolje-5.5amac-Dri. gran.

5. Vrpolie-Slzvonski Samac 27,500 || 17,742 82,268 || 5,230 27,510 0] 17,728 82,268 || 5,23 | oa, 778
s M M304 Dri. gran.-Metkovic-Plofe

Metkovié-Plote dza6% | sa0x|WB0sek| 204% dza60(] 5,00%|B0ses| 2,05 [We70s
5 M MS501 Dri. gran.-Cakovec-Kotoriba-5. border

akovecKotoriba 10,15% B8 e I do,sas [Wz5,62% 10,155 [IBB.bes I do, 545 (W 26,00 [WF3,90%
3 M M502 Rijeka-Sapjane-Dri. gran.

Rijeks-$apjane 32,705 [W25 405 [ 7a 60wl 7.23% 32,705 W5, 20n [N 7a60% | 7,335 [Moz.67sk
s M MBD1 Vinkovci-Vukovar

Vinkovei-y 17,055 31205 | sedawfl 223w 17,055 l31,20 e Aose | 2330 o emst
s ™M ME04 O5tarije-Knin-Split Predgrade

krpelj-vrhovine b3,085 [l 20295 [7a 71 fl  a82% 53,03l 20, 7o.715 | am2%| omism

45,5150 18,005 [ 81,565
41,70% ] 18,205 |81, 56%
22,713 [I]23,50% (78,209

43,52% [l 18,04% B1.965% 3,51%
41,65% I:I 18,44% B81,56% 3,57%

I
I 3.52% 1 96,099
I
28,715 (23500 076,205 (] 6145
ul

3,97% 56,03%
6,14% 93,869

Grafac-Knin

Knin-Perkovic

——

Perkovi-Solin 18,029 I8} 545 [ ssloss [l] 13,300 18,029 81,545 [ ss)oss [l] 13,300 86,705
s M ME06 Knin-Zadar

Knin e 22,409 [l 17,455 | 82,558 (] 5,499 22,805 (0] 17,459 | 82,550 || 5,439 [ 94519
s M MBO7 Perkovic-Sibenik

Be0zk: ||| 14505 lhs sos | 7a 200 | 5505 81 460

10,260 [[lBRd% | k2,575 320 e hes

4,388 15,175 [IER3 = 1 b5, 1%

14,505 ks 2o [ 78,200 | 5,543 [a1a60

10,26% [EEA=% [ b2 57% [z 24

4,365 15,173 [[lEa 3o

Perkovic-Razine

s ™ R101 Dri. gran.-Buzet-Pula
Buzet -lupogisy
Lupoglav-Puls

5 M R102 Sunja-Volinja-Dri. gran.

Gaj-Volins b1a7es Moz 22s [W7e sl 7,225 by z7ss M2z, 20m [ 7e 7|l 7,23 ez zmst
s M R105 Vinkovci-Drenovei-Dri. gran.

Vinkovei- 15,63% ks 0% [WFa20n || 5,225 15,635 [lbs,20% [M7a.20 || 5,22 o0 7e%
3 M R201 Zapredic-Eakover

5,1z |[B701% ||| 12,55 (ML abe || |22 210 (BEEasl || 5 1zec(ET0ad || 12,55 [FL k| 22815
5,510 [Baazsd|| 5,530 [EaTEbk: || 15,220 (BEasel || 5,515 5,520 ([Ea7ehs ||| 15,22%

100,00% 0,00% || 100,00% 0,00% (. 1D0,00% 0,00% | 100,00% 0,00% | 100,00%| 0,00% | 100,00%

5,520 [BR 30ss |1 36,20% [W3a 250 2,525 BB d0s |1 36,200 [lha, 555 e dss
14,00% 7 0% [0 52 525 [l 15,315 14,005 [J83 0% [ 52 525 ] 15,315 [Wen,60%
16,215 |5 s5ss | ag,as% (0] 22,205 16,215 M5 5596 |1 a8,45% [l 22,105 [ 77.00%

9& 35,36% DJ‘DE% 13,08% ){a 35,36% I:hl.:)g% 68,92%

Budinétina-Varafdin
s M R202 Varaidin-Dalj

Varaidin-Koprivnia
Kloftar-Virovitica

elic-Nasice

Nagice-Bizovac 13,08
Osijek-Dal 5,509 B dess [ 35625 [Ido, 275 5,509 [MI6a.3es [ 35,625 [Ido, 273 [ 59735
s ™ L103 Zabok-Durmanec-Drz. gran.
Zsbok-Durmansc 1,32 BB 05+ 3,55% [lS2.57% 1,325 86,0590 3,55% [[l8z o7k 7.03%
s ™ L104 Karlovac-Kamanje-Dri. gran.
o jarci 1335 BESes |  4.40% [IlBRA13: 1,305 [MBEEE | 2405 BB | 1059
s M L201 Varaidin Golubover

5,52 8564t ||| 14.30% [IlEE00%: 5,52¢ (IB5,6a% ||| 14,359 [IBB0s%: ||| 11.51%

Varafdin-Golubover

s ™ L202 Hum Lug-Gornja Stubica
Hum Lus-Gornis Stubics .00 8888  0.02%: (IEG000%) ooz (B868%| 0020 (MEDDO0E| o003
s M L204 Krizevci-Bjelovar-Klostar

Krifevei-Bielovar s o0 |[BB73% ||| 11,274 [IIEE5ad: || 13462 21 5,0n (BE734 ||| 11,275 [IBEsak: ||| 13,465

s M L206 Nova Kapela-Naice

Nova Kapels-Pleternica 3.45% B3 710 (|| 16,29% 3,45% 16,25% 24,65%
S M L207 Pleternica-Velika

Fleternics-Veliks 3,205 [EBDLS: || 1155% 3,205 [BE01%: || 11,505 [IEEAZ: [| 155as
] M L208 Vinkovci-Osijek

Vinkouei-Osijek 695 Wazz2s U 7madnll 7625 oz ek M1 | | 20 cosWlazzon U gmaenll 7625 [ozams
s M L210 Vinkovci-Zupanja

Vink upania 7.37»\_ 106 I ab,39% [k 5506 7‘3?9a|_ 156 [1 4,350 k1,55 |1 em.den

Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2012. godina



Razdioba (“modal split”) putni¢kog prometa u % u odnosu na ukupni unutarnji putnicki
promet-km:

Tabela 21 Modalna podjela putnickog prometa u % u odnosu na ukupni unutarnji putnicki promet-km

ZEMLJA 2005. 2006. 2007. 2008. 2009. 2010. 2011.
EU (28) 6,8 7 7 7,2 7,1 7,2 71
Belgija 6,3 6,6 6,7 7,3 7,3 7,4 7,3
Bugarska 4.8 4.7 4.4 4 3,7 3,6 3,5
Ceska 7,3 75 7,3 7,1 6,8 75 7,6
Danska 8,3 8,1 8,3 8,4 8,3 8,7 9

Njemacka 75 7,8 7,8 8,1 7,9 8 8,1
Estonija 1,7 2 2,2 2,1 2 2 2

Irska 3,4 3,5 3,5 34 2,9 3,1 3

Grcka 1,7 1,6 1,6 1,3 1,2 11 0,8
Spanjolska 5,1 5,2 5 55 54 5,4 5,5
Francuska 9,1 94 9,6 10,1 10,3 10,2 10,3
Hrvatska 4,3 4,4 5 54 5,6 5,6 4,9
Italija 6 5,6 54 5,6 5,6 5,6 51
Latvija 5,4 5,4 4,9 5,2 4,8 4,8 51
Litva 1,1 1 0,9 1 0,9 0,7 0,8
Luksemburg 3,6 3.9 4,1 4,3 4,3 4,5 4.4
Madarska 13,1 12,9 13,1 11,8 12,3 11,8 11,7
Nizozemska 8,3 9,5 9,2 9,2 91 91 8,7
Austrija 9,8 10 10,1 11,1 11,1 11 11

Poljska 7,3 6,9 6,8 6,2 55 52 5

Portugal 3.8 39 39 4,1 4,2 4,2 4,3
Rumunjska 9,9 9,6 8,6 7,6 6,5 59 55
Slovenija 2,7 2,7 2,6 2,7 2,6 2,5 2,3
Slovacka 59 59 6 6,4 6,6 6,7 7

Finska 4,8 4,8 5 54 51 52 5

Svedska 7,7 8,3 8,7 9,4 9,5 9,4 9,5
Ujedinjeno Kraljevstvo 5,8 6,2 6,5 6,9 6,8 7,5 7,5
Norveska 4,5 4,6 4,6 4,8 4,7 4,8 4,5
Svicarska 16,3 16,5 17 17,3 17,4 17,6 17,6
Makedonija 1,7 1,8 1,9 2,3 2,3 2,2 1,9
Turska 2,6 2,6 2,7 2,4 2,5 2,4 2,5

lzvor: Eurostat

Tabela 22 Razvoj komercijalnih brzina u km/h

2013
Vrsta prometa 2010. 2011. 2012, (do 20.10)
Putnicki 47,17 46,54 45,83 44,37
Teretni 24,46 21,44 21,30 21,42

Izvor: HZI




Razvoj sigurnosnih pokazatelja (2006.-2012.)

Tabela 23 Sigurnosni pokazatelji

Pokazatelj 2006. 2007. 2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Ukupno realizirano u 3595
milijunima vlak/kilometarana | 4.964,9 | 54819 | 5.390,8 | 4.705,9 | 4.474,2 | 4.007,0 RS

v T 0

mrezi HZ Infrastruktura d.o0.0.
Ukupan broj smrtnih sluajeva | 5 4 4,9 24 10,6 6,0 6,5 4,0
na milijardu vlak/kilometara
Ukupan broj stradalih na
milijardu vlak/kilometara 91 4.6 83 138 6.3 50 10,2
Broj mrtvih putnika na
milijardu putnickih kilometara 0.0 19 0.0 6,0 06 0.0 0.0
Broj ozlijedenih putnika na 2.9 1.9 28 8,7 29 20 45

milijardu putnickih kilometara

Lzvor: HZI




3 SEKTOR CESTOVNOG PROMETA

3.1 ANALIZA PODATAKA

Prikupljanje podataka s ciljem izrade Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske
zapocelo je u sije¢nju 2013. godine. Osim podataka koje je prikupilo Ministarstvo pomorstva,
prometa i infrastrukture te sektorske analize od strane relevantnih dionika, za izradu analize
sektora cestovnog prometa koristili su se svi dostupni relevantni podaci, kao i podaci iz

prethodnih studija i raznih projekata vezanih uz cestovni promet.
Analiza sektora cestovnog prometa temelji se na sljede¢im vazecim strateSkim dokumentima:

e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99),

e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga
sabora 27. lipnja 1997. godine,

e Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike Hrvatske
(NN br. 75/13),

e Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske, 2011.-2013. godine, lipanj 2010.
godine,

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),

e StrateSki plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2013.-
2015.,

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa 1 infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016.,

e Nacionalni program sigurnosti prometa Republike Hrvatske 2011.-2020. (NN br.
59/11),

e Program odrzavanja i gradenja javnih cesta za razdoblje 2009. — 2012. (NN br.
147/09),

e Program odrzavanja i gradenja javnih cesta za razdoblje 2013. — 2016. (NN br.
1/2014).


http://www.mppi.hr/UserDocsImages/PROGRAM%20ODRZ.I%20GRADJ.%20JAVNIH%20C.2009%20-2012.pdf
http://www.mppi.hr/UserDocsImages/PROGRAM%20ODRZ.I%20GRADJ.%20JAVNIH%20C.2009%20-2012.pdf

Pravni okvir koji obuhvaca primjenjive zakonske propise sektora cestovnog prometa je

sljedeci:

Zakon o cestama (NN br. 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14),
Uredba o mjerilima za razvrstavanje javnih cesta (NN br. 34/12),
Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN br. 44/12, 130/12, 66/13 i 13/14).

Strategija prometnog razvoja mora biti u skladu s prometnom politikom Europske unije

definiranom sljede¢im dokumentima:

Bijela knjiga o prometu, Europska komisija, 2011., (White Paper on Transport),
Odrziva buduénost prometa, Europska komisija, 2009., (Sustainable future for
transport),

Zelena knjiga - Ususret novoj kulturi urbane mobilnosti, Europska komisija, 2007.,

(Green paper - Towards a new culture of urban mobility).

Nadalje, Strategija uzima u obzir sljedec¢e direktive, uredbe i odluke Europskog parlamenta:

Uredba (EK) br. 1370/2007 o uslugama javnog prijevoza putnika Zzeljeznicom i
cestom,

Uredba (EK) br. 1371/2007 o pravima i obvezama putnika u Zeljeznickom prometu,
Direktiva 2010/40/EU o okviru za uvodenje inteligentnih transportnih sustava u
cestovnom prometu vezama s ostalim vidovima prijevoza,

Direktiva 2011/92/EU o procjeni ucinaka odredenih javnih i privatnih projekata na
okolis,

Direktiva 2009/28/EK o poticanju uporabe energije iz obnovljivih izvora,

Direktiva 2009/33/EK 0 promicanju ¢istih i energetski u¢inkovitih vozila u cestovnom
prometu,

Direktiva 2003/30/EK o akcijskom planu za urbanu mobilnost (2009.),

COM (2013) 913, 2013. — Zajedno prema konkurentnoj gradskoj mobilnosti s
ucinkovitim iskoriStavanjem resursa, Bruxelles, 17. prosinca 2013.,

COM (2013) 913, 2013. — Koncept planova odrzive gradske mobilnosti (POUM),
Bruxelles, 17. prosinca 2013.



S ciljem izrade ove Strategije, statisticki podaci dobiveni su iz sljede¢ih izvora:

e Drzavni zavod za statistiku (2013.),
¢ Hrvatske autoceste d.o.0.,
e Hrvatske ceste d.o.o. te

e Autocesta Rijeka-Zagreb d.o.o.

Koristeni su i relevantni podaci koje su ustupila sljedec¢a ministarstva:

e Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture,
e Ministarstvo graditeljstva i prostornoga uredenja,
e Ministarstvo unutarnjih poslova,

e Ministarstvo turizma te

e Ministarstvo zastite okolisa i prirode.

Osim na ovim sluzbenim podacima, analiza se temelji i na podacima koji su dobiveni iz
dokumenata prostornog uredenja, a koji su vaze¢i na nacionalnoj razini, zupanijskim i

gradskim razinama, kao 1 na podacima iz postojecih studija 1 projekata.



3.2 OPIS SEKTORA

Podaci o prometnom volumenu
Brojanje prometa u cestovnoj mrezi Republike Hrvatske vrsi se periodi¢no, a relevantni
podaci objavljeni su u publikaciji ,,Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske u

2012. godini, Hrvatske autoceste d.o.o.“.

Prikaz: 3 Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske za 2012. godinu

MIREZA DRZAVNN ocesTa —
WTRAGITET PRONETA ~ \ s -
CEBTOw PRAYC) o !

REPUBLIKA HRVATS| .

Izvor: Intenzitet prometa na odabranim cestovnim pravcima u 2012., Hrvatske ceste d.o.o.



Prikaz: 4 Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske za 2012. godinu

#%  REPUBLIKA HRVATSKA
BEE  weeaeoataone coata AurocesTa

Izvor: Intenzitet prometa na odabranim cestovnim pravcima u 2012., Hrvatske ceste d.o.o.

Tabela 24 Promet na autocestama u 2011. i 2012.

AUTOCESTA AADT ASDT
2011. 2012. GODISNJA 2011. 2012. GODISNJA
PROMJENA PROMJENA
(%) (%)
Al:Zagreb-Vrgorac 12.652 12.016 -5,0 29.269 27.941 -4,5
A2:Macelj-Zagreb 11.039 11.696 6,0 20.574 21.514 4,6
A3:Bregana —  Zagreb | 14.413 13.985 -3,0 20.306 20.279 -0,1
(Ilvanja Reka)
A4:Gori¢an — Zagreb 7.294 6.657 -8,7 13.263 12.285 -7,4
Ab5:Osijek — Sredanci 2.534 2.379 -6,1 2.926 2.751 -6,0
A6:Bosiljevo 2 — Rijeka 11.767 11.055 -6,1 20.032 19.107 -4,6
AT7:Rupa - Sv. Kuzam 14.212 13.626 -4,1 23.813 22.548 -5,3
A8:Kanfanar — Matulji 7.795 7.436 -4,6 9.595 9.147 -4,7
A9:Umag — Pula 5.462 5.395 -1,2 12.060 12.287 1,9
Ukupno 11.654 11.182 -4,1 21.490 20.832 -3,1

Ukupno: usporediv uzorak od 1,064 km autocesta za AADT i 1,146 km za ASDT

Izvor: Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske 2012., Hrvatske ceste d.o.0.




Tabela 25 Promet na drzavnim cestama u 2011. i 2012. godini

; AADT ASDT
D%ZEQIEA 2011. 2012 PR%?/BIIESI\II\K?% )| 2o 2012, PR%?A%IES,\II\K‘?% )
1 4404 | 4337 15 6.583 6.768 28
2 6.144 | 5987 26 6.279 6.286 0,1
3 6014 | 5805 35 6.461 6.440 0,3
5 1.684 1567 6,9 1.936 1.814 6,3
7 5.526 4.960 102 5.912 5.370 9,2
8 5.623 5.489 2.4 10.016 9.921 0,9
Ukupno 3.558 3.433 35 5.130 5.052 15

Za svaku od odabranih cesta usporedive dionice za 2011. i 2012. uzete su u obzir.

Izracuni su radeni za

vozilo/kilometar (vkm) Ukupno: usporediv uzorak od 1,356 km drzavnih cesta za AADT, a 1,364 km za ASDT

Izvor: Brojanje prometa na cestama Republike Hrvatske 2012., Hrvatske ceste d.o.0.




Medunarodni cestovni koridori

Prikaz: 5 Paneuropski prometni koridori

klaipeda
£ Wilnius
kaliningrad 5
adansk f hdlinsk
16 %
[i]
Berlin
* Poznan LUELE L
Dresden ¢ i
5
wFragus
Muremberg ]
- Oztrava
7
Vienn
Salkzburg
L H
Graz t
-
5 Ljubljana L
Zagreh el
. .Belgrade
Wenice 5 Rijeka a
Sarajewn
5

Floce

Skopje
Tirana
Crurrés

8

® [goumenitsa

Izvor: Europska komisija

Medunarodni paneuropski prometni koridori Vb, V¢, X i Xa koji prolaze kroz Republiku
Hrvatsku otvaraju je dvosmjerno prema dva velika pravca europskih mreza. S obzirom da
Republika Hrvatska od 1. srpnja 2013. godine ima status drzave Clanice Europske unije ti
koridori sada su sastavni dio TEN-T mreze kako slijedi: Vb (TEN-T Mediteranski koridor),
Vc (TEN-T sveobuhvatna mreza), X (TEN-T osnovna mreza) i Xa (TEN-T sveobuhvatna

mreza).

Zagreb se, kao §to je ranije spomenuto, nalazi na sjecistu Paneuropskih koridora X (TEN-T
osnovna mreza), Xa (TEN-T sveobuhvatna mreza) i Vb (TEN-T Mediteranski koridor).
Koridor V¢ spaja Plo¢e s BudimpesStom i dalje s isto¢énom Europom, a uz to i TEN-T koridor

Rajna-Dunav (Paneuropski koridor VII) takoder prolazi kroz Hrvatsku, omoguéujuéi ulaz

tereta u luku VVukovar.
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Sljedec¢i hrvatski infrastrukturni elementi dio su gore navedene mreZze:

e Autocesta A2 dio je TEN-T sveobuhvatne mreze (Paneuropski koridor Xa),
e Autoceste A4, Al (Zagreb-¢vor Bosiljevo 2) i A6 (¢vor Bosiljevo 2-Rijeka) dio su TEN-

T Mediteranskog koridora (Paneuropski koridor Vb),

e Autoceste A5 i Al10 dio su TEN-T sveobuhvatne mreze (Paneuropski koridor Vc),

e Autocesta A3 dio je TEN-T osnovne mreze (Paneuropski koridor X).

Takoder valja istaknuti i projekt od posebne vaznosti za Republiku Hrvatsku koji je sastavni

dio TEN-T osnovne mreze, a to je Jadransko-jonski cestovni prometni pravac. Pravac spaja 7

zemalja (Italiju, Sloveniju, Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniji i Gréku) od

Trsta do Kalamate. Duz jadranske obale spaja najvaznije morske luke (Trst, Koper, Rijeku,

Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e, Dubrovnik, Bar, Dra¢, Igumenicu, Patras, Kalamatu) i niz

paneuropskih koridora (V, Vb, Vci VIII).

Prikaz: 6 Karta medunarodnih cestovnih koridora

Koridor V.b: Rijeka — Zagreb
- Budimpesta

Koridor V.c: Ploce — Sarajevo
— Osijek - Budimpesta

Koridor X: Salzburg -
Ljubljana — Zagreb — Beograd
— Ni§ — Skopje — Veles -
Solun

Koridor X.a: Graz — Maribor
— Zagreb

Izvor: HRLog projekt razvoja Hrvatske kao regionalnog logistickog i distributivnog centra/Cestovni prijevoz



Klasifikacija cesta prema komunikacijskoj zadaci i vaZnosti

Tabela 26 Podjela cesta prema zadaéi povezivanja

CESTOVNA DRUSTVENO1 | VRSTA PROMETA | VOLUMEN ZADACA SREDNJA
KATEGORNA | GOSPODARSKO (1.1.2) PROMETA | POVEZIVANJA DULJINA
ZNACENIJE (1.1.3) (1.1.4) PUTOVANJA
(1.1.1) (KM)
Autocesta DrZavna cesta Promet motornim > 14.000 Medunarodna i > 100
vozilima drzavna
1. kategorija Drzavna cesta Promet motornim >12.000 Medunarodna i 50-100
vozilima drzavno-
regionalna
2. kategorija Drzavna cesta Promet motornim 7.000- Drzavna i 20-50
vozilima u odnosu 12.000 zupanijska
na mjeSoviti promet
3. kategorija Drzavna cesta; Mjesoviti promet 3.000-7.000 | MeduZzupanijska 5-50
zupanijska cesta
4. kategorija Zupanijska cesta; Mjesoviti promet 1.000-3.000 Zupanijska 5-20
lokalna cesta
5. kategorija Lokalna cesta Mjesoviti promet <1000 Op¢insko- <5
lokalna

Izvor: Pravilnik o osnovnim uvjetima kojima javne ceste izvan naselja i njihovi elementi moraju udovoljavati sa
stajalista sigurnosti prometa (NN br. 110/01)

Prema dostupnim informacijama, duljina razvrstanih javnih cesta na teritoriju Republike
Hrvatske iznosi:

Tabela 27 Duljina mrezZe razvrstanih javnih cesta u Republici Hrvatskoj

Godina Ukupna duljina | Autoceste (km) Drzavne  ceste | Zupanijske ceste | Lokalne  ceste
razvrstanih cesta (km) (km) (km)
(km)

2013. 26.964 1.416,5 6.868 9.703 8.980




Duljina javnih cesta po Zupaniji kojoj pripadaju:

Tabela 28 Duljina razvrstanih javnih cesta po Zupanijama u 2013. godini

Zupanija Autoceste Drzavne ceste Zupanijske Lokalne ceste
(km) (km) ceste (km) (km)

Republika Hrvatska 1.413 6.868 9.703 8.980
Zagrebacka zupanija 134 263 674 550
Krapinsko-zagorska Zupanija 38 275 405 246
Sisacko-moslavacka zupanija 87 385 714 626
Karlovacka Zupanija 83 383 489 538
Varazdinska Zupanija 45 198 446 475
Koprivnic¢ko-krizevacka Zupanija 0 273 361 508
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija 0 298 544 505
Primorsko-goranska Zupanija 137 518 561 320
Licko-senjska zupanija 118 527 496 650
Viroviticko-podravska zupanija 0 196 365 319
Pozesko-slavonska Zupanija 0 219 199 263
Brodsko-posavska Zupanija 128 135 448 195
Zadarska Zupanija 74 507 563 636
Osjecko-baranjska Zupanija 72 466 652 485
Sibensko-kninska Zupanija 43 328 427 327
Vukovarsko-srijemska zupanija 50 256 434 204
Splitsko-dalmatinska Zzupanija 131 763 827 905
Istarska Zupanija 125 354 619 661
Dubrovacko-neretvanska zupanija 81 386 276 339
Medimurska Zupanija 22 109 202 227
Grad Zagreb 44 28 0 0

lzvor: MPPI




MreZa autocesta u Republici Hrvatskoj

Mreza autocesta u Republici Hrvatskoj prekriva ukupno 1.416,5 km autocesta koje su
definirane kao sljedeée dionice autocesta:

Tabela 29 Autoceste

Oznaka OPIS CESTE DULJINA
autoceste (km)

Zagreb (&voriste Lucko, A3) — Karlovac — Bosiljevo — Split — Ploce (A 10) —

Al Karamati¢i — Opuzen — granica Bosne i Hercegovine) te granica Republike Bosne i 550,0
Hercegovine — Dubrovnik
G.P. Macelj (granica Republike Slovenije) — Trako$¢an — Krapina — Zagreb

A2 T . 61,0
(Cvoriste Jankomir, A3)
G.P. Bregana (granica Republike Slovenije) — Zagreb — SI. Brod — G.P. Bajakovo

A3 - . - 306,0
(granica Republike Srbije)
G.P. Gorican (granica Republike Madarske) — Varazdin — Zagreb (Evoriste Ivanja

A4 97,0
Reka, A3)
G.P. Branjin Vrh (granica Republike Madarske) — Beli Manastir — Osijek —

A5 Pakovo — ¢voriste Sredanci (A3) — G.P. Svilaj (granica Republike Bosne i 88,1
Hercegovine)

A6 Cvoriste Bosiljevo 2 (A1) — Delnice — Rijeka (&voriste Orehovica, A7) 81,0
G.P. Rupa (granica Republike Slovenije) — Matulji — Orehovica — Sv. Kuzam —

A7 Krizi§c¢e (D523) ukljucujuéi pristupnu cestu ¢voriste Draga — grad Rijeka (luka 42,4
Brajdica) i pristupnu cestu ¢voriste Krizis¢e — most Krk

A8 Cvoriste Kanfanar (A9) — Pazin — Lupoglav — évoriste Matulji (A7) 64,0

A9 Cvoriste Umag (D510) — Kanfanar — ¢voriste Pula (D66) 77,0

Al10 Granica Bosne i Hercegovine — ¢voriste Ploce (Al) 8,9

All Zagreb (&voriste JakuSevec, A3) — Velika Gorica — Sisak 42,0
Ukupno kilometara autocesta: 1.416,5




Prikaz: 7 Autoceste u Republici Hrvatskoj - mrezZa i koncesionari
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lzvor: MPPI



Crne tocke na hrvatskim cestama

Po Zupanijama i ukupno:

Tabela 30 Crne tocke na hrvatskim cestama

CereO o | POoTUNA | UKLENOMIESTAZA
REKONSTRUKCIJA

Zagrebacka zupanija 3 6 9
Splitsko-dalmatinska Zupanija 12 13 25
Primorsko-goranska Zupanija 8 4 12
Osjecko-baranjska zupanija 4 1 5
Istarska zupanija 3 12 15
Dubrovacko-neretvanska zupanija 1 1 2
Karlovacka Zupanija - 1 1
Sisacko-moslavacka zupanija 1 1 2
Sibensko-kninska Zupanija 2 1 3
Vukovarsko-srijemska Zzupanija - 1 1
Zadarska Zupanija 4 5 9
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija 2 2 4
Brodsko-posavska Zupanija - 3 3
Koprivni¢ko-krizevacka zupanija 3 - 3
Krapinsko-zagorska Zupanija - 6 6
Licko-senjska zupanija - 1 1
Medimurska Zupanija - 4 4
Pozesko-slavonska Zupanija 1 3 4
Varazdinska zupanija - 1 1
Viroviti¢ko-podravska zupanija 2 1 3
Republika Hrvatska 46 67 113

Izvor: Hrvatske ceste d.0.0.; Sektor za odrzavanje; Odjel za nadzor i sigurnost prometa i infrastrukture,

Zagreb, lipanj 2013. godine

Financijski pokazatelji ulaganja i odriavanja

Tabela 31 Financijski pokazatelji ulaganja i odrzavanja prema cestovnim kategorijama (u milijunima kn)

U MILIJUNIMA KUNA
GODINA ULAGANJE ODRZAVANJE
DRZAVNE | ZUPANIJSKE | LOKALNE DRZAVNE | ZUPANIJSKE | LOKALNE
AUTOCESTE AUTOCESTE
CESTE CESTE CESTE CESTE CESTE CESTE
2011. 2045 1027 242 150 220 490 534 334

lzvor: MPPI




Podaci o registriranim vozilima u Republici Hrvatskoj

Tabela 32 Registrirana motorna vozila u Republici Hrvatskoj u 2011. godini

AUTOMOBILI
GODINA | UKUPNO | moTocikLi | AYTOMOBILI (FIZICKE KOMBUI | AUTOBUSI | TERETNA
(UKUPNO) OSOBE) VOZILA
2011. 1969405 62876 1518278 1353252 - 4841 154884
Izvor: MUP
Tabela 33 Broj motornih vozila po stanovniku u Republici Hrvatsko ju 2011. godini
AUTOMOBILI
GODINA | UKUPNO | MOTOCIKLI AUTOMOBILI (FIZICKE KOMBUI | AUTOBUSI TERETNA
(UKUPNO) VOZILA
OSOBE)
2011. 0,460 0,015 0,354 0,316 - 0,00113 0,0361
Izvor: MUP

Podaci po Zupanijama:

Tabela 34 Broj stanovnika, vozaca i motornih vozila po stanovniku i Zupanijama u 2011. godini

REGISTRIRANA
ZuPANIA STANOVNIKA | vozata | MOTORNA | BCp SuNKy
VOZILA
Zagreb 1.110.517 580.710 534.639 0,481
Splitsko-dalmatinska 455.242 232.940 211.987 0,466
Primorsko-goranska 296.123 178.532 159.819 0,540
Osjecko-baranjska 304.899 149.454 118.058 0,387
Istarska 208.440 132.663 127.657 0,612
Dubrovacko-neretvanska 122.783 66.225 59.674 0,486
Karlovacka 128.749 66.989 58.071 0,451
Sisa¢ko-moslavacka 172.977 85.638 69.453 0,402
Sibensko-kninska 109.320 52.854 47.262 0,432
Vukovarsko-srijemska 180.117 91.181 61.175 0,340
Zadarska 170.398 83.154 70.444 0,413
Bjelovarsko-bilogorska 119.743 60.993 55.889 0,467
Brodsko-posavska 158.559 77.392 55.308 0,349
Koprivnic¢ko-krizevacka 115.582 59.530 56.629 0,490
Krapinsko-zagorska 133.064 65.640 58.044 0,436
Li¢ko-senjska 51.022 22.679 21.297 0,417
Medimurska 114.414 61.623 52.845 0,462
Pozesko-slavonska 78.031 52.163 33.862 0,434
Varazdinska 176.046 89.401 81.636 0,464
Viroviti¢ko-podravska 84.586 41.116 35.656 0,422
Republika Hrvatska 4.290,612 2.250,877 1.969,405 0,459

lzvor: MUP




Gustoca razvrstanih javnih cesta

Tabela 35 Gustoca razvrstanih javnih cesta po Zupanijama u 2011. godini

ZUPANIJA AUTOCESTE Dlgzé}lg - ZU%EI;?ES = L%‘EQIT_EN -
(KMKM) | (emkm2) | (KMIKM2) | (KMIKM2)
Republika Hrvatska 0,022 0,121 0,194 0,183
Zagrebacka zupanija 0,042 0,080 0,280 0,233
Krapinsko-zagorska Zupanija 0,031 0,194 0,362 0,194
Sisacko-moslavacka Zupanija 0,014 0,086 0.183 0,146
Karlovacka zupanija 0,023 0,097 0,161 0,189
Varazdinska zupanija 0,036 0,166 0,375 0,380
Koprivni¢ko-krizevacka zupanija 0,000 0,121 0,229 0,294
Bjelovarsko-bilogorska Zupanija 0,000 0,109 0,214 0,230
Primorsko-goranska Zupanija 0,036 0,145 0,167 0,100
Lic¢ko-senjska Zupanija 0,022 0,104 0,107 0,146
Viroviticko-podravska Zupanija 0,000 0,094 0,183 0,143
Pozesko-slavonska Zupanija 0,000 0,120 0,128 0,161
Brodsko-posavska Zupanija 0,061 0,066 0,235 0,096
Zadarska Zupanija 0,020 0,164 0,145 0,187
Osjecko-baranjska Zupanija 0,010 0,116 0,160 0,133
Sibensko-kninska Zupanija 0,014 0,122 0,158 0,139
Vukovarsko-srijemska Zzupanija 0,020 0,105 0,195 0,094
Splitsko-dalmatinska Zupanija 0,027 0,164 0,188 0,207
Istarska Zupanija 0,045 0,118 0,247 0,258
Dubrovacko-neretvanska zupanija 0,000 0,223 0,164 0,197
Medimurska Zupanija 0,030 0,122 0,366 0,360
Grad Zagreb 0,068 0,044 0,494 0,605

lzvor: MPPI




Sigurnost cestovnog prometa

Godis$nji podaci o sigurnosti cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj, broj smrtno
stradalih i ozlijedenih osoba, vrsta vozila:

Tabela 36 Sigurnost u cestovnom prometu 2002.-2011.

PROMETNE NESRECE PREMA VRSTI
SMRTNO STRADALE I OZLIJEDENE OSOBE

VOZILA
%
=
8 - SMRTNO STRADALI OZLIJEDENI
— ~
s |2 |&8z= 5 i
a N RS = N _ J
o} @) mE |2 @ Q = X
O > Z = o > m O
aN | 3 o) 3 o) = = < s o]
< zZ ) < pd 7 < @) Z o =
= =) o < O o < O = = v o)
o S i > i > w
& <~ |& |3|% |8 |g8] < o =
= =) o =) o =

2002. |1.920.321| 17.071 | 24.550 | 627 620 7 123923 |23.388 | 535 | 1.244.252 |131.673| 9.788 | 28.188

2003. |1.964.406| 18.592 |26.854 | 701 687 14 |26.153 | 25.577 | 576 | 1.293.421 |141.182| 9.985 | 33.925

2004. |2.011.950| 17.140 | 24.879 | 608 598 10 |24.271| 23.747 | 524 | 1.337.523 |147.651|10.155| 39.315

2005. |2.052.056| 15.679 |22.370| 597 589 8 |21.773|21.306 | 467 | 1.384.699 |152.663|10.244| 44.196

2006. |2.085.336| 16.706 |23.750 | 614 609 5 |[23.136 | 22.653 | 483 | 1.435.781 |159.147|10.551 | 49.788

2007. |2.131.678| 18.029 |25.711| 619 612 7 |25.092 | 24.590 | 502 | 1.491.127 |165.742|10.961 | 56.401

2008. 2.179.514| 16.283 | 23.059 | 664 654 10 |22.395|21.945 | 450 | 1.535.280 [170.704| 9.597 | 63.357

2009. |2.208.621| 15.730 | 22.471| 548 538 10 |21.923 | 21.499 | 424 | 1.526.507 |164.761| 6.042 | 63.691

2010. |2.233.963| 13.272 | 18.759 | 426 420 6 |18.333|18.044 | 289 | 1.511.045 |157.731| 4.402 | 62.210

2011. |2.250.877| 13.228 | 18.483 | 418 412 6 |18.065 | 17.779 | 286 | 1.514.847 |154.884| 3.431 | 62.876

lzvor: MUP



Tabela 37 Sigurnost u cestovnom prometu 2013. godini

Saietak osnovnih prometnih pokazatelja na autocestama u 2013. g.

Al A3 M AS All
203, pip | UEE | SN | e | puip | U | S| e | e | VBB | SO | e | pupp | VRN | S| teni | uapp | VRS | S | e
nasreés | stradali nesreds | stradali nareés | stradal nesraés | stradali nasrats | stradali |
Sijegan) 1826 45 L] 11127 58 2 4 6rE 14 2 1883 2 ] 1114 L] 1" 1347 120 2 22
Velata Abid 46 1 12178 &4 1 £l a8 F] B 1478 1 L] 12 L] 18 TiH 1M i 36
Diujak 4983 kil 1 1 14416 T3 1§ 8006 2 3 2204 3 L] 1.5 2 L] BA% 1 1 24
Trawanj 6619 3 3 16281 53 1 1 8930 15 L[] 2463 2 L] 1491 [} L] LR 106 1 14
Svibanj 8233 46 1 1 17128 i [} 4506 1 2 280 3 1 1448 o L] 1103 134 1 il
Lipanj 13,008 44 [ 18742 &7 L} 20 11050 16 H 284 2 L] 1410 ] L] 15.345 14 4 il
Sapanj 23128 i 1 36 22174 i} 1 kL] 15463 12 2 2887 4 4 174 o L] 20460 m 2 T
Kalavar 28846 109 1 A 26819 a7 3 40 17206 4 1 1009 11 L] 1472 o 0 24947 211 4 1]
A
listapad
Studeni
Prosinac
srumeo (11702 434 4 92 (17428 580 12 135 (10586 122 0 23 |24® 23 0 5 (156 2 0 29 [12926 1131 16 24
lzvor: MPPI
i oy e . - .
Legenda: PMDP — Prosje¢ni mjesecni dnevni promet
. . ,
Ukupni broj nesrec¢a
Smrtno stradali
Ozlijedeni
Prikaz: 8 Globalni indeks stanja kolnika drzavnih cesta 31.12.2011. godine
©
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lzvor: MPPI

Zupanija




Legenda:
drzavnih cesta po zupanijama

0 — nije ocijenjeno

1-0 — vrlo dobro stanje
2-1 —dobro stanje

3-2 — prihvatljivo stanje
4-3 — lose stanje

5-4— vrlo loSe stanje

Prikaz: 9 Cestovni promet prema vrsti vozila

Postotni udio/duljina pojedine kategorije globalnog indeksa na mrezi

wazioilametd, mil.
Vahiclsdilomabas, min
0. 200, an 1. i
Lkupna 2188 FIR L am Falin] 07 Talal
Dsamim vazlima 1945 13935 1250 18250 1798 FPassanger cam
Bty sima KL 2 K}l m 0 Busas and moky coaches
Matacklma i mapadma 18 150 1M 13 133 Molarcyelss and mapads
Tamiim wizima 1 %8 1 834 1817 180 1813 (Goods vahics

lzvor: Statisticka izvjeséa, ISSN 1846-2421; Transport i komunikacije, 2012; Zagreb 2013. godine

Prikaz: 10 Struktura kopnenog putnickog prijevoza prema vrstama prijevoza u 2012. godini i struktura
kopnenog prijevoza robe prema vrstama prijevoza u 2012. godini

Zeljezniéki prijevoz

Railway transport cestovni prijevoz

35% Road transport
65%

prijevoz na unutamjim vodnim putovima
Inland waterway transport
cjevovodni transport 7%

Pipeline transport
8%
Zeljeznicki prijevoz
Railway transport
12%
ceslovni prijevoz
Road transport
3%

lzvor: Statisticka izvjeséa, ISSN 1846-2421; ,, Transport i komunikacije ”, 2012; Zagreb 2013.godine



Prikaz: 11 Vozaci cestovnih motornih vozila po spolu i dobi

Spol
Godne Ukugma -
staross Tad mudiard e
Aw Man Women
210. 2011. 2012 210. 2011 ] 012 2010. [ 011 2012.
Ukumo 22339683 22508m 2267 392 131328 1365 253 139665 872635 835624 a3z
Tolal
Do1d 13511 122% 11024 9431 8485 7584 4030 379 KEL
Uplo 18
19-24 0734 197 085 1% 225 121073 115683 10130 & 276 8140 76 095
%-% 505589 501 424 435 %0 276 622 M4 2697% 28907 27675 225604
B-4 492633 493007 493 430 21702 0522 215183 215541 A77% 17
H-5 7477 477 335 A0 263 20843 27 062 20624 185 289 190273 19017
5-64 KRRk 390 134 393634 200 28719 254965 12838 131415 133 659
65 gadna i vida 177015 183 6% 204 906 148311 1% 3774 165871 28704 2. 303
65 and over
|zvor: Ministarsivo unutamjh pasiova
Sourcs: Mnisby of the Interior
Prikaz: 12 Registrirana cestovna motorna i prikljuc¢na vozila prema vrsti vozila
2008. 2009. 010. 2011, 2012
Mopadi 120457 120792 114 563 112 166 93975 Mopsds
Motoakli 63357 63691 62210 &6 58005 Molorcycles
Catverocikli 1600 1916 1835 1906 179% Quadrcycles
Qsabna vazla 1535280 1832549 1515449 1518278 1445220 Passanger cars
Kombinrana vazla aam Lightvans
Austabusi 509 5071 ag 4841 4655 Busss
Tereghnavozig? 170704 164761 157 731 154 834 141567 Goods vehicles™
Tradori 108369 108825 105573 107 074 106433 Trackrs
Radn stmjevt 7473 7605 739 7330 708 Work sngines
Prikjuina vozla 6227 5257 33574 344 322 Trabers
1) Vid tvore i mefode prikudanja podataka, abuvati defnicie.
2} Ulerenavozis udjuiena sui mdnavozia.
1) See Sourcas and methods of data colection, coverage and definitions
2 Werk vehiclas as included in the calegory Goods vehiclas.
lzvar: Minstarstvo unutamijh poslava

Saurcs: Mnisby of the Interior



4

SEKTOR ZRACNOG PROMETA

4.1 ANALIZA PODATAKA

Glavni dostupni podaci su:

obrasci za prijavu projekata/studije/planovi ulaganja: Zracna luka Split, Zracna luka
Osijek, Zracna luka Mali LoS$inj, Zracna luka Pula, Zra¢na luka Zadar, Zracna luka
Brac¢, Zracna luka Rijeka, Zra¢na luka Zagreb, Hrvatska kontrola zracne plovidbe
d.o.o. (Projekt nadogradnje SUR sustava za TMA Dubrovnik i TMA Pula),

podaci svih zra¢nih luka 0 prometu, kasnjenjima, kapacitetima itd.,

Glavni planovi (Master planovi) za zraéne luke Dubrovnik, Mali Losinj, Zadar,
Zagreb, Pulu i Split,

Izvjestaji sigurnosti i vezani akcijski planovi za zra¢ne luke Bra¢, Dubrovnik, Osijek,
Pulu, Rijeku, Split, Zadar, Zagreb i Mali Losinj,

TEN-T zahtjevi,

podaci Hrvatske agencije za civilno zrakoplovstvo (CCAA),

dokumenti EASA-e o standardizaciji Hrvatske,

OPERATIVNI PROGRAM PROMET 2007.-2013.,

Beyond Vision 2020. Towards 2050, ACARE,

Flightpath 2050. — Europska vizija za zrakoplovstvo, EK.

Relevantne smjernice, planska dokumentacija te dokumenti koji postavljaju ciljeve za

razvoj sektora zracnog prometa U Republici Hrvatskoj navedeni su u nastavku.

Europska razina:

Bijela knjiga: Plan za jedinstveni europski prometni prostor — Put prema
konkurentnom prometnom sustavu unutar kojeg se ucinkovito gospodari resursima
(EK 2011.) (Roadmap for Single European Transport Area-Towards a competitive
and sustainable transport system),

Komunikacija Europske komisije Vijecu Europe, Europskom parlamentu, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i Odboru regija COM (2006.) 819 konac¢na verzija,
24.01.2007., Akcijski plan za kapacitete, u¢inkovitost i sigurnost zra¢nih luka u Europi
(An action plan for airport capacity , efficiency and safety in Europe),



e [zjava odbora Europske komisije o smjernicama za financiranje zra¢nih luka 1 zra¢nih
prijevoznika kao pocetne pomoc¢i u koristenju regionalnih zracnih luka (Smjernice
zajednice za financiranje zracnih luka i potpora za zapoc€injanje poslovanja zra¢nih
prijevoznika koji lete iz regionalnih zra¢nih luka, Sluzbeni list C 312, 9.12.2005.),

e Komunikacija Europske komisije Vije¢u Europe, Europskom parlamentu, Europskom
gospodarskom 1 socijalnom odboru i Odboru regija, COM (2006.) 814 konacna
verzija, 22.06.2006., Odrzimo Europu pokretnom — Odrziva mobilnost za na$
kontinent, srednjoro¢na revizija Bijele knjige o prometu Europske komisije iz 2001.
godine (Keep Europe moving - Sustainable mobility for our continent , Mid -term
Rewiev of the European Comission's 2001 Transport White Paper),

e Komunikacija Europske komisije Vije¢u Europe, Europskom parlamentu, Europskom
gospodarskom i socijalnom odboru i Odboru regija COM (2006.) 819 konacna verzija,
24.01.2007., Akcijski plan za kapacitete, u¢inkovitost i sigurnost zra¢nih luka u Europi
(An action plan for airport capacity, efficiency and safety in Europe),

e Odluka Vijec¢a Europe od 06.10.2006., kohezijski strateki okvir (Sluzbeni list L 291,
21.10.2006.),

e Uredba Vije¢a Europe br. 1083/2006, od 11.07.2006., o utvrdivanju op¢ih odredbi 0
Europskom fondu za regionalni razvoj, Europskom socijalnom fondu i Kohezijskom
fondu i stavljanju izvan snage Uredbe Vijec¢a Europe, br. 1260/1999,

e Uredba Vije¢a Europe, br. 1084/2006, od 11.07.2006. 0 osnivanju Kohezijskog fonda i
stavljanju izvan snage Uredbe Vije¢a Europe br. 1164/94,

e Helsinska inicijativa s Konferencije ministara prometa iz 1997. godine,

e TEN-T (ukljucujuci reviziju politike Zelene knjige - TEN-T, integraciju TEN-T-a u
opc¢u prometnu politiku),

e Izvjestaj o stanju na podruc¢ju Republike Hrvatske 2008.-2012.,

e Kohezijska politika 2014.-2020.: Ulaganje u rast i zaposljavanje.

Nacionalna razina;

e Nacionalni strateski referentni okvir (EK od 26. kolovoza 2013.),

e Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske, 2011.-2013. godine, lipanj
2010. godine,

e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99),



e Strateski okvir za razvoj 2006.-2013. (Republika Hrvatska, Sredis$nji ured, Zagreb,
2006.),
e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga

sabora 27. lipnja 1997. godine,

e Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike
Hrvatske (NN br. 75/13),

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2013.-
2015,

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016.,

e Strategija za Hrvatsku 2010.-2013. (EBRD),

e Zakon o0 zra¢nom prometu (NN br. 69/09, 84/11, 54/13 i1 127/13, 92/14),

e Zakon o zra¢nim lukama (NN br. 19/98 i 14/11),

e Pravilnik o odrzavanju i pregledanju aecrodroma te mjerama potrebnim za njegovu
sigurnu uporabu (NN br. 65/05),

e Pravilnik o aerodromima (NN br. 58/14),

e Strateski okvir za razvoj 2006.-2013. (SOR),

e Strategija razvoja turizma Republike Hrvatske do 2010.,

e Zakon o prostornom uredenju (NN br. 153/13)

e Zakon o gradnji (NN. br. 153/13)

Regionalna razina:

e Glavni plan (Masterplan) turizma Splitsko-dalmatinske Zupanije (2007.),

e Regionalni operativni program Splitsko-dalmatinske zupanije 2007.-2013. (2006.),

e Prostorni plan Splitsko-dalmatinske Zupanije (Sluzbeni glasnik Splitsko-
dalmatinske zupanije br. 1/03 , 8/04, 5 /05, 5/ 06, 13/07),

e Regionalni operativni program Primorsko-goranske zupanije 2008.-2013.,

e Razvojna strategija Primorsko-goranske Zupanije 2011.-2013.,

e Razvojni plan za Zra¢nu luku Split do 2015. godine.



Lokalna razina:

e Prostorni plan Grada Kastela (Sluzbeni Glasnik Grada Kastela br. 02/06, 02/09,
02/12),

e Glavni plan Grada Kastela (Sluzbeni Glasnik Grada Kastela br. 02/06, 02/09,
02/12).

Takoder, sljede¢i dokumenti uzeti su u obzir kao ulazni podaci za analizu razvoja sektora
zra¢nog prometa u Hrvatskoj. Svi su vezani uz potencijalne projekte predvidene za sektor
zraCnog prometa opcenito 1 posebno uz infrastrukturu zracnih luka i sustave zracne
plovidbe. Medu njima svi obrasci za pripremu i prijavu projekata vezani uz strukturne
fondove odnose se na neke od gore spomenutih direktiva, uredbi i odluka koje za cilj imaju

ispunjenje navedenih ciljeva.
Obrasci za pripremu i prijavu projekata (naziv subjekta/naziv projekta):

e Zrac¢na luka Dubrovnik/Razvoj Zra¢ne luke Dubrovnik,

e Zrafna luka Mali Losinj/Prosirenje uzletno-sletne staze, proSirenje stajanke i
izgradnja zgrade terminala i pristupnih cesta zra¢ne luke Mali LoSinj,

e Zracna luka Split/Rekonstrukcija i prosirenje putni¢kog terminala,

e Zrafna luka Zadar/Rekonstrukcija i proSirenje operativnih dijelova Zra¢ne luke
Zadar,

e Zra¢na luka Osijek/Modernizacija postojecih i izgradnja novih kapaciteta i nabava
opreme,

e Zracna luka Pula/Projekt rekonstrukcije i instalacije sustava svjetlosne signalizacije
| sustava preciznog pristupa,

e Zracna luka Pula/Pros$irenje terminala i povezanih objekata,

e Zracna luka Rijeka/lzgradnja razvojne i multimodalne prometne infrastrukture u
Zranoj luci Rijeka,

e Zracna luka Rijeka/Obnova, modernizacija i razvoj Zracne luke Rijeka,

e Zra¢na luka Bra¢/Modernizacija i dogradnja Zra¢ne luke Bra¢ izmedu 2014. 1 2020.
godine.

e Hrvatska kontrola zra¢ne plovidbe/ Projekt nadogradnje SUR sustava za TMA
Dubrovnik i TMA Pula.



4.2 OPIS SEKTORA

Glavni podaci o prometu zra¢nih luka:

Tabela 38 Glavni podaci o0 prometu

Zra¢na luka Zagreb | Dubrovnik Split Pula Zadar | Rijeka | Bra¢ | Osijek L'\:;!j

Pax 2.192.453| 1.191.474 | 1.203.778 | 397.226 | 157.978 n/a n/a n/a n/a

2008. | Teret (tona) | 10.849 997 1.070 11 3.963 n/a n/a n/a n/a

Operaclle | 1) 540 | 14822 | 17.186 | 9406 | 3100 | na | na | nfa | nia
zrakoplova

Pax 2.062,242| 1.122,355 | 1.115,099 | 315.168 | 215.868 n/a n/a n/a n/a

2009. | Teret (tona) | 10.065 516 813 13 337919 | nla n/a n/a n/a

Operaciie | o684 | 14342 | 15568 | 9.126 | 3249 | na | nfa | na | nia
zrakoplova

Pax 2.071,561| 1.270.062 | 1.219.741 | 330.582 | 275.272 n/a n/a n/a n/a

2010. | Teret (tona) | 8.156 406 710 9 15.975 n/a n/a n/a n/a

Operacije | 29015 | 15539 | 16.970 | 6.834 | 3328 | na | na | nfa | nia
zrakoplova

Pax 2.319,098| 1.349.501 | 1.300,381 | 356.073 | 284.980 | 79.316 [11.367| 21.903 | 1.597

2011. | Teret (tona) | 8.111 420 700 9 19.457 n/a n/a n/a n/a

operaciie | 45360 | 16050 | 17.480 | 6.984 | 3.399 | n/a | nfa | nia n/a
zrakoplova

Pax 2.342.309| 1.480.470 | 1.425.749 | 375.080 | 371.256 | 71.558 (11.402| 2.164 794

2012. | Teret (tona) | 8.133 357 650 11 10.516 n/a n/a n/a n/a

Operaciie | 29054 | 16216 | 17444 | 792 | 3968 | naa | na | nfa | na
zrakoplova

lzvor: Podaci zracnih luka Zagreb, Dubrovnik, Split, Pula i Zadar




Glavni kapaciteti 1 uska grla prikazana su nize:

Tabela 39 Kapaciteti i uska gria u zracnim lukama

Sustav
Zratnaluka | Uzletno- | Stazaza Stajanka : Pristup Uska grla
"y e Terminal .
sletna staza | voznju (br. pozicija) povrsini
podrucje sortiranja
prtljage
podrucje zajednicke
Glavna &ekaonice za putnike
30 ~ Stajf':mka: 22 1.500.000/ 1400 na me'(.iunarodm.m i
Zagreb operacija n/a Stajanka za - domac¢im odlascima
g vozila /sat .
[sat generalnu broj izlaza
avijaciju: 21 broj Saltera za
registraciju
povrsina predvidena za
komercijalne objekte
terminal (registracija,
sigurnosne tocke,
15 2000 cekaor(l)lgilu ZéanS;aSke’
Dubrovnik operacija n/a 19 putnika n/a podrucje za
preuzimanje prtljage),
/sat [sat o
staze za voznju
(poveznica na THR
30), stajanka
12 2.000 Staza za voznj
Split operacija n/a 16 putnika n/a staianka t\é rmiJr:;I
/sat [sat !
400 20.000
Pula operacija n/a 10 putnika/da n/a terminal (izlazi)
/dan n
20 Stajanka 1: 8 1000 _ _
.. C . Stajanka pristup
Zadarska operacija n/a . . putnika n/a S
Jsat Stajanka 2: 26 Isat povrsini
(A.B)
Rijeka n/a n/a n/a n/a n/a n/a
Ovisi o 22 400 duljina uzletno-sletne
y . 3C(AB) . ..
Braé vrsti n/a 3B (A) putnika n/a staze staza za voznju
zrakoplova [sat stajanka terminal
16 A
4 operacije 200
Osijek F} ) n/a 4 putnika n/a nema uskih grla
sat
/sat
Mali Losinj n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Izvor: Podaci zracnih luka




Broj komercijalnih operacija zrakoplova na Medunarodnoj zra¢noj luci Zagreb u 2012.
godini:

Tabela 40 Poslovanje zracnih linija u medunarodnoj Zracnoj luci Zagreb u 2012. godini

OZNAKA ZRACNI PRIJEVOZNIK Operacije zrakoplova
CTN CROATIA AIRLINES 20.352
DLH LUFTHANSA 2.315
AUA AUSTRIAN AIRLINES 1.917
AFR AIRFRANCE 1.432
GWY GERMANWINGS 1.035
THY TURKISH AIRLINES 700
EZY EASY JET 635
AFL AEROFLOT 604
QTR QATAR AIRWAYS 469
TAP TAP PORTUGAL 332
CSA CSA CZECH AIRLINES 182
NAX NORVEGIAN AIR SHUTTLE 104
ELY EL AL ISRAEL AIRLINES 83
VLG VUELING 76
MAH MALEV HUNGARIAN AIRLINES 60
IBE IBERIA 56
BAW BRITISH AIRWAYS 44
SRK SKY WORK AIRLINES 38
- OSTALI 26
UKUPNO 30.460

lzvor: Medunarodna zracna luka Zagreb

Podaci o kasnjenjima na Medunarodnoj zra¢noj luci Zagreb:
Prikaz: 13 Kasnjenja u medunarodnoj Zracnoj luci Zagreb

Kasnjenja na Medunarodnoj zra¢noj luci Zagreb

60.000
50.000 |- Ukupno vrijeme
kasnjenja radi
40.000 upravljanja
protokom zra¢nog
prometa (u
30.000 B minutama)
m Ostale vrste
20.000 kasnjenja (u
minutama)
10.000

2008 2009 2010 2011 2012

Izvor: Podaci medunarodne Zracne luke Zagreb




5 SEKTOR UNUTARNJE PLOVIDBE

5.1 ANALIZA PODATAKA

Tijekom analize sektora unutarnje plovidbe koristena je znatna koli¢ina materijala i
podataka. Vecina podataka preuzeta je iz strateSkih dokumenata relevantnih za sektor

unutarnje plovidbe, tj.:

e Strategije razvitka rije¢nog prometa u Republici Hrvatskoj 2008. — 2018.,
e Srednjoro¢nog plana razvitka vodnih putova i luka unutarnjih voda u Republici
Hrvatskoj 2009. — 2016.

Ostali strateski dokumenti takoder vazni za sektor unutarnje plovidbe su:

e Strategija odrzivog razvoja Republike Hrvatske (NN br. 30/09),
e Strateski okvir za razvoj 2006. — 2013.,
e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99),
e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga
sabora 27. lipnja 1997. godine
e (QOdluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike
Hrvatske (NN br. 75/13),
e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),
e StrateSki plan Ministarstva gospodarstva 2013. — 2015.,
e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2013.-
2015,
e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016.,
e Strategija upravljanja vodama, 2009. (NN br. 91/08),
e Strategija gospodarenja otpadom Republike Hrvatske (NN, br. 130/2005).
Drzavni zavod za statistiku obavlja poslove vezane uz sluzbenu statistiku u Republici
Hrvatskoj, ukljucuju¢i prikupljanje i analizu podataka o prometu unutarnjim vodnim

putovima u suradnji s Ministarstvom pomorstva, prometa i infrastrukture.
Statisticki podaci prikupljeni su iz sljedecih izvora:

e Prijevoz na unutarnjim vodnim putovima, mjese¢no izdanje, Drzavni zavod za

statistiku,



e Statisti¢ka izvjesc¢a, ,, Transport i komunikacije, 2012.“, Drzavni zavod za statistiku,
2013.

Statisticka izvjesca, ,, Transport i komunikacije, 2012.” sadrzi podatke o razvoju i stanju

prometne opreme, o radu poslovnih subjekata koji se bave prijevozom te podatke o

prometu, postanskim i kurirskim uslugama te telekomunikacijama.

Svaka prometna aktivnost prikazana je u posebnom poglavlju. Poglavlje ,,Prijevoz na
unutarnjim vodnim putovima” obuhvaéa podatke o floti i zaposlenima te podatke o

prijevozu robe unutarnjim vodnim putovima.

Usporedno s tim sluzbenim podacima, analiza se takoder temelji na podacima dobivenim
od luckih uprava, raznih prometnih i razvojnih studija specifi¢nih luka te luc¢kih Glavnih

planova (Master planova).

5.2 OPIS SEKTORA

Unutarnji vodni putovi

Unutarnji vodni putovi opcenito se dijele na plovne i neplovne. U posljednje dvije godine
duljina unutarnjih vodnih putova u Republici Hrvatskoj povecala se s 805 na 1.016 km.
Budu¢i su strateSki dokumenti koji se odnose na unutarnje plovne putove izradeni ranije,
ova je informacija u tim dokumentima starija i neki podaci preuzeti iz tih dokumenata

donekle se razlikuju od stvarnog stanja.

Tabela 41 Duljina unutarnjih vodnih putova

2008. 20009. 2010. 2011. 2012.

Duljina unutarnjih vodnih putova, km 804,1 804,1 | 8052 | 1.016,8 1.016,8

lzvor: DZS, Statisticka izvjesca, ,, Transport i komunikacije, 2012.

Klasifikacija sadasnjeg stanja unutarnjih vodnih putova utvrdena je Pravilnikom o

razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN br. 77/11).

Od ukupno 534,7 km postoje¢ih unutarnjih vodnih putova koji su uklju¢eni u mrezu
europskih vodnih putova, samo 287,4 km udovoljava zahtjevima medunarodnih plovnih

standarda, tj. medunarodnoj IV klasi plovnosti.



Tabela 42 Klasifikacija unutarnjih vodnih putova u Republici Hrvatskoj, 2009.

PUTOVA

Duljina Klasa
Rijeka Dionica rijeke vodnog puta vodnog
(km) puta
MEDUNARODNI UNUTARNJI VODNI PUTOVI
DUNAV 1.295 + 500 (llok) — 1.433 + 000 (Batina) 137,50 Klasa Vic
210 + 800 (Raginovcei) — 313 + 700 (S1. Samac) 102,90 Klasa IV
SAVA 313 + 700 (SI. Samac) — 338 + 200 (Oprisavci) 24,50 Klasa Il
338 + 200 (Oprisavci) — 371 + 200 (SI. Brod — grad) 33,00 Klasa IV
371 + 200 (SI. Brod — grad) — 594 + 000 (Sisak — Galdovo) 222,80 Klasa Il
0 + 000 (usce Dunava) — 14 + 000 (osjecka luka Nemetin) 14,00 Klasa IV
14 + 000 (osjecka luka Nemetin) — 55 + 450 (Belisce) 41,45 Klasa Ill
DRAVA
Tablical 55 + 450 (Belis¢e) — 70 + 000 (madarska
granica) 14,55 Klasa Il
KUPA 0 + 000 (utok u Savu) — 5 + 900 (usée Odre) 5,90 Klasa |
UNA 0 + 000 (utok u Savu) — 4 + 000 (Tanac) 4,00 Klasa Il
4 + 000 (Tanac) — 15 + 000 (Hrvatska Dubica) 11,00 Klasa |
Ukupna duljina medunarodnih unutarnjih vodnih putova 611,60
MEDUDRZAVNI UNUTARNJI VODNI PUTOVI
DRAVA 70 + 000 — 198 + 600 128,60 Klasa Il
Ukupna duljina medudrzavnih unutarnjih vodnih putova 128,60
NACIONALNI UNUTARNJI VODNI PUTOVI
Klasificirani nacionalni unutarnji vodni putovi
594 + 000 (Sisak) — 662 + 000 (Rugvica) 68,00 Klasa Il
SAVA 662 + 000 (Rugvica) — 715 + 000 (Bregana — slovenska 53.00 Klasa |
granica na desnoj obali)
KUPA 5 +900 (us¢e Odre) — 161 + 500 (Ozalj — brana HE Ozalj) 155,60 Klasa |
Ukupna duljina nacionalnih klasificiranih unutarnjih vodnih putova 276,60
UKUPNA DULJINA KLASIFICIRANIH UNUTARNJIH VODNIH 1.016.80

Izvor: Pravilnik o razvrstavanju i otvaranju vodnih putova na unutarnjim vodama (NN br. 77/2011)

Unutarnji vodni putovi koriste se za prijevoz putnika i tereta, no putnicki je promet

zanemariv u usporedbi s teretnim, iako je u znatnom porastu. Vecinu teretnog prometa ¢ini

tranzit, uz mali udio medunarodnog prometa i minimalni udio nacionalnog prometa.




Tabela 43 Prijevoz robe na unutarnjim vodnim putovima

UKUPNO NACIONALNI MEDUNARODNI TRANZIT

00 | itomer | 9% | tomer | %0 | tomer | % | iLower

RI, MIL. Rl MIL. RI, MIL. Rl MIL.

2008. | 6.415 843 141 31 739 48 5.535 764
2009. | 5.381 727 127 28 406 30 4.848 669
2010. | 6.928 941 145 29 370 27 6.413 885
2011. | 5.184 692 91 19 411 27 4.682 646
2012. | 5.934 772 50 11 596 31 5.288 730

lzvor DZS: Statisticka izvjesca, ,, Transport i komunikacije, 2012.

Prikaz: 14 Promet robe unutarnjim vodnim putovima

8.000
7.000
6.000
5.000
4.000
3.000
2.000
1.000

Promet robe unutarnjim plovnim putovima

2008.

20009.

® Domaci

2010.

Medunarodni

2011.

B Tranzit
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lzvor DZS: Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012.




Promet u lukama

Luke unutarnjih voda su Vukovar, Osijek, Slavonski Brod i Sisak. Sve navedene luke

karakterizira teretni promet, dok luka u Slavonskom Brodu nema putnickog prometa.

Putnicki je promet najvazniji u luci Vukovar te je u porastu (krstarenja Dunavom), a luka

Sisak takoder biljezi porast u lokalnom putni¢kom prometu.

Teretni promet u lukama uglavnom se odnosi na industriju ili poljoprivredu smjestene u

Sirem okruzenju luke.

Luka Vukovar — Analiza pretovara tereta pokazuje da se uglavnom radi o rasutom teretu,

kao i komadnom i tekuéem teretu.

Luka Osijek — Analiza pretovara tereta pokazuje da rasuti teret ¢ini gotovo 60%
istovara, poljoprivredni proizvodi (pSenica, suncokretova sa¢ma, sjemenke uljane
repice) 10%, dok preostali udio ¢ini komadni teret i op¢i teret.

Luka Slavonski Brod — Pretovar sirove nafte ¢ini veéinu teretnog prijevoza, zajedno
s pijeskom, §ljunkom i komadnim teretom.

Luka Sisak — Pretovar sirove nafte ¢ini ukupan teretni prijevoz.

Tabela 44 Pregled pretovara u tonama

GODINA LUKA VUKOVAR LUKA OSUEK | LUKA SLAVONSKI BROD | LUKA SISAK
2001. 75.000 184.000 210.000 204.432
2002. 110.000 197.000 205.000 218.775
2003. 153.245 256.414 201.000 160.000
2004. 301.304 355.856 198.000 190.528
2005. 803.000 478.000 174.000 174.003
2006. 925.534 464.105 162.000 156.935
2007. 877.746 466.420 180.000 139.899
2008. 461.348 310.371 137.000 137.210
2009. 156.461 243.099 125.000 120.931
2010. 218.505 160.259 124.072 118.466
2011. 314.017 121.709 85.033 83.121
2012. 450.926 257.937 42.355 42.355
2013. 427.026 165.717 42.345 42.345

lzvor: MPPI




Tabela 45 Pregled putnickog prometa (broj putnika godisnje)

GODINA LUKA VUKOVAR LUKA OSIJEK | LUKA SLAVONSKI BROD | LUKA SISAK
2001. - - - -
2002. 400 - - -
2003. 947 - - -
2004. 8.642 - - -
2005. 14.281 - - -
2006. 17.877 - - -
2007. 18,692 - - -
2008. 19,770 0 - 2.751
2009. 16,795 475 - -
2010. 18,864 280 - 2.607
2011. 24,503 145 - 1.877
2012. 28,639 1.726 - 1.663
2013. 29.215 1.136 - 2.607
lzvor: MPPI
Lucka infrastruktura
Tabela 46 Lucka infrastruktura luke Vukovar
LUKA VUKOVAR - LUCKO PODRUCIE
Luka Gradevina Tip gradevine Veli¢ina Oprema
Vukovar- ukupna
infrastruktura (pribliZno)
Broj 7 Kosa i 850[m’] -
vezova vertikalna
obala
Namjena i 2 veza za tekuéi Kosa obala 180 [m1] 2 Crpne stanice (2
znacajke teret Operatera)
vezova : - ; - —
1 vez za generalni Vertikalna 55 [m'] Mobilna dizalica 63 t
teret i kontejnere obala nosivosti (Gottwald
HMK 170)
3 veza za rasuti teret Kosa obala 375 [m1] 2 x lu¢ko portalne
dizalice 5/6 t nosivosti
(Ganz)
1 x lucka portalna
dizalica 16/25 t
nosivosti (Ganz)
1 vez za rasuti teret - Vertikalna 205 [m1] Lancani transporter
Zitarice obala
Broj 10 Zatvoreno Zatvoreno Skladisna i dvoriSna
zatvorenih podno skladiste mehanizacija
skladista skladiste,silos, 3000 m?
tankovi,barza Silos -55
000t,
Tankovi-
8000 m?
Barza- cca
2000t
Namjena i 4 rezervoara za Celiéni 8000 [m’] Cjevovodi, pumpe,
znacajke tekuce terete zasuni




LUKA VUKOVAR - LUCKO PODRUCIJE

zatvorenih 4 silosa Armirano 55000 [t°] Transporteri
skladista betonski
1 zatvoreno AB 3000 m? Vilicari
skladiste za
generalni teret
1 barza Celi¢ni 2000 [t] Cjevovodi, pumpe
plutajuéi
objekt
Broj 1 Asfaltni 10,000 [m?] Skladi$na i dvoriS$na
otvorenih zastor, mehanizacija
skladista betonski
Namjena i skladista za Asfalt
znacajke generalni
otvorenih teret,skladiste za
skladista rasuti teret
TOVARISTA
Tovariste Broj 1 Vertikalna Dizalica kran
llok vezova obhala
Tovariste Broj 1
Dalj vezova
PRISTANISTA
Putnicko Gradevina Tip gradevine Velicina Oprema
pristaniste uk.
Vukovar (priblizno)
Broj 1 Teglenica Duljina 75 -
vezova fiksna po m
duljini kose | Sirina 10 m
obale
Namjena i Privezivanje - 120’ Pristupni mostovi (2)
znadajke putni¢kih plovila Opskrba strujom,
vezova (rijeéni brodovi na vodom i odlaganje
kruznim otpada
putovanjima). Broj
plovila na vezu -
plutajuéi vez + 3
plovila
Putnic¢ko
pristaniste Broj 1 Teglenica - Duljina -
llok vezova fiksna po 57,22 m
duljini kose | Sirina 7,93
obale m
Namjena i Privezivanje - 120’ Pristupni most
znadajke putni¢kih plovila Opskrba strujom,
vezova (rijeéni brodovi na vodom i odlaganje
kruznim otpada
putovanjima). Broj
plovila na vezu -
plutajuci vez + 2
plovila
Putnic¢ko
pristaniste Broj 1 Kosa obala sa Duljina -
Aljmas vezova plutaju¢im 14,53 m
objektom Sirina 8,02
m




LUKA VUKOVAR - LUCKO PODRUCIJE

Namjena i Privezivanje - 120’ Pristupni most
znacajke putni¢kih plovila Opskrba strujom,
vezova (rijeéni brodovi na vodom i odlaganje
kruznim otpada
putovanjima). Broj
plovila na vezu -
plutajudi vez + 1
plovilo
Putni¢ko
pristaniSte Broj 1 Kosa obalasa | Duljina -
Aljmas vezova plutajuéim 14553 m
objektom Sirina 8,02
m
Namjena i Privezivanje - 120’ Pontoni +pristupni
znacajke putnickih plovila most
vezova (rijecni brodovi na
kruznim
putovanjima). Broj
plovila na vezu -
plutajuéi vez + 1
plovilo
lzvor: MPPI
Tabela 47 Lucka infrastruktura luke Osijek
LUKA OSIJEK - LUCKO PODRUCIJE
Luka Osijek- - Gradevina Tip gradevine Veli¢ina Oprema
infrastruktura ukupna
(priblizno)
Broj vezova 6 Kosa i okomita 350 [m1] Dizalice i dvori$na
obala meh. i plovna meh.
Namjena i 1vezza Okomita obala 100 [m'] 1 dizalica
znadajke generalni teret
vezova 4 veza za rasuti Kosa obala 100 [m'] 4 dizalica
teret 1 utovarni sustav
1vezza Kosa obala 50 [m1] 1 dizalica
generalni i
rasuti teret
Broj 1 AB skladiste 10000 Skladi$na i dvori$na
zatvorenih [m?] mehanizacija
skladista
Namjena i 1 zatvoreno Armirano- 10000 Skladi$na i dvori$na
znalajke skladiste za betonski (AB) [m?] mehanizacija
zatvorenih generalni teret
skladista
Broj 2 Asfaltni zastor, 100,000 Skladi$na i dvori$na
otvorenih AB plato [m?] mehanizacija
skladista
Namjena i 1 otvoreno Asfalt 50,000 Skladi$na i dvori$na
znacajke skladiste za [m?] mehanizacija
otvorenih generalni teret
skladista
1 otvoreno AB plato, asfalt 50,000 Skladi$na i dvori$na
skladiste za [m?] mehanizacija
rasuti teret




LUKA OSIJEK - LUCKO PODRUCJE

PRISTANISTA
Sportsko
pristaniste Broj vezova 400 Pontonska 500 m' Pontoni, sustav
,,Zimska luka“ marina sidrenja, pristupni
most, obalno stubiste
Namjena i Pontoni+sustav | Pontoni+sustav - -
znadajke sidrenja sidrenja
vezova Vezovi za - - -
manja plovila
(¢amci)
Sportsko
pristaniste Broj vezova 50 Pontonska 300 m' -
,Retfala® marina
Namjena i Vezovi za Pontoni+sustav - Pontoni, sustav
znacajke manja plovila sidrenja sidrenja, pristupni
vezova (¢amci) most, obalno stubiste
Putni¢ko
pristani$te Broj vezova 1 teglenica 100 m' -
»Galija* Namjenai | Vez za putnicke Namjena i - Plutajuéi objekt,
znacajke brodove (rije¢ne | znaCajke vezova pristupni mostovi (2),
vezova brodovi na ¢eli¢na uzad
kruznim
putovanjima)
lzvor: MPPI
Tabela 48 Lucka infrastruktura luke Sisak
LUKA SISAK — lu¢ka postrojenja
Sisak Luka — Struktura Vrsta Ukupno Oprema
Crnac - strukture veli¢ina
Infrastruktura (cca.)
Broj vezova 2 Kosa 1000 [m] Sustav  pumpi za
poploCena pretovar  nafte i
obala naftnih derivata
Namjena i |2 veza za| Kosa 1000 [m] 2 paralelna sustava za
karakteristike tekuc¢i teret poplocena istovar nafte i utovar
vezova obala naftnih derivata
Broj zatvorenih | 5 - - -
skladista
Namjena i|3 za sirow | - - -
karakteristike naftu
zatvorenih 2 za naftne | - - -
skladista derivate
Broj  otvorenih | Nema - - -
skladista
Namjena i | Nema - - -
karakteristike
otvorenih
skladista
Pristaniste i
skladista Broj vezova 5 Okomita 800 [m1] -
d.o.o - poplocena
Privatna luka obala
Namjena i |3 veza za | Okomita 800 [m'] 2 dizalice
karakteristike tekuéi teret poplocena
vezova obala
Broj zatvorenih | 1 vez za opéi | - - -




LUKA SISAK — lu¢ka postrojenja

skladi$ta teret i
kontejnere
Namjena i|5 Razina 10000 [m?] | Skladiste i strojevi
karakteristike zemlje,
zatvorenih natkriveno,
skladi$ta hangar i gume
3 tanka za |- - -
Broj  otvorenih | tekuéi teret
skladista 2 tanka za | - - -
naftne
derivate
5 zatvorenih 100000
skladista za [m%
op¢i 1 rasuti
teret
Broj vezova 1 Betonirana 5000 [m?] | Skladiste i strojevi
ploha
Namjena i1 otvoreno | Betonirana - -
karakteristike skladiste  za | ploha
vezova opéi 1 rasuti
teret
1 otvoreno | - - -
skladiste  za
kontejnere
GATOVI
Teretno
pristaniSte - | Broj gatova Pristani$ni Kosa 200 m' -
Galdovo ponton poplocena
Barbara 80 m | obala i navoz
Namjena i | 1navoz Armirano 0Om Dizalica i navoz
karakteristike betonska
gatova kosina
1 pristani$ni | Okomiti mol 110 m' 1 dizalica
gat
Putnic¢ko
pristaniste Broj gatova 1 Pontonski nom -
Sisak most
Namjena i | Gat za | Namjena i|100m' Celi¢ni pontonski most
karakteristike turisticke karakteristike + mali pristupni most
gatova borove gatova

Izvor: MPPI




Tabela 49 Lucka infrastruktura luke Slavonski Brod

LUKA SLAVONSKI BROD - LUCKO PODRUCJE

Velicina
Gradevina Tip gradevine ukupna Oprema
(priblizno)
Kosa i
Broj vezova 3 vertikalna 970 [m'] -
obala
2 veza za tekuéi ,
teret Kosa obala 200 [m'] 2 crpke
Namjena i
znacajke vezova 1 vezza Vertikalna )
generalni teret i obala 120 [m1] 1 dizalica
kontejnere
Luka Slavonski Namvje.nlf“
Brod — cftr\l/%cragnii Generalni teret
Infrastruktura -
skladista
Brosjk?;z?értzmh 4 Razni zvgstorl 22,500 [m?]
povrSine
2 otvorena Beton
skladista za ’ 4.500 [m?]
; makadam
L generalni teret
Namjena i
znacajke 1 otvoreno 5 )
otvorenih skladiste za Sljunak 15.000 [m“]
skladista rasuti teret
1 otvoreno
skladiste za Beton 3.000 [m?]
kontejnere
LUKA SLAVONSKI BROD - LUCKO PODRUCJE
TOVARISTA
. Tip Veli¢ina uk.
Gradevina gradevine (priblizno) Oprema
Br. vezova 2 kosi kej 150 m' Zeljeznica
Tovariste L Prekrcaj Uredena oirani
Krusevica Na.mjena i Sljunka i rijetna 150 m' Kontinuirani
znacajke vezova - prekrcavac
pijeska obala
Br. vezova 2 Kosi kej 150 m'
Tovariste Gunja Namjena i VPITEkfaj. Uredena 150 Kontinuirani
v . Sljunka 1 rjecna v
znacajke vezova pijeska obala prekrcavac
Br. vezova 2 Kosi kej 150 m'
Tovariste Gunja Namjena i f’lfe‘(;faj. Uredena 150 Kontinuirani
znacajke vezova SJunia i ryecna prekrcavac
pijeska obala
Br. vezova 2 Kosi kej 150 m'
Tovariste Namiena i Prekrcaj Uredena Kontinuirani
Zupanja amjenal Sljunka i rijecna 150 ontinuirant
znacajke vezova - prekrcavac
pijeska obala
Br. vezova 2 Kosi kej 150 m' Zeljeznica
Tovariste Namiena i Prekrcaj Uredena Kontinuirani
Slavonski Samac amjena | Sljunka i rijecna 150 ontinuirani
znacajke vezova . prekrcavac
pijeska obala
Br. vezova zeljeznica zeljeznica zeljeznica
Tovariste Pricac Namjena i f’lf‘*kfaj. Uredena 150 Kontinuirani
w Sljjunka 1 rjecna v
znacajke vezova pijeska obala prekrcavac
Terminal za Br. vezova 1 Vertikalni 95 Postrojenje za
opasne terete ) zid prikupljanje otpada

lzvor: MPPI




Brodovi

Tabela 50 Flota domacih brodara u unutarnjoj plovidbi

. . MOTORNE TEGLENICE, MOTORNE
TEGLJACI I POTISKIVACI Tl SR T T
BROJ KW BROJ KW
2008. 24 -10.323 74 62.621
2009. 24 10.661 72 60.993
2010. z: z 45 50.732
2011. z z 50 52.992
2012. z z 47 53.160

lzvor DZS: Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012.

Tabela 51 Zaposleni u unutarnjoj plovidbi

2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
Ukupno 759 695 134 133 128
Zaposleni u unutarnjoj plovidbi 312 277 134 133 128
Brodarski radnici 274 253 115 114 109
Ostali zaposleni u unutarnjoj plovidbi 38 24 19 19 19
Zaposleni u drugim djelatnostima 401 447 - - -

lzvor DZS: Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012.

! 7: povjerljiv podatak sukladno ozna¢avaju Drzavnog zavoda za statistiku




6 SEKTOR POMORSTVA

6.1 ANALIZA PODATAKA

Tijekom analize sektora pomorstva koristena je znatna koli¢ina materijala i podataka.

Postojeci strateski dokumenti koji su koriSteni za analizu sektora pomorstva su:

e Strategija odrzivog razvoja Republike Hrvatske (NN 30/2009.),

e Strateski okvir za razvoj 2006.-2013.,

e Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske (NN br. 139/99),

e Pretpristupna pomorska strategija RH (2006.),

e Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske
za razdoblje od 2014. do 2020. godine (NN br. 93/14),

e Strategija razvoja nauti¢kog turizma Republike Hrvatske (2009.-2019.),

e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske donesena od strane Hrvatskoga
sabora 27. lipnja 1997. godine,

e Odluka o Izmjenama i dopunama Strategije prostornog uredenja Republike
Hrvatske (NN br. 75/13),

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2013.-
2015.,

e Strateski plan Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture za razdoblje 2014.-
2016.,

e Strateski plan Ministarstva gospodarstva 2013.-2015.

Drzavni zavod za statistiku obavlja poslove sluzbene statistike u Republici Hrvatskoj
ukljucujuéi prikupljanje i analizu podataka o prometu na unutarnjim morskim vodama u
suradnji s Ministarstvom pomorstva, prometa i infrastrukture. Od 2006. godine kvartalni i
godis$nji podaci o prometu u morskim lukama redovito se dostavljaju u Statisticki ured
Europske unije, Eurostat. Statisticko istrazivanje obuhvaca sve brodove pod domacim i
stranim zastavama koji su dosli u ili otisli iz morskih luka u Republici Hrvatskoj, bez

obzira na aktivnost koju obavljaju.



StatistiCki podaci prikupljeni su iz sljede¢ih izvora:

e Promet u morskim lukama, 2006. — 2010., Drzavni zavod za statistiku, Zagreb
2011.,
e Promet u morskim lukama, mjesecno izdanje, Drzavni zavod za statistiku,
e Statisti¢ka izvjesc¢a, ,, Transport i komunikacije, 2012.”, Drzavni zavod za statistiku,
2013.
Pomorski podaci 0 operacijama spasavanja takoder se sustavno prikupljaju na godi$njoj
razini, a dobiveni su iz Nacionalne srediSnjice za uskladivanje traganja i spasavanja na
moru (MRCC Rijeka) i objavljuje ih Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture na
svojim internet stranicama. Paralelno s navedenim sluzbenim podacima, analiza se temelji
i na podacima dobivenim od lu¢kih uprava te raznim razvojnim i prometnim studijama

pojedinih luka i luckih Glavnih planova (Master planova).

6.2 OPIS SEKTORA

Brodarstvo
Prema podacima dobivenim iz izvjeStaja Drzavnog zavoda za statistiku, u 2012. godini
hrvatski brodari upravljali su sa 155 komercijalnih brodova, a u 2011. sa 147 brodova. Broj

putnickih brodova postupno raste, a broj teretnih brodova je u padu.

Hrvatske brodarske kompanije sudjeluju u medunarodnoj plovidbi I organizirane su u
Udrugu hrvatskih poslodavaca - brodara u medunarodnoj pomorskoj plovidbi ,,Mare
Nostrum®. Podaci o brodovima dobivenih od udruge ,,Mare Nostrum* djelomi¢no se
razlikuju od podataka iz izvjeStaja DZS-a, ali su ukljuceni u ovu analizu jer sadrze
strukturu flote.

Osim podataka o brodovima, prikupljeni su podaci o broju zaposlenih u pomorskom

prometu. Broj zaposlenih raste.



Tabela 52 Struktura flote pomorskog prometa

PUTNICKI BRODOVI TERETNI BRODOVI
BROJ PUTNICKA SJEDALA KW BROJ GT, '000 | DWT,'000 | KW, '000
2008. 88 34.025 225.324 68 1.586 2.740 466
2009. 88 34.261 218.437 64 1.561 2.707 449
2010. 85 33.568 211.065 68 1.631 2.845 458
2011. 80 32.498 201.297 67 1.656 2.862 491
2012. 91 32.685 200.539 64 1.612 2.791 482
Ukljucujudi trajekte
lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012. “
Tabela 53 Prijevozna sredstva (putnicki brodovi) u pomorskom i obalnom prijevozu:
BROJ 2008. 2000. 2010. 2011. 2012.
Putnicki brodovi 46 46 45 41 49
Trajekti 42 42 40 39 42
lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije 2012.
Tabela 54 Struktura hrvatske pomorske flote u 2013. godini
NAMJENA BRODA BROJ BRODOVA GT DWT
Rasuti teret, cement 35 1.024.880 1.784.253
Komadni teret 2 5.188 8.619
Teski tereti 2 11.598 14.760
Sirova nafta 5 370.745 728.217
Product tanker 7 211.375 361.311
Prijevoz putnika 3 873 -
Brzi prijevoz putnika 9 3.312 -
Ro-Pax 41 101.735 -
Remorkeri 21 5.128 -
Tegljac za sidrenje 7 12.488 11.636
Drugi brodovi 10 5.047 9.410
Ukupno (31.12.2013.) 142 1.752,369 2.918,206

Izvor: Udruga Mare Nostrum, www.mppi.hr




Tabela 55 Kapacitet brodara ¢lanova udruge Mare Nostrum

KOMPANIJE Bg\(/)ID GT DWT TEU \Z/ISIL_X%I;’\“!’ VO:”‘ PU;NIK
Tankerska plovidba 14 579.283 1.060.869 307.202 - -
Atlantska plovidba 15 488.503 872.985 914 1.039.233 - -

Uljanik plovidba 11 332.229 575.163 397.923 - -
Jadroplov 8 217.468 378.101 467.436 - -
Losinjska plovidba— 0 } ) ) ) } )
brodarstvo*
Jadrolinija 49 103.802 - - - 3.404 26.420
Brodospas 22 17.746 17.868 - - - 110
Splitska plovidba d.d. 3 6.303 10.042 - 11.175 - -
Jadranski pomorski servis 15 4.907 3.178 - - - -
Rapska plovidba 5 2.128 0 - - 166 1.092
Brodogradiliste Cres * 0 - - - - - -
Mediteranska plovidba * 0 - - - - - 304
Ukupno 31.12.2013. 142 1.752,369 2.918,206 914 2.222,969 3.570 27.622
Ukupno 31.12.2012. 154 1.907.944 3.197.993 914 2.429.840 3.554 27.912
Ukupno 31.12.2011. 162 1.942.812 3.252.757 1.575 2.127.090 3.585 28.176
Ukupno 31.12.2010. 167 1.954.924 3.268.900 2.282 2.205.221 3.628 28.676
*Brodarske kompanije u viasnistvu brodova do 2013. godine
Izvor: Udruga Mare Nostrum, www.mppi.hr
Tabela 56 Zaposleni u pomorskom i obalnom prometu
2008. | 2009. | 2010. | 2011. | 2012.
Zaposleni-ukupno 4154 | 3.862 | 3.870 | 3.830 | 4.018
U pomorskom i obalnom prometu 4.032 | 3.742 | 3.752 | 3.768 | 3.914
Pomoreci 3.208 | 2.953 | 2.982 | 2.994 | 3.110
Od kojih na ugovoru 1395 | 1768 | 1.792 | 1.815 | 1.835
Ostali zaposleni u pomorskom i obalnom prometu 824 789 770 774 804
Zaposleni u drugim djelatnostima 122 120 118 62 104

lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije 2012.

Pomorski promet

Pomorski promet se dijeli na putnicki i teretni. Podaci su prikupljeni iz izvjeStaja Drzavnog

zavoda za statistiku. Analiziraju¢i podatke moze se uociti da je putnicki promet konstantan,

a teretni promet u opadanju, medutim udjeli u medunarodnom prometu su razliciti. U



http://www.mppi.hr/

teretnom prometu prevladava medunarodni promet dok u putni¢kom prometu samo mali

dio podrazumijeva medunarodni promet, a veci dio obalni linijski putnic¢ki promet. Ukupno

14 domacih brodarskih tvrtki sudjeluje u domacem prijevozu putnika i vozila, s

Jadrolinijom (85% putnika i 87% vozila) i Rapskom plovidbom (6% putnika i 12% vozila)

koje obavljaju najveci dio prijevoza putnika i vozila.

Tabela 57 Promet putnika i vozila u obalnom linijskom pomorskom prometu

PUTNICI VOZILA
2011. 2012, 2013. 2011. 2012. 2013.
Trajekti 9.141.536 9.149.478 9.338.359 2.796.999 | 2.764.073 | 2.785.395
Brzi brodovi 1.121.831 1.070.024 1.050.712
Nije dostupno
Putni¢ki brodovi 865.778 937.507 961.040
Ukupno 11.129,145 11.157,009 11.350,111 2.796,999 | 2.764,073 | 2.785,395

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, www.agencija-zolpp.hr

Brodarske kompanije koje posluju izmedu hrvatskih i talijanskih luka, a ¢iji su vozni

redovi odobreni od strane Agencije za obalni linijski pomorski promet, prevezle su u 2013.

godini 507.078 putnika i 68.364 vozila. Nacionalna brodarska kompanija Jadrolinija na

linijjama Split-Ancona, Zadar-Ancona i Dubrovnik-Bari te Panama Company Blue Line

International na liniji Split-Ancona ¢ine najveéi udio prometa. Kompanije koje posluju na

linijjama od Venecije i Trsta do luka u Istri i na sjevernom Jadranu ukljucuju¢i Atlas,

Kompas, Venezia Lines, Commodore Travel i Trieste Lines prevezle su ukupno 116.943

putnika u 2013. godini.

Tabela 58 Promet putnika i vozila izmedu Hrvatske i Italije

Linijske brodarske kompanije Putnici Vozila
Atlas 15.023 -
Blue Line International Panama 138.437 22.675
Commaodore Travel d.o.o., Pula 13.476 -
Jadrolinija Rijeka 189.910 32.638
Kompas 6.181 -
SNAV SPA, Napoli 61.788 13.051
Trieste Lines 4.767 -
Venezia Lines Ltd., Valletta 77.496 -
Ukupno 507.078 68.364

Izvor: Agencija za obalni linijski pomorski promet, www.agencija-zolpp.hr



http://www.agencija-zolpp.hr/

Tabela 59 Pomorski i obalni linijski promet putnika i robe

PREVEZENI MILIJLVJNA PREVEZENO, 'Olj)O T MILIJUNA TONA-LI}/IILJA
PU.-EBI(;CI' '\P;IIIJIBNA} C,\I/EI_I:I UKUPNO | MEDUNARODNOM | UKUPNO | MEDUNARODNOM
' PROMETU PROMETU
2008. 12.861 265 30.768 29.592 77.199 77.065
20009. 12.550 263 31.371 30.578 74.160 74.044
2010. 12.506 266 31.948 31.151 87.878 87.765
2011. 12.926 315 30.348 29.571 83.929 83.812
2012. 12.474 325 25.636 24.860 67.861 67.741
lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012.
Prikaz: 15 Pomorski i obalni linijski promet putnika i robe
Promet putnika
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000
0
2008. 2009. 2010. 2011. 2012.
E Putnici — ukupno, '000 Od toga u medunarodnom prometu
lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012. “
Tabela 60 Pomorski i obalni linijski promet putnika i robe prema vrstama prijevoza
2008. 20009. 2010. 2011. 2012.
Putnici — ukupno, '000 12.861 12.550 12.506 12.926 12.474
Od toga ukupno u medunarodnom prometu 242 249 246 302 239
Roba — ukupno, '000 tona 30.768 31.371 31.948 30.348 25.636
Od toga ukupno u medunarodnom prometu 29.592 30.578 31.151 29.571 24.860

lzvor: DZS, Statisticka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012. “

Prikaz: 16 Pomorski i obalni linijski promet putnika i robe prema vrstama prijevoza

40.000
30.000
20.000
10.000

2008.

= Robe — ukupno, '000 tona

Promet robe

2009.

2010.

2011

Od toga u medunarodnom prometu

Izvor: DZS, Statisti¢ka izvjeséa, ,, Transport i komunikacije, 2012.

2012.




Tablica br. 61 pruza usporedbu tereta i putnika prevezenih u specificnom prometnom

sektoru, prikazuju¢i znacenje pomorskog prometa narocito u pogledu teretnog prometa.

Tabela 61 Statistike prometa 2006.-2010. u tisucama putnika i tisu¢ama tona

5 5 UNUTAR 5
VID ZELJEZNICKI CESTOVNI CIJEVOV POMORSKI NJI ZRACNI
GODIN PROMET PROMET oD PROMET p\(JOTDoI:l/I| PROMET
A
PUT TERET | PUT | TERET | TERET | TERET PUT |TERET|PUT
2000. 34.937 10.059 | 66.556 | 4.873 6.775 | 32.483 | 8.009 1.045 1.072 6
2001. 36.964 10.807 | 67.533 | 40.801 | 7.969 | 32.051 | 9.009 1.123 1.245 6
2002. 36.239 10.654 | 65.582 | 45.957 | 8.839 | 30.674 | 9.721 739 1.356 6
2003. 35.980 11.723 | 65.413 | 52.147 | 9.070 | 34.223 | 10.429 1.115 1.582 6
2004. 36.747 12.234 | 64.768 | 55.323 | 9.879 | 31.226 | 10.908 1.532 1.743 5
2005. 39.842 14.333 | 64.859 | 58.886 | 9.396 | 29.975 | 11.440 1.446 2.099 6
2006. 46.212 15.395 | 63.576 | 63.840 | 8.644 | 31.423 | 12.079 1509 | 2148 | 6
2007. 63.131 15.764 | 63.144 | 66.814 | 9.688 | 32.420 | 12.723 1.468 2.288 6
2008. 70.961 14.851 | 62.064 | 110.812 | 8.765 | 30.768 | 12.861 880 2329 | 5
2009. 73.545 11.651 | 58.493 | 92.847 | 9.201 | 31.371 | 12.550 533 2053 | 4
2010. 69.564 12,203 | 56419 | 74.967 | 8.936 | 31.948 | 12.506 515 1.861 3
Izvor: MPPI

Promet i lu¢ka postrojenja

Sest glavnih luka (Rijeka, Zadar, Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik) smjesteno je duz

kopnene obale te su sve proglasene lukama od osobitog (medunarodnog) gospodarskog

interesa za Republiku Hrvatsku. Sukladno Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama
(NN br. 158/2003, 100/2004, 141/2006, 38/2009 i 123/11), radi upravljanja i izgradnje

luka u Republici Hrvatskoj osnivaju se lucke uprave. Luke su kategorizirane ovisno o

vrstama prometa (putnicki, robni ili oboje), a kapaciteti ovise o tehni¢kim karakteristikama

same luke. Sve hrvatske luke od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa mogu

primiti velike prekooceanske brodove.




Tabela 62 Promet robe u hrvatskim lukama

UKUPNO OD CEGA TRANZIT
LUCKA |  opCI RASUTI |\ o rengry| TEKUCE | UKUPAN | KONTEINERI| UKUPAN ?ggﬁgﬁ
UPRAVA | TERET | TERET TERET TERET (Tew | TRanziT(m) | Tl
2010
Rijeka |1.210.229.00|2.000.384.00 | 1.349.264.00 |5.623.427.00(10.183.304.00| 137.048.00 | 7.332.770.00 | 4.114.00
Zadar | 18.126.00 | 224.596.00 0.00 364.432.00 | 607.154.00 0.00 0.00 0.00
Sibenik | 21.350.00 | 614.537.00 0.00 0.00 635.896.00 0.00 0.00 0.00
Split | 913.268.00 |1.734597.00| 48.028.00 | 383.808.00 | 3.079.701.00 |  5.940.00 0.00 0.00
Plode | 205.745.00 |3.724.423.00| 197.429.00 | 402.229.00 | 4529.826.00 | 21.457.00 | 4.038.579.00 | 20.384.00
Dubrovnik | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Ukupno 2.368.727.00 8.298.537.00 1.594.721.00 6.773.896.00 19.035.881.00 164.445.00 11.371.349.00 24.498.00
2011
Rijeka | 1.054.004.00 | 2.023.996.00 | 1.424.631.00 |4.887.749.00| 9.390.380.00 | 150.677.00 | 5.000.181.00 | 64.148.00
Zadar 22.049 78.739 ; 229.448 330.236 - - -
Sibenik | 25.635.00 | 566.335.00 0.00 0.00 591.970.00 0.00 0.00 0.00
Split | 95142900 |1.189.890.00| 4920500 | 358.437.00 | 2.548.961.00 | 7.551.00 - -
Plode 198204 | 3566996 | 230.154 435439 | 4430973 22359 4244199 | 22.359
Dubrovnik | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Ukupno | 2.251.321.00 | 7.425.956.00 | 1.703.990.00 |5.911.073.00|17.292.520.00| 180.587.00 | 9.244.380.00 | 86.507.00
2012
Rijeka |1.244538.00 | 1.902.506.00 | 1.364.186.00 |4.042.771.00 | 8.554.001.00 | 171.945.00 | 5.250.199.00 | 76.564.00
Zadar | 19.60060 | 44.032.80 0 188.950.00 | 252.583.40 0 0 0
Sibenik | 200000 | 408.000.00 0 0 410.000.00 0 0 0
Split | 883.152.00 |1492.25400| 57.14400 | 392.642.00 | 2.825.192.00 |  6.045.00 0 0
Plode | 264.101.00 |1.624.600.00| 224.154.00 | 469.254.00 | 2.582.109.00 | 21.745.00 0 0
Dubrovnik 0 0 0 0 0 0 0 0
Ukupno | 2.413.391.60 | 5.471.392.80 | 1.645.484.00 |5.093.617.00 | 14.623.885.40| 199.735.00 | 5.250.199.00 | 76.564.00

Izvor: MPPI, www.mppi.hr




Tabela 63 Promet putnika u hrvatskim lukama

LUCKA UKRCAJ ISKRCAJ KRUZNO UKUPNO
UPRAVA | DOMACI | STRANI | DOMACI | STRANI | PUTOVANJE
2010.
Rijeka 94.059.00 92.200.00 502.00 186.761.00
Zadar | 1.181.027.00 | 28.362.00 | 1.181.027.00 | 28.362.00 | 17.157.00 2.435.934.00
Sibenik | 146.801.00 0.00 146.700.00 0.00 11.624.00 315.125.00
Split 1.637.488.00 | 134.388.00 | 2.001.375.00 | 164.252.00 | 172.376.00 4.109.879.00
Ploce 88.400.00 0.00 75.700.00 0.00 3.522.00 167.622.00
Dubrovnik | 190.030.00 | 48.571.00 | 195.763.00 | 48.945.00 | 637.521.00 1.120.830.00
Ukupno | 3.337.805.00 | 211.321.00 | 3.692.765.00 | 241.559.00 | 842.702.00 8.336.151.00
2011.
Rijeka 81.583.00 0.00 89.813.00 0.00 0.00 171.396.00
Zadar 1.177.099 30.592 1.172.476 30.520 28.677 2.439.364
Sibenik 143.288 143.264 12.860.00 312.272
Split 1.725.624.00 | 153.699.00 | 1.869.425.00 | 154.894.00 | 181.963.00 4.085.531.00
Ploe 14.720 71.120 16.736 83.202 2.907 188.685
Dubrovnik | 200.000.00 | 58.000.00 | 214.970.00 | 65.029.00 | 705.292.00 1.243.291.00
Ukupno | 3.342.314.00 | 313.411.00 | 3.506.684.00 | 333.645.00 | 931.699.00 8.440.539.00
2012.
Rijeka 85.067.00 0 82.365.00 0 1.758.00 169.190.00
Zadar 1.163.365 | 23740% | 1158471 | 23694* 20.958 2.390.228
Sibenik | 140.910.00 0 140.943.00 0 15.355.00 297.208.00
Split 1.677.993.00 | 140.372.00 | 2.050.879.00 | 138.440.00 | 245.451.00 4.253.135.00
Ploce 467 0 0 0 0 0
Dubrovnik | 180.000.00 | 54.143.00 | 203.637.00 | 53.272.00 | 743.087.00 1.234.139.00
Ukupno | 3.247.802.00 | 194.515.00 | 3.636.295.00 | 191.712.00 | 1.026.609.00 | 8.343.900.00

Izvor: MPPI, www.mppi.hr




Tabela 64 Postojeéa postrojenja u glavnim lukama, ne racunajuci razvojne projekte

POVR
KAPACITET | DUBINA | DULJIN PROTOK
LUKA TERMINAL (GODINA) S(III-\:)A VEZ m) A (m) (2011)
1 *
Konte‘ggr /Ro| 170000 TEU | 14 2 11,7 | 164-300 | 137.000 TEU
Opéi teret 3 milijuna 10 10 69 | 150-300 | 223 Milijuna
tona tona
Zitarice Imilijuntona | 1 1 10 300 0,25 milijuna
. tona
Rijeka 4 milijuna 2,02 milijuna
Rasuti teret J 5 1 18 400 ’ J
tona tona
Nafta 24 milijuna 2 2 29 400 4,9 milijuna
tona tona
. 10.000 178.956 osoba;
Putnici osoba/dan i 1 57 56-400 5.112 vozila
Rasuti teret:
Manipulativne Nedostupno Nedo- | 6 molo- 4,812 850-900 78.7’?‘)9 tona;
obale stupno va opéi teret:
Zadar 22.049 tona
Trajekt Nedostupno Nedo- 1 10 980 2,4 mil. osoba;
stupno 0,3 mil. vozila
Nafta Nedostupno 1 10,3-12 60-90 229.448 tona
389.472 tona
(od Cega
Visenamjenski/ - 49.205
Kontejner 1 milijuntona | 16,5 5 7-11 800 tona/7 551
TEU
Split kontejnera)
Nafta 800.000 tona 10,5 3 7-14 243 344.153 tona
4,08 mil.
Trajekt - - 28 4-7,8 63-175 | osoba; 0,6 mil.
vozila
Zitarice 800.000 tona | 6,06 1 8-10,5 210 336.766 tona
1.500.000
Cement tona 2,93 4 5-9,5 655 615.964 tona
Kontejner 60.000 TEU 4 1 13,8 280 22.300 TE
50 m
Nafta 113.000 m3 24 1 111 (lukobra | 435.000 tona
Ploce n)
. 185.778 osoba;
Trajekt - 1 1 - 140 68.239 vozila
Visenamjenski 5 45 11 14,5 1.243 4 milijuna tona
Uvoz tereta 18 ;r;:guna 1 1 10 228 236.300 tona
Sibenik lzvoz tereta 600.000 tona 1 10 250 355.700 tona
Opéi teret 300.000 tona 4 1 10 200 35.700 tona
Timber 120.000 m3 6 2 7 330 20.000 m3
. 538.062 osoba;
Dublr<ovn| Ferry - 2,4 3 2-6,5 425 20.054 vozila
Cruise N/A 6,7 4 8-11 1.037 705.292 osoba

*U meduvremenu, druga faza kontejnerskog terminala izgradena je u luci Rijeka te je njen trenutni kapacitet
250,000 TEU.

Izvor: Lucke uprave




Nautika i luke nautickog turizma

Prema podacima DZS-a, 14.431 plovila su na stalnom vezu u lukama nauti¢kog turizma u
Hrvatskoj od cega 12.661 (87,7%) plovila na morskom vezu i 1.770 (12,3%) na suhom

vezu. Motorne jahte (46,7%) i jedrilice (47,9%) glavna su plovila koja koriste morske

VEZOVE.

Tabela 65 Broj i velicina stalno usidrenih nautickih brodova 2008. - 2012. godine

2008. 20009. 2010. 2011. 2012.

Do 6 m duljine 574 569 614 563 178

6-8m 1.453 1.323 1.323 1.120 933
8-10m 2.937 2.791 2.642 2.395 2.459
10-12m 3.738 3.776 3.544 3.582 3.754
12-15m 2.998 3.158 3.228 3.169 3.478
15-20m 908 980 1.011 1.071 1.135

Preko 20 m duljine 200 281 299 308 365
UKUPNO 12.808 12.878 12.661 12.208 12.302

Izvor: DZS, Nauticki turizam-kapaciteti i promet po lukama

Tabela 66 Broj i velic¢ina tranzitnih nautickih brodova 2008. - 2012. godine

2008. 20009. 2010. 2011. 2012.

Do 6 m duljine 5.663 5.154 5.189 4.831 3.696
6-8m 18.553 16.049 15.731 15.404 12.874
8-10m 36.986 34.884 32.506 30.429 28.358
10-12m 68.393 66.760 68.029 58.889 56.066
12-15m 64.001 58.050 59.744 57.535 58.449
15-20m 13.753 13.389 14.367 11.759 12.957
Preko 20 m duljine 3.530 3.529 3.422 3.590 3.630
UKUPNO 210.879 197.815 198.988 182.437 176.030

Izvor: DZS, Nauticki turizam-kapaciteti i promet po lukama



Tabela 67 Broj i veli¢ina nautickih luka 2008. — 2012. godine

2008. 2009. 2010. 2011. 2012,
Nauticke luke 97 98 08 98 98
od ¢ega, marine 58 58 60 61 62
Vezovi 16.403 16.848 16.913 17.059 29.954
od gega za plovila 1,054 1.184 1.239 1.074 913
duljine<6m
od Cega za plovila 2.128 2.136 2.097 1.470 1.3885
duljine6 -8 m
od Zega za plovila 3.602 3578 3.542 2.905 2.932
duljine 8 -10 m
od ¢ega za plovila
e P 7.501 7.827 7.842 8.714 9.239
od éega za plovila 2.028 2122 2193 2.896 2.985
duljine>15m

Izvor: DZS, Nauticki turizam-kapaciteti i promet po lukama

KruZna putovanja stranih brodova

Sukladno podacima Drzavnog zavoda za statistiku broj brodova na kruznim putovanjima u
2013. godini povecao se za 3,0%, a broj putnika koji su usli u Republiku Hrvatsku povecao

se za 7,0 %. Ukupan broj posjeta povecao se za 10,5%.

Struktura stranih brodova na kruznim putovanjima pokazuje da vecina biljezi svoj prvi
ulazak u unutarnje morske vode Republike Hrvatske u Dubrovacko-neretvanskoj (71,2%) i
Splitsko-dalmatinskoj zupaniji (17,9%) §to ukupno c¢ini 89,1%. Ostatak od 10,9% stranih
brodova na kruznim putovanjima biljezi svoje prve ulaske u unutarnje morske vode
Republike Hrvatske u ostatku Zupanija: Sibensko-kninskoj (3,7%), Istarskoj (3,2%),
Zadarskoj (2,8%) i Primorsko-goranskoj (1,2 %).

Tabela 68 Kruzna putovanja stranih brodova u Republici Hrvatskoj

1-XI I-XI I-XI I-XI 1-XI
20009. 2010. 2011. 2012. 2013.
Kruzna 761 846 821 793 817
putovanja
Posjeti 1.640 1.1573 1.634 1.439 1.590
Putnici na 1.017.336 1.088.576 1.133.237 1.154.323 1.234.910
brodu

Izvor: DZS, Kruzna putovanja stranih brodova u Republici Hrvatskoj, Izdanje 2009.-2013

. godine




Sigurnost

Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i spasavanja na moru (MRCC Rijeka)

zajedno s 8 pomorskih spasilackih koordinacijskih centara Pula, Rijeka, Senj, Zadar,

Sibenik, Split, Plo¢e i Dubrovnik provodi akcije traganja i spaSavanja sukladno

Medunarodnoj konvenciji 0 traganju i spasavanju na moru (SAR). Prema dostupnim

podacima broj ozlijedenih i smrtno stradalih na moru je u opadanju.

Tabela 69 Statisticki podaci o traganju i spasavanju na moru

2010. 2011. 2012.

Nasukani brodovi 43 59 51
I;()egl:r%i;ﬁj)estgglrcl)\\;;dﬁg )(kvar motora, kvar kormila, 105 85 78
Medicinski prijevoz, intervencije, savjeti 45 50 59
Ronioci (podvodni) 7 11 5
Ronioci (slobodni) 9 7 13
Potonuce 20 15 10
Covjek u moru 14 15 12
Sudar 9 15 12
Udar X 4 2
Aluvijalni 8 13 14
Kasnjenje na odrediste 24 15 27
Drugo (Signalne rakete, pomoéi...) 66 19 44
Pozar 8 9 7
Plivaci 15 15 20
Surferi X 15 11
Spasene osobe 944 876 825
Smrti 24 20 17
Nestale osobe 3 3 4
Povrijedene osobe 59 52 42
Spasena plovila, brod/¢amac/drugo 179 21 /183/ 22 12/143/12

Izvor: MPPI




7 SEKTOR JAVNE GRADSKE, PRIGRADSKE | REGIONALNE MOBILNOSTI

7.1 ANALIZA PODATAKA

Zakonska regulativa u nadleznosti Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture:

e Zakon o cestama (NN br. 84/11, 22/13, 54/13, 148/13, 92/14),

e Zakon o prijevozu u cestovnom prometu (NN br. 82/13),

e Pravilnik o dozvolama za obavljanje linijskog prijevoza putnika (NN br. 118/05,
120/10, 112/11),

e Pravilnik o autobusnim stajalistima (NN br. 119/07),

e Pravilnik o tehni¢kim uvjetima vozila u prometu na cestama (NN br. 51/10, 84/10,
145/11, 140/13, 158/13, 85/14),

e Pravilnik o tehni¢kom pregledu gradevine (NN br. 108/04),

e Op¢i tehnicki uvjeti za radove na cestama I-V1 (Hrvatske ceste - Hrvatske autoceste),

e Pravilnik o prometnim znakovima, signalizaciji i opremi na cestama (NN br. 33/05 i
155/05),

e Zakon o Zeljeznici (NN br. 94/13, 148/13),

e Zakon o sigurnosti i interoperabilnosti zeljezni¢kog sustava (NN br. 82/13),

e Zakon o Agenciji za regulaciju trziSta zeljeznickih usluga (NN br. 79/07, 75/09,
61/11),

e Zakon o ugovorima o prijevozu u zeljeznickom prometu (NN br. 87/96),

e Zakon o povlasticama u unutarnjem putni¢kom prometu (NN br. 97/00, 101/00),

e Zakon o Zi¢arama za prijevoz osoba (NN br. 75/90, 79/07, 61/11 i 22/14),

e Pravilnik o izradi i objavljivanju voznoga reda u zeljeznickom prometu (NN br.
128/09, 56/12),

e Odluka o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN br. 3/14),

e Zakon o zratnom prometu (NN br. 69/09 i 84/11, 54/13, 127/13, 92/14),

e Zakon o zra¢nim lukama (NN br. 19/98, 14/11),

e Zakon o prijevozu u linijskom i povremenom obalnom pomorskom prometu (NN br.
33/06, 38/09, 87/09, 18/11, 80/13),

e Uredba o uvjetima i vrednovanju kriterija za davanje koncesije za obavljanje javnog

prijevoza u linijskom obalnom pomorskom promet (NN br. 131/14),


http://narodne-novine.nn.hr/clanci/sluzbeni/2005_10_118_2164.html

e Pravilnik o uvjetima koje mora ispunjavati brod i brodar za obavljanje javnog
prijevoza u linijskom obalnom pomorskom prometu (NN br. 130/06, 41/08, 143/10,
26/14),

Zakonska regulative u nadleznosti drugih ministarstava:

e Zakon o lokalnoj i podru¢noj (regionalnoj) samoupravi (NN br. 33/01, 60/01, 129/05,
109/07, 125/08, 36/09, 150/11, 144/12, 19/13),

e Zakon o komunalnom gospodarstvu (NN br. 36/95, 70/97, 128/99, 57/00, 129/00,
59/01, 26/03, 82/04, 110/04, 178/04, 38/09, 79/09, 153/09, 49/11, 84/11, 90/11,
144/12, 94/13, 153/13),

e Zakon o otocima (NN br. 34/99, 149/99, 32/02 i 33/06),

e Strategija regionalnog razvoja Republike Hrvatske, 2011.-2013. godine, lipanj 2010.
godine,

e Strategija prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 139/99, 76/13),

e Program prostornog uredenja Republike Hrvatske (NN br. 50/99, 84/13),

e Zakon o regionalnom razvoju Republike Hrvatske (NN br. 153/09),

e Pravilnik o ustrojavanju i vodenju SrediSnje elektroniCke baze razvojnih projekata
(NN br. 66/10),

e Zakon o sigurnosti prometa na cestama (NN br. 67/08, 48/10, 74/11, 80/13, 158/13,
92/14),

e Zakon o zastiti okolisa (NN br. 80/13, 153/13),

e Zakon o zastiti zraka (NN br. 130/11, 47/14),

e Zakon o zastiti od buke (NN br. 30/09, 55/13, 153/13),

e Zakon o prostornom uredenju (NN br. 153/13)

e Zakon o gradnji (NN. br. 153/13)

e Zakon o zastiti prirode (NN br. 80/13).



7.2 OPIS SEKTORA

Glavni gradovi u Republici Hrvatskoj s gradskim prometnim rjeSenjima su Zagreb, Osijek,
Split i Rijeka.

Nedostatak podataka u sektoru javnog prometa predstavlja jednu od glavnih poteskoca za
pronalazak rjeSenja u ovom sektoru. Naime, u Republici Hrvatskoj ne postoje ankete
mobilnosti. Udruga “Savez za zeljeznicu” je neprofitna organizacija koja je provela niz
anketa u domeni javnog prijevoza, izmedu ostaloga i probni upitnik o mobilnosti na
podrucju grada Lepoglave i Opéine Bednja, a sudjelovala je i u anketi koja je provedena u
sklopu EU projekta USEmobility koji je za cilj imao odrediti prave razloge zbog kojih se
ljudi odlucuju na koristenje usluga javnog prijevoza umjesto vlastitih automobila. U sklopu
projekta upitnike su ispunili putnici i gradani u dva podrucja, gradovima Varazdinu i
Cakovcu kao i na podru¢ju grada Zagreba. Medutim, ankete mobilnosti ne provode se za

cijelu Hrvatsku.

Sljedeca poglavlja daju pregled javnog prijevoza u veé¢im hrvatskim gradovima.

ZAGREB

Na gradski promet utjeCe Cinjenica da je Zagreb jedino ¢voriSte europskih prometnih
koridora za gradski prijevoz u Republici Hrvatskoj. Nacionalne 1 medunarodne trase
autocesta koje imaju polazisnu toc¢ku na zagrebackoj obilaznici su A1 Zagreb - Split, A2
Zagreb — Macelj, A3 Bregana - Zagreb — Lipovac, A4 Zagreb — Gori¢an, A6 Rijeka —
Zagreb te A11 Zagreb - Sisak (u izgradnji).

Uoceni problemi koje je potrebno rijesiti su:

e nedovoljno 1 nepotpuno protocna cestovna mreza u gradu, ukljuujuéi nedostatak
veza izmedu Medunarodne zrac¢ne luke Zagreb i grada,

e nedovoljna i zastarjela zeljeznicka infrastruktura zbog koje je Zeljeznicki prijevoz
slabo zastupljen u gradskom prijevozu,

¢ nedostatak integriranog sustava javnog prijevoza,

e nerazvijeno prometovanje biciklima te



e relativno visok stupanj motorizacije s nedovoljno parkiraliSnog prostora i nedovoljna

sigurnost.

Prema rezultatima ankete provedene 1998. godine u kucanstvima u svrhu istrazivanja
prometa u Zagrebu (Prometna studija Grada Zagreba, MVA, Zagreb, 1999.), modalna
podjela bila je kako slijedi:

Tabela 70 Modalna podjela putovanja u Zagrebu

AUTOMOBILI | MOTOCIKLI 35,7%
TAKSI VOZILA 0,5%
TRAMVAIJI 23,4%
AUTOBUSI 11,5%
PJESACI 19,4%
ZELJEZNICA 6,5%
BICIKL 3%

Izvor: Prometna studija Grada Zagreba, 1999. godina

Tabela 71 Ukupan broj stanovnika Grada Zagreba

GRAD ZAGREB - ukupno 790.017

l. Doniji Grad 37.024
. Gornji grad - Medvesc¢ak 30.962
M. Trnje 42.282
V. Maksimir 48.902
V. Pescenica - Zitnjak 56.487
VI. Novi Zagreb - istok 59.055
VII. Novi Zagreb - zapad 58.103
VIII. Tres$njevka - sjever 55.425
IX. Tre$njevka - jug 66.674
X. Crnomerec 38.546
XI. Gornja Dubrava 61.841
XII. Donja Dubrava 36.363
XII1. Stenjevec 51.390
XIV. Podsused - Vrapce 45.759
XV. Podsljeme 19.165
XVI. Sesvete 70.009
XVIL. Brezovica 12.030

Izvor: Popis stanovnistva 2011. godine, DZS




Tablice u nastavku prikazuju odredene gospodarske podatke povezane s prometom:

Tabela 72 Gospodarski podaci povezani s prometom

Gospodarski podaci povezani s prometom

Bruto domaci proizvod (BDP)

BDP trenutne cijene 2007. 2008. 20009. 2010.
milijuni kuna 96.658 105.620 103.331 107.000
milijuni eura 13.176 14.622 14.079 14.781
milijuni dolara 18.013 21.405 19.569 19.582
Bruto domaci proizvod (BDP) po stanovniku

milijuni kuna 122.995 134.020 130.749 135.853
milijuni eura 16.766 18.544 17.814 18.645
milijuni dolara 22.921 27.160 24.761 24.700
Aktivno stanovni$tvo u Gradu Zagrebu

2009. 2010. 2011.
aktivno stanovni$tvo - ukupno 452.776 446.191 438.733
zaposleni ukupno 424.263 408.864 397.365
zaposleni u pravnim subjektima 378.938 367.764 359.430
zaposleni u obrtima i slobodnim profesijama 44.635 40.479 37.348
poljoprivrednici 690 621 587
nezaposleni 28.513 37.327 41.368
registrirana stopa nezaposlenih 6,3 8,4 9,4

Izvor: Grad Zagreb

o Povrsina teritorija Grada Zagreba iznosi 641.35 km*

o Gustoca naseljenosti za &itav teritorij Grada Zagreba iznosi 1.232 stanovnika/km?.

o Na dan 31.12.2011. godine u Gradu Zagrebu zabiljezeno je ukupno 395.391

registriranih vozila, od ¢ega su 324.538 osobna vozila.

o Stopa motoriziranosti u 2011. godini iznosila je 411 automobila na 1.000 stanovnika.

Tabela 73 Zeljeznicki putnicki prijevoz 2009 Zagrebacki Holding - ZET 2013. godine

Ukupan broj stanovnika 790.017
Gradski prijevoz
tramvaji, prevezeni putnici (u tisu¢ama) u 286 TMK 166.772
autobus, putnici (u tisu¢ama) u 429 autobusa ukupna 76.713
gradska, prigradska zeljeznica, putnici (u tisu¢ama u 55.000
uspinjaca 558
Broj taksi vozila 1.037
Broj registriranih motornih vozila 395.391
Putnicka vozila 324.538
Kamioni i komercijalna vozila 35.863
motocikli 9.917
Zrani promet - broj putnika u dolascima i odlascima 2.319.098

Izvor: Statisticki godisnji izvjesStaj grada Zagreba, 2012.godina




Gradski prijevoz

Zagrebacki komunalni prijevozni sustav ili ZET (Zagrebacki elektri¢ni tramvaj)
podruznica je Zagrebackog holdinga za prijevoz putnika u Gradu Zagrebu i u dijelu
Zagrebacke zupanije. Raspolaze s autobusima, tramvajima i ziCarama i u isklju¢ivom je

vlasni$tvu Grada Zagreba iz ¢ijeg se prorauna ve¢im dijelom 1 financira.

Utemeljen je 1891. godine kao Drustvo konjski tramvaj, koje je bilo preteca dioni¢kog
druStva osnovanog 1892. godine - Zagrebatkog tramvaja, Zagrebackog elektri€nog
tramvaja osnovanog 1909. godine i Zagrebackog elektri¢nog tramvaja d.o.o. Od 1. srpnja

2006. godine ZET posluje kao podruznica Zagrebackog holdinga.

Prikaz: 17 Zagrebacke tramvajske linije
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Tramvaji

ZET nastavlja slijediti razvoj grada i prometno povezuje mnoga novoizgradena naselja,
prilagodavajuci pritom, u suradnji s jedinicama lokalne samouprave, stajalista i trase linija
potrebama i Zeljama gradana. Prema podacima o voznom parku, u prethodnim je godinama
kupljeno 142 nova, moderna niskopodna tramvaja te je isti obnovljen s 214 niskopodnih
autobusa (2008. i 2009. godine). Prateci ekoloske standarde, ZET je 2007. godine poceo u
vozilima javnoga gradskog prijevoza koristiti biodizel, a od 2008. godine koristi i stla¢eni
plin. Osuvremenjen je sustav radio veza, a pracenje i upravljanje prometom takoder je

informatizirano uvodenjem sustava za pozicioniranje vozila.

Autobusi

ZET-ove usluge autobusnog prijevoza koriste se u Zagrebu, Velikoj Gorici i Zapresicu te u
opéinama Bistra, Luka, Klin¢a Sela i Jakovlje, a podrazumijevaju 132 dnevne i 4 noc¢ne
linije. Prema podacima iz 2008. godine ZET-ovi autobusi godisnje prevezu oko 94.000.000
putnika.

Vozni park se sastoji od autobusa marke MAN, Mercedes Benz i lveco - Irisbus s bazama
u garazama u Podsusedu, Dubravi i Velikoj Gorici. Nova vozila su uglavnom niskopodna
Sto omogucuje upotrebu javnog prijevoza za sve vrste korisnika. Odlukom Gradskog
poglavarstva ZET je 3. rujna 2007. godine preuzeo uslugu prijevoza Skolske djece te su u
tu svrhu nabavljena 23 nova MAN S$kolska autobusa i 2 minibusa, u potpunosti opremljena

za prijevoz Skolske djece.

Prema razvojnim planovima autobusi bi u sljede¢im godinama trebali u potpunosti prijeci
na bioloska goriva, ¢ime bi zagrebacki sustav prijevoza doprinio smanjenju onecis¢enja 1

uklanjanju Stetnih tvari koje proizvode fosilna goriva.

Uspinjaca

Uspinjaca za Gornji grad najstarije je prijevozno sredstvo u Zagrebu. Premda ne sudjeluje
mnogo u javnome gradskom prijevozu, njene dimenzije (dva vagona) i prostorni smjestaj
¢ine je vaznim prijevoznim sredstvom, a godisnje prijede 4.000 kilometara te preveze
750.000 putnika.



RIJEKA

Na Zeljezni¢ku mrezu u Rijeci utjecat ¢e razvoj Luke Rijeka. To se ne odnosi samo na
teretni promet ve¢ i na lokalni putnicki promet i regionalnu povezanost te povezanost na
velike udaljenosti. Po pitanju autobusnog prijevoza, Komunalno drustvo Autotrolej d.o.o.
Rijeka zaduZeno je za javni prijevoz na podru¢ju Rijeke, gradova Bakar, Kastav,
Kraljevica i Opatija kao i opéina Cavle, Jelenje, Klana, Kostrena, Viskovo, Matulji i

Lovran. Medu vlasnicima i osniva¢ima Grad Rijeka ima 83,4% vlasni¢kog udjela.

KD Autotrolej d.o.o. Rijeka prevozi putnike na 43 linije. Ukupna duljina mreze iznosi 636
kilometara, spaja 12 gradova i op¢ina sa Zupanijskim centrom (Grad Rijeka), preveze

otprilike 35 milijuna putnika i prijede preko 10 milijuna kilometara.

Sljedece karte prikazuju gustocu gradskih i prigradskih linija.

Prikaz: 18 Mreza gradskog prijevoza u Rijeci

www.autotrolej.hr Rioka, 13.5.2013

Izvor: KD Autotrolej d.o.o. Rijeka, www.autotrolej.hr

Nocni gradski prijevoz vrsi se na tri linije linije ukljuuju gradsko podrucje, a mreza je
napravljena prema glavnim podruc¢jima produzetka gradskih cesta.



Prikaz: 19 Mreza nocnih linija u Rijeci
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Izvor: KD Autotrolej d.o.o. Rijeka, www.autotrolej.hr

Prigradski se prijevoz obavlja na 25 linija. Zupanijske linije slijede radijalnu mrezu a
protezu se duz glavnih cesta prema istoku, sjeveru i zapadu, spajajuci 12 op¢ina i gradova
sa zupanijskim sredistem. Sve rijecke linije gravitiraju prema dva terminala - Delta i Trg
bana Jelacica, opatijske linije gravitiraju prema terminalu Slatina u Opatiji.

Prikaz: 20 MrezZa Zupanijskih linija u Rijeci

Mreza Zupanijskih linija s tarifnim zonama
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http://www.autotrolej.hr/

SPLIT

Osnovni podaci o stanovnistvu grada Splita i njegovoj geografskoj raspodjeli prikazani su

u sljede¢im tablicama.

Tabela 74 Podaci o stanovnistvu u Splitu

STANOVNISTVO STANOVNISTVO 5 N AggE}EOI\IC &TI
CECTIA (POPIS (POPIS PODRUCIE .
STANOVNISTVA STANOVNISTVA km? STANOVNIK A/km?
1Z 1991.) 1Z 2011.) p
1 2 4 4 8 9
l. SPLIT 207.147 193.129 149 1.353.67

1. SPLIT 200.459 178.102 - -
2. | PODSTRANA 5.240 9.129 - -
3. SOLTA 1.448 5.898 - -

I. SOLIN 27.402 36.078 472 65.43
4. SOLIN 15.410 23.926 - -
5. KLIS 4.241 4.801 - -
6. | DUGOPOLJE 3.075 3.469 - -
7. MUC 4.676 3.882 - -

1. KASTELA 32.286 40.693 250 144.96
8. KASTELA 29.168 38.667 - -
9. LECEVICA 1.041 583 - -
10. PRGOMET 1.078 673 - -

PRIMORSKI

11. DOLAC 999 770 - -

\Y2 TROGIR 21.967 25.990 250 98.79
12. TROGIR 11.283 13.192 - -
13. OKRUG 1.640 3.349 - -
14. SEGET 4.627 4.854 - -
15. MARINA 4.417 4.595 - -

V. OMIS 25.784 24.275 379 67.68
16. OMIS 15.630 14.936 - -
17. | SESTANOVAC 3.318 1.958 - -
18. DUGI RAT 6.544 7.092 - -
19. | ZADVARIJE 292 289 - -

TOTAL 314.586 320.165 1.500 212.78

Izvor: Grad Split




Tabela 75 Stopa motoriziranosti u Splitu

Stopa motoriziranosti s

Grad prognozama za naredna razdoblja
2001. 2008. 2015. 2025.
Zupanija 3,49 2,92 2,79 2,39
Split 3,14 2,66 2,55 2,36
Solin 3,20 2,70 2,60 2,40
Kastela 3,20 2,70 2,60 2,40
Trogir 3,20 2,70 2,60 2,40
Podstrana 3,20 2,70 2,60 2,40
Dugi Rat 3,20 2,70 2,60 2,40
Omi§ 3,20 2,70 2,60 2,40
Dugopolje 3,20 2,70 2,60 2,40

Izvor: Grad Split

Javni gradski komunalni prijevoz na podrucju Grada Splita odvija se isklju¢ivo vozilima
(autobusima) komunalnog Drustva Promet d.o.o. Split. Drustvo Promet d.o.o. Split u
vlasnistvu je lokalnih samouprava na podrucju kojem pruza usluge (5 gradova i 11 op¢ina).

Najveéi udjel u vlasnistvu ima Grad Split sa 65,4 % udjela.

Drugi komercijalni prijevoznici u regiji koji obavljaju zupanijski linijski prijevoz su:

e Promet Makarska,
e Autopoduzece Z d.o.o. Imotski ,
e Autotrans Brac d.o.o. te

e (Cazmatrans Hvar d.o.o.




Putnici na linijama

Tabela 76 Broj putnika

PROMET d.o.o. Split:

Godina Putnici na liﬁkgirﬁ‘la i op¢inskim PuEn(;(r:Lijgi?n p{iir?il}i(:zl;im Ukupno

1993. 44.745.067 1.635.623 46.380.690
1994. 46.431.787 1.061.002 47.492.789
1995. 41.965.558 1.654.057 43.619.615
1996. 40.354.320 2.587.842 42.942.162
1997. 42.716.593 2.483.092 45.199.685
1998. 36.834.915 2.375.171 39.210.086
1999. 49.624.899 2.356.506 51.981.405
2000. 33.908.995 2.350.684 36.259.679
2001. 32.954.584 2.526.418 35.481.002
2002. 32.643.911 2.439.201 35.083.112
2003. 31.885.017 2.045.917 33.930.934
2004. 34.567.454 1.998.007 36.565.461
2005. 35.223.806 1.900.367 37.124.173
2006. 36.090.219 1.811.345 37.901.564
2007. 36.528.676 1.728.526 38.257.202
2008. 36.971.732 2.086.408 39.058.140
20009. 35.390.888 2.055.568 37.446.456

Izvor: PROMET d.o.0.

Trenutni podaci ne ukljucuju ukupni utjecaj javnog cestovnog prijevoza jer ne obuhvacaju
podatke o prometu na otocima (osim za Soltu - PROMET d.o.0. Split) ni informacije o
lokalnom prometu (unutar granica pojedinacnih lokalnih uprava) izvan podruc¢ja na kojem
djeluje drustvo PROMET d.o.0. Split. Potrebno je azurirati podatke o drugim vrstama

prijevoza te ih ujediniti s podacima o cestovhom prometu, §to bi dalo osnovnu sliku o

Split

stvarnom broju putovanja u javnom prijevozu u Splitsko-dalmatinskoj zupaniji.

Nadalje, potrebno je ujediniti podatke javnog prijevoza s podacima o aktualnim udjelima

raznih nac¢ina prometovanja (automobil, taksi, itd.) kako bi se dobila kompletna slika o

mobilnosti u ovoj z

Uzimajuc¢i u obzir neke ispravke i prilagodbe, broj putnika mogao bi dosegnuti oko 38

milijuna godi$nje.

oni.




Prikaz: 21 Mreza linija prigradskog prometa
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Izvor: PROMET d.o.0. Split

Cjelokupni dnevni javni komunalni prijevoz prema i od grada Splita preveze 34.631
putnika (isklju¢ivo Promet d.o.o0. Split). Ovoj brojci treba pridodati i 1500 putnika dnevno

drugih prijevoznika za oba smjera putovanja.
To ukupno ¢ini 36.131 putnika na lokalnim i prigradskim linijama prema i iz Grada Splita.

Na temelju dnevnih putovanja izracunato je da se godiSnje (251 radni dan/52 subote i 62
nedjelje) na linijama prema Splitu i iz Splita preveze 11.187.855 putnika. Prikaz br. 22
(broj putnika i instaliranih kapaciteta) daje njihovu dnevnu raspodjelu, a iskazuje i glavna
¢vorista tog dijela prijevoza. Ako od ukupnog broja putnika u komunalnom prijevozu
(gradskom i prigradskom) koji iznosi 35.390,888 putnika za 2009. godinu oduzmemo
11.187,855 putnika na pravcima prema Splitu, proizlazi da se u samom gradu preveze
24.203,033 putnika i to unutar granica prve tarifne zone, tj. granice Grada Splita

(Dujmovaca 1 Sirobuja).



Prikaz: 22 Broj putnika (plavo)/instaliranih kapaciteta (putnickih sjedala) (crveno)
PREGLED UKUPNIH DNEVNIH PUTNIKA PREMA | IZ SPLITA
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6.327 6.990 7.438 8.880 66.600
24 641
Sine

Mutogras

_
SPLIT | j oxiS

27.000 13.100 11.700
9.990 4.847 4.330

Izvor: PROMET d.o.0. Split
Prikaz: 23 Mreza gradskih linija
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Izvor: PROMET d.o.0. Split
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OSHEK

Osijek se nalazi u istoénom dijelu Hrvatske. Prema podacima DZS-a ukupan broj

stanovnika Slavonsko-baranjske Zupanije u 2011. godini iznosio je 304.899, a Osijek je

Cetvrti najveéi grad u zemlji sa 108.048 stanovnika. Nalazi se na desnoj obali rijeke Drave,

25 kilometara uzvodno od us¢a s Dunavom (Osijek rkm 15-22).

Prijevoz putnika organiziran je kao gradski, prigradski, Zupanijski i meduzupanijski

prijevoz. Sustav obuhvaéa Zeljeznicu, autobuse, tramvaje i unutarnje vodne putove dok

duljina mreze javnog prijevoza iznosi oko 1.070 km.

Zeljeznicki prijevoz organiziran je sustavom medunarodnih, regionalnih i lokalnih pruga

kako slijedi:

Tabela 77 Zeljeznicke pruge u Osijeku

Oznaka pruge Naziv pruge Vrsta pruge Duljina
M301 SB - B. Manastir - Osijek pruge za medunarodni promet 32,505
M302 Osijek - Strizivojna-Vrpolje pruge za medunarodni promet 48,377
R202 Varazdin - Dalj pruge za regionalni promet 249,863
L208 Vinkovci - Osijek pruge za lokalni promet 33,77

Izvor: HZI

Po pitanju javnog cestovnog prijevoza gotovo sva naselja i mjesta u osje¢koj zoni su

pokrivena sa 17 autobusnih linija i voznim parkom od 36 autobusa, prosjec¢ne starosti 14

godina.



http://en.wikipedia.org/wiki/Drava

Prikaz: 24 Struktura prigradskih linija
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Izvor: Grad Osijek

Osjeckim tramvajem upravlja drustvo Gradski prijevoz putnika d.o.o. (GPP). Osjecka
tramvajska mreza je jedina postoje¢a tramvajska mreza u Hrvatskoj izvan Zagreba.

Sada$nja se mreza sastoji od dvije linije koje se krizaju na glavnom gradskom trgu (Trg

Ante Staréeviéa). Sirina pruga je 1.000 mm.

Prikaz: 25 Tramvajske linije u Osijeku
Izvor: GPP Osijek
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POPIS KRATICA

AADT Prosjecni godisnji dnevni promet

ATM Upravljanje zracnim prometom

BDP Bruto domaci proizvod

BRT Bruto registrirana tonaza

CTN CROATIA AIRLINES

CVTMIS |Hrvatska sluzba nadzora i upravljanja pomorskim prometom s pridruzenim
tehnicko-informacijskim sustavom

DG Drzavna granica

EK Europska komisija

EU Europska unija

GMDSS  |Svjetski pomorski sustav za pogibelj i sigurnost

GT Bruto tonaza

HAC Hrvatske autoceste d.o.0.

HC Hrvatske Ceste d.o.o0.

HEMS Helikopterska hitna medicinska sluzba

HRK Hrvatska kuna

HZ1 HZ Infrastruktura d.o.o.

ICAO Organizacija medunarodnog civilnog zrakoplovstva

ITS Inteligentni transportni sustavi

LAU Lokalne upravne jedinice

LCC Niskotarifni prijevoznik

MARPOL Medunarodna konvencija o sprje€avanju onecis¢enja s brodova

MET Obrazovanje i izobrazba pomoraca

MMPI Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

MRCC Nacionalna srediSnjica za traganje 1 spasavanje na moru

PSC Ugovor o javnoj usluzi

PSSA Osobito osjetljivo morsko podrucje

PT Javni prijevoz

RIS Rijecni informacijski servisi

RH Republika Hrvatska

rkm Rijecni kilometar

RRT Zeljeznicko-cestovni terminal

RORO Roll on/Roll off

SAR Traganje i spaSavanje

SESAR  |Program razvoja nove generacije Europskog sustava upravljanja zracnim
prometom

SSS Short Sea Shipping

SWOT Snage, slabosti, prilike, prijetnje

TAC Pristojba za pristup infrastrukturi

TEN-T Transeuropske prometne mreze

TEU Standardna kontejnerska jedinica za teret

TOP Operativni program Promet



http://hr.wikipedia.org/wiki/Organizacija_me%C4%91unarodnog_civilnog_zrakoplovstva

UIC Medunarodna Zeljeznicka unija

VTMIS  [Sustav nadzora i upravljanje pomorskim prometom




1 SEKTOR ZELJEZNICKOG PROMETA

1.1 Analiza

1.1.1 Struktura Zeljeznickog prometa u Republici Hrvatskoj

Pravni i institucionalni okvir sektora Zeljeznica uskladen je s pravnom steevinom
Europske unije, s tim da je Republika Hrvatska ispunila glavne kriterije sukladnosti

ukljucujudi:
e postupno otvaranje prometnog trzista,

e osnivanje regulatornih institucija te

e usvajanje Ugovora o javnim uslugama za financiranje putnickih usluga i propisa za

financiranje infrastrukture.

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) odgovorno je za definiranje
sektorske politike, nadzire zeljezni¢ka druStva u vlasni$tvu drzave kao vlasnik i davatelj

proraCunskih sredstava te ugovara usluge sa zeljeznickim drustvima.

Restrukturiranje bivieg HZ Holdinga, odobreno u lipnju 2012. godine, dovelo je do
njegova razdvajanja na tri nezavisna drustva pod nazivom HZ Infrastruktura d.o.0., HZ
Cargo d.0.0. i HZ Putnic¢ki prijevoz d.0.0. HZ Infrastruktura d.0.0. upravlja Zeljezni¢kom
infrastrukturom kao javnim dobrom u opc¢oj uporabi na temelju viSegodiSnjeg ugovora.
Druge dvije tvrtke, HZ Cargo d.0.0. i HZ Putnicki prijevoz d.0.0. suoavaju se s potrebom
da konkuriraju na otvorenom trzi$tu i prema tome moraju usvojiti filozofiju usmjerenu na

poduzetnistvo.

1.1.2  Zeljeznitka mreZa u Republici Hrvatskoj

Sukladno Odluci o razvrstavanju Zzeljeznickih pruga (NN br. 3/14) ukupna duljina
zeljeznickih pruga u Republici Hrvatskoj iznosi 2.604 km. Omjer kilometara Zeljeznic¢kih

pruga i teritorija zemlje je 0,05 sto je slicno kao i prosjek promatranih zemalja.



Sli¢no je stanje i s omjerom kilometara zeljeznica i stanovnistva Republike Hrvatske koje

iznosi 4.261,140 stanovnika. To iznosi 1.636 osoba po kilometru, §to je slicno zemljama

poput Svicarske te vise u odnosu na Cesku i Madarsku.

Kroz Hrvatsku prolaze dva koridora TEN-T osnovne mreze:

1)

2)

Mediteranski koridor koji povezuje pirenejske luke Algeciras, Cartagenu, Valenciju,
Tarragonu i Barcelonu preko juzne Francuske s vezom prema Marseilleu i Lyonu do
sjeverne Italije, Slovenije 1 preko Hrvatske do Madarske i1 ukrajinske granice.
Ukljucuje Zeljeznicu i ceste, zra¢ne luke, zeljezni¢ko-cestovne terminale, a u sjevernoj
Italiji i unutarnje vodne putove rijeke Po. Rije¢ je o cestovnom i zeljezni¢kom
koridoru, a njegov sastavni dio je i pravac Rijeka-Zagreb-Budimpesta, tj. Rijecki
prometni pravac koji takoder predstavlja Paneuropski koridor Vb. Glavna znacajka
Rijeckog prometnog pravca je moguénost intermodalnog pristupa, tj. povezivanja luke
Rijeka sa zeljeznicom i dunavskim plovnim kanalom §to predstavlja najkraéi put od
Jadrana do Podunavlja. Nastavak Mediteranskog koridora i njegov sastavni dio takoder
je cestovni i1 zeljeznicki koridor od Zagreba do Slovenije (Paneuropski koridor X).
Ovim koridorom Republika Hrvatska povezana je s Balticko-jadranskim koridorom
koji se pruza od Baltickog mora kroz Poljsku preko Be€a i Bratislave do sjeverne
Italije.

Koridor Rajna-Dunav povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim pravca u
juznoj Njemackoj, jedan uz Majnu 1 Dunav, a drugi preko Stuttgarta i Miinchena sa
skretanjem na Prag i Zilinu do slovatko-ukrajinske granice preko Austrije, Slovacke i
Madarske do rumunjskih luka Constanta i Galati. Ukljucuje Zeljeznicu, ceste, zracne
luke, luke, zeljeznicko-cestovne terminale i unutarnje vodne putove Majne, kanal
Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u Kelheimu i rijeku Savu. Koridor Rajna-Dunav

u Republici Hrvatskoj predstavlja i Paneuropski koridor VII.

Na teritoriju Republike Hrvatske medunarodni koridori oznaceni su kako slijedi:

e RH1. TEN-T osnovna i sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor X), Salzburg —

Solun,

e RH2. TEN-T Mediteranski koridor (Paneuropski koridor Vb), Budimpesta —

Rijeka te

e RH3. TEN-T sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor V¢), Budimpesta — Ploce.



Zeljeznicke pruge povezane su medusobno, ali i s morskim i lukama unutarnjih voda u
Hrvatskoj zeljeznickim prugama od znacaja za medunarodni promet, a u skladu s Odlukom

o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN br. 03/14).

Prikaz 1 Pruzna mreza u Republici Hrvatskoj kojom upravija HZI, 2009. godine

Pruzna mreza HZ Infrastrukture d.o.o.
Railway network of HZ Infrastruktura d.o.o.
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lzvor: HZI, Izvjesée o mrezi

Na temelju Odluke o razvrstavanju zeljeznic¢kih pruga (NN br. 03/14) i s ciljem utvrdivanja
nacina upravljanja i rukovodenja Zeljezni¢kom infrastrukturom i planiranja njenog razvoja,

zeljeznicke pruge u Republici Hrvatskoj razvrstane su kako slijedi:



Tabela 1 Pruge u Republici Hrvatskoj sukladno Odluci o razvrstavanju Zeljeznickih pruga (NN br. 03/14)

Pruge za medunarodni promet (M):

M101 DG-Savski Marof-Zagreb Glavni kolodvor,

M102 Zagreb Glavni kolodvor-Dugo Selo,

M103 Dugo Selo-Novska,

M104 Novska-Tovarnik-DG,

M201 DG-Botovo-Dugo Selo,

M202 Zagreb Glavni kolodvor-Rijeka,

M203 Rijeka-Sapjane-DG,

M301 DG-Beli Manastir-Osijek,

M302 Osijek-Strizivojna-Vrpolje,

M303 Strizivojna-Vrpolje-Slavonski Samac-DG,

M304 DG-Metkovic-Ploce,

M401 Sesvete-Sava,

M402 Sava-Zagreb Klara,

M403 Zagreb RkPs-Zagreb Klara,

M404 Zagreb Klara-Delta,

M405 Zagreb Zk-Tresnjevka,

M406 Culinec-Zagreb Resnik,

M407 Sava-Velika Gorica,

M408 Zagreb RkOs-Micevac,

M409 Zagreb Klara-Zagreb RKPS(s),

M410 Zagreb RKOS-Zagreb RKPS,

M501 DG-Cakovec-Kotoriba-DG,

M502 Zagreb GK-Sisak-Novska,

M601 Vinkovci-Vukovar,

M602 Skrljevo-Bakar,

M603 Susak-Rijeka Brajdica;

M604 Ostarije-Knin-Split,

M605 Ogulin-Krpelj,

M606 Knin-Zadar,

M607 Perkovié-Sibenik.




Pruge z za regionalni promet (R):

R101 DG-Buzet-Pula,

R102 Sunja-Volinja-DG,

R103 DG-LD Polje-Knin,

R104 Vukovar-Borovo naselje-Erdut-DG,

R105 Vinkovci-Drenovci-DG,

R106 Zabok-Durmanec-DG,

R201 Zapresi¢-Cakovec,

R202 Varazdin-Dalj.

Pruge za lokalni promet (L):

L101 Cakovec-Mursko Sredisée-DG,
L102 Savski Marof-Kumrovec-DG,
L103 Karlovac-Kamanje-DG,

L201 Varazdin — Golubovec,

L202 Hum Lug-Gornja Stubica,
L203 Krizevci-Bjelovar-Klostar,
L204 Banova Jaruga-Pceli¢,

L205 Nova Kapela-Nasice,

L206 Pleternica-Velika,

L207 Bizovac-Belisce,

L208 Vinkovci-Osijek,

209 Vinkovci-Zupanja,

L210 Sisak Caprag-Petrinja,

L211 Razine-Sibenik Luka,

L212 Rijeka Brajdica-Rijeka,

L213 Lupoglav-Rasa.

lzvor: Odluka o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN br. 03/14)

1.1.3 Stanje infrastrukture

Sukladno Odluci o razvrstavanju zeljeznickih pruga (NN br. 03/14) ukupna duljina pruzne
mreze u Republici Hrvatskoj iznosi 2.604 km zeljeznickih pruga, od cega je 90%
jednokolosje¢nih, a samo 36% elektrificirano. Kad je rije¢ o vrstama pruga, gotovo 55%

mreZe odnosi se na zeljeznicke pruge znacajne za medunarodni promet.




Analiza ulaganja u razdoblju od 2007. do 2012. godine pokazuje da se duljina pruga
prakticki nije mijenjala u posljednjih Sest godina stoga se zakljucuje da ulaganja nisu bila
usmjerena na izgradnju novih pruga, ve¢ na rekonstrukciju i modernizaciju postojecih

pruga.

Promatrajuc¢i osovinsko opterecenje kolosijeka u posljednje Cetiri godine, uocljivo je da je
duljina pruga visih kategorija u odnosu na osovinsko optere¢enje (C4 i D4) u opadanju u
posljednje tri godine. U istom periodu nize kategorije (A" i A) ostale su nepromijenjene. U
konacnici, kategorija B2 povecala se za duljinu pruge za 75%, naro¢ito na medunarodnim i

lokalnim prugama.

U posljednjih pet godina takoder je znatno porasla duljina pruga izvan funkcije (priblizno
90%), kako na regionalnim, tako i na lokalnim prugama. Zakljuéuje se da odrzavanje
zeljeznickih pruga proteklih godina nije bilo dovoljno za odrzavanje postojece kategorije

osovinskog opterecenja pruge.

Isti zakljucak donosi se nakon uvida u dopusStene brzine koje su prikazane u donjem
grafikonu (Prikaz br. 2).

Cinjenice pokazuju da je na oko 34% ukupne duljine otvorenih pruga dopustena brzina do
60 km/h, dok samo 4,9% ukupne duljine postize brzinu od 140 km/h do 160 km/h, a
jednako tako nedovoljnih 15,6 % postize brzinu od 100 km/h.

Prikaz 2 Pregled dopustenih brzina na Zeljeznickim prugama u Republici Hrvatskoj
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Izvor: Statisticki podaci HZI-a, 2013.godine



Ove brzine, zajedno s udaljenoséu izmedu kolodvora i stajalista i prometnom kontrolom te

signalizacijskim sustavima, imaju izravan utjecaj na prometni kapacitet pruga.

U pogledu prometa i kontrole te signalno-sigurnosnih uredaja podsustava infrastrukture,
promet vlakova koji putuju u suprotnim smjerovima i koji putuju jedan iza drugoga
kontroliraju prometnici u stanicama davanjem dopustenja, tj. odobrenja i najavljivanjem

polaska.

Formiranje teretnih kompozicija vlakova prije svega se obavlja na sljede¢im stanicama:
Zagreb Ranzirni kolodvor, Zagreb Zapadni kolodvor, Kutina, Novska, Slavonski Brod,
Vinkovci, Sisak Caprag, Karlovac, Ogulin, Rijeka, Knin, Razine, Solin, Plo¢e, Koprivnica,
Varazdin, Osijek, Split Predgrade i Bibinje. Primarna funkcija Ranzirnog kolodvora
Zagreb je formiranje teretnih kompozicija te je Ranzirni kolodvor opremljen posebnom

opremom potrebnom za razdvajanje ili spajanje vlakova.

Kad se dublje promotri ulaganje u zeljezni¢ku infrastrukturu posljednjih godina, sljedeci
grafikon prikazuje razvoj omjera ulaganja i BDP-a, koji pokazuje pad od 2008. do 2012. i
oporavak u 2013. godini.

Prikaz 3 Omjer ulaganja u zeljeznicu i hrvatski BDP
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Sukladno Prikazu br. 3 najvise ulaganja izvrSeno je u 2008. godini, u iznosu od 908
milijuna kuna. Nakon toga, do 2012. godine ulaganja su u opadaju i dolaze na otprilike

polovicu prijasnjih ulaganja.

Veca ulaganja usmjerena su na obnovu i modernizaciju medunarodnih pruga, $to je u
skladu s tendencijom cjelokupnih ulaganja. Ulaganja u regionalne i lokalne pruge znatno
su se smanjila posljednjih godina, dok ulaganja u zagrebacko Zeljeznicko Cvoriste biljeze

znacajan rast.

lako su ulaganja u izgradnju novih pruga u padu posljednjih Sest godina, udio ukupnih
ulaganja u laganom je porastu. Ulaganja u rekonstrukciju i modernizaciju medunarodnih

pruga, iako u ukupnom iznosu u padu, zadrzala su svoj udio u op¢oj ulagackoj konstanti.

Zakljuéno, iako ukupna duljina Zeljeznickih pruga u Hrvatskoj odgovara prosjeku drugih

europskih zemalja, Cinjenica je da njihovo trenutno stanje ograni¢ava njihov kapacitet.

Razloga za to je viSe, a medu njima se mogu ukljuéiti duljina jednokolosje¢nih pruga,
dozvoljene brzine, udaljenost izmedu kolodvora i stajaliSta, komunikacijska mreza te

sustavi signalizacije.

Osim toga, toj situaciji doprinosi 1 Cinjenica da je omjer ulaganja u odnosu na BDP

posljednjih godina u opadanju.

1.1.4  Zeljezni¢ki promet u Republici Hrvatskoj

Zeljezni¢ki promet u Hrvatskoj uglavnom je tranzitni s obzirom da luke na hrvatskom
Jadranskom moru sluZze kao ulazna tocka za medunarodni teretni promet prema
juznoeuropskim i srednjoeuropskim trzistima. Udio intermodalnog prometa u ukupnom
prometu u neto tonama po kilometru u 2012. godini iznosio je 5,5% i izravno se odnosio na

kontejnere.



Prikaz 4 Razvoj potrosnje energije u prometu u usporedbi s EU 27 u %
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Na medunarodnim prugama vecina realiziranog prometa je teretna, osim pruga M101,
M102 i M302. Prve dvije pruge dio su RH1, TEN-T osnovne i sveobuhvatne mreze i
Paneuropskog koridora X i nalaze se u podru¢ju utjecaja Zagreba. Linija M301 povezuje

Osijek s madarskom granicom.

Ostvareni promet na regionalnim prugama znatno je nizi od pruga razreda M. Samo pruge
R102 Sunja-DG i R202 Varazdin-Dalj imaju znacajan opseg prometa i u oba je slucaja

postotak teretnog prometa u odnosu na putnicki promet Visok.

Na lokalnim prugama opseg prometa takoder je znatno nizi nego na prugama razreda M i
R, a samo pruga L209 Vinkovci-Osijek pokazuje vece brojke. I na ovoj pruzi udio teretnog
prometa je visok (oko 92%), dok se na ostatku lokalne mreze veéina prometa odnosi na

putnicki.



1.1.4.1 Putni¢ki promet

Usporedbom ukupnog putnickog prometa u odnosu na ukupan broj stanovniStva raznih
europskih zemalja moze se uoditi da se Hrvatska nalazi nisko na ovoj ljestvici omjera, §to
znaci da je utjecaj Zeljeznice u ukupnom unutarnjem putnickom prometu u Hrvatskoj nizi

nego u susjednim zemljama. Taj se odnos u Hrvatskoj posljednjih godina smanjio.

Posljednjih godina nacionalni putni¢ki promet postao je sve vazniji tako da je s 50%
ukupnog putnickog prometa 2009. godine premasio udio cestovnog prometa dvije godine
za redom.

Putni¢ki promet domena je drustva HZ Putni¢ki prijevoz d.0.0. Prosjetan intenzitet
putnickog prometa u Europi tri puta je visi od hrvatskoga dok je veli¢inom Zeljezni¢ka

mreza usporediva s mreZama referentnih zemalja.

Vazno je istaknuti da je prema razmotrenim podacima, posljednjih godina udio

medunarodnog prometa u usporedbi s ukupnim putni¢kim prometom gotovo zanemariv
(vidi Prikaz br. 5).

Prikaz 5 Udio domaceg i medunarodnog putnickog prometa (u tisu¢ama putnika)
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S ciljem razumijevanja ovih omjera moraju se uzeti u obzir neke Cinjenice. Kao prvo,
Zagreb je dobro povezan s Ljubljanom i Beogradom. Unutar zemlje naseljena podrucja duz
tih zeljezni¢kih pruga imaju Zeljeznicke usluge. Od Zagreba do Novske za put od 100 km
potrebno je oko 2 sata dok je za put od 250 km od Zagreba do Vinkovaca potrebno 4 sata.
Ova vremena putovanja teSko mogu konkurirati cestovnom prometu na autocestama ali
lokalni stanovnici izbjegavaju naplatne postaje na autocesti i radije se koriste primarnom
cestovnom mrezom ili autobusnim ili Zeljezni¢kim uslugama. Udaljenosti od Zagreba do

ostalih vaznijih gradova su sljedece:

Tabela 2 Udaljenosti od Zagreba u km

Udaljenosti od Zagreba u km

Split 4240
Rijeka 228,7
Osijek 271,0
Zadar 416,1

Pula 339,0

Slavonski Brod 190,3
Karlovac 52,6
Varazdin 88,8

Sibenik 396,4

Putovanje od Zagreba do Splita traje Sest sati danju i osam sati nocu, a usluga s dva
polaska dnevno nije stvarna alternativa automobilu. Putovanje od Zagreba do Rijeke traje

dva puta viSe vlakom nego automobilom.

Ovim brzinama do Zagreba se zeljeznicom moze sti¢i jednodnevnim povratnim
putovanjem iz samo manjeg dijela zemlje Sto ukazuje da Zeljeznicki vid prometa nije
konkurentan drugim vidovima, osobito za ovakva putovanja. Moguénost rasta prometa na

regionalnim 1 lokalnim linijama jasno je ograni¢ena njihovim kapacitetom.

Modernizacija voznog parka, usporedno s planiranim poboljSanjima pruga, bit ¢e od
kljuéne vaznosti u jaCanju konkurentnosti zeljeznickog prometa u usporedbi s drugim
vidovima prometa. Prema medunarodnom iskustvu, nagibni vlakovi mogu voziti 25% do
40% brze u zavojima nego konvencionalni vlakovi, a da ne budu neudobni za putnike i
prema tome mogu znatno povecéati prosjeéne brzine i smanjiti vrijeme putovanja bez

potrebe da se mijenja geometrija Zeljeznickih pruga.



Turisti¢ki promet nije relevantan s obzirom da, prema podacima HZI-a', sezonsko kretanje
je prili¢no stabilno. Takoder, zbog udaljenosti i trajanja putovanja od Zagreba do gradova
poput Splita ili Zadra, Zeljeznicki promet nije konkurentan cestovnom ili ¢ak zraCnom
prometu. Modalna podjela Zeljezni¢kog putnickog prometa kao postotak ukupnog

unutarnjeg prometa, u usporedbi s EU27, prikazana je u nastavku:

Prikaz 6 Modalna podjela putnika u Republici Hrvatskoj u odnosu na EU27 kao % ukupnog unutarnjeg
prometa
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lzvor: Eurostat

Razvoj putnickog prometa na glavnim medunarodnim koridorima prikazan je Prikazom br.
7, a koji se temelji na statistickim podacima HZI-a. Za 2009. i 2010. godinu nisu prikazani
podaci s obzirom da nisu navedeni u odgovarajuéem statisti¢kom izvjestaju HZI-a jednako
kao za ostale godine. Medutim, treba napomenuti da s obzirom da su podaci sli¢ni,

smatraju se vaze¢ima.

Kao $to je vidljivo u Prikazu br. 7, za ukupan iznos km/vlaka za putnike moze se reci da je
stabilan u posljednjih Sest godina. U posljednje dvije godine broj putnickih vlakova se

smanjio na koridorima RH1 i RH3, a porastao je na koridoru RH2.

Analiza glavnih linija na svakom koridoru pokazuje da se samo na pruzi M101 broj
putnika smanjio, dok je na drugim prugama (M102, M103, M104, M105) porastao. Promet
putnika smanjio se na obje linije koridora RH2 (M201 i M202), dok se povecao na svim

prugama koridora RH3, osim pruge M303.

! podaci o kretanju putnika jos uvijek nisu dostupni



Potrebno je istaknuti da koridori RH2 i RH3 biljeze mali porast u 2008. godini, nakon ¢ega

je promet poceo opadati i tako je sve do danas.

Za 2009. godinu nisu prikazani podaci s obzirom da nisu navedeni u odgovaraju¢em

statistickom izvjestaju HZI-a jednako kao za ostale godine.

Prikaz 7 Razvoj putnickog prometa po koridorima 2007.-2012. godine

Razvoj putnickih vlakova po koridorima (2007.-2012.)

8.000

7.000 N

6.000 —

2007

5.000 — m 2008

m 2009

4.000 —

m 2010

3.000 —

w2011
2.000 —

w2012
1.000 —

RH1 RH2 RH3

lzvor: Statisticki podaci HZI-a, 2007. — 2012. godine

Kao $to je vidljivo iz Prikaza br. 7, rije¢ je o op¢em trendu opadanja od 2007. i 2008.
godine u odnosu na podatke za posljednje tri godine. Prije nego Sto se ustvrdi pad
putnickog prometa potrebno je istaknuti da su se podaci objavljeni u StatistiCkom
izvjestaju HZI-a znatno promijenili od jednog do drugog razdoblja (tj. razli¢iti odjeli za

istu prugu). Iz tog razloga moguce je da podaci nisu dosljedno mjereni.

Putnicki promet u zagrebackom podrucju najrelevantniji je i potrebno ga je razmatrati
zajedno s cijelim sustavom gradskog prometa. Medunarodni promet koncentriran je na

koridore RH1 1 RH2 i na odredene dijelove koji povezuju vece gradove.

Prema statistickim podacima HZI-a za 2012. godinu, Zeljezni¢ki putni¢ki promet
nesumnjivo je povezan s prugama M101 DG-Zagreb GK i M102 Zagreb-Dugo Selo. Na
drugoj razini s obzirom na opseg prometa mogu se ukljuciti linije M103 Dugo Selo-
Novska, M104 Zagreb GK-Novska, M105 Novska-Tovarnik-DG, M201 DG-Botovo-Dugo
Selo, M202 Zagreb GK-Rijeka i R201 Zapresi¢-Cakovec.



Na trecoj razini, ukljuene su pruge M301 DG-Osijek, M501 DG-Cakovec-DG, R202
Varazdin-Dalj, L103 Zabok-Durmanec-DG, L204 Krizevci-Klostar, L206 Nova Kapela-
Nasice i L207 Pleternica-Velika.

Iz prikaza hrvatske pruzne mreze vidljivo je da se zeljezni¢ke pruge navedene u prvoj
skupini nalaze u blizini Zagreba i koridora RH1. Pruge druge skupine (osim R201) nalaze
se ili duz koridora RH1 ili koridora RH2. Tre¢a skupina obuhvaca pruge s podrucja
Osijeka, Varazdina i Koprivnice sa spajanjima na DG.

U ve¢im gradovima Republike Hrvatske, gdje postojeca pruzna mreza prolazi kroz veci
broj predgrada i sela, postoji moguénost njenog veceg uklju¢enja u gradski i prigradski
javni prijevoz, prije svega u gradovima Zagrebu, Splitu, Rijeci, Osijeku i Varazdinu gdje je

pruzna mreza prilicno dobro razvijena.

1.1.4.2 Teretni promet

Teretni promet ima jasnu medunarodnu komponentu s obzirom da spaja jadranske luke
(posebno Rijeku) s kontinentom. Druge luke, poput Plo¢a, nisu primjereno povezane s

pruznom mrezom Hrvatske.

Prate¢i kroz godine razvoj teretnog prometa u susjednim zemljama Hrvatska biljezi lagani

pad §to je zajednicko veéini zemalja, uz nekoliko iznimaka (Spanjolska, Latvija).

S obzirom na ostvareni teretni promet, u prvoj skupini, s vise od 1,5 milijuna neto tona
tereta, nalaze se M101 DG-Zagreb GK, M103 Dugo Selo-Novska, M104 Zagreb GK-
Novska, M105 Novska-DG, M201 Dugo Selo-Botovo-DG i M202 Zagreb GK-Rijeka. Ove
su pruge dio koridora RH1 i RH2.

Na drugoj razini, prema statistickim podacima HZI-a, nalaze se M102 Zagreb GK-Dugo
Selo, M301 DG-Osijek, M303 Strizivojna-Vrpolje-DG, M304 DG-Metkovié-Ploce, M604
Ostarije-Split Predgrade, R102 Sunja-DG te neki dijelovi pruge R202 Varazdin-Dalj i
L209 Vinkovci-Osijek.

Pruge unutar ove skupine na neki se nacin odnose na veze tih dvaju koridora ili s

prekograni¢nim prugama ili s tipi¢énim tockama koje su ishodista teretnog prometa, poput

luka (Split). U ovoj skupni je i hrvatski dio koridora RH3 (Ploce-Metkovic).



Treca skupina, koja obuhvaca pruge s opsegom prometa izmedu 300.000 i 500.000 neto

tona vlakova, ukljutuje pruge M501 DG-Cakovec, M203 Rijeka-Sapjane- DG, M601
Vinkovci-Vukovar i M607 Perkovié-Sibenik.

Prethodno navedene pruge, zajedno s prugama druge skupine, povezane su na koridore

RH1 i RH2.

Prikaz 8 Udio domaceg i medunarodnog prometa roba
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lzvor: Eurostat

Zeljeznicka infrastruktura kojom upravlja HZ| povezana je s javnom Zeljezni¢kom
infrastrukturom kojom upravljaju lucke uprave. Zeljeznicki kolodvori povezani s prugom

javnom zeljeznickom infrastrukturom u lukama, a kojom upravljaju luc¢ke uprave su:



Tabela 3 Zeljeznicki kolodvori i upravitelj infrastrukture

Postaja Luka Upravitelj infrastrukture
1 Rijeka Rijeka Lucka uprava Rijeka
2 Rijeka Brajdica Rijeka Lucka uprava Rijeka
3 Bakar Bakar Lucka uprava Rijeka
4 Rasa Rasa Lucka uprava Rijeka
5 Pula Pula Lucka uprava Pula
6 Bibinje Zadar Lucka uprava Zadar
7 Sibenik Luka Sibenik Lucka uprava Sibenik
8 Solin Split Lucka uprava Split
9 Ploce Ploce Lucka uprava Ploce
10 Vukovar Vukovar Lucka uprava Vukovar
11 Osijek Donji grad Osijek Lucka uprava Osijek
12 Sisak Sisak Lucka uprava Sisak
13 Slavonski Brod Slavonski Brod Lucka uprava Slavonski Brod

Izvor: HZI, Izvjesée o mrezi, 2014,

Teretnim prometom u Hrvatskoj trenutno upravlja HZ Cargo d.0.0. koji se nalazi u

postupku restrukturiranja i pripreme za privatizaciju. S ciljem odrzavanja dobre kvalitete

usluge i uvodenja nove vrste usluga za teret, HZ Cargo d.0.0. mora obnoviti vozni park

koji je u funkciji.

Prikaz 9 Godine starosti lokomotiva
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Prethodni grafikon prikazuje raspodjelu teretnih lokomotiva po godini proizvodnje. Sli¢an

oblik ima i grafikon koji prikazuje raspodjelu vagona. Ove okolnosti mogu ograni¢avati

pristup toj vrsti voznog parka susjednim zemljama.

1.2 Lista hipoteza

Tablicni prikaz u nastavku prikazuje listu hipoteza definiranih kao dio metodoloskog

postupka u izradi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske, a zbog nedostatka

to¢nih podataka i/ili informacija. S ciljem pristupanja definiciji ciljeva, hipoteze

predstavljaju koncepte promisljanja i analize.

Tabela 4 Lista hipoteza sektora Zeljeznickog prometa

HIPOTEZE

1. Usporedujuci planirane tehni¢ke i funkcionalne parametre zeljeznickih pruga u Republici Hrvatskoj sa
zahtjevima koje moraju ispuniti Zeljeznicke pruge Transeuropske zeljeznicke mreze, rezultat je
uglavnom nepovoljan.

2. Moguénost rasta prometa na regionalnim i lokalnim prugama o¢ito je ograni¢en njihovim kapacitetom
koji se temelji na dozvoljenim brzinama, udaljenosti izmedu kolodvora i stajalista i sustavu signalno-
sigurnosnih uredaja.

3. Clanstvo Republike Hrvatske u Europskoj uniji donosi poveéanu konkurenciju na domaéem trzistu za
HZ Cargo d.o.0. i HZ putni&ki prijevoz d.o.o.

4. Clanstvo Republike Hrvatske u Europskoj uniji donosi poveéanu prometnu potraznju u Republici
Hrvatskoj.

5. S obzirom na povezanost s najnaseljenijim gradovima u Hrvatskoj, Karlovac i Varazdin su na
udaljenostima koje bi mogle imati prigradsku povezanost sa Zagrebom.

6. Izgradnjom novih pruznih instalacija u odredenim gradskim podrucjima, postojeca infrastruktura
mogla bi biti izvan upotrebe.

7. U nekim od vecih gradova u Republici Hrvatskoj zeljeznic¢ka mreZa je prilicno dobro razvijena.

8. Zeljeznicki teretni promet u Hrvatskoj uglavnom je tranzitni s obzirom da luke na hrvatskom
Jadranskom moru sluze kao ulazna tocka za medunarodni teretni promet prema juznoeuropskim i
srednjoeuropskim trzistima.

9. Promet putnika vaZzan je u domacem prometu, posebno u prometu na kratkim gradskim i prigradskim
udaljenostima. To se moze smatrati vaznim trziStem za rast Zeljeznice.

10. | Potreba za jacanjem uloge Zeljeznice u multimodalnom i intermodalnom transportu.

11. | Sukladno politici EK-a, Hrvatska ¢e morati poboljsati sigurnost Zeljeznickog prometa.

12. | Hrvatski sektor zeljeznickog prometa mora slijediti politiku EK-a u smislu ekoloske odrzivosti, s
osobitom paznjom na buku i postupanje s njome.

13. | Hrvatski sektor zeljezni¢kog prometa mora slijediti politiku EK-a u smislu sigurnosnog okvira.

14. | Politika Vlade Republike Hrvatske: uspostaviti odrzivi zeljeznicki sustav u Republici Hrvatskoj.

15. | Novi geopoliti¢ki poloZzaj Republike Hrvatske - grani¢na zemlja EU-a. Integriranje Hrvatske u
Schengenski prostor.

16. | Novi geopoliticki poloZaj Republike Hrvatske - grani¢na zemlja EU-a. Integriranje susjednih zemalja

u Europsku uniju i u Schengenski prostor




1.3 SWOT analiza sektora Zeljezni¢kog prometa

Tabela 5 SWOT analiza sektora zZeljeznickog prometa

SNAGE

SLABOSTI

o Geostrateski polozaj ulazne tocke s Jadranskog
mora

e Ulazna tocka na Balkan, jedno od podrucja
moguceg Sirenja EU-a

e Clanica Europske unije; dostupnost strukturnih
i Kohezijskog fonda

e Dobro razvijena zeljeznicka mreza u Zagrebu

e Kljucni dijelovi prometnih koridora
Transeuropske prometne mreze koji prolaze
kroz zemlju, kako za putni¢ki tako i za teretni
promet

e Pravni i institucionalni okvir u skladu sa
zahtjevima EU-a

Nezadovoljavajuce stanje Zeljeznicke
infrastrukture

Otezavajuci geomorfoloski uvjeti za spajanje
Jadrana sa sredisnjom Hrvatskom

Nizak intenzitet putni¢kog prometa

Zastarjeli sustav signalno-sigurnosnih uredaja
Zastarjeli vozni park za teret i putnike
Neuskladenost prodaje karata s drugim oblicima
putni¢kog prometa

Povijesna ovisnost o drzavnom financiranju
Nekonkurentnost u odnosu na cestovni i zra¢ni
promet u medunarodnom putni¢ckom prometu
zbog udaljenosti i povezanosti
Nekonkurentnost u odnosu na cestovni i zracni
promet u putnickom prometu u najvec¢im
gradovima Hrvatske (npr. Split i Dubrovnik),
zbog udaljenosti i povezanosti izmedu gradova
Nedovoljna iskoristenost zeljeznica u
multimodalnom transportu

PRILIKE

PRIJETNJE

e Pojacan promet iz jadranskih luka

¢ Doprinos razvoju gradskog, prigradskog i
regionalnog putni¢kog prometa poveéanjem
udjela Zeljeznica na ovim trzi§tima. Osobitu
vaznost imaju veliki gradovi poput Zagreba,
Splita, Rijeke, Osijeka i Varazdina.

e Uvodenje novih vrsta usluga za teret

¢ Nove regionalne usluge za putnike

e Smanjenje Stetnih misija prelaskom s
cestovnog/zracnog na zZeljeznicki promet

e Unapredenje kvalitete i pouzdanosti putnickog
prometa uvodenjem Ugovora o javnim
uslugama

e Uskladivanje pristojbi za koriStenje Zeljeznicke
infrastrukture s okolnim zemljama

e Moguce nove usluge nakon ulaska u
Schengenski prostor

o Velik porast kontejnerskog prometa iz
dalekoisto¢nih zemalja (Kina, Japan, Juzna
Koreja...) prema Europi

Globalna gospodarska kriza

Povedéana konkurencija privatnih tvrtki za HZ
Cargo d.0.0. i HZ Putni¢ki prijevoz d.0.0.
Potreba za relevantnim javnim ulaganjima u
infrastrukturu

Visoki troskovi osoblja

Potreba za koordinacijom sa zeljeznickim
upravama susjednih zemalja

Nedovoljna pripremljenost drzavne uprave za
podnosenje zahtjeva, upotrebu ili upravljanje
fondovima EU-a




2 SEKTOR CESTOVNOG PROMETA

2.1 Analiza

2.1.1 Hrvatska u Europskoj uniji

Pristupanje Hrvatske Europskoj uniji ima znacajan utjecaj na uvjete za razvoj cestovnog
prometa. Hrvatska kao c¢lanica Europske unije mora uskladiti svoje propise u svim
podruc¢jima, tj. svi dokumenti od nacionalnog znacaja, §to svakako ukljucuje dokumente
vezane uz ceste i cestovnu infrastrukturu, moraju biti u skladu s EU “najboljom praksom” i

principima.

Hrvatska mora iskoristiti svoj medunarodni politicki i geostrateski polozaj kao i
mogucnosti koje donosi Cinjenica da Hrvatska postaje ,,vrata Europe® za istocne i
jugoistoéne zemlje. Takoder, Hrvatska mora nauciti usmjeriti Svoje napore za
gospodarskim napretkom i iskoristiti povezanost s Europskom unijom i susjednim
zemljama izvan granica Europske unije, posebno polozaj grani¢ne zemlje Europske unije.

U tom smislu potrebno je:

* lzraditi nove strateSke dokumente koji odrazavaju novu situaciju i polozaj Hrvatske
unutar teritorija Europske unije, tj. pripremiti razvojne dokumente u skladu s
interesima Republike Hrvatske, kao i interesima susjednih zemalja i Europske unije
u cijelosti.

e Dosegnuti visoke EU standarde i uskladiti se s njenom prometnom politikom u

smislu:

— regulacije propisa na razini Republike Hrvatske u pogledu planiranja,
projektiranja, administrativnih postupaka i dobivanja potrebnih dozvola te

— provodenja stalne edukacije 1 osposobljavanja zaposlenih u sektoru
cestovnog prometa s ciljem odrzavanja kvalitete i podizanja na razinu

europskih i svjetskih trendova.



Novi geopoliti¢ki poloZzaj Republike Hrvatske - srani¢na drZava Europske unije

e Uspostaviti neprekinutu cestovnu vezu s drzavama Europske unije i1 drugim

drzavama u okruzenju u smislu:

— dovrsenja dionica medunarodnih cestovnih koridora,

— prenamjene objekata grani¢nih prijelaza s Republikom Slovenijom i
Madarskom nakon pristupa Schengenskom sporazumu te

— regulacije grani¢nih prijelaza sa Srbijom, Bosnom i Hercegovinom i Crnom

Gorom, sve u skladu s propisima Europske unije.

e Uskladiti dokumentaciju s potrebama novonastale situacije te stvoriti nove
mogucnosti za prostorno planiranje U smislu izrade prostornih planova u skladu s
moguénostima realizacije i primjene.

e Stvoriti nove mogucénosti u sustavu cestovnog prometa u smislu povecanja
kapaciteta i razvoja tranzitnog prometa sa zemljama koje su unutar ili izvan
teritorija Europske unije:

— poboljsanjem razine usluznosti ¢itave cestovne mreze,

— uspostavom kvalitetne veze s glavnim cestovnim trasama susjednih zemalja,
— uskladenjem propisa sa zakonima i odredbama susjednih zemalja,

— poboljsanjem informiranosti vozaca i prijevoznika na medunarodnim

trasama.

2.1.2 Ljudski resursi

Postoje¢i ljudski resursi na podrucju prometne infrastrukture bili su relativno
zadovoljavajuci u uvjetima prije pristupanja Republike Hrvatske Europskoj uniji. Sada je
ulaganje velikih napora u uskladivanje, osposobljavanje, koordinaciju, informiranje i
razvoj ljudskih resursa postalo neizbjezno. Potrebno je educirati clanove uprava u vode¢im
tvrtkama iz podru¢ja prometne infrastrukture, drzavnim tvrtkama, javnim sluzbama,
prometnim sluzbama itd. u skladu s novim modelima i principima modernih i razvijenih
zemalja Europske unije. Ovo podrazumijeva kontinuirano osposobljavanje ali i promjenu
nacina razmisljanja, uvodenje novih metoda, povezivanje prometnog sustava s drugim

segmentima prometa, s ciljem povecanja uc¢inkovitosti i daljnjeg gospodarskog razvitka.



Nedostatak potencijala ljudskih resursa

e Qjacati ljudske resurse zbog povecane potrebe za sudjelovanjem pri uskladivanju

dokumentacije Republike Hrvatske s Europskom unijom u podru¢ju prometne

politike u smislu:

informiranja 1 edukacije postojeceg osoblja zaposlenog u svim podrucjima
cestovnog prometa,

osposobljavanja i1 edukacije novog osoblja u skladu s novonastalim
potrebama,

edukacije i osposobljavanja zaposlenih u sektoru cestovnog prometa i
logistike u svrhu odrzavanja kvalitete i podizanja kvalitete na razinu
europskih i svjetskih trendova,

informiranja i osposobljavanja osoblja u svrhu ukljuenja u programe

vezane uz fondove Europske unije.

e Pruziti sudionicima u prometu kvalitetno obrazovanje i upoznati ih s cestovnim

propisima drugih ¢lanica Europske unije u smislu:

uskladenja razine obuke vozaca u Republici Hrvatskoj s razinom obuke
vozaca u Europskoj uniji,

kontinuiranog informiranja voza¢a o izmjenama postojecih ili usvajanju
novih propisa koji se tiCu podru¢ja cestovnog prometa u Republici

Hrvatskoj.

e QOjacati poslovno upravljanje u podru¢ju cestovnog prometa u smislu:

informiranja s ciljem prilagodavanja aktivnosti i poslovnih trendova na
trzistu,

sprjecavanja nedostataka u upravljanju investicijama u domeni cestovnog
prometa,

edukaciji osoblja specijaliziranog za upravljanje prometnim pitanjima u
procesu izrade prostornih planova,

kontinuirane edukacije osoblja s ciljem usvajanja i uvodenja novih

tehnologija.



2.1.3 Medunarodni koridori i mreza autocesta

Koridori koji prolaze teritorijem novih drzava c¢lanica Europske unije postaju dio
Transeuropske osnovne i sveobuhvatne prometne mreze (TEN-T), a kad je u pitanju
Hrvatska, Paneuropski prometni koridori Vb, V¢, X i Xa sada su sastavni dio TEN-T
mreze kako slijedi: Vb (TEN-T Mediteranski koridor), Vc (TEN-T sveobuhvatna mreza),

X (TEN-T osnovna mreza) i Xa (TEN-T sveobuhvatna mreza).

Koridor od posebne vaznosti za zemlju, a takoder sastavni dio TEN-T osnovne mreZe je i
Jadransko-jonski cestovni koridor. Koridor povezuje 7 zemalja (ltaliju, Sloveniju,
Hrvatsku, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru, Albaniju i Gréku) izmedu Trsta i Kalamate.
Duz jadranske obale povezuje glavne morske luke (Trst, Koper, Rijeku, Zadar, Sibenik,
Split, Plo¢e, Dubrovnik, Bar, Dra¢, Igumenicu, Patras, Kalamatu) te brojne paneuropske
koridore (V, Vb, Vci VIII):

e TENT-T Mediteranski koridor (Paneuropski koridor Vb): Rijeka — Zagreb —
Budimpesta,

e TEN-T sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor Vc¢): Plo¢e — Sarajevo — Osijek —
Budimpesta,

e TEN-T osnovna mreza (Paneuropski koridor X): Salzburg — Ljubljana — Zagreb —
Beograd — Nis — Skopje — Veles — Thessaloniki,

e TEN-T sveobuhvatna mreza (Paneuropski koridor Xa): Graz — Maribor — Zagreb.

Infrastruktura autocesta na medunarodnim cestovnim koridorima u velikoj je myjeri
izgradena. Ostaje problem zavrSetka koridora Vc i rjeSenje vezano uz zonu na podrucju

Grada Zagreba, tocnije rjeSenje za povezivanje medunarodnih koridora autocesta.

Potreba za izgradnjom prstena (petlje) autoceste oko Zagreba koja bi primala i
preusmjeravala medunarodni promet autocestama sa spomenutih koridora, procjenjivat ¢e
se u budu¢im studijama. Hrvatske autoceste d.0.0. ve¢ su poduzele odredene mjere po
ovom pitanju, tj. izradile su idejne projekte i studije utjecaja na okoli$ u svrhu odredivanja
trase prstena (petlje) autoceste na dionicama Pojatno — Horvati — Ivani¢ Grad — Sv. Ivan

Zelina s poveznicama na postoje¢u mrezu autocesta.

Razina izgradnje autocesta u Republici Hrvatskoj prilicno je dobra s obzirom da je 90%
autocesta izgradeno. Sukladno Odluci o razvrstavanju javnih cesta (NN br. 66/2013,

13/2014) u autoceste su razvrstane sljedece ceste:



Tabela 6 Autoceste u republici Hrvatskoj

Oznaka OPIS CESTE DULJINA
autoceste (km)

Al Zagreb (Cvoriste Lucko, A3)-Karlovac-Bosiljevo-Split-Ploce- 550,0
Karamati¢i-Opuzen-granica Bosne i Hercegovine te granica Bosne i
Hercegovine-Dubrovnik

A2 G.P. Macelj (granica Republike Slovenije)-Trakos¢an-Krapina- 61,0
Zagreb (¢voriste Jankomir, A3)

A3 G.P. Bregana (granica Republike Slovenije)-Zagreb-Slavonski Brod- 306,0
G.P. Bajakovo (granica Republike Srbije)

A4 G.P. Gori¢an (granica Republike Madarske)-Varazdin-Zagreb 97,0
(¢voriste Ivanja Reka, A3)

A5 G.P. Branjin Vrh (granica Republike Madarske)-Beli Manastir- 88,1
Osijek-Bakovo-¢voriste Sredanci (A3)-G.P. Svilaj (granica Bosne i
Hercegovine)

Ab Cvoriste Bosiljevo 2 (A1) -Delnice -Rijeka (¢voriste Orehovica, A7) 81,0

A7 G.P. Rupa (granica Republike Slovenije)-Matulji-Orehovica-Sv. 42,4
Kuzam—Krizis¢e (D523) ukljucujudi pristupnu cestu ¢voriste Draga-
grad Rijeka (luka Brajdica) i pristupnu cestu ¢voriste Kriziée-most
Krk

A8 Cvoriste Kanfanar (A9)-Pazin-Lupoglav-¢voriste Matulji (A7) 64,0

A9 Cvoriste Umag (D510)-Kanfanar-voriste Pula (D66) 77,0

Al10 Granica Republike Bosne i Hercegovine-&voriste Ploce (A1) 8,9
All Zagreb (Cvoriste JakuSevec, A3)-Velika Gorica-Sisak 42,0
Ukupno kilometara autocesta: 1.416,5

Izvor: Odluka o razvrstavanju javnih cesta (NN br. 66/2013, 13/2014)

Od navedene duljine u prometu se nalazi ukupno 1.287 km. Pravne osobe koje upravljaju

autocestama u Republici Hrvatskoj su:

e drustvo Hrvatske autoceste d.o.o. — Al (dio), A3, A4, A5, A10 i All; u duljini od
895 km te

e koncesionari:

Autocesta Rijeka — Zagreb d.d. - Al (dio), A6, A7; u duljini od 191 km,

BINA lIstrad.d. - A8, A9; u duljini od 141 km te
Autocesta Zagreb — Macelj d.0.0. — A2; u duljini od 60 km




Prikaz 10 Cestovna mreza Republike Hrvatske
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S ciljem unapredenja suradnje medu navedenim drustvima kroz razmjenu iskustava,

razmjenu saznanja i raspravu o pitanjima s kojima se ¢lanice pojedinac¢no susrecu, s Ciljem

zajednickog djelovanja formirana je Hrvatska udruga koncesionara za autoceste s naplatom

cestarine (HUKA). Udruga suraduje s domac¢im i medunarodnim udruZenjima i

organizacijama koje se bave pitanjima vezanim uz autoceste.

Izgradnja autocesta donijela je problem velikih troskova odrzavanja jer je volumen

prometa slab na veéini autocesta te postoje potesko¢e u osiguravanju resursa za

financiranje i odrzavanje sustava. Skupa infrastruktura zahtijeva i skupo odrzavanje koje se

u ovom trenutku provodi u definiranim intervalima. Povecanje volumena prometa

povecalo bi potrebu za odrzavanjem, no isto bi tako osiguralo vece prihode i time bolje

temelje za odrzavanje. Potrebno je naglasiti da redovito odrzavanje osigurava dugoro¢no

visokokvalitetno funkcioniranje sustava bez dodatnih velikih investicija, $to je naposljetku

vrlo vazno. Visoka razina usluznosti na autocestama kljuc¢na je s gledista sigurnosti

U ovu su svrhu definirani sljedeci ciljevi i mjere:



Odrzavati visoku razinu usluznosti na autocestama u smislu:

— povezivanja autocesta s glavnim morskim lukama i lukama unutarnjih voda,

— provodenja redovitog odrzavanja infrastrukture, objekata, signalizacije i
opreme autocesta,

— osiguranja centara za odrzavanje 1 kontrolu prometa na autocestama,

— izgradnje dovoljnog broja odmorista razli¢itih vrsta (A, B, C, D) duz

autoceste prema predvidenom rasteru (odmor vozaca).

Provoditi nadzor na autocestama u smislu:

— nadziranja statusa ceste,
— nadziranja prometnog statusa i uvodenja novih tehnologija u pogledu
opreme za autoceste,

— prikupljanja informacija u jednom centru.

Rjesenje prenosivosti ¢vora Zagreb kljucno je za pravilno funkcioniranje prometa
unutar Zagreba, glavnog grada i najsnaznijeg poslovnog centra te njegovih okolnih
podrucja:

— Najbolje rjeSenje povezivanja trasa autocesta Al, A2, A3, A4, All
“zagrebackim prstenom/petljom” te omogucavanje vece kvalitete i brzeg
protoka tranzitnog prometa prema medunarodnim cestovnim koridorima
Vb, X, Xa i TEN-T mrezi, utvrdit ¢e se budu¢im studijama koje ce
promatrati potrebe kapaciteta, potrebne veze te specificne tehnicke

parametre samog prstena/petlje.



Interoperabilnost mreZe autocesta

e Spojiti upravljanje prometom na autocestama s prometom na drzavnim cestama:
— poduzimanjem mjera za nadzor prometnog toka na trasama autocesta i
kvalitetno preusmjeravanje na mrezu drzavnih cesta,
— objedinjavanjem informacija,
— brzom i u¢inkovitom prilagodbom sustava.
e Povezati sve sustave naplate cestarina za autoceste u zajednicki sustav:
— odredivanjem najpogodnijeg sustava za naplatu cestarina,
— koristenjem moderne tehnologije za sustav naplate,
— koristenjem iskustva drugih zemalja EU-a.
e Povezati mrezu autocesta sa zonom aktivnosti drugih znacajnih infrastrukturnih
objekata u Republici Hrvatskoj u smislu:
— povezivanja autocesta s vaznijim zeljezni¢kim ¢voristima,

— osiguranja brzeg i u¢inkovitijeg protoka robe i usluga.



2.1.4 Nedostaci mreZe javnih cesta

Osnovne karakteristike mreze

Javne ceste razvrstane su prema raznim kriterijima i znacajkama. Prema drusStvenom i

gospodarskom znacenju ceste su razvrstane u sljedece kategorije:

e autoceste,
e drzavne ceste,
e Zupanijske ceste te

¢ lokalne ceste.

Prometne se ceste po vrsti razvrstavaju u ceste za motorna vozila (ceste i autoceste) i ceste
za mjeSoviti promet. Prema volumenu prometa (AADT) vozila/dan definira se razred i

kategorija ceste (autocesta, razredi 1-5 i cestovne kategorije).
Ukupna duljina cestovne infrastrukture iznosi 26.964 km:

e autoceste 1.416,5 km,
e drzavne ceste 6.868,0 km,
e 7zupanijske ceste 9.703,0 km,
e lokalne ceste 8.980,0 km.

Ukupno je 98.105 osoba zaposleno u sektoru cestovnog prometa (7% ukupnog broja

zaposlenih u Republici Hrvatskoj, s prosjecnom plac¢om u visini 4.676,00 kuna).
Prometna struktura u Republici Hrvatskoj:

e putnic¢ki prijevoz,

e teretni prijevoz,

e U posljednjih nekoliko godina se u Republici Hrvatskoj smanjio broj putnika u
svim vrstama javnog prijevoza.

e Istovremeno se povecao broj registriranih automobila, kao i broj kilometara koje
automobili prijedu i korisStenje automobila opcenito.

e Nastaju prometne guzve na koridorima koji vode do gradskih centara §to uzrokuje
vecu razinu onecis¢enja, povecanje razine buke, nedostatak parkiraliSnog prostora i

vece troSkove za gradane.



e Intermodalni terminali koji omogucuju prijelaz s jednog vida javnog prijevoza na
drugi ne postoje ili su vrlo rijetki. Istovremeno, autobusni i zeljeznic¢ki prijevoznici

nude ,,paralelne linije*.

Porijeklo i novija povijest organizacijskih struktura, institucija i operativnih sustava u

sektoru i institucionalnom podrucju:

e Javni prijevoz direktno ili indirektno utjece na gotovo svaku strukturu, kao i svaki
financijski, organizacijski i infrastrukturni problem, a zajedni¢ka strategija i
politika ne postoje.

e Pravni okvir je neadekvatan i ne poti¢e integraciju razli¢itih vrsta prometnog

povezivanja.

Unapredenje mreZe drzavnih cesta

e Intenzivirati aktivnosti vezane uz poboljsanje postojece cestovne mreze U sSmislu:

redovitog odrzavanja,

nadzora stanja i uklanjanja nedostataka,

— promjene cestovnih kategorija u skladu s drustvenom i gospodarskom
vazno$¢u odredenih drzavnih cesta i prometnog kapaciteta,

— rekonstrukcije cesta sukladno Pravilniku o planiranim vrstama profila i
poboljSanja prometnih i tehnickih elemenata na drzavnim cestama,

— regulacije postoje¢ih krizanja, CvoriSta, postavljanja rasvjete i nove

signalizacije.

e Izgradnja novih drzavnih cesta u smislu:
— izrade plana za izgradnju drzavnih cesta u skladu s programom i planovima
nadleZnih institucija, Zupanija i gradova,
— izgradnje 1 opremanja novih drzavnih cesta modernom sigurnosnom

opremom, a sve u skladu s najvisim standardima.



Izolacija dijela Dubrovacko-neretvanske Zupanije zbog fizicke odijeljenost od ostatka
hrvatskog teritorija i nuzni prolazak kroz Bosnu i Hercegovinu koja nije ¢lanica

Europske unije.

Stjecanjem nezavisnosti Republike Hrvatske dio Dubrovacko-neretvanske zupanije na
odreden je nacin odvojen od ostatka hrvatskog teritorija. Dosad je problem prelaska preko
teritorija Bosne i Hercegovine bio hrvatski problem, no pristupanjem Europskoj uniji ovo
je postalo pitanje vece vaznosti jer promet koji se odvija u Hrvatskoj ukljucuje prelazak
teritorija koji nije dio EU-a. Stoga je u pogledu sektora cestovnog prometa i cestovne
povezanosti nuzno razmotriti mogucénosti prometnog povezivanja te iznijeti trajno rjeSenje
u dogovoru s Bosnom i Hercegovinom i EU-om. U tom smislu, strateski je interes
Republike Hrvatske povezivanje Peljeskim mostom kojeg je predstudija izvodljivosti
identificirala kao najbolje rjeSenje u kontekstu pronalazenja optimalnog rjeSenja za

povezivanje regije Juzna Dalmacija s ostatkom hrvatskog teritorija.

Jadranski otoci su medusobno i s kopnom povezani trajektnim lukama i trajektnim
linijjama koje cine indirektan dio cestovnog sustava. Ceste na otocima loSe se

odrzavaju i sporo saniraju, §to uzrokuje lose stanje prometne infrastrukture.

Ceste na otocima vrlo su vazan element otoka i otockog Zivota jer osiguravaju naseljenost,
gospodarski opstanak 1 moguci napredak te imaju vaznu ulogu 1 za turizam. U proSlosti su
ceste gradene na ve¢im otocima pri ¢emu su samo neke dionice ovih cesta nudile odredenu
razinu usluge. PoboljSanje cestovne mreZze na otocima vrlo sporo napreduje zbog
nedostatka financiranja, Sto utjeCe na dinamiku gradnje. Vecina otockih cesta su od
Zupanijskog 1 lokalnog znacaja. Tehnicke karakteristike cesta uglavnom su u skladu s
postoje¢im uvjetima, slijede trase starih cesta i putova koje su izgradene u proslosti.
Nerijesena tehnicka pitanja i pitanja prometa velik su problem, a situacija je u odredenoj

mjeri bolja na ve¢im otocima s vise stanovnika i boljim radnim i Zivotnim uvjetima.



S druge strane, otoci su najvise usredotoceni na turizam te stoga imaju poteskoca u Spici

ljetne turisticke sezone kad ih turisti posjecuju u velikom broju.

e Ceste na otocima potrebno je regulirati i osigurati nesmetan promet za sve vrste
cestovnih vozila u smislu:

— izrade programa za rekonstrukciju i izgradnju novih cesta na otocima,

— definicije prioriteta u skladu s gospodarskim i turistickim potrebama
odredenih otoka,

— koordinacije realizacije i dinamike van ljetnih mjeseci i turisticke sezone,

— provodenja regulacije cesta na otocima i postizanja kvalitetne povezanosti
izmedu naselja i trajektnih luka u skladu sa zahtjevnim lokalnih uvjeta,

— Uzimanja u obzir zastite okoliSa i zastite prirodnih resursa na otocima.

Nedovoljan broj uzajamnih veza izmedu Zupanijskih centara, velikih gradova i

problem velike zaguSenosti prometa na drzavnim cestama u gradovima.

e Osigurati kvalitetnu povezanost rekonstrukcijom postoje¢ih ili gradnjom novih
cesta u smislu:
— provodenja analize postojeceg stanja,
— procjene moguénosti pobolj$anja i u¢inkovitosti postojeceg stanja,
— procjene postojec¢ih koridora drzavnih cesta koji se nalaze u zupanijskim

planovima 1 planovima niZeg razreda.

e Smanjiti promet u zonama velikih gradova:

— izgradnjom obilaznih cesta,

izgradnjom boljih veza s postoje¢om cestovnom mrezom,

premjestanjem tranzitnog prometa iz gradskih centara,

ograni¢enjem prometa teretnih vozila kroz naseljena mjesta (trajno ili u

odredenim razdobljima dana).



Losa povezanost turistickih zona, posebno obalnih naselja s drZavnim cestama i

mrezom autocesta.

Moguce je relativno brzo i ugodno sti¢i do vanjskih dijelova turistickih gradova
zahvaljuju¢i infrastrukturi autocesta i djelomi¢no drzavnim cestama koje se redovito
odrzavaju. PoteSkoc¢e nastaju nakon prelaska na lokalne i nerazvrstane ceste koje su u
tehnickom smislu loSe opremljene. Sustav signalizacije i obavjeStavanja je nedostatan,
ceste su oStecene, promet je nezadovoljavajuce organiziran, a u gradovima na obali koji su
uglavnom usmijereni na turizam postoji kroni¢an nedostatak parkiralishog prostora. Sve

ove elemente potrebno je poboljsati s ciljem podizanja razina usluge.

e Osigurati brzo i kvalitetho usmjeravanje prometa, posebno u zonama s povec¢anim
turistickim prometom u smislu:

— planiranja i izgradnje kvalitetnih ¢vorista osnovne cestovne mreze s
lokalnim cestama u turistickim zonama,

— osiguranja adekvatne prometne signalizacije i turistickih znakova potrebnih
u turistickim podrucjima,

— poboljsanja sustava lokalnih cesta u turistiCkim zonama,

— osiguranja dovoljno parkiralisnog prostora, posebno tijekom turisti¢ke

sezone.

e Osigurati dobru povezanost drzavnih cesta s trajektnim lukama, morskim lukama 1

zraénim lukama u smislu:

odredivanja kriti¢nih to¢aka i lokacija na kojima se stvaraju prometne guzve

i problemi izmedu cestovnog i pomorskog prometa (trajektnih linija),

— osiguranja dodatnog parkiraliSnog prostora i zona cekanja u trajektnim
lukama i lukama,

— boljeg informiranja korisnika,

— poboljsanja sustava naplate.



Nedostaci u mreZi Zupanijskih, lokalnih cesta i cesta niZeg razreda su nedovoljna
povezanost sa sustavom drZavnih cesta, nejednak promet i tehni¢ki parametri za

odredeni cestovni profil.

¢ Na zadovoljavajuci nacin uspostaviti sustav zupanijskih cesta i cesta nizih razreda
koji ¢e kvalitetno povezati Zupanijske centre 1 poboljSati povezanost unutar
Zupanija U smislu:
— provjere statusa postojec¢e mreze zupanijskih i lokalnih cesta,
— odredivanja prioriteta u pogledu statusa cesta, prometnih kapaciteta i
potreba,
— planiranja realizacije koja ukljuCuje izradu potrebne dokumentacije i
provodenje administrativnih postupaka,

— osiguranja financijskih sredstava.

ZaguSenost prometa u gradovima i Zupanijskim centrima zbog povecanog broja

vozila i zastarjele prometne infrastrukture.

U vecini slucajeva razvoj sela 1 gradova nije popracen razvojem cestovne infrastrukture.
Stoga su brojna stambena podrucja, prigradski dijelovi 1 novi dijelovi gradova bez potrebne
cestovne infrastrukture. Dodatna poteSkoc¢a je promet u centrima gradova i sela gdje
povecanje volumena prometa nije popraceno nadogradnjom prostornih i infrastrukturnih
elemenata, posebno ne u centrima gradova te se stoga promet Cesto odvija na starim
cestama. Gradske ceste su zaguSene, kvaliteta zraka je loSa te postoji kroni¢an nedostatak
parkirali$nog prostora u centrima gradova. Izgradnja javnih garaza postala je neizbjezna jer
je parkiranje na plo¢nicima i javnim povrSinama postalo dio ,,uobicajenog® ponasanja

vozaca u gradovima.

Uobicajena praksa postala je i pretvaranje ovih povrsina u parkirali$ni prostor s naplatom

¢ime se oduzima prostor pjeSacima.

e Osigurati kvalitetan protok prometa u gradovima, Zupanijskim centrima 1 veéim
naseljima u smislu:
— poboljsanja postojeCeg prometnog sustava u naseljima rekonstrukcijom

postojecih cesta,



— izgradnjom obilaznih cesta s ciljem smanjenja prometne zagusenosti
gradskih centara,
— povecanjem broja parkiraliSnog prostora izgradnjom parkirnih garaza ili

preuredenjem otvorenih parkiralista.

Problem povezivanja postojefih i planiranih poslovnih zona, terminala, luckih

terminala itd. s prometnim sustavom.

Poslovne zone, terminali i lucki terminali definirani su zakonski vazeéim prostornim
planovima Koji bi trebali uzeti u obzir sve prostorne elemente, u ovom slu¢aju uspostavu
prometne povezanosti. Cesto ulaganje u izgradnju odredene zone ili terminala ne ukljuduje
izgradnju cesta potrebnih za operativnost zone pa su potrebna nova rjeSenja. Problem
predstavlja i to $to su koridori planirani za teretni promet, tj. ceste predvidene prostornim
planom prije idejnog projekta, pa se u nekim sluCajevima planirani koridori moraju
mijenjati. U ovim slu¢ajevima potrebno je pronaci nova rjeSenja, $to usporava ulaganja i
rezultira gubitkom vremena zbog duljih administrativnih postupaka i procesa dobivanja
dozvola. S ciljem sprje¢avanja ovakvih scenarija potrebno je razmotriti ulaganja, a
potrebne studije i rjeSenja potrebno je razvijati paralelno s izradom prostornih planova.

Navedeno bi osiguralo provedbu investicijskih projekata bez dodatnih tro§kova.

e Osigurati dobru povezanost s poslovnim i industrijskim zonama, terminalima i
luckim terminalima koji su smjeSteni na periferijama gradova i vec¢ih naselja sa
sustavom Zupanijskih, drzavnih i medunarodnih cestovnih trasa u smislu:

— izgradnje spojnih cesta,

— povezivanja rijeckog luckog terminala s autocestom A7 izgradnjom nove
drzavne ceste D403,

— preuredenja raskrizja i ¢vorista izmedu poslovnih zona i lokalnih,
Zupanijskih 1 gradskih cesta,

— izgradnje pristupne ceste prema poslovnim zonama s prometnim i tehnickim
elementima koji zadovoljavaju potrebe prometa teretnim vozilima,

— pruzanja korisnicima na ulasku u poslovne zone i terminale informacije o

pristupu i nac¢inu povezivanja unutar zone.



Nejednak kapacitet cestovne mreZe (autoceste, drZavne ceste i Zupanijske ceste) i

sezonska priroda prometnog opterecenja.

Mogucnosti za povecanje i uskladenje prometnih usluga:

e Povecati prometne kapacitete autocesta tijekom cijele godine, ne samo tijekom
turisticke sezone (Smanjiti sezonalnost) u smislu:

— bolje i kvalitetnije turisticke promocije Republike Hrvatske,

— poticanja i razvoja gospodarstva na teritoriju ¢itave Republike Hrvatske,

— uspostave kontinuiranog prometnog toka iz zemalja EU-a s drugim
zemljama u regiji preko autocesta u Republici Hrvatskoj.

e Osigurati kapacitete cesta u turistickim regijama, posebno u vrijeme turisticke
sezone u smislu:

— poboljSanja uvjeta na cestama nizih razreda na pristupnim tockama i u
turisti¢kim naseljima,

— kontinuiranog vodenje racuna o stanju cesta, opremi i signalizaciji S ciljem
smanjenja zagusenosti prometa uzrokovane odredenim nedostacima,

— obavezne regulacije prometa uz pomo¢ prometne policije, ljeti i posebno
vikendima u vrijeme smjene turista.

e Integrirati sve prometne tokove, odnosno uspostaviti vezu s drugim vidovima
prometa (zeljeznickim, pomorskim i zra¢nim) s ciljem povecanja kapaciteta i brzeg
protoka ljudi, robe i usluga:

— izradom gospodarskog koncepta koji se temelji na moguénostima ¢itavog
prometnog sustava, uz koriStenje cestovne infrastrukture kao osnovne
poveznice sustava,

— prikupljanjem i pruzanjem informacija o moguénostima, duljini putovanja,
rasporedu prijevoza, mogué¢im mjestima prekrcaja odredene robe i prijevozu
do konac¢nih odrediSta koja mogu biti unutar ili izvan granica Republike

Hrvatske.



2.1.5 Sigurnost na cestama

Temelj svakog infrastrukturnog prometnog sustava je sigurnost i mogucnost primjene
sigurnosnih mjera za vrijeme koriStenja i njihova provedba u odredeno vrijeme i na

odredenom mjestu.

Od stjecanja nezavisnosti, na teritoriju Republike Hrvatske provode se istrazivanja i
prikupljaju podaci s ciljem smanjenja negativnih pokazatelja sigurnosti cestovnog prometa
te je, nakon brojnih pojedinac¢nih aktivnosti tijela zaduzenih za sigurnost cestovnog
prometa koje su postigle samo odredene kratkoroc¢ne rezultate, zaklju¢eno da se bez
sistemati¢nog i kontinuiranog provodenja mjera ne mogu posti¢i dugoro¢ni ciljevi. Stoga je
1994. godine usvojen Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa iz kojeg su odmah
proizasli zadovoljavajuéi rezultati. Naknadno su usvojena jo$ tri programa kojima su se
preispitali postignuti ciljevi prethodnog programa, ali i donesena poboljSanja u odnosu na

prethodna razdoblja.

Temeljni vaze¢i dokument koji definira elemente vaZne za sigurnost cestovnog prometa je
Nacionalni program sigurnosti cestovnog prometa Republike Hrvatske za razdoblje 2011. -
2020. godine (NN br. 59/11).

Ovaj dokument sazima ucinke koji su postignuti provedbom nacionalnog programa i
definira ulazne podatke za realizaciju sigurnosnih elemenata, pristup i nadzor aktivnosti u

vezi s provedbom europskih i svjetskih trendova u okviru nacionalnog programa.

Europski akcijski program za sigurnost cestovnog prometa za razdoblje 2011.-2020.
godine koji je usvojila Europska komisija okvir je za nacionalne strategije zemalja ¢lanica
Europske unije pa tako i za Strategiju Republike Hrvatske. Republika Hrvatska je
obavezna uskladiti i ugraditi smjernice i elemente ovog Akcijskog programa u Svoj
nacionalni program. Aktivnosti iz ovog Programa obuhvacaju razdoblje do 2020. godine,
odnosno ,,Desetljece aktivnosti za sigurnost cestovnog prometa“ uz provedbu programa s
dvogodiSnjim medurazdobljem, nakon kojeg ¢e se provesti analiza provedenih aktivnosti 1
procjena ucéinaka. Procjena ucinaka sluzit ¢e kao temelj za sve eventualne izmjene ciljeva,
aktivnosti, nositelja, suradnika ili rokova za ispunjenje ciljeva za sljedece izvjeStajno

razdoblje.



Ciljevi provedbe programa sigurnosti cestovnog prometa

Ispunjenje postavljenih ciljeva u pogledu provedbe programa u konacnici ¢e definirati
njihovu uspjesnost i pruziti temeljne smjernice za definiranje sljede¢ih koraka koje je

potrebno poduzeti s ciljem poboljsanja sustava.

Zadovoljavajuéa provedba, posebno kad je rije¢ o sustavu sigurnosti cestovnog prometa,
moze donijeti pozitivne rezultate u smislu poboljSanja statistickih podataka, no u svakom
slucaju uvijek postoje rjesenja koja mogu poboljsati sustav i dati bolje rezultate u svakom
sljede¢em koraku. U konacnici je gotovo nemogucée uspostaviti savrSeni sustav jer ¢e
tragi¢nih nesreca uvijek biti. Medutim, vjerojatno je da se neki elementi mogu poboljsati sa

svakim novim korakom u provedbi programa.

Glavni cilj je drasticno smanjenje stope nesre¢a sa smrtnim slucajevima 1 teskih ozljeda
zadobivenih u prometu, smanjenje visokih troSkova prometnih nesre¢a, poboljSanje

zdravlja i kvalitete zivota te postizanje sigurne i odrzive mobilnosti.
U navedene svrhe potrebno je ostvariti sljedece:

e primijeniti preporuke iz izvjeStaja akcijskog plana o prevenciji ozljeda u cestovnom
prometu,

e o0jacati ulogu nadleznih institucija u Republici Hrvatskoj u domeni sigurnosti
cestovnog prometa,

* postaviti konacni cilj smanjenja broja nesre¢a na nacionalnoj razini,

e stvoriti odredena rjeSenja u sklopu programa sigurnosti u svrhu zastite svih
sudionika u prometu, posebno ,ranjivih skupina®“ kao $to su pjeSaci, biciklisti,
motociklisti i korisnici javnog prijevoza, djeca, starije osobe i osobe s
invaliditetom,

e uskladiti propise vezane uz sigurnost cestovnog prometa,

» sistematski unaprjedivati sve elemente zakonske regulative,

e poboljsati razinu usluge na cestama i rad na standardima sigurnosti cestovnog
prometa,

e redovito odrzavati sve segmente cestovnog sustava,

e poboljsati metode i nacin prikupljanja podataka na nac¢in da postanu usporedivi na
medunarodnom nivou,

e (jacati zdravstvenu skrb za osobe ozlijedene u prometnim nesrecama, tj. pruziti

zdravstvenu skrb na mjestu nesrece, kao i prijevoz, prijem u bolnicu i lijecenje.



Prema ciljevima Akcijskog programa na EU razini, broj smrtno stradalih osoba u
prometnim nesrecama planira Se smanjiti za 50%. Republika Hrvatska kao zemlja ¢lanica

Europske unije obvezna je uskladiti se sa zajedni¢kim ciljevima.

Standard koji je potrebno prihvatiti, promovirati i podupirati podize svijest o
ravnopravnosti svih sudionika u prometu. Ova se svijest moze posti¢i aktivnostima koje su
pristup sigurnosti cestovnog prometa u buducéoj politici sigurnosti cestovnog prometa
potrebno je primjenjivati i u politikama drugih podru¢ja koje bi istovremeno trebale
obuhvatiti iste ciljeve. Sigurnost cestovnog prometa usko je povezana s politikom energije,

okolisa, zaposljavanja, obrazovanja, mladih, javnog zdravstva, zakonodavstva i osiguranja.

Podrudja aktivnosti za Koje je potrebno postaviti mjere

Mjere koje je potrebno provoditi u svrhu ispunjenja ciljeva mogu se podijeliti u pet

podrucja aktivnosti.
1. Promjena ponasanja sudionika u prometu:

e brzina voznje,
e voznja pod utjecajem alkohola, droge ili lijekova,
e sigurnosni pojas i zastitna kaciga,
e edukacija u domeni sigurnosti cestovnog prometa,
e osposobljavanje kandidata za vozacku dozvolu i ispiti za dobivanje vozacke
dozvole,
* Voznja bez odrzavanja potrebnog razmaka,
® agresivna voznja,
e zamor vozaca i odvlacenje paznje u voznji.
2. Bolja cestovna infrastruktura:
e otkrivanje i rekonstrukcija opasnih tocaka,
e poboljsanje sigurnosti na gradskim cestama,

e Voznja u suprotnom (zabranjenom) smjeru na autocesti,

e sigurnost cestovnog prometa u tunelima.



3. Sigurna voZnja:

e aktivna i pasivna sigurnost vozila,
e vozila za prijevoz djece,
e teretna vozila i autobusi,

e ispravno tehni¢ko stanje vozila.
4. Ucdinkovita zdravstvena skrb nakon prometnih nesreéa:

¢ hitne medicinske sluzbe (broj naknadnih smrtnih slu¢ajeva mogao bi se smanjiti za
¢ak 20%-uvodenje prijevoza ozlijedenih osoba helikopterom tj. Helikopterska hitna
medicinska sluzba-HEMS),

e skrb za ozlijedene u zdravstvenim ustanovama,

¢ edukacija gradana za pruzanje prve pomoci.

5. Druga podrucja aktivnosti:

udruge gradana i javnost,

e propisi,

e uspostava novih subjekata,

e istrazivanje kao alat za sigurnost cestovnog prometa,

e mediji kao alat za sigurnost cestovnog prometa.
6. Inspekcija cestovnog prometa i cesta

Sukladno planskim dokumentima Europske komisije u razdoblju od 2011. do 2020. godine
iz podruja sigurnosti cestovnog prometa, nuzno je povecati intenzitet inspekcije

cestovnog prometa i cesta:

e jacanjem administrativnih kapaciteta i broja mobilnih timova koji obavljaju
inspekciju cestovnog prometa i cesta
— Uyjeti za provodenje aktivnosti:
— adekvatna oprema za inspektore cestovnog prometa i
cesta te policiju,

— kontinuiran plan aktivnosti.

Prema planu Europske komisije i Planu Vije¢a 0 uspostavi prekograni¢ne razmjene
informacija u podrucju sigurnosti cestovnog prometa i stvaranju zajednicke Strategije za

sigurnost cestovnog prometa te takoder definirano uredbama i direktivama EK-a, potrebno

1a raavziiati 1 advyavatts ha-11 mndaftal-ao-



e adekvatnom informaticCkom opremom te aplikacijama za bazu podataka

sukladno EU Uredbama i direktivama.

— Uvjeti za provodenje aktivnosti:

— opremanje inspektora i  policijskih  sluZbenika
adekvatnom opremom s ciljem uspostave direktne veze s
terena s bazom podataka,

— daljnja nabavka informaticke opreme s ciljem potpune
implementacije EU EUCARIS sustava (MPPI i
Ministarstvo unutarnjih poslova),

— kontinuiran plan aktivnosti.

Osnovni ciljevi i mjere koje je potrebno provesti u pogledu sigurnosti cestovnog prometa u

Republici Hrvatskoj mogu se sazeti kako slijedi:

Sigurnost prometa — poteSko¢e u vezi sa stanjem cestovne infrastrukture i

ponasanjem sudionika u prometu.

e QOdrzavati postojeéi cestovni sustav i izgraditi nove ceste u skladu s ciljevima za

provodenje programa cestovne sigurnosti u smislu:

provodenja Akcijskog programa za sigurnost cestovnog prometa za
razdoblje od 2011. do 2020. godine,

uskladenja nacionalnog programa sa smjernicama i elementima Akcijskog
plana,

provodenja programa s dvogodi$njim medurazdobljima nakon kojih se
provodi analiza provedenih aktivnosti kao i procjena ucinaka,

korekcije ciljeva, aktivnosti, rokova za provodenje ciljeva za sljedece
izvjestajno razdoblje,

sistematskog poboljSanja svih elemenata vezanih uz zakonsku regulativu,
poboljsanja razine usluga na cestama i rada na standardima cestovnog
prometa,

redovitog odrzavanja svih segmenata cestovnog sustava,

poboljSanja metoda i naCina za prikupljanje informacija na nacin da su

usporedive na medunarodnoj razini.



e Poboljsati sigurnosni sustav na cestama S ciljem dobivanja pozitivnih rezultata, a

sve u skladu sa statistickim pokazateljima:

provodenjem preporuka iz izvjestaja Akcijskog plana,

jacanjem uloge nadleznih institucija u Republici Hrvatskoj u domeni
sigurnosti cestovnog prometa,

pronalaskom posebnih rjeSenja u sklopu programa sigurnosti u svrhu zastite
svih sudionika u prometu, posebno ,ranjivih skupina“ kao §to su pjesaci,
biciklisti, motociklisti i korisnici javnog prijevoza, djeca, starije osobe i
osobe s invaliditetom,

uskladenjem propisa iz domene sigurnosti cestovnog prometa.

e Smanjiti broj Zrtava u prometnih nesre¢ama za 50%:

posti¢i da 90% vozaca poStuje ograniCenje brzine kretanja vozila u
optimalnim cestovnim uvjetima, a da ostali vozaci ne prekorace ogranic¢enje
brzine za vise od 15%,

stopa disperzije brzine svih vozila u prometu najvise 10%,

postotak koriStenja sigurnosnog pojasa (vozaci i suvozaci u vozilu) od
otprilike 98%,

postotak koriStenja zaStitne kacige (vozac¢i mopeda i motocikla i njihovi
suvozaci) od 100%,

smanjiti postotak vozaca koji su skrivili prometnu nesrecu pod utjecajem
alkohola s trenutnih 13,5% na 8% i smanjiti broj osoba koje smrtno stradaju
u ovim nesrecama s 30% na 15%,

smanjiti za 30% broj osoba koje preminu tijekom prijevoza do bolnice ili
koje preminu unutar prvih 30 dana nakon $to zadobiju ozljede u prometnoj

nesredi.

e Edukacija u domeni sigurnosti cestovnog prometa u smislu:

osposobljavanja kandidata za vozacku dozvolu i ispite za dobivanje vozacke
dozvole,

podizanja svijesti i odgovornosti sudionika u prometu na nacin da se
promijeni ponasanje kad su u pitanju voznja pod utjecajem alkohola, droga
ili lijekova, brzina voznje, agresivna voznja, umor vozaca i voznja bez
odrzavanja potrebnog razmaka,

ukljucivanja znanosti u prometnu sigurnost,



ukljuc¢ivanja medija u prometnu sigurnost.

Poboljsati cestovnu infrastrukturu u smislu:

nadziranja stanja cesta i provodenja programa rekonstrukcije cesta,
redovitog odrzavanja dovrsenih cestovnih sustava,

povecanja sigurnosti prometa na gradskim cestama,

poboljsanja sigurnosti prometa u tunelima,

sprjecavanja voznje U suprotnom (zabranjenom) smjeru na autocesti.

Otkriti 1 sanirati opasne tocke (“crne tocke”):

provesti ,,Program sanacije crnih to¢aka“ u skladu s oznacenim lokacijama
koje je potrebno sanirati:
— 46 lokacija koje su djelomic¢no sanirane,

— 67 lokacija koje treba u cijelosti sanirati.

Povecati u¢inkovitost zdravstvene skrbi nakon prometnih nesreca:

kontinuiranom edukacijom osoblja hitne pomo¢i,

povecanjem broja vozila hitne pomo¢i,

opremanjem vozila hitne pomoc¢i svom potrebnom medicinskom opremom,
poboljSanjem sustava zdravstvene njege ozlijedenih osoba za vrijeme
prijema u bolnicu i lijecenja,

edukacijom gradana za pruZzanje prve pomoci.

Odrzavati postojeca vozila 1 smanjiti prosjecnu starost vozila:

provodenjem cestih tehni¢kih kontrola vozila pogotovo u segmentu
prijevoza djece te teretnih vozila i autobusa,

poboljsanjem sigurnosnog sustava vozila, sustava kontrole kocenja kod
teretnih vozila na odredenim to¢kama (nakon duzih zahtjevnih dionica, prije
ulaska u naselje, itd.),

poboljsanjem nacina financiranja nabavke novih vozila smanjenjem
trosarina, cestarina i drugih troskova s ciljem smanjenja prosje¢ne starosti

vozila u Republici Hrvatskoj.



2.1.6 Zastita okoliSa

Osim industrijskog onec¢iséenja, promet uvelike doprinosi ukupnom onecis¢enju u pogledu
onecis¢enja zraka, buke 1 svjetlosnog onecis¢enja. Veliki pomak napravljen je uvodenjem
bezolovnog goriva no i dalje veliki broj vozila koristi druge vrste goriva, §to uzrokuje

povecanu koncentraciju CO; i emisiju Stetnih plinova.

Napravljen je znacajan napredak na podru¢ju zastite okoliSa, medutim stara cestovna
infrastruktura i starost vozila uvelike doprinose oneciS¢enju posebno na cestama u blizini
gradskih centara s velikim volumenom prometa ili cestama na kojima se odvija promet
teretnih vozila. Autoceste u Hrvatskoj su izgradene u skladu s visokim standardima zastite
okolisa. Dok ova kategorija cestovne infrastrukture ispunjava standarde zastite okolisa, pod
uvjetom da ju se odrzava i nadzire, druge javne ceste zahtijevaju daljnje investicije u ovu
svrhu. Negativni utjecaji na okoli§ ne mogu se naravnho u potpunosti eliminirati, no

smanjenje ovih utjecaja na najmanju mogucu mjeru mora biti prioritet.
Utjecaji prometa na okoliS, oneciS¢enje, Stetne plinove i buku.

e Zatita okolisa i prirodnih vrijednosti u smislu:
— smanjenja emisije od izgaranja plinova,
— provjere zastitnih mjera za vrijeme planiranja, gradnje i koristenja cesta,
— hortikulturnog uredenja uz rubne ceste,

— smanjenja utjecaja buke.



2.2 Lista hipoteza

Tablicni prikaz u nastavku prikazuje listu hipoteza definiranih kao dio metodoloskog
postupka u izradi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske zbog nedostatka to¢nih
podataka i/ili informacija. S ciljem pristupanja definiciji ciljeva, hipoteze predstavljaju

koncepte promisljanja i analize.

Tabela 7 Lista hipoteza sektora cestovnog prometa

PODRUCJE HIPOTEZE
) Pristupanjem EU znacajno su se promijenile okolnosti razvoja
1 | Hrvatska u Europskoj cestovnog prometa u Republici Hrvatskoj.
uniji

Novi geopoliticki polozaj Republike Hrvatske - grani¢na drzava EU-a.

2 Ljudski resursi Nedostatak potencijala u ljudskim resursima.

Autoceste u Republici Hrvatskoj su izgradene u zadovoljavaju¢oj mjeri
tj. oko 90%.

Medunarodni koridori — — — -
i mreza autocesta Nisu iskoriStene sve moguénosti povezivanja autocesta i okolnog

3 (TEN-T mreza i podrucja u svrhu razvoja tih podrucja.

Paneuropski) Nakon izgradnje autocesta pojavio se problem skupog odrzavanja.

Interoperabilnost mreZe autocesta.

Mreza drzavnih cesta je nedovrSena.

Izolacija dijela Dubrovacko — neretvanske zupanije zbog fizicke
odvojenosti od ostatka hrvatskog teritorija i nuznog prolaska kroz
Bosnu i Hercegovinu koja nije ¢lanica EU-a.

Jadranski otoci su medusobno i s kopnom povezani trajektnim lukama
i trajektnim linijama koje ¢ine indirektan dio cestovnog sustava. Ceste
na otocima loSe se odrzavaju i sporo rekonstruiraju $to uzrokuje lose
stanje prometne infrastrukture.

Nedovoljan broj uzajamnih veza izmedu zupanijskih centara, velikih
gradova i problem velike zagusenosti prometa na drzavnim cestama u

Nedostaci mreze gradovima.

javnih cesta LoSa povezanost turisti¢kih zona, posebno obalnih naselja s drzavnim
cestama i mreZom autocesta.

Nedostaci u mrezi zupanijskih, lokalnih i cesta nizeg razreda su
nedovoljna povezanost sa sustavom drzavnih cesta, nejednak promet i
tehnicki parametri za odredeni cestovni profil.

Zagusenost prometa u gradovima i Zupanijskim centrima zbog
povecanog broja vozila i zastarjele prometne infrastrukture.

Problem povezivanja postojecih i planiranih poslovnih zona, terminala,
luckih terminala itd. s prometnim sustavom.

Problem razina cesta (autoceste, drzavne ceste i Zupanijske ceste) i
njihovo uskladivanje s postoje¢im optere¢enjem.

Sigurnost prometa - problemi povezani sa stanjem cestovne

5 | Sigurnost ) . .. o
g infrastrukture i ponaSanjem sudionika u prometu.

6 | Okoli$ Utjecaji prometa na okolis, onecis¢enje, utjecaj Stetnih plinova i buke.




2.3 SWOT analiza sektora cestovnog prometa

Tabela 8 SWOT analiza sektora cestovnog prometa

SNAGE

SLABOSTI

Dobar geostrateski polozaj (srediSnja Europa,
Mediteran)

Grani¢na drzava Europske unije

Opsezna mreza izgradenih autocesta na trasama
medunarodnih cestovnih koridora (TEN-T mreza
i Paneuropski)

Regije 1 ve¢i gradovi u Hrvatskoj dobro su
povezani autocestama

Opsezna mreza izgradenih autocesta kao dio
trasa medunarodnih cestovnih koridora

Morske luke su dobro povezane autocestama
Vrlo dobri cestovni uvjeti u smislu zastite
okolisa

Cestovni sustav je dominantan u odnosu na
druge vidove prijevoza

Sigurnost usluznih cesta visoke razine
Uspostavljen zakonski okvir

Turisticko odrediste s tradicionalnim
mediteranskim znac¢ajkama

Nezadovoljavajuca cestovna povezanost s
dubrovackim podru¢jem zbog potrebe prelaska
teritorija Bosne i Hercegovine

Nedovoljna povezanost autocesta i cesta nizih
kategorija

Problemi s odrzavanjem cestovnog sustava
Nedostatak sredstava za odrzavanje
Nedovrsena mreza drzavnih cesta

Nedovoljna povezanost sa Sirim zagrebackim
podrucjem

Nedostatak gradskih obilaznih cesta
Neadekvatni i zastarjeli prometni znakovi na
veéini drzavnih cesta kao i1 na cestama niZih
razreda, Zupanijskim i lokalnim cestama

Na nekim dijelovima cestovne mreze tehni¢ki
elementi ne zadovoljavaju uvjete sigurnosti
prometa

Dinamika odrzavanja cesta ovisi o financijskim
mogucénostima

Opasha mjesta - ,,crne tocke”

Ne postoji baza podataka u svrhu analize
postojecih uvjeta na Zupanijskim i lokalnim
cestama

Nezadovoljavajuca organizacija usluge prijevoza
u trajektnim terminalima

Nezadovoljavajuéa veza s ostalim elementima
prometne infrastrukture (Zeljeznice, pomorski
promet)

Prosje¢na starost vozila

Nezadovoljavajuéa povezanost otoka s kopnom
Nezadovoljavajuca povezanost u podrucjima
visoke turisticke aktivnosti

Nezadovoljavajuéa cestovna infrastruktura na
otocima




PRILIKE

PRIJETNJE

Promjene propisa sukladno EU najboljoj
praksi (priprema razvojnih strateskih
dokumenata u interesu RH, uzimajuci u obzir
interes susjednih drzava EU-a)

Izgradnja svih planiranih trasa autocesta i
kvalitetno povezivanje s medunarodnim
prometnim koridorima (TEN-T mreza i
Paneuropski)

Opremanje grani¢nih prijelaza s Bosnom i
Hercegovinom, Srbijom i Crnom Gorom
Promjena svrhe postoje¢ih objekata grani¢nih
prijelaza

Jacanje ljudskih resursa zbog vece razine
ukljuéenosti u programe EU-a

Poboljsanje osposobljavanja zaposlenih u
sektoru cestovnog prometa

Bolja povezanost sa zemljama europskog
podrucja i povecanje tranzitnog prometa
Razvoj poslovnih zona u blizini koridora
autocesta

Stvaranje novih moguénosti u prostornim
planovima

Uklanjanje administrativnih prepreka s ciljem
uvodenja modernih tehnologija u izgradnji
cesta

Izgradnja novih i modernih teretnih i
opskrbnih terminala u blizini autocesta i
gradskih podrucja

Povecanje sigurnosti cestovnog prometa
Stalna edukacija sudionika u prometu
Ulaganje u odrzavanje i izgradnju cestovne
infrastrukture uz identifikaciju i uklanjanje
,,crnih tocaka“

Obnova cestovne infrastrukture

Aktivno sudjelovanje istrazivackih timova u
rjeSavanju problema

Nedovoljna ulaganja u postojecu cestovnu
infrastrukturu

Nedovoljna ulaganja u vozila i u smanjenje
prosjecne starosti vozila

Nedostatak ulaganja u razvoj novih sustava
sigurnosti cestovnog prometa

Neadekvatno odrzavanje cestovnog sustava zbog
nejasno definirane odgovornosti kad su u pitanju
razlicite kategorije cesta

Problemi u vezi s prostornim planovima i
neuskladenost kad su u pitanju potrebe cestovne
infrastrukture




3 SEKTOR ZRACNOG PROMETA

3.1 Analiza

3.1.1 Pregled

Postoje¢a mreza zracnih linija temelji se na optimalnom koristenju raspolozivog zracnog
prostora, prepoznavanju operativnih kapaciteta sektora, dostupnosti tehni¢ke opreme i
kvalificiranom osoblju s ciljem osiguranja maksimalne sigurnosti i optimalne u¢inkovitosti
zranog prometa, imajuéi na umu gospodarske interese, zahtjeve i potrebe svih korisnika

zra¢nog prostora (domacih i stranih, civilnih i vojnih, komercijalnih i nekomercijalnih).

Sustav kontrole zra¢ne plovidbe uspjesno izvrsava sve svoje obveze sukladno zahtjevima i
potrebama zrakoplova kojima je Hrvatska polaziste ili odrediste, kao i kontrolu zrakoplova
koji prelijecu hrvatski zra¢ni prostor. Uzevsi u obzir odgovornost Hrvatske kontrole zra¢ne
plovidbe za pruzanje usluga u zra¢noj plovidbi navedeno se odnosi i na veci dio zra¢nog

prostora Bosne i Hercegovine.

U buduc¢nosti se lokalna mreza zra¢nih linija ne¢e znac¢ajnije mijenjati, posebno kad su u
pitanju domace potrebe, medutim mreza zra¢nih linija moze Se promijeniti ako to zahtijeva
kapacitet ili drugi faktori. Kad je rije¢ o medunarodnim potrebama, sustav kontrole zra¢ne
plovidbe prati i primjenjuje najnoviju tehnologiju usuglasenu i usvojenu na medunarodnoj
razini te u koordinaciji sa susjednim davateljima usluge kontrole zra¢ne plovidbe I svim
sudionicima u procesu (korisnici, upravitelj mreze, partnerski pruzatelji usluga u zracnoj
plovidbi - ANSP, vojska itd.) kontinuirano radi na poboljSanju mreze s ciljem postizanja

optimalnog i djelotvornog sustava kontrole zra¢ne plovidbe.

Sredi$nja Hrvatska povezana je Medunarodnom zra¢nom lukom Zagreb. Ostale hrvatske
regije povezane su zra¢nim lukama koje su smjestene u Puli, Rijeci, Splitu, Dubrovniku,
Osijeku i Zadru. Ove zrac¢ne luke sluze za redoviti medunarodni i domaci zra¢ni promet
(mrezni, Carter i niskotarifni zra¢ni prijevoznici), kao i za neredoviti zracni promet posebno
u vrijeme turisticke sezone (ljeto, dio proljeca i jeseni). Postoje redovni letovi prema ve¢im
susjednim zra¢nim lukama i medunarodnim ¢voriStima kao §to su Pariz, Frankfurt, Bec,

Miinchen i London.



3.1.2 Kapacitet i potraznja

Sukladno informacijama pruzenim od strane glavnih dionika:

e [...] ustanovljeno je da su kapaciteti i mogucnosti istih najveca prepreka za
uspjesan odgovor na trenutni trend povecanja potraznje u podruc¢ju prometa prema i
od Hrvatske te svakako preko hrvatskog neba.",

e “[...] postoji rizik da nedovoljan razvoj turizma i neuspje$no produljenje turisticke
sezone postanu ograni¢avajuci faktori sezonskog karaktera zraénog prometa.”,

e . Nedovoljni kapaciteti u sektora zra¢nog prometa glavni su ograni¢avajuci faktori
za daljnji razvoj tog sektora u Hrvatskoj. Isto se u prvom redu odnosi na

ograni¢enje infrastrukture, no moze se u manjoj mjeri prosiriti i na ljudske resurse.*

ANALIZA

Iz postoje¢e dokumentacije o zraénim lukama (u pravom redu Glavni planovi i podaci o
prometu) jasno proizlazi da je potraznja vezana uz S€zonu ono §to uzrokuje nastanak uskih
grla, kako na terminalima, tako i na stajankama jer trenutna infrastruktura ne zadovoljava
potrebne kapacitete. Osnovni razlog tomu je glavni pokreta¢ prometa, tj. turisticki sektor.
Kad je rije¢ o prometu, §to je vidljivo ¢ak i na primjeru Medunarodne zracne luke Zagreb
koja ima odredeni udio poslovnih putnika, ljetni podaci o broju putnika dvostruko su veci

od zimskih.
Prikaz 11 Sezonska kretanja u zraénim lukama

2012 Omjer sezonalnosti prometa (mjeseéni maksimum / mjesetni minimum - log skala)

o2 L * *
1000000 Brat Osjek Ml Loginj .
100000 Ukupan broj putnika u 2012.u
zracnim |ukama otvorenim cijele
10000 ® codine
1000 ek
ijeka
100 . . [ ]
10 . Pula Ukupan broj putnika putnika u
1 Zadar 2012. uzratnim lukama
01 Dubravnik Split zatvarenim u zimskoj sezoni
Zagreb

0,01

Izvor: DZS, www.dzs.hr



S druge strane vidljiv je opéi trend poveéanja potraznje domacih putnika ¢ak i u kriznim

godinama, §to pokazuje prikaz u nastavku:

Prikaz 12 Porast prometa od 2008. do 2012. godine za zracne luke s manjom sezonalnoséu

7 | Godisnji promet putnika u glavnim zrac¢nim lukama
(MPax)
6
5
u Zadar
4 mPula
m Split
3 Pl
& Dubrovnik
2 m Zagreb
1
O T T T T
2008 2009 2010 2011 2012
Izvor: Podaci zracnih luka
Prikaz 13 Promjene u prometu od 2011. do 2012. godine
5,72 Mpax (2011.) 6,08 Mpax (2012.)

= 0,04% W 0,19% 0,01%

mZagreb mZagreb

m Dubrovnik m Dubrovnik
mSplit msplit
mPula mPula
mZadar mZadar
mRijeka mRijeka
m Osijek m Osijek
mBrac mBrac

MaliLosinj Mali Losinj

lzvor: DZS, www.dzs.hr

Po pitanju sustava zra¢ne plovidbe, postojala su odredena uska grla do 2011. godine, no

situacija se unaprijedila zahvaljujué¢i uvodenju operativnih i infrastrukturnih mjera.




Po pitanju nedostatka kapaciteta, a s naglaskom na druge vidove prometa, zra¢ne luke

mogu pruziti dodatnu sposobnost povezivanja kad se ceste, zeljeznice ili vodni putovi ne

uspiju uhvatiti u ko$tac za zahtijevanim kapacitetom. Jasan primjer je okolno podrucje

Dubrovnika koje je suo¢eno s problemom uskih grla na cestama i na moru, a koja se mogu

ublaziti dodatnim kapacitetima zra¢ne luke, kako za putnike tako i za teret.

ZAKLJUCAK

1.

3.1.3

Trenutni nedostatak kapaciteta sektora (operativni i infrastrukturni) uzrokuje brojna
uska grla u turistickoj sezoni, §to ograni¢ava priljev gostiju i smanjuje kvalitetu
usluga.

Solidna turisti¢ka industrija glavni je pokreta€ potraznje.

Clanstvo Republike Hrvatske u Europskoj uniji

Sukladno informacijama pruzenim od strane glavnih dionika:

»dudjelovanje na jedinstvenom europskom trzistu svakako ¢e donijeti potrebu za
odredenim prilagodbama ili ¢ak promjenama poslovnih modela zrakoplovne
industrije u Hrvatskoj. Dodatna znaCajka jedinstvenog trZiSta je povecana
konkurencija na domacdem trZiStu, no krajnji rezultat ¢e svakako biti povecanje
prometne potraznje u Republici Hrvatskoj te je u ovom smislu potrebno poduzeti
sve moguce mjere da se zadovolji dodatna prometna potraznja u hrvatskom sustavu
zracnog prometa.*

,Tijela nadlezna za civilno zrakoplovstvo dobro su pripremljena za izazove koje
postavlja ¢lanstvo u Europskoj uniji. Uspostava posebnih tijela i podjela
odgovornosti izvrSeni su U skladu s europskim praksama i standardima. Visoku
razinu konkurencije i ekspertiza tijela nadleznih za civilno zrakoplovstvo potvrdile
su brojne procjene izvrSene prilikom posjeta stru¢njaka iz ICAO-a, Europske
komisije, EASA-e i EUROCONTROL-a.*

,Prelazak na jedinstveno europsko prometno trziSte pruza mogucnost daljnjeg
razvoja medunarodnog prometa bez obzira na nacionalne kapacitete te takoder

olaksava hrvatskom sektoru zra¢nog prometa pristup ostatku europskog trzista.



e _[...] ¢lanstvo u Europskoj uniji donosi sa sobom niz brojnih novih
administrativnih obaveza. Postoji potreba za rjeSavanjem ovih novih obveza u

pravo vrijeme s brzom reakcijom bez dodatnih administrativnih zahtjeva.”

ANALIZA

Integracija Hrvatske u Europsku uniju svakako je vazna prijelomna tocka koja mijenja
drustvenu i gospodarsku strukturu zemlje. Struktura konkurentnosti kompletno je

promijenjena dolaskom niskotarifnih zrakoplovnih kompanija u 2006. godini.

Kad je rije¢ o konkurenciji, o¢ekuje se da ¢e lokalni zra¢ni prijevoznici zadrzati lokalno
trziste i linije koje vode do velikih ¢vorista (posebno letovi Croatia Airlinesa za Frankfurt,
Miinchen i Bec), ako strategija Star Alliancea ostane nepromijenjena. Podaci Medunarodne
zratne luke Zagreb pokazuju da je u posljednjih pet godina CTN zadrzao stabilan trZiSni
udio od 65% redovitih letova. Ulazak novih niskotarifnih zra¢nih prijevoznika mogao bi u
nekom trenutku smanjiti dobit lokalnih zra¢nih prijevoznika kad konkuriraju za iste linije
preko c¢vorista (npr. direktan let za London s niskotarifnim zra¢nim prijevoznikom u
odnosu na let lokalnih prijevoznika preko Miinchena ili Frankfurta). Navedeno bi moglo
pogorsati uvjete gospodarske odrZivosti lokalnih zra¢nih prijevoznika, $to je potencijalno

jedan o razloga trenutnog procesa restrukturiranja Croatia Airlinesa.

Na hrvatskom medunarodnom trziStu zracnog prometa, strani drzavljani ostvaruju udio
putnika u odnosu na domace od samo 16% (2012.). Za vrijeme ljetne sezone na hrvatskom
trziStu djeluje preko 90 zrakoplovnih kompanija i viSe od polovice putnika se preveze u

tre¢em kvartalu, dok je u zimskoj sezoni ta prisutnost minimalna.

Druga posljedica konkurencije je da ¢e ucinkovitost Citavog sustava regulirati pravila

trzisne utakmice, $to ukljucuje i neke probleme koji su ranije identificirani:

e propisi bi trebali ojacati mogucénosti hrvatskog sektora zracnog prometa,
e nedostatna priprema svih struktura za novo trziste mogla bi rezultirati slabljenjem
konkurentnosti, u prvom redu zbog manjkave ili nepostoje¢e analize procjene

rizika.

S druge strane, otvaranje novog trzista pruza mogucnost razvoja novih linija, u prvom redu
zahvaljujuéi niskotarifnim zracnim prijevoznicima koji imaju za odredista europske glavne

gradove ¢ime se smanijuje prosiec¢na cijena karte te se poveéava potraznija. Na primier u



Spanjolskoj se u razdoblju od 2000. do 2012. godine usprkos krizi, broj putnika poveéao s
141 milijun na 194 milijuna (38%). Domaci Su zra¢ni prijevoznici zadrzali svoje trziSte na
oko 65 - 70 milijuna putnika, a njihov se udio u ukupnom trzi$tu smanjio s 50% na
trenutnih 33%. U Hrvatskoj je u razdoblju od 2003. do 2012. godine broj putnika porastao
s 2,46 milijuna na 5,52 milijuna (+ 124%), unato¢ krizi. Croatia Airlines zabiljezio je rast S
1,57 milijuna na 1,95 milijuna putnika (+ 33%), ali je trzi$ni udio pao s 60 na 35% u istom

razdoblju.

Paralelno s razvojem redovitog i neredovitog zra¢nog prometa ocekuje se i porast U
segmentu generalne avijacije zahvaljujuci pojednostavljenju procedura za prekograni¢ne

letove uzrokovanim oc¢ekivanim ulaskom Hrvatske u Schengenski sustav.

Industrija ¢e iskusiti jo§ jednu posljedicu ¢lanstva u Europskoj uniji, a to je jacanje

zrakoplovne industrije u Hrvatskoj zahvaljujuéi sljede¢im ¢imbenicima:

e mogucnost novih stranih ulaganja u hrvatsku zrakoplovnu industriju,

e Otvaranje novog trziSta kupaca s bolje i konkurentnije pozicije.



ZAKLJUCAK

1.

Clanstvo Republike Hrvatske u Europskoj uniji doprinosi velikoj konkurenciji na
trziStu medunarodnih linija, dok u manjoj mjeri utjece na lokalne linije.

Koristenje prednosti hrvatskog ¢lanstva u Europskoj uniji daje naznaku da se u
iduc¢ih deset godina ocekuje porast potraznje zbog razvoja novih linija niskotarifnih
zrac¢nih prijevoznika.

Dovoljna priprema i planiranje za procjenu rizika ulaska u novo trziste.

Ocekuje se povecanje operacija generalne avijacije u narednim godinama.

Tijela nadlezna za civilno zrakoplovstvo dobro su pripremljena za izazove koje
postavlja c¢lanstvo u Europskoj uniji. Uspostavu posebnih tijela i podjelu
odgovornosti potrebo je izvrsiti u skladu s europskim praksama i standardima i uz
usku suradnju s Europskom komisijom.

Krsenje novih administrativnih EU obveza moze rezultirati pokretanjem pravnih
postupaka protiv Hrvatske.

Novi scenarij s mogucnostima za sektor zra¢nog prometa Republike Hrvatske radi
novootvorenog trzista.

Intenzivnija suradnja sa susjedima i drugim zemljama u pogledu omogucéavanja
odredenih usluga kao §to su izrada ili razmjena dokumentacije, razmjena ili

upucivanje na stru¢ni nadzor ili obuku.

3.1.4 Odrzivost

Sukladno informacijama pruZenim od strane glavnih dionika:

,,Nedovoljni kapaciteti u sektoru zra¢nog prometa glavni su ograni¢avajuci faktori
za njegov daljnji razvoj: [...] uska grla pri registraciji putnika i tereta, nedostatak
ulaganja u odrzavanje i zastarjela oprema”.

,Daljnji razvoj europskog i nacionalnog zakonodavnog okvira i tehnoloske
projekcije 1 specifikacije mogu biti ograni¢avajuci faktori drusStveno osjetljivog
razvoja, Sto ¢e svakako utjecati na stopu rasta 1 tehnoloski razvoj zraénog prometa 1

postizanje jednake razine.*



ANALIZA

Apsolutni imperativ je odrzivost hrvatskog sektora zracnog prometa i to u tri razliita
aspekta: ekoloskom, ekonomskom i drustvenom. Kad je rije¢ o ekonomskom aspektu, svi
dijelovi sektora, od navigacijskih pomagala, zra¢nih luka do krajnje primjene, odrzavanja
infrastrukture i operativnih troskova, moraju biti ekonomski odrzivi. Stoga i projektiranje
infrastrukture 1 buduce strategije odrzavanja treba promatrati u cjelini, imaju¢i na umu

operativne troSkove koji nastaju odabirom projekta.

ZAKLJUCAK

1. Dio problema vezanih uz kapacitete posljedica je nedostatne obnove opreme i
nedostatka odrzavanja.

2. Razvoj sektora dolazi uz rizik zapostavljanja drustvene komponente odrzivosti.

3. Politika je Vlade Republike Hrvatske uspostava odrzivog sustava zra¢nog prometa
u Republici Hrvatskoj utemeljenog na pravilnoj procjeni prometne potraznje.

4. Osigurati adekvatnu povezanost izmedu svih hrvatskih regija sukladno s odnosnim

europskim zakonodavstvom (PSO).



3.1.5 Kuvaliteta usluga

Sukladno informacijama pruzenim od strane glavnih dionika:

e . Nedovoljni kapaciteti u sektoru zraénog prometa glavni su ograni¢avajuci faktori
za njegov daljnji razvoj: [...] smanjenje razine usluge prema krajnjem korisniku
rezultira smanjenjem povjerenja korisnika koji u buducnosti bira alternativne

mogucénosti prijevoza ili poslovne partnere.*

ANALIZA
Kvaliteta usluge utjeCe na oba klijenta zracnih luka, putnike i zra¢ne prijevoznike.

U teoriji zracna luka za putnike predstavlja gotovo prirodni monopol ako se uzme u obzir
podrugje sliva svake zracne luke, no ovu teoriju dovode u pitanje zracne luke iz okruzenja i
moguénost kombiniranja prijevoznih sredstava. Zapravo bi uéinak konkurentnih
prijevoznih sredstava i susjednih zra¢nih luka mogao napraviti pomak u potraznji te
izazvati drugaciji odabir nacina dolaska na odrediSte. Jedan od klju¢nih pokazatelja
uspjesnosti je kvaliteta usluge koju je stoga potrebno poboljsati kako bi se moglo

konkurirati, no naravno, pridrzavajuéi se politike odrzivosti.

Po pitanju zra¢nih prijevoznika, osim koncepata kvalitete koje dijele s putnicima (npr.
vizualni dojam terminala, dovoljno veliko podru¢je za ukrcavanje i registraciju putnika
itd.) postoji jos jedan kriti¢an koncept, a to su operativni troSkovi svake zra¢ne luke, koji bi

trebali biti barem sli¢ni onima susjednih zra¢nih luka.

ZAKLJUCAK

1. Niska kvaliteta usluge mogla bi pogorsati iskustvo putnika 1 povecati troSak zra¢nih
prijevoznika te prouzrokovati prelazak na koriStenje konkurentnih zra¢nih luka ili

drugih prijevoznih sredstava.



3.1.6 Uskladenje s politikama i zakonodavstvom Europske unije

Integracija Hrvatske donosi za zemlju niz obaveza u pogledu pravila i politika Europske
unije. Neke od njih se ti¢u konkretno prometa i sektora zraénog prometa. U nastavku su

prikazane neke pretpostavke kojima se mogu postici ciljevi:

1. unapredenje sigurnosti civilnog zraénog prometa,

2. ekoloska odrzivost pri ¢emu se posebna pozornost posvecuje buci i rjeSavanju
problema buke te smanjenju emisija CO»,

3. sigurnosni okvir,

4. TEN-T i povezivanje izoliranih regija,

5. Inicijativa za Jedinstveno europsko nebo (zakonodavni paketi SES | i SES Il

SESAR) i Europski sustav upravljanja zraCnim prometom.

3.1.7 Scenarij: Integracija u Schengenski sporazum

Primjenom Schengenskog sporazuma hrvatske granice transformirat ¢e se u nove granice
veceg dijela Europske unije. Osim promjena u grani¢noj kontroli koje ¢e olaksati kretanje
Schengenskim putnicima, ali i otezati dizajn terminala, nazire jo§ jedno geostrateSko
pitanje, tj. dubrovacko podru¢je moglo bi postati jo§ viSe izolirano zbog ogranienja u
cestovnoj povezanosti s ostatkom zemlje. Ako se ovo dogodi, zra¢ni promet mogao bi rasti

(putnicki i teretni) jer ¢e se koristiti kao zamjena za cestovni promet.

Ovaj scenarij mora se uzeti u obzir pri daljnjim planiranjima vezanima uz Dubrovnik,
premda se ne Cini izgledan jer bi implikacije u pogledu kvalitete usluga i nacionalne

strategije mogle biti dramati¢ne.



3.2 Lista hipoteza

Tablicni prikaz u nastavku prikazuje listu hipoteza definiranih kao dio metodoloskog

postupka u izradi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske zbog nedostatka to¢nih

podataka i/ili informacija. S ciljem pristupanja definiciji ciljeva, hipoteze predstavljaju

koncepte promisljanja i analize.

Tabela 9 Lista hipoteza sektora zracnog prometa

HIPOTEZE

Ustanovljeno je da su kapaciteti i moguénosti najveca prepreka uspjeSnog odgovora na trenutni
trend povecanja potraznje u podruéju prometa prema i od Hrvatske te svakako preko hrvatskog
neba.

Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji: povecana konkurentnost na domaéem trzistu za domace
zraéne prijevoznike. U ljetnoj sezoni na hrvatskom trZistu leti preko 90 aviokompanija.

Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji: povec¢ana prometna potraznja u Republici Hrvatskoj.

Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji: poveéana prometna potraznja u Republici Hrvatskoj,
nedovoljna priprema kako bi se rizici sveli na minimum. Smanjenje poslovnog rizika gdje osim
regulatornih tijela kljuénu ulogu imaju sudionici zracnog prometa koji moraju svoje poslovne
politike prilagoditi novim uvjetima na trziStu.

Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji i Schengenski sporazum: odlicna mogucénost za jaCanje
generalne avijacije jer se pojednostavljuju procedure za prekograni¢ne letove unutar EU-a.

Tijela nadlezna za civilno zrakoplovstvo dobro su pripremljena za izazove koje postavlja
¢lanstvo u EU-u. Uspostava posebnih tijela i podjela odgovornosti u skladu s europskim
praksama i standardima.

[...] ¢lanstvo u Europskoj uniji donosi sa sobom niz brojnih novih administrativnih obaveza.
Postoji potreba za rjeSavanjem ovih novih obveza u pravo vrijeme s brzom reakcijom bez
dodatnih administrativnih zahtjeva.

Prelazak na jedinstveno europsko prometno trziSte pruza moguénost daljnjeg razvoja
medunarodnog prometa bez obzira na nacionalne kapacitete te takoder olakSava hrvatskoj
zrakoplovnoj industriji pristup ostatku europskog trzista.

Povecana suradnja sa susjedima i drugim zemljama u pogledu omoguéavanja odredenih usluga
kao $to su izrada ili razmjena dokumentacije, razmjena ili pruzanje stru¢nog nadzora ili obuke.

10.

Nedovoljni kapaciteti sektora zraénog prometa glavni su ogranic¢avajuéi faktor za njegov daljnji
razvoj: ljudski resursi.

11.

Nedovoljni kapaciteti sektora zra¢nog prometa glavni su ograni¢avajuéi faktor za njegov daljnji
razvoj: [...] uska grla prilikom registracije putnika i tereta, nedostatak ulaganja u odrzavanje i
zastarjela oprema.

12.

Daljnji razvoj europskog i nacionalnog zakonodavnog okvira i tehnoloske projekcije i
specifikacija mogu biti ograniCavajuéi faktori druStveno osjetljivog razvoja, §to ée svakako
utjecati na stopu rasta i tehnoloski razvoj zranog prometa i postizanje jednake razine.

13.

Nedovoljni kapaciteti sektora zracnog prometa glavni su ograni¢avajuéi faktori za njegov daljnji
razvoj: smanjenje razine usluge prema krajnjem korisniku rezultira smanjenjem povjerenja
korisnika koji u buduénosti bira alternativne moguénosti prijevoza ili poslovne partnere.

14.

Puno ¢lanstvo u Europskoj uniji povecava ove mogucnosti i time rizike za Citav hrvatski sustav
zraénog prometa.

15.

Rizik da nedovoljan razvoj turizma i neuspjeSno produljenje turisticke sezone postanu
ogranicavajuci faktori sezonskog karaktera zratnog prometa.

16.

Politika i pravila EU-a.

17.

Integracija Hrvatske u Schengenski prostor.




3.3 SWOT analiza sektora zra¢nog prometa

Tabela 10 SWOT analiza sektora zracnog prometa

SNAGE

SLABOSTI

e  Solidni turisti¢ki sektor glavni je pokreta¢
potraznje

e Tijela nadlezna za civilno zrakoplovstvo dobro
su pripremljena za izazove koje postavlja
¢lanstvo u EU-u. Uspostava posebnih tijela i
podjela odgovornosti u skladu s europskim
praksama i standardima.

e Politika Vlade Republike Hrvatske: uspostaviti
odrziv sustav zra¢nog prometa u Republici
Hrvatskoj

Trenutni nedostatak kapaciteta sektora
(operativni i infrastrukturni) uzrokuje brojna
uska grla u turisti¢koj sezoni, Sto ogranicava
priljev gostiju i smanjuje kvalitetu usluge
Nedovoljna priprema i planiranja za procjenu
rizika ulaska na novo trziste

Dio problema vezanih uz kapacitete posljedica
je nedostatne obnove opreme i nedostatka
odrzavanja

PRILIKE

PRIJETNJE

e Koristenjem prednosti hrvatskog ¢lanstva u
Europskoj uniji, u idu¢ih deset godina oc¢ekuje
se porast potraznje zbog razvoja novih trasa
niskotarifnih zra¢nih linija

e Povecanje aktivnosti u podrucju opceg zracnog
prometa

e Nove moguc¢nosti za hrvatski sektor zra¢nog
prometa zbog novootvorenog trzista

e Povecana suradnja sa susjedima i drugim
zemljama u pogledu omogucavanja odredenih
usluga kao §to su izrada ili razmjena
dokumentacije, razmjena ili pruzanje struénog
nadzora ili obuke

Niska kvaliteta usluge mogla bi pogorsati
iskustvo putnika i poveéati troSak zra¢nih linija
te prouzrokovati prelazak na koristenje
konkurentnih zra¢nih luka ili drugih prijevoznih
sredstava

Clanstvo Hrvatske u Europskoj uniji doprinosi
poveéanju konkurencije na trzistu medunarodnih
ruta, dok manje utjece na lokalne rute

Krsenje novih administrativnih obveza EU-a
moze rezultirati pravnim postupcima protiv
Hrvatske.

Razvoj sektora dolazi uz rizik zapostavljanja
drustvene komponente odrzivosti




4 SEKTOR UNUTARNJE PLOVIDBE

4.1 Analiza

4.1.1 Mreza unutarnjih vodnih putova

Ukupna duljina trenuta¢nih unutarnjih vodnih putova u Republici Hrvatskoj iznosi 1.016,8
km, od ¢ega je 601,2 km integriran0 u europsku mrezu unutarnjih vodnih putova od

medunarodnog znacaja.

Sukladno AGN sporazumu (Europski sporazum o glavnim unutarnjim vodnim putovima od
medunarodnog znacaja), sljede¢i su vodni putovi ukljuéeni u Europsku mrezu unutarnjih

vodnih putova:

Tabela 11 Europska mreza unutarnjih vodnih putova

Ez:::;a Vodni put — dionica Pp‘:g::;":gﬁia Duljina km

E 80 rijeka Dunav od Batine do lloka Vic 137,5

E 80-08 rijeka Drava do Osijeka v 22,0

e TR T

E 80-12 rijeka Sava od Racinovaca do Siska, v 380,2
Ukupna duljina medunarodni po AGN: 601,2

Najznacajniji unutarnji vodni putovi u Republici Hrvatskoj su rijeke Dunav i Sava. Dunav
je dio koridora Rajna-Dunav (TEN-T mreza): Wels/Linz — Be¢ — Bratislava — Budimpesta
— Vukovar. Koridor Rajna-Dunav obuhvaéa zeljeznice, ceste, zracne luke, luke,
zeljeznicko-cestovne terminale i sustav unutarnjeg vodnog puta rijeke Majne, kanal Majna-
Dunav, cijeli Dunav nizvodno od Kelheima i rijeku Savu. Luke Vukovar na Dunavu i
Slavonski Brod na rijeci Savi su luke osnovne TEN-T mreze. Luke unutarnjih voda Sisak
na rijeci Savi i luka Osijek na rijeci Dravi su luke TEN-T sveobuhvatne mreze. Glavni
unutarnji vodni putovi nisu povezani na hrvatskom teritoriju. Rijeke Sava i Dunav spajaju

se u Beogradu (Srbija).



Postoje dva podsustava sa svojim posebnim znac¢ajkama:

e podsustav Dunavskog sliva koji obuhvac¢a unutarnje vodne putove Dunava i Drave
te je povezan na europsku mrezu unutarnjih vodnih putova te

e podsustav Savskog sliva koji obuhvaca unutarnje vodne putove rijeka Save, Kupe i
Une te je nepovezan s europskom mrezom unutarnjih vodnih putova preko teritorija

Republike Hrvatske.

Postoje¢i medunarodni vodni putovi Dunava, Drave do Osijeka i Save nizvodno od
Slavonskog Samca udovoljavaju zahtjevima klasa utvrdenih AGN-om, dok parametri na
uzvodnom dijelu vodnog puta Save ne udovoljavaju standardima klasa odredenih AGN-
om. Ostali unutarnji vodni putovi u Republici Hrvatskoj razvrstani su kao drzavni/lokalni
ili medudrzavni vodni putovi jer nemaju minimalnu klasu unutarnjeg vodnog puta od

medunarodnog znacaja, sukladno AGN-u.

Dionica rijeke Save je najdulja kroz Republiku Hrvatsku i to je najveca dionica koja ne

udovoljava minimalnim zahtjevima medunarodnog plovnog statusa u svojem ve¢em dijelu.

Prikaz 14 Klasifikacija unutarnjih vodnih putova, dva podsustava unutarnjih vodnih putova
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Ukupna duljina rijeke Dunav u Republici Hrvatskoj, od 137,5 km smatra se medunarodnim
vodnim putom koji omogucuje slobodnu plovidbu brodovima pod svim zastavama. Vodni
je put oznacen 1 Hrvatska se medunarodno obvezala na njegovo odrzavanje. Trenuta¢no

stanje, uz mjere odrzavanja, u skladu je sa zahtjevima klase VIc.

4.1.1.1 Rijeka Drava

Ukupna duljina rijeke Drave iznosi 749 km, od ¢ega je 330 km unutar Republike Hrvatske
i od kojih je 198,6 km plovno. Od njezina us¢a u Dunav do Osijeka (22 km), Drava je
medunarodni vodni put koji omogucuje plovidbu brodovima pod svim zastavama, uz
trgovacki promet do medunarodne luke Osijek. Od 70 do 198,6 rkm (usée Zdalice) rijeka
Drava je medunarodni vodni put izmedu Republike Hrvatske i Republike Madarske. Na
dionici od us¢a do 22 rkm (14-22 rkm) trenuta¢no stanje vodnog puta ne udovoljava na

cijeloj duljini zahtjevima za medunarodni vodni put prema ugovoru AGN.

4.1.1.2 Rijeka Sava

Od ukupne duljine u Republici Hrvatskoj rijeka Sava plovna je na 380,2 km, tj. od
Racinovaca do Siska, od 210,8 rkm do 593 rkm. Tijekom manjeg broja dana u godini
moguca je plovidba do Zagreba u svrhu eksploatacije §ljunka, sporta i rekreacije (Rugvica,
662 km). Vodni put rijeke Save uzvodno od Slavonskog Broda ne udovoljava minimalnim
zahtjevima IV. medunarodne klase plovnosti §to je moguée posti¢i izgradnjom

hidroregulacijskih gradevina, tj. pravilnom regulacijom vodotoka.

Od granice sa Srbijom vodni put prolazi grani¢nim podru¢jem s Bosnom i Hercegovinom u
duljini od 304,2 rkm. Uzvodno od Jasenovca Sava je potpuno na teritoriju Republike

Hrvatske.

4.1.1.3 Rijeka Kupa

Citavom svojom duljinom od 294 km rijeka Kupa pripada Hrvatskoj. Kupa je plovna 161,5
rkm u I. klasi plovnosti vodnih putova dok je prvih 5,9 rkm medunarodni vodni put, a

ostalih 155,6 rkm je razvrstano kao drzavni vodni put.

Plovidba Kupom uzvodno od Siska do Karlovca (137 km) trenutacno nije moguca zbog
brojnih prirodnih prepreka u koritu. Medutim, potrebno je istraziti mogucnost otvaranja

plovidbe u turisticke i sportsko-rekreacijske svrhe.



4.1.1.4 Rijeka Una

Ukupna duljina rijeke Une iznosi 212 km, od ¢ega je 129 km unutar Republike Hrvatske, a
130 km vodotoka Une ¢ini drzavnu granicu. Una je razvrstana kao vodni put od svog usc¢a
u rijeku Savu, 15 km uzvodno, od ¢ega su 4 km Kklasificirana kao klasa II., a 11 km kao
klasa I. Plovidba se odvija u svrhu eksploatacije §ljunka te sporta i rekreacije u ograni¢enu

opsegul.

4.1.1.5 Planirani viSenamjenski kanal Dunav-Sava

Visenamjenski kanal Dunav-Sava planiran je na nacin da ima Ccetiri jednako vaZne
funkcije: prometna funkcija, navodnjavanje, isusivanje i izjednaCavanje niskog vodostaja.
Zbog svojih visestrukih funkcija kanal bi bio iznimno znacajan za hrvatsko gospodarstvo te

bi povezivao rijeke Dunav i Savu na hrvatskom teritoriju.

Uz cCinjenicu da kanal povezuje hrvatsku mrezu unutarnjih vodnih putova, njegova
izgradnja povezala bi hrvatske morske luke s Dunavom, a time i sa srediSnjom Europom.
Planira se da ¢e kanal povezati TEN-T koridor Rajna-Dunav (Paneuropski koridor VII) s
TEN-T osnovnom mrezom (Paneuropskim koridorom X). S ciljem postizanja najvece
vrijednosti prometnog koridora koji spaja dunavsku regiju i jadransku regiju, izgradnja
kanala trebala bi pratiti izgradnju Zeljeznickog pravca Zagreb-Rijeka i projekt razvoja
vodnog puta Save za unapredenjem na IV. klasu plovnosti. Dovrsetak ovih projekata
vodio bi intermodalnom prometnom koridoru na ruti Vukovar-Rijeka, u duljini od 566,9

km koji bi lukama unutarnjih voda povezao Dunav i mediteranske zemlje.

Kanal izmedu Save 1 Dunava dug je 61,4 km. Po¢inje u Vukovaru (1.334 + 700 Dunava) 1
zavriava sedam kilometara uzvodno od Slavonskog Samca (318 + 750 Save). Ruta kanala
uglavnom slijedi postoje¢e vodotoke ili njihove doline i ve¢inom teCe kroz nizinsko

poljoprivredno podrucje.

Prometna eksploatacija kanala skratila bi plovnu rutu uzvodno od Vukovara i uzvodno od
Slavonskog Samca za priblizno 417 km, a nizvodno od uiéa Save u Dunav i uzvodno od
Slavonskog Samca za priblizno 85 km. Plovidba od Save do zapadne Europe bila bi kraéa

za 417 km, a do isto¢ne Europe za 85 km.



Izgradnja visenamjenskog kanala Dunav-Sava utjecala bi na potrebu za rekonstrukcijom i
modernizacijom te povecanjem kapaciteta luka unutarnjih voda u slivu rijeka Dunava i

Save.

4.1.2 Ludki sustav u unutarnjim vodnim putovima

Hrvatski sustav luka unutarnjih voda sastoji se od nacionalnih luka medunarodnog znacaja:
Siska, Vukovara, Slavonskog Broda i Osijeka. Dosad je luke unutarnjih voda, Vukovar,
Osijek, Slavonski Brod i Sisak te njihova pristaniSta Kkarakterizirala nerazvijena

infrastruktura i nepovezana logisti¢ka mreza luka.

Klju¢éna znaajka hrvatskog sustava luka unutarnjih voda jest njegova interna
dezintegracija, stoga se moze govoriti o luckom sustavu rijeke Save ili lukama u slivu
rijeke Save te slivu rijeke Dunav koji obuhvaca luke Vukovar, Osijek, te o budué¢im
nacionalnim lukama i pristanistima (Iloku, Batini, Aljmasu itd.). Neuravnotezena trziSna
potraznja za prometom roba na Savi i Dunavu rezultirala je da luke u Osijeku i Vukovaru

biljeze porast prometa dok luke na rijeci Savi stagniraju.

Unapredenjem plovnosti rijeke Save, luke Slavonski Brod i Sisak postat ¢e konkurentnije

uzevsi u obzir njihovu blizinu Zagrebu, a time i lukama Rijeka i Zadar.

4.1.2.1 Luka Vukovar

Luka Vukovar smjestena je na 1.335 km rijeke Dunav, u podru¢ju takozvanog Srednjeg
Dunava. Osim §to je smjestena na 2.500 km dugom vodnom putu Dunava izmedu Sulina u
Rumunjskoj i Rotterdama u Nizozemskoj, smjeStena je i na raskr§¢u robnih tokova u
smjeru zapad-jug izmedu Hrvatske i Bosne i Hercegovine te robnih tokova u smjeru

sjever-istok izmedu Madarske, Srbije i Rumunjske.

Vukovar je luka unutarnjih voda koja moze opsluzivati brodove klase 5, a blizina
unutarnjeg vodnog puta klase VIc plovnosti i pouzdanost plovidbe Dunavom 365 dana u
godini, stavlja je po vaznosti ispred ostalih luka unutarnjih voda u Hrvatskoj. Instalirani

kapaciteti luke omoguéuju prekrcaj do 2.000,000 tona godisnje.

Lucko podrucje u Vukovaru obuhvaca priblizno 26 ha. Na sjeveru ga ogranicava rijeka
Dunav, na jugu javna cesta izmedu srediSta Vukovara 1 Osijeka/Vinkovaca, na istoku

stambena zona, a na zapadu povrSina za komercijalno-industrijski razvoj (zona ,,Borovo”™).



Osnove razvojnog koncepta luke Vukovar mogu se sazeti kako slijedi:

modernizacija i izgradnja dodatnih kapaciteta luke na postoje¢em luckom podrucju
u zoni grada Vukovara — Priljevo (,,Nova luka istok™), Faza I,

e projekti na luckoj infrastrukturi u zoni izgradnje usca kanala,

e kanal Dunav — Sava potrebno je prilagoditi izgradnji dodatnih lu¢kih kapaciteta —

Faza Il,

e stavljanje luke u funkciju razvitka gospodarskih zona i gospodarskog zaleda,

e modernizacija cestovno-zeljeznicke infrastrukture na prilazima luci, ukljucujuci
povezivanje s glavnim prometnim koridorima (TEN-T osnovna i sveobuhvatna

mreza; V¢, X).

4.1.2.2 Luka Osijek

Luka Osijek smjestena je u gradu Osijeku, administrativnom sredi$tu Osjecko-baranjske
Zupanije. Rijeka Drava medunarodni je vodni put na dionici od 22 rkm od us¢a rijeke do
grada Osijeka. Rijeka Drava dio je Paneuropskog koridora V¢ koji povezuje Budimpestu
(Madarska) 1 luku Ploce (Hrvatska) te je jedna od glavnih prometnih ruta izmedu srediSnje

Europe i Mediterana.

Luka Osijek sada je smjestena na dvjema lokacijama. ,,Stara luka” smjestena je u srediStu
grada te u neposrednoj blizini Klinickog bolnickog centra Osijek (rkm 18). Ovdje je
smjeSten terminal za istovar rasutog tereta. Potrebno je naglasiti da nastavak pretovara
rasutog tereta na ovoj lokaciji nije u skladu s prostornim planom Grada Osijeka koji je ovu
lokaciju odredio za druge namjene (park ,pjeSacke staze itd.). Osim toga, na ovom prostoru
se planira izgradnja sjevernog kolektora 1 sustava za prociS¢avanje grada Osijeka zbog
Cega ¢e sve lucke aktivnosti u ,,staroj luci® morati prestati a terminal za pretovar rasutog

tereta ¢e biti zatvoren.

»Nova luka Osijek” smjeStena je na jo§ neurbaniziranom isto¢nom dijelu grada, otprilike 5
rkm nizvodno od stare luke. Planira se i djelomicno je sagradena u starom rijecnom kanalu
rijeke Drave, uz otvaranje novog rijeCnog toka (prokop) i pripremanje prostora za
izgradnju luke s njezinim slivom. Najbrza veza s drugim dijelovima grada je juzna
zaobilaznica koja je i prometni put koji Osijek povezuje s autocestom A5 (dio koridora

Ve). Ukupna povrsina luckog prostora priblizno je 160 ha. Luka Osijek ima velike



moguénost postati intermodalno logisticko srediSte zbog velikog luc¢kog podrucja i

izvrsnog potencijala cestovnih i Zeljeznickih veza sa zaledem.

Lucke aktivnosti na podrucju ,,stare luke” moraju se prenijeti na lokaciju ,,nove luke” iz pet

vaznih razloga:

e potreba za integriranim istovarom tereta na jednoj lokaciji,

¢ bolja kvaliteta prometnih pravaca na lokaciji nove luke,

e Smanjenje operativnih troSkova u luci i smanjenje troSkova odrzavanja plovidbe,
e prevencija potencijalnih ekoloskih incidenata u sredistu grada,

e smanjenje buke i prasine u neposrednoj blizini Klini¢kog bolnickog centra Osijek.

4.1.2.3 Luka Slavonski Brod

Luka Slavonski Brod s utvrdenim lu¢kim podrujem smjeStena je na
lijevoj obali rijeke Save na rije¢nim kilometrima 336 + 483 do 337 + 683, u ekonomskoj
zoni “Bjelis” s§to je otprilike Cetiri kilometra jugoistocno od grada Slavonskog Broda.
Rijeka Sava na ovoj lokaciji ima konkavan oblik §to brodovima osigurava pristup obali.
Luka je cestovnom 1 zeljeznickom infrastrukturom povezana s medunarodnim

infrastrukturnim koridorima kao i s gospodarskim subjektima u Slavonskom Brodu, od

kojih su najvazniji Puro Pakovi¢, Slavonija Drvna Industrija, INA itd.

Medunarodni znacaj luke Slavonski Brod rezultat je njena poloZaja na raskriZju cestovnih i
zeljezniCkih ruta koje povezuju europski istok i zapad kao i sjevernu Europu 1 Sredozemlje.
Luka Slavonski Brod smjestena je na granicnom podru¢ju s Bosnom i Hercegovinom, na
koridoru X te u neposrednoj blizini krizanja prometnih koridora X i Vc stoga se luka moze

razviti i kao intermodalno &voriste.

Regionalni znacaj luke Slavonski Brod definiran je njenom blizinom Bosni i Hercegovini
koja na svojoj dionici Save nema luke. Osim toga, lucki kapaciteti luke Slavonski Brod

mogu doprinijeti konkurentnosti gospodarstva sjevernog zaleda.

Lutko podrugje Slavonskog Broda obuhvaéa priblizno 900.000 m?

. Koncept luke
Slavonski Brod jest izgradena luka s luckim postrojenjima nuznim za pretovar tereta, ali
takoder 1 industrijska zona koja ¢e koristiti vode, Zeljeznicu i cestovni promet za isporuku

sirovina te skladiStenje 1 distribuciju gotovih proizvoda.



Prostor predviden za gospodarsku zonu prostire se na 600.000 m?, a idealan je za:

e skladiStenje i prijevoz svih vrsta goriva,
e skladistenje i obradu metala za izgradnju i brodogradnju,
e i naroCito — kontejnersko srediSte — zbog svog posebnog polozaja u regiji te

koridora svih prijevoznih ruta od sjevera do juga uz Dunav do Crnoga mora.

Osnovne aktivnosti za razvoj luke Slavonski Brod ukljucuju:
e razvoj cijelog lu¢kog podrucja i poslovne zone,
e izgradnju i modernizaciju osnovne lucke infrastrukture i sustava sigurnosti,
e modernizaciju poveznica cestovne i zeljeznicke infrastrukture veze,
e izgradnju terminala za opasne terete,

e izgradnju i modernizaciju putni¢kog pristanista.

Razvoj vodnog puta rijeke Save i luke Slavonski Brod doprinosi jacanju prometne

povezanosti u regiji medu susjednim drzavama.

4.1.2.4 Luka Sisak

Lucko podrucje luke Sisak nalazi se na trima lokacijama: u samom gradu na rkm 5 od
rijeke Kupe, na lokaciji Crnac na rijeci Savi (579 rkm) te u zoni Galdovo na Savi (593
rkm). Niski vodostaji i visina ispod mostova na rijeci Kupi, danasnjim uvjetima i
tehnologijama unutarnje plovidbe predstavljaju veliko ograni¢enje za razvoj ovog
pristaniSta pa se on0 Koristi isklju¢ivo za kopneni prijevoz (uglavnom zeljeznice). Teretni
prijevoz u luci sada je povezan s Rafinerijom nafte Sisak isklju¢ivo za prijevoz tekuceg

tereta.

Nova luka Sisak planirana je na podrucju nizvodno od pristanista Crnac te ¢e izgradnja

obuhvatiti lu¢ku infrastrukturu 1 suprastrukturu.

Postrojenja na podrucju luckog pristanisSta na rijeci Kupi moraju se prenijeti na lokaciju

nove luke iz nekoliko vaznih razloga:

e potrebe za integralnim istovarom tereta na jednoj lokaciji,
e otvaranja razvojnih moguénosti u turizmu (javna luka za promet putnika),

e Sire podrucje luke postat ¢e distributivno-logisticki centar,



e prometnog povezivanja industrijskog podrucja Zagreba s rijekom Savom i
prometom unutarnjim vodnim putovima,

¢ nizih funkcionalnih troskova rada luke.
Tijekom razvoja koncepta nove luke Sisak uzeti su u obzir primjeri najbolje prakse i ti
uspje$ni modeli prilagodeni su nacionalnom i regionalnom okviru prometne politike.
Integrirani pristup projektu predvida sljedece funkcije nove luke Sisak: srediSte lanaca
rijeCnog prometa u S§iroj zagrebackoj regiji, unutar Sisacko-moslavacke Zupanije i
logisticko srediste za lokalnu i1 regionalnu industrijsku proizvodnju i trgovinu koje e
sluziti kao katalizator za ponovnu industrijalizaciju ove regije sa strukturalnim

ekonomskim problemom.

Medunarodni znacaj luke Sisak rezultat je njena polozaja na ,.kombiniranom koridoru
dunavskog sliva i jadranskog mora koji spaja rije¢no-zeljeznicki prijevoz” od Vukovara do
Rijeke. Koridor Dunavski sliv-Jadransko more sastojao bi se od kanala Dunav-Sava
izmedu Vukovara i Samca, plovne Save od Samca do Siska te Zeljezni¢kih pruga izmedu

Siska i Rijeke.

Regionalni znacaj luke Sisak definiran je blizinom Zagreba. Sisak od Zagreba dijeli 30 km
autoceste sto luku Sisak ¢ini zagrebackom lukom. Medutim, budu¢i da Zagreb ne uvozi
znacajne koli¢ine vaznog tereta, kontejnerski i RO-RO prijevoz prema Zagrebu bio bi
mnogo znacajniji. Stoga je regionalna namjena luke Sisak ona distribucijskog centra grada

Zagreba.

Lokalni znac¢aj luke Sisak definira sisacka industrija koja konstantno prevozi sirovu naftu

iz Slavonskog Broda.

4.1.3 Intermodalni prijevoz

Promet unutarnjim vodnim putovima ¢ini vrlo mali udio (manje od 1%) ukupnog teretnog
prijevoza u Hrvatskoj. Cestovni 1 pomorski promet ¢inili su najveéi udio u teretnom
prijevozu, a u zadnjih je nekoliko godina primijecen daljnji rast cestovnog prometa i pad
zeljezni¢kog i prometa unutarnjim vodnim putovima. Promet unutarnjim vodnim putovima

cestovni promet preusmjeriti na unutarnje vodne putove.

S ciljem povecanja udjela prometa unutarnjim vodnim putovima potrebno je osnovati

intermodalnu nrometniti mre7i1 narodito Na iadransko-diunavskoi o<i Dunavsko-iadranska



intermodalna mreza povezana je s transeuropskom prometnom mrezom (TEN-T), tj.

Mediteranskim i Rajna-Dunav koridorom.

Zahtjevi za utvrdivanje intermodalne mreze:
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produzetak i unapredenje luka unutarnjih voda, ukljucujuci veze s cestovnom |
zeljeznickom infrastrukturom,

izgradnja viSenamjenskog kanala Dunav-Sava (ako utvrdi isplativost),

razvoj vodnog puta rijeke Save,

unapredenje zeljeznickog praveca Vukovar-Vinkovci,

modernizacija (i unapredenje ako se utvrdi isplativim) Zeljezni¢kog pravca Rijeka-
Zagreb,

izgradnja postrojenja za skladistenje u luc¢kim podrucjima,

pokretanje sveobuhvatnog ICT sustava za intermodalni prijevoz.

Organizacija i upravljanje

Institucionalni okvir unutarnje plovidbe u Republici Hrvatskoj ukljuc¢uje Ministarstvo

pomorstva, prometa i infrastrukture kao glavno tijelo, lu¢ke uprave kao javne ustanove s

mjesnom nadleznos¢u u Sisku, Slavonskom Brodu, Osijeku i Vukovaru, lucke kapetanije

te Agenciju za vodne putove.

4.1.4.1 Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture

predlaze razvojne politike o prometu unutarnjim vodnim putovima, osigurava
provedbu politika te provodi zakone i ostale propise u segmentu prometa
unutarnjim vodnim putovima, luka unutarnjih voda i vodnih putova, prijevoza i
plovidbe,

predlaze i priprema nacrte zakona i ostalih propisa 1 mjera za eksploataciju sustava
unutarnjih vodnih putova i upravljanje njima,

planira i nadgleda provedbu projekata izgradnje prometne infrastrukture kao i
programa za tehnoloski razvoj i inovativnost u plovidbi unutarnjim vodama,
priprema nacrte medunarodnih i medudrzavnih sporazuma, ugovora, konvencija,
rezolucija i ostalih dokumenata,

analizira stanje i predlaze razvojne planove za plovne putove, luke unutarnjih voda,

trgovacki promet i1 poslovanje druStava unutarnje plovidbe,



e nadgleda sigurnosne uvjete u unutarnjoj plovidbi i predlaze mjere za poboljsanje,
koordinira inspekciju sigurnosti plovidbe i pravilno poslovanje luka unutarnjih
voda,

e zaduZeno je za certificiranje plovila, tj. djeluje kao tehni¢ko nadzorno tijelo u
skladu sa Zakonom o plovidbi i lukama unutarnjih voda,

e Uupravlja sustavom Rije¢nih informacijskih servisa (RIS) te

e uskladuje i nadgleda poslovanje luckih uprava, Agencije za vodne putove i luckih

kapetanija.

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture ima lucke kapetanije u Sisku,
Slavonskom Brodu, Osijeku i Vukovaru. Lucka kapetanija u Osijeku ima podruznicu u
Varazdinu. Lucke kapetanije odgovorne su za odrZavanje registra brodova i ostale
administrativne zadatke, nadzor plovidbe, sigurnost, traganje i spasavanje ljudskih Zivota i
imovine na unutarnjim vodnim putovima, inspekciju, utvrdivanje plovnosti plovila,
odrzavanje registra brodova, izdavanje pomorskih licenci, utvrdivanje stupnja obrazovanja
¢lanova posade §to je uvjet za prometovanje te tehnicke i druge stru¢ne poslove povezane

sa sigurnosti plovidbe.

4.1.4.2 Agencija za vodne putove

Agencija za vodne putove je javna ustanova zaduzena za upravljanje unutarnjim vodnim

putovima. Njezine aktivnosti ukljucuju:

e razvijanje srednjoro¢nog plana razvoja vodnih putova,

e izgradnju, tehnolosko unapredenje te prometnu i tehnolo§ku modernizaciju vodnih
putova,

e tehnicko odrzavanje vodnih putova,

e popravljanje vodnih putova i pomagala za navigaciju ostecenih prirodnim
katastrofama,

e osiguranje rada Rijecnih informacijskih servisa,

e kontrolu i nadzor nad stanjem vodnih putova.

4.1.4.3 Lucke uprave

Organizacijski 1 upravljacki model javnih luka na unutarnjim vodama u osnovi
karakterizira podjela upravljanja i administracije te komercijalno poslovanje luka.

Oraoanizaciisko-administrativne funkciie dodiieliene su luckim upravama. dok ie



komercijalno upravljanje lukama dodijeljeno trgovackim drustvima koja su dobila posebne

dozvole za provodenje luckih poslova.

Lucke uprave su javne neprofitne ustanove osnovane u skladu sa Zakonom o lukama
unutarnjih voda (NN br. 142/98). Prava i odgovornosti osnivaca obavlja Ministarstvo
pomorstva, prometa i infrastrukture u skladu sa Zakonom o lukama unutarnjih voda. Lucka
uprava upravlja luckim podru¢jem u ime Republike Hrvatske koja je osniva¢ i vlasnik

Lucke uprave.
Na temelju Zakona o plovidbi i lukama unutarnjih voda glavne aktivnosti lucke uprave su:

e organizacija i nadgledanje plovila koja pristaju i manevriraju u luci,

e odrzavanje zajednicke lucke infrastrukture u lu¢kom podrucju,

e odrzavanje reda u luci, visokog stupnja sigurnosti i zastite okolisa u luci,

e izgradnja i modernizacija lucke infrastrukture u ime Republike Hrvatske,

e nadgledanje luckih prijevoznika i korisnika luka koji provode lucke aktivnosti u

skladu s obvezama.

U Hrvatskoj su osnovane ¢etiri lucke uprave unutarnjih voda: u Vukovaru za javnu luku i
pristaniste na rijeci Dunav, u Osijeku za luke i pristaniSta na rijeci Dravi, dok odgovornost
za luke i pristaniSta na rijeci Savi dijele Lucka uprava Sisak i Lucka uprava Slavonski
Brod. Strukture drzavnih luka i pristanista takoder su dio odgovornosti navedenih luckih

uprava.

415 Flota

Komercijalna hrvatska flota sastoji se od 57 brodova koji u medunarodnom teretnom
prometu sudjeluju s nesto vise od 44.000 tona, a prosjecna starost flote je 40 godina.
Navedeni kapacitet nije dovoljan da zadovolji trenutaénu potraznju za prijevozom u
hrvatske luke unutarnjih voda i iz njih. To je rezultiralo time da domaci brodari u teretnom
prometu sudjeluju sa samo 20%, dok preostali dio ¢ine inozemni prijevoznici. Postoji 67

brodarskih drustava, od ¢ega ih je 11 medunarodnih.

Trenutacno na unutarnjim vodnim putovima posluju dva brodara — Dunavski Lloyd d.o.o.
iz Siska 1 Vodogradnja d.d. iz Osijeka. Prema europskim standardima, flota ovih druStava

je zastarjela.



4.1.6 Sigurnost plovidbe i zastita okoliSa

Iako broj nesreca u Republici Hrvatskoj u proteklih pet godina nije bio velik, o¢ekivani
rast u prometu i posljedi¢ni veci rizik od nesre¢a te utjecaj potencijalnih nezgoda na

vodnim putovima zahtijevaju podizanje postojece sigurnosne razine na visu razinu.

Kako bi se to postiglo vazno je, uz provedbu Rije¢nih informacijskih servisa te dostupnost
pravodobnih i to¢nih informacija o kretanju plovila, utvrditi jasne procedure u vezi mjera
koje je potrebno poduzeti u slucajevima nezgoda te nadograditi postojece sustave

oznacavanja i nadgledanja plovnosti unutarnjih vodnih putova.

Sustav Rije¢nih informacijskih servisa (RIS) osmisljen je za upravljanje u sklopu Europske
mreze informacijskih usluga u plovidbi unutarnjim vodama. Hrvatska je projekt razvoja
Rije¢nih informacijskih servisa postavila na vrh prioriteta u prometu unutarnjim vodnim
putovima. U Republici Hrvatskoj nazvan je CRORIS te je kompatibilan sa sustavima
usluga dostupnim u drugim zemljama sliva rijeke Dunav. Ova usluga osigurava pouzdane,
to¢ne i cjelovite informacije o odredenom vodnom putu, opasnostima ili ograni¢enjima za

plovidbu te time doprinosi svodenju rizika od nesre¢a na minimum.

Koncept RIS-a u Hrvatskoj se temelji na informacijama o vodnim putovima i plovilima te
njihovom povezivanju s informacijama o terethom prometu unutar intermodalnog

prijevoznog lanca. Ovaj se koncept temelji na sljede¢im sastavnicama:

elektroni¢kim navigacijskim kartama koje su u skladu sa standardom Inland ECDIS

za prikaz informacija o vodnom putu i polozaju broda,

e automatskom identifikacijskom sustavu (AIS) za automatsko pozicioniranje
brodova na vodnom putu s pripadajuéom informaticko-komunikacijskom
infrastrukturom na brodu i kopnu,

e standardu za prikaz priopéenja za brodare (NtS) u obliku web-aplikacije na

internetu,

sustavu elektroni¢kog izvjestavanja s brodova.

Usluga ublazavanja posljedica nesreca pruza potporu u obliku minimiziranja gubitaka 1
opasnosti u slucajevima havarije ili drugih nesre¢a na plovilima ili drugim objektima na
unutarnjim vodnim putovima. Ova vrsta usluge odnosi se na postupke koje je potrebno
poduzeti nakon nesrece kako bi se njeni ucinci sveli na minimum. U slucaju nesrece

kontrolni centar RIS dostavlja podatke u skladu s protokolom.



Usluga CRORIS dostupna je za Dunav i medunarodnu dionicu Drave do Osijeka te

pokriva 159,6 km vodnih putova. Za rijeku Savu razvijena je inacica prototipa.

Usluga dosad nije komercijalizirana jer je u Hrvatskoj i susjednim zemljama potrebno

izmijeniti propise te osnovati Nacionalni kontrolni centar.

Potrebno je jasnije i potpunije definirati pravni okvir za provedbu RIS-a, ovlasti nadleznih
tijela te ojaCati administrativni kapacitet korisnika sustava. Sljede¢i korak je osnivanje
nacionalnog sredista za RIS kao neovisnu organizacijsku jedinicu koja ¢e biti nacionalni
koordinator i medunarodni centar za razmjenu informacija. Nadalje, potrebno je definirati

organizacijsku i hijerarhijsku strukturu R1S-a u Hrvatskoj.

Zemlje sliva rijeka Dunava i Save ulazu napore kako bi ujednadile i unaprijedile propise o
zastiti okolisa u podruc¢ju plovidbe unutarnjim vodnim putovima. Medunarodna komisija
za sliv rijeke Save (Savska komisija) razvila je Protokol o sprjecavanju zagadenja voda
uslijed plovidbe s ciljem sprjecavanja, kontrole i smanjenja zagadenja s plovila utvrdujuéi
tehniCke zahtjeve za opremu u lukama i drugim prihvatnim stanicama, definiraju¢i mjere u

slucaju onecisc¢enja i definiraju¢i informacijski sustav za nadgledanje kvalitete vode.

U skladu sa Sporazumom o medunarodnom prijevozu opasnih tvari unutarnjim vodnim
putovima, obveza luckih uprava o osiguranju zasebnog skladiStenja, obrade i odlaganja
neopasnog i opasnog otpada u lukama kao i prihvat otpada s brodova, ukljuéeni su u
preventivne mjere za zaStitu od onecis¢enja S brodova. Svaki brod mora voditi Knjigu
plovila u koju valja unijeti sve napomene o zbrinjavanju otpada u prihvatnim stanicama
koje je za to ovlastilo nadleZno tijelo. Strogo je zabranjeno svako otpustanje upotrijebljene

nafte ili maziva te blata ili fekalnih voda s brodova u vodu.



4.2 Lista hipoteza

Tablicni prikaz u nastavku prikazuje listu hipoteza definiranih kao dio metodoloskog

postupka u izradi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske, a zbog nedostatka

to¢nih podataka i/ili informacija. S ciljem pristupanja definiciji ciljeva, hipoteze

predstavljaju koncepte promisljanja i analize.

Tabela 12 Lista hipoteza sektora unutarnjih vodnih putova

PODRUCJE

HIPOTEZA

1. Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji

Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji: povecana
prometna potraznja na unutarnjim vodnim

putovima Republike Hrvatske

2. MreZa unutarnjih vodnih putova — integracija i

plovnost

MreZa unutarnjih vodnih putova u Hrvatskoj
podijeljena je na dva podsustava koja na teritoriju
Republike Hrvatske nisu povezana

Nedovoljna razina odrzavanja cjelokupne mreze

unutarnjih vodnih putova u Hrvatskoj

a. Lucki sustav unutarnjih vodnih putova

NeuravnoteZena trzi$na potraznja za prometom
roba na Savi i Dunavu

Nedovoljna lucka infrastruktura

Nepostojanje napredne tehni¢ke opreme i
specijaliziranih pristanista za rukovanje posebnim
vrstama tereta (osobito kontejnerskoj robi jer se
jadranske luke uglavhom razvijaju za prihvat

kontejnera)

b. Organizacijsko i administrativno poboljsanje

Potrebni su dodatni osposobljeni i obrazovani

administrativni kapaciteti

c. Trgovacki promet — modernizacija flote i

obrazovanje

Kapacitet hrvatske flote nije dovoljan da
zadovolji trenutaénu potraznju za prometom, a
prosjec¢na starost brodova iznosi 40 godina
Smanjenje interesa za brodarska zanimanja

predstavlja ograniéenje za daljnji razvoj sektora

d. Sigurnost plovidbe i zastita okolisa

Rast prometa povecava rizik od nesreca

Uveden je sustav RIS, ali nije dovren




4.3 SWOT analiza sektora unutarnjih vodnih putova

Tabela 13 SWOT analiza sektora unutarnjih vodnih putova

SNAGE

SLABOSTI

Povoljna zemljopisna lokacija hrvatskih
unutarnjih vodnih putova u srcu Europe
Isplativ prijevoz u usporedbi s drugim vrstama
prijevoza

Sigurnost — vrlo malo nesreca i nezgoda u
usporedbi s ostalim vidovima prometa
Istovremeno se mogu prevoziti velike koli¢ine
tereta

Niski troskovi odrzavanja

Ekoloski prihvatljiva vrsta prometa, niske
emisije zagadivaca

Dulji vijek trajanja brodova u usporedbi s
cestovnim vozilima

Planirana infrastrukturna ulaganja (vodni putovi
i luke unutarnjih voda)

Iskoristavanje prirodnih tokova uz odredena
poboljsanja

Postojeca infrastruktura (vodni putovi, luke,
pristanista)

Relativno spor prijevoz

Ovisnost 0 vodostaju

Namijenjen specifi¢nim vrstama tereta

Jos§ uvijek nije prisutan kontejnerski prijevoz
Nedostatni administrativni kapaciteti u sektoru
Prekrcaj s drugih vrsta prijevoza/na druge vrste
prijevoza, po potrebi

Pristupacnost i dostupnost unutarnjih vodnih
putova u Hrvatskoj — dostupan je ograni¢en broj
ruta

Nefleksibilnost — sustav utemeljen na postoje¢im
rije¢nim rutama, svaki deplasman zahtijevao bi
znacajna ulaganja

Neucinkovitost

Potreba za znaCajnim infrastrukturnim ulaganjima
Nedostatak prepoznatljiva imidZa i vrlo ograni¢ena
promocija

Sustav osposobljavanja radnika tek je po¢eo
Nezadovoljavajuce stanje hrvatske rijecne flote
Ovisnost o
meteoroloskim/hidroloskim/morfoloskim
¢imbenicima

Nepodudarnost izmedu interesa prometa
unutarnjim vodnim putovima i ekoloske zastite
rijeka

PRILIKE

PRIJETNJE

Inovacije (modernizacija flote i razvoj
inteligentnih tehnologija u vodnom prijevozu)
Niski energetski troskovi i velike koli¢ine tereta
— prednost u vrijeme ekonomske krize

Razvoj kontejnerskog prijevoza

Suradnja s ostalim vidovima prometa —
intermodalni prijevoz

Neograniceni kapacitet

Snazna politicka podrska

Vise promocije u svrhu stvaranja pozitivnog
imidza

RjeSenje za zagusenje cestovnih ruta

Spora ulaganja u infrastrukturu zbog ekonomske
krize u Hrvatskoj

Problemi u odrZavanju vodnih putova (bilateralni
sporazumi sa Srbijom i Bosnom — dvostruko
odrzavanje §to nije uvijek prakti¢no)
Konkurencija drugih vidova prometa (zeljeznicki i
cestovni promet imaju snazan lobi)

Hrvatske plovne rijeke — grani¢na podrudja sa
Srbijom i Bosnom

Konkurencija obliznjih luka na Dunavu u drugim
zemljama

Brane koje se grade za hidroelektrane mogu biti
usko grlo, veli¢ina brana ograni¢ava maksimalnu
veli¢inu plovila, a prolaz kroz branu je spor




5 SEKTORPOMORSTVA

5.1 Analiza

5.1.1 Flota

Hrvatsku flotu ¢ine 1245 broda 1.274.833,36 BRT od ¢ega 121 brod plovi u medunarodnoj
plovidbi ?.Vec¢ina brodova plovi pod hrvatskom zastavom, a manji broj pod stranim
zastavama (27) i to zastavama Malte, MarSalovih Otoka i St. Vincenta. Hrvatski brodari
ukljuc¢eni u medunarodni promet organizirani su u Udrugu hrvatskih poslodavaca-brodara
u medunarodnoj pomorskoj plovidbi, ,,Mare Nostrum* koja trenutno broji 13 c¢lanova.
Prosjecna starost plovila ¢lanova udruge ,,Mare Nostrum® iznosila je 9,33 godine u 2011. i
10,2 godine u 2012. godini®. U odnosu na vrstu brodova, flotom dominiraju brodovi za
prijevoz rasutog tereta, tankeri i RO-RO putnicki brodovi. Nasuprot tome, prosje¢na starost
plovila u domac¢em prometu iznosi 46,2 godine i kao rezultat toga, prosjecna starost
hrvatske flote iznosi 45,1 godinu. Potrebno je navesti da starost drvenih brodova takoder

utjece na prosjecnu starost u domacoj plovidbi.

Hrvatska flota ima malen kapacitet zbog veliCine i starosti plovila. Veli¢ina flote se

smanjuje, a neke od brodarskih kompanija prestale su s radom.

Uvodenje mjera za osiguranje opstanka i modernizacije hrvatske flote potrebno je kako bi
se odrzala na globalnom trzistu. Uzevsi u obzir tradiciju i postojeci “know-how” kao

temeljne pretpostavke za uspjeh, Hrvatska mora ¢uvati ovu privrednu granu.

Javni prijevoz u obalnom linijskom pomorskom prometu* smatra se vaznim faktorom u
segmentu pomorske plovidbe s obzirom da osigurava trajno i redovito povezivanje otoka s
kopnom i otoka medusobno, bez kojeg odrziv razvoj naseljenih otoka u unutarnjim
morskim vodama i teritorijalnom moru Republike Hrvatske ne bi bio mogué. Ovaj sektor

pruza redovitu linijsku plovidbu izmedu hrvatskih otoka (73 otoc¢ne luke) 1 kopnene obale

2 podaci za 2012. godinu, Izvor: Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od 2014.

do 2020. godine usvojena od strane Vlade RH 23. srpnja 2014. godine.

% Isto

4 Javni prijevoz u obalnom linijskom pomorskom prometu je prijevoz putnika, tereta i vozila u unutarnjim morskim vodama i
teritorijalnom moru Republike Hrvatske, koji se obavlja na unaprijed utvrdenim linijama prema javno objavljenim uvjetima reda
plovidbe i cjenikom usluga.



(22 kopnene luke). Jadrolinija, tvrtka u drzavnom vlasniStvu, najveéi je hrvatski brodar za

obalni linijski pomorski promet putnika i vozila.

,Odlukom o0 odredivanju drzavnih linija u javnom prijevozu u linijskom obalnom
pomorskom prometu” uspostavljeno je 56 drzavnih linija, ukljucujuéi 27 trajektnih linija,
16 brzih brodskih linija i 13 brodskih linija. Kao koncesionari na domacim linijama posluju
domaci brodari, od kojih je najvaznija Jadrolinija koja ima koncesiju na 23 trajektne linije,
8 linija brzim brodovima i 3 standardne brodske linije. Veéina linija su neprofitabilne i

odrzavaju se kroz drzavne subvencije.

S obzirom da djelatnost javnog prijevoza u obalnom linijskom pomorskom prometu
karakterizira nerentabilnost u poslovanju, ova djelatnost subvencionira se proracunskim
sredstvima na nacin da se sredstva potpore daju u slucajevima kada se na odredenoj liniji

od ostvarenog prihoda ne mogu pokriti stvarni troskovi brodara.

Osim nacionalnih linija, Hrvatska ima medunarodne putni¢ke linije s Italijom: Zadar-
Ancona, Split-Ancona, Dubrovnik-Bari i Istra-Venecija/Trst. Samo je Split-Ancona
cjelogodisnja linija dok su druge sezonske. Nacionalna brodarska kompanija Jadrolinija na
linijama Split-Ancona, Zadar-Ancona i Dubrovnik-Bari i panamska tvrtka Blue Line

International na liniji Split-Ancona ¢ine najveci udio u linijskom prometu.

5.1.2 Pomorci

Republika Hrvatska je tradicionalno pomorska zemlja koja je prije svega poznata po
kvalificiranim pomorcima. Moze se re¢i da su pomorci hrvatski pomorski brend, cijenjen i
trazen na svjetskom trziStu. Danas Republika Hrvatska ima ukupno oko 22.000 pomoraca,
§to u odnosu na oko 4,5 mil. stanovnika nikako nije zanemariv broj. Od ukupnog broja
pomoraca njih ¢ak 14.500 plovi u medunarodnoj plovidbi na brodovima hrvatske i stranih
zastava. Sustav obrazovanja i izobrazbe pomoraca (MET) u Hrvatskoj trenutno se sastoji
od 22 institucije: cetiri pomorska fakulteta dio su sveuciliSnog sustava (visoko
obrazovanje), osam nautickih Skola (srednje/strukovno obrazovanje) i osamnaest
pomorskih centara za obuku (uglavnom privatnih subjekata). To su institucije koje pruzaju
obrazovni program relevantan za certificiranje pomoraca prema STCW konvenciji i koje je

odobrilo Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture.

Kako u zemljama Europske unije tako i u Republici Hrvatskoj, u posljednje vrijeme

primjetno je smanjenje zanimanja za pomorska zvanja unato¢ akutne nestaSice



kvalificiranih pomoraca. Jedan od mehanizama kojim se Zele osigurati motivirajuci uvjeti
pri izboru za pomorska zanimanja svakako je projekt stipendiranja ucenika pomorskih
Skola i studenata pomorskih fakulteta, a koji za cilj ima stimuliranje upisa u srednje
pomorske Skole 1 pomorske fakultete. Republika Hrvatska je 2008. godine zapocela s
provedbom takozvane socijalne reforme za pomorce kojom se svim hrvatskim pomorcima
u medunarodnoj plovidbi omogucilo ostvarivanje prava na obvezno mirovinsko i
zdravstveno osiguranje po povlastenim uvjetima, kao i pravo na porezna oslobodenja 1
olaksSice. Socijalna reforma obuhvatila je 1 institut staza osiguranja s povecanim trajanjem
(beneficiranog staza) za pomorce kao i povoljnije uvjete stjecanja prava na starosnu
mirovinu. Sukladno medunarodnim standardima uredeno je i trziSte posrednika pri

zapoSljavanju pomoraca $to osigurava dodatnu radno pravnu zastitu.

5.1.3 Ludki sustav

Luke u Republici Hrvatskoj razvrstane su prema njihovoj namjeni i vaznosti u skladu sa

Zakonom o pomorskom dobru i morskim lukama:

e Luke otvorene za javni promet:
— luke od (posebnog) medunarodnog gospodarskog znacaja za zemlju,
— luke od Zupanijske vaznosti,
— luke od lokalne vaznosti.
e Luke posebne namjene (vojne luke, luke nauti¢kog turizma, industrijske luke,
sportske luke, ribarske luke, brodogradilisne luke):
— luke posebne namjene od drzavnog interesa,

— luke posebne namjene od Zupanijskog interesa.

Luka otvorena javnom prometu je luka koju pod istim uvjetima mogu koristiti sve fizicke i
pravne osobe u skladu s njenom svrhom i u opsegu raspolozivih kapaciteta.
Hrvatski lucki sustav sastoji se od Sest (6) nacionalnih luka od posebnog medunarodnog
gospodarskog znacaja, 42 zupanijske luke i 285 lokalnih luka.
S druge strane, zavisno od aktivnosti koje se provode, luke posebne namjene su
klasificirane kao:
e vojne luke — luke predvidene za prijem i smjeStaj vojnih brodova, opremljene
odgovarajuc¢im instalacijama i opremom kao sto je definirano posebnim propisima,
¢ luke nautickog turizma — luke predvidene za prijem i smjestaj plovila opremljenih

za pruzanje usluga putnicima i plovilima,



e industrijske luke — luke za sidrenje brodova i utovar/istovar tereta namijenjenog
za poslovni proces koncesionara,

e sportske luke — luke predvidene za sidrenje brodova registriranih u Hrvatskom
registru brodova za sportsku i rekreacijsku namjenu u vlasnistvu ¢lanova udruzenja
koje posjeduje koncesiju za luku,

e brodogradilista - luke predvidene za izgradnju i/ili popravak brodova,

e ribarske luke — luke predvidene za prijem i smjestaj ribarskih brodova opremljenih
uredajima 1 opremom za utovar/istovar ribarskih brodova, prostorom za

manipulaciju ulovom i opskrbu ribarskih brodova.

Luka je podruc¢je pomorskog dobra od interesa za zajednicu i ne moze biti privatno
vlasnistvo. Pomorsko dobro i njegovo iskoriStavanje je vlasnistvo drzave koja upravlja
pomorskim dobrom. Upravljanje, odrzavanje i izgradnja luka otvorenih za javni promet
odvija se kroz lucke uprave, dok je upravljanje lukama od posebne namjene povjereno

nositelju koncesije za luku od posebne namjene.

5.1.4 Organizacijska struktura

Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI) je tijelo odgovorno za
elaboraciju prometnih politika (ukljucujuéi i pomorsku) i pracenje provedbe istih. Odredbe,
poslovanje i upravljanje uslugama prijevoza i srodnih djelatnosti provode povezane

agencije.

Lucke kapetanije su unutarnje ustrojstvene jedinice Ministarstva pomorstva, prometa i
infrastrukture. Trenutno je sustav organiziran u osam (8) regionalnih uprava u Puli, Rijeci,
Senju, Zadru, Sibeniku, Splitu, Plo¢ama i Dubrovniku. Glavne zadace luckih kapetanija su
kontrola plovidbe morem i teritorijalnim vodama Republike Hrvatske i provodenje

inspekcija o sigurnosti plovidbe.

Nacionalna srediSnjica za uskladivanje traganja i spasavanja na moru (MRCC Rijeka)
koordinira akcije traganja i spasavanja (SAR) gdje je potrebno, kao dio obveze Republike
Hrvatske kao potpisnice Medunarodne konvencije 0 traganju i spasavanju na moru (SAR
1979).



Hrvatski sustav za nadzor i upravljanje pomorskim prometom (CVTMIS) je tehnicki,
pravni i institucionalni sustav sa zadacom prikupljanja, analize i razmjene podataka i
informacija o pomorskom prometu u svrhu olakSavanja i1 pracenja kretanja plovila u

hrvatskom dijelu Jadranskog mora.

Hrvatski hidrografski institut je javna sluzba za obavljanje hidrografske djelatnosti koja
sustavno i kontinuirano osigurava dostupnost hidrografsko-navigacijskih informacija u

izravnoj vezi sa sigurno$¢u plovidbe krajnjim korisnicima na moru.

Plovput je trgovacko drustvo s ogranicenom odgovorno$¢u u cijelosti u vlasnistvu
Republike Hrvatske ¢ija temeljna djelatnost obuhvaca odrzavanje i uredenje pomorskih
plovnih putova, postavljanje na njima objekata sigurnosti plovidbe i osiguranja njihovog
pravilnog rada te obavljanje pomorske radijske sluzbe bdijenja putem obalnih radijskih

postaja.

Lucke uprave luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku osnovala je Vlada Republike Hrvatske te su odgovorne za gospodarski razvoj
luke kao i za razvoj cjelokupnog podrucja unutar lu¢kog podruéja kojim luka upravlja.
Lucke uprave ¢lanice su nekoliko medunarodnih luckih udruga. Zupanijske lu¢ke uprave, s
druge strane osnovane su od strane zupanija te su iste odgovorne za upravljanje i izgradnju
zupanijskih i1 lokalnih luka unutar podrucja zupanije u kojoj se nalaze. Plovput je
odgovoran za uredenje pomorskih plovnih putova, postavljanje na njima objekata za
sigurnu plovidbu i osiguranja njihovog ispravnog rada te osiguranje pomorske radijske

sluZbe bdijenja putem obalnih radijskih postaja.



Prikaz 15 Organizacijska struktura sustava luka u Republici Hrvatskoj
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Sukladno Zakonu o pomorskom dobru i morskim lukama (NN br. 158/2003, 100/2004,
141/2006 i 38/2009) radi upravljanja i izgradnje luka u Republici Hrvatskoj osnovano je 28
luckih uprava. S jedne strane, Vlada Republike Hrvatske je za potrebu upravljanja i
izgradnje luka od osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku
osnovala 6 drzavnih lucka uprava. S druge strane, vaZe¢im propisima Zupanijama se dala
mogucnost da na prostoru svoje Zupanije radi upravljanja i gradenja luka otvorenih za javni
promet koje su od Zupanijskog i lokalnog znacaja, osnuju jednu luc¢ku upravu, ali i vise
njih ovisno o potrebi. Ta situacija je rezultirala da na prostoru 7 Zupanija na Jadranu
trenutno djeluju 22 Zupanijske lucke uprave, ¢ija brojnost sama od sebe namece pitanje
opravdanosti postojanja svih Zupanijskih luc¢kih uprava. U tom smislu potrebno je provesti
temeljitu analizu upravljanja s ciljem utvrdivanja je li stvarni broj luckih uprava optimalan

1 opravdan s pozicije planiranja i upravljanja luckim sektorom.



5.1.5 Luke od posebnog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Republiku
Hrvatsku otvorene za javni promet

Luke Rijeka, Sibenik, Zadar, Split, Plo¢e i Dubrovnik proglagene su lukama od posebnog
medunarodnog gospodarskog interesa za Republiku Hrvatsku.

Prikaz 16 Pomorski prijevoz - Luke otvorene za javni promet
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Izvor: ,,Strategija prostornog planiranja Republike Hrvatske “, 2013.

Hrvatske luke imaju gospodarski potencijal primarno utemeljen na povoljnom
geografskom polozaju. Jadransko more ulazi duboko u kontinent §to osigurava najkracu i
najjeftiniju prometnu vezu zemljama koje se nalaze u zaledu Hrvatske s isto¢nim

Mediteranom i preko Sueskog kanala prema Aziji i isto¢nim africkim zemljama.



Glavnina teretnog prometa u hrvatskim lukama ostvaruje se preko luke Rijeka i luke Ploce,
a u posljednje vrijeme i preko luke Split ostvaruju¢i gotovo 90% ukupnog teretnog
prometa hrvatskih luka. Luke Rijeka i Plo¢e imaju najveéi trziSni potencijal za teretni
prekrcaj. Luka Rijeka je dio osnovne TEN-T mreze (dijela Mediteranskog koridora):
Ljubljana/Rijeka — Zagreb — Budimpesta — ukrajinska granica. S druge strane, glavnina
putni¢kog prometa odvija se kroz luku Split i luku Zadar, dok se kao luka u kojoj se odvija

promet brodova na kruznim putovanjima isti¢e luka Dubrovnik.

Teretni promet u nekoliko posljednjih godina jasno pokazuje da su specijalizirani terminali
konkurentni drugim lukama u regiji, dok su oni nespecijalizirani u postupnom opadanju.

Prema tome, nacionalni cilj u buduénosti je specijalizacija luka u svrhu buduéeg razvoja.

Luka Rijeka

Luka Rijeka smjeStena je na obali zaSti¢enog rijeckog zaljeva. Podrucje rijecke luke
smjesteno je na 5 lokacija. SrediS$nje lokacije su bazen Rijeka i bazen Susak koje su dio
urbane jedinice grada Rijeke. Odvojeni dijelovi rije¢ke luke su bazen Bakar, bazen

Omisalj-Krk 1 bazen Rasa.

Pored cestovne infrastrukture, sve lokacije (osim Omislja) takoder imaju i Zeljezni¢ku
infrastrukturu, medutim, ista ne ispunjava potrebe (njene tehniCke karakteristike i

kapaciteti su nezadovoljavajuci).

Luka Rijeka je najveca luka u Republici Hrvatskoj i ima prednosti zbog najdubljeg
prirodnog kanala na Jadranu. Ve¢i dio lu¢kog prometa je tranzitni u/iz njenog Sirokog
zaleda u srednjoj Europi 1 u njoj, u smislu volumena, dominira teku¢i i suhi rasuti teret, a
zatim kontejneri i komadni teret. Ukupan protok luke gotovo se udvostrucio sa 6,85 na
12,4 milijuna tona u razdoblju 2000.-2008. godine, s kontejnerskim prometom koji biljezi
porast od 1.600% u istom razdoblju (od 7.222 TEU u 2000. do 168.761 TEU u 2008.).
Utjecaj ekonomske krize bio je ocit, a promet je shodno tome smanjen u ukupnom i

kontejnerskom protoku u 2011. godini, jo§ uvijek ispod razine iz 2008. godine®.

Dovrsena je izgradnja dodatnog dijela kontejnerskog terminala (,,Brajdica®, Faza 2), s

novim pristaniStem od 330 metara, terminalskim podru¢jem od 3 hektara i porastom




kapaciteta od 250.000 TEU-a. Postoje¢i i planirani razvoj dio su projekta “Rijeka
Gateway” i ukljucuju novi kontejnerski terminal s povrsinom od 22 hektara, gazom od 20
metara i ukupnim kapacitetom od 600.000 TEU-a te ponovnu urbanu izgradnja luckih
objekata koji se nalaze u centru grada Rijeke. Buduca ekspanzija kontejnerskih objekata

rijecke luke morat ¢e biti izvan bazena Rijeka.

Planiran je porast kapaciteta tekuceg tereta u Omislju. Osim rasutog tereta, bazen Bakar
pogodan je za razvoj RO-RO terminala, pogotovo s obzirom na obliznju industrijsku zonu

Kukuljanovo.

Daljnji razvoj luke Rijeke usredotoCen je na kontejnerski promet i promet tekuéim

teretima.

Luka Zadar

Luka Zadar se nalazi na sredisnjem dijelu Jadranske obale te je druga hrvatska putnicka
luka. Luka trenutno posluje na dvije lokacije: gradska luka za putnike i Gazenica luka za
teret. Postojeci trajektni terminal u Zadru glavni je pristup za hrvatske otoke u blizini grada
Zadra te zauzima drugo mjesto po broju putnika na Jadranu, nakon luke Split. Putnicki
promet iznosio je 2,4 milijuna putnika i oko 350.000 vozila u 2011. godini, S§to je
povecéanje od 65% u odnosu na 2001. godinu.

Teretni promet ostaje ograni¢en zbog fizi¢kih ograni¢enja i blizine luke Rijeka. U 2012.
godini ukupni teretni promet iznosio je 252.583,40 tona, a na tekuci teret odlazi najveci dio
(70%).

Luka GaZenica dobro je povezana s cestovnom infrastrukturom i takoder je povezana sa
zeljeznickom prugom, medutim zeljeznicka pruga od Zadra do Zagreba ima

nezadovoljavajuce tehnicke karakteristike.

Planirani razvoj ukljucuje relokaciju trajektne luke iz luke u povijesnoj gradskoj jezgri u
podruc¢je Gazenice. Izgradnja nove putni¢ke luke u GazZenici vec je u tijeku te treba postati
operativna u 2014. ili 2015. godini. Nova luka omoguc¢it ¢e poveéane kapacitete vezova za
velike medunarodne trajekte i moderne brodove za kruzna putovanja (,,mati¢na luka®) te

objekte na obali za putnike i vozila prema medunarodnim standardima.



Zadarska luka je usredotoc¢ena na RO-RO, putnicki promet i promet brodovima na kruznim

putovanjima.

Luka Split

Luka Split, takoder nazvana vrata k otocima, najveca je putnic¢ka luka u Hrvatskoj i jedna
od vecih putnickih luka u Europskoj uniji s prometom od preko 4.4 milijuna putnika i vise
od 650.000 vozila tijekom 2013. godine. Sjeverni dio luke Split specijaliziran je za

rukovanje teretom.

Planirani razvoj usredotocen je na izgradnju novih vezova za trajekte, RO-RO i brodove na
kruznim putovanjima uklju¢ujuéi produzenje putni¢kih pristaniSta na vanjskoj strani

glavnog lukobrana u gradskoj luci Split.

Luka Sibenik

Luka Sibenik smjeStena je na 430 ha uséa rijeke Krke. Luka je specijalizirana za promet
rasutog tereta, drva, mineralnih sirovina, narocito pretovar fosfata. Teretni protok bio je
nesto ispod 600.000 tona u 2009. godini, a luka Sibenik takoder obavlja putni¢ki promet s
prosjekom od 550.000 putnika godi$nje.

Planirani razvoj ukljucuje izgradnju novog RO-RO terminala, dovrSetak novog putni¢kog
terminala (trenutno u izgradnji) te modernizaciju opreme i objekata za skladiStenje na
terminalima za rasuti i komadni teret i drvo. Daljnji razvoj luke Sibenik je usredotoden na
putnicki promet kao luka ekskluzivno namijenjena brodovima na kruZnim putovanjima

manjih kapaciteta (boutique brodovi) i super jahti.

Luka Ploée

Luka Ploce smjeStena je na juznom dijelu Jadranske obale i sastoji se od dvije lokacije:
Ploc¢a i Metkovica koji zauzimaju vise od 230 hektara zemljista. Oko 90% aktivnosti Ploca
je tranzitni promet jer je luka glavni pomorski izlaz Bosne i Hercegovine, Srbije i Crne
Gore i ima znacajke zavr$nih to¢aka Paneuropskog koridora Vc (TEN-T sveobuhvatna
mreza). Suhi rasuti i kontejnerski teret dominiraju prometom u Plo¢ama s protokom od

3,56 10,43 milijuna tona u 2011. godini, jos uvijek ispod nivoa iz 2008. godine.



Planirani razvoj temelji se na investicijama u infrastrukturu luke u svrhu razvoja dodatnih
luckih kapaciteta. Novi terminal za rasute terete (faza I) s godi$njim kapacitetom od 4,6

milijuna tona i dubinom mora od 20 metara bit ¢e operativan u 2015. godini.

Luka Ploce ¢e biti specijalizirana za promet kontejnerskim i rasutim teretom.

Luka Dubrovnik

Luka Dubrovnik koja se nalazi na krajnjem jugu hrvatske obale postala je u posljednjih
nekoliko godina jedna od najpopularnijih destinacija za kruzna putovanja brodom u
Europi. Glavna luka Gruz, kojom upravlja Lucka uprava Dubrovnik, trenuta¢no obraduje
vise od 1,2 milijuna putnika i 20.000 vozila godi$nje, od kojih su 700.000 putnici s
brodova na kruznim putovanjima. S druge strane, sidriStem u starom gradu Dubrovniku
trenutno upravlja dubrovacka Zupanijska lucka uprava. Sidriste je primilo 220 poziva i
obradilo oko 200.000 putnika u 2012. godini.

Planirani razvoj ukljuc¢uje modernizaciju i rekonstrukciju putnickog terminala i Sirenje
objekata za promet trajekata i tereta s planiranom duZinom pristaniSta od 426 metara,
smjestaju¢i ukupno novo i postojece podrucje na 2,2 hektara. Razvoj luke Dubrovnik je

prvenstveno usredotocen na putnicki promet brodovima na kruznim putovanjima.

5.1.6 Luke zupanijskog i lokalnog znacaja

Kriteriji za klasifikaciju luka otvorenih za javni promet kao luka od Zupanijske vaznosti

ukljucuju:

e prosjecan protok od preko 50.000 tona godiSnje i s prosjekom od preko 100.000
putnika godiS$nje za luke samo s putni¢kim prijevozom,

e odgovarajuce cestovne veze sa zaledem,

 instaliran kapacitet luke za protok od 50.000 tona tereta, tj. molovi i pristanista za
brodove do 80 m duzine s gazom do 4 m,

* najmanje tri linije mjesec¢no u doma¢em prometu samo za putnicke luke.

Lokalne luke su sve luke za javnu upotrebu s molovima za sigurno pristajanje.



Hrvatska ima ukupno 42 luke od Zzupanijske vaznosti i 285 luka od lokalne vaznosti. Kada
je rije¢ o lukama otvorenim za javni promet koje su od Zupanijskog znacaja, t0 su
prvenstveno trajektna pristaniSta za povezivanje otoka s kopnom, odnosno javni prijevoz
putnika. Prijevoz putnika je klju¢éni segment hrvatskog brodarstva koji pruza planske i

regulirane usluge izmedu hrvatskih otoka i kopna.

Postojece glavne trajektne luke trebaju dodatne gradevinske radove kako bi omogucile
prihvat RO-RO brodova velikog kapaciteta. Neophodna je bolja povezanost izmedu otoka,

koja sada gotovo i ne postoji.

Neke od luka od Zzupanijske vaznosti primaju brodove na kruznim putovanjima.
Neophodno je provesti dodatne gradevinske radove na postoje¢im lukama koje su

potencijalno zanimljive lokacije za prihvat turistickih brodova na kruznim putovanjima.

Postojece luke otvorene za javni promet koje su od Zupanijske ili lokalne vaznosti, a imaju
veliki potencijal za razvoj nautickog turizma, trebaju dodatne gradevinske radove s ciljem

osiguranja dodatne sigurnosti brodova na vezu i povecanja broj vezova.

5.1.7 Nauti¢ko trziSte i kruzna putovanja

Zbog svog geografskog polozaja i isticanja jedne od najrazvedenijih obala u svijetu,
ugodne klime i povoljnih vjetrova, Hrvatska ima mnogo potencijala u nautickom turizmu.
To je potvrdeno povecanjem poslovanja u nautiCkom turizmu medutim, unato¢ tome,
jedrenje je u Hrvatskoj posljednjih nekoliko godina dozivjelo stagnaciju u razvoju novih

vezova u marinama.

Gledajuéi broj nautickih brodova na stalnom vezu u nautickim vezovima primjeéuje se

rastuci trend velicine broda, a isto nije prac¢eno porastom duzine vezova.

Hrvatska strategija razvoja nautickog turizma za razdoblje 2009.-2019. godine predlaze
umjereni razvojni scenarij nautickog turizma s dodatnih 15.000 plovila u narednih 10
godina, sto bi zahtijevalo 15.000 nautickih vezova. Scenarij odrzivog razvoja s umjerenim
rastom u izgradnji novih vezova ostaje temeljna strateSka orijentacija, ali potencijal za
daljnji rast je vidljiv u odrzavanju sadas$njih operativnih principa koje se moze nazvati ,,the

parking economy“. S druge strane, ciljanje na Siroki spektar usluga u nautiCkom turizmu,



njihovu raspoloZzivost cijele godine i kontinuirano poboljSanje kvalitete vodi porastu

prihoda i generiranju vise ekonomske upotrebljivosti postojec¢ih prostornih kapaciteta.

Financijski najznacajniji segment hrvatskog nauti¢kog turizma je cCarter. Potencijal u
daljnjem razvoju Cartera lezi u kvaliteti usluga kao i u Sirenju ponude luksuznih plovila

koji nisu adekvatno zastupljeni.

Razmatrajuéi potencijal hrvatskog turizma mora se istaknuti turizam kruznih putovanja.
Turizam kruznih putovanja dozivio je povecan broj dolazaka brodova na kruznim
putovanjima. Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, broj kruznih putovanja u
2013. godini porastao je za 3,0%, a broj putnika koji ulaze u Republiku Hrvatsku porastao
je za 7,0%. Ukupan broj boravaka putnika u Hrvatskoj povecao se za 10,5%.

Oko 20 hrvatskih luka otvorenih za javni promet s razli¢itim intenzitetom prometa nudi
usluge medunarodnih kruznih putovanja, uklju¢uju¢i i najveée luke od posebnog
(medunarodnog) gospodarskog interesa kao $to su Dubrovnik, Split, Zadar, Sibenik, luke
Zupanijskog znacaja kao $to su Pula, Korcula, Mali Losinj i sl., kao i manje lokalne luke

kao $to su luke na otoku Lopudu, Mljetu, Sipanu itd.

Veliki brodovi s 1.000 i vise putnika ve¢inom posjecuju Dubrovnik, $to ¢ini 47% svih
vezova u toj luci. Pristajanje velikih brodova takoder je zabiljezeno u Korculi, Splitu i
Rovinju, ali mnogo vec¢ih razmjera. Sve ostale destinacije ve¢inom primaju brodove s

kapacitetom do 500 putnika.

U Hrvatskoj je vec¢ina luka za brodove na kruznim putovanjima tranzitna, za razliku od
drugih gradova/luka gdje putnici u tranzitu iznose npr. 16% u Veneciji, koja je jedna od
najvec¢ih mati¢nih luka za brodove na kruznim putovanjima na Mediteranu. Razvoj nove
putni¢ke luke Zadar (Gazenica) planiran je kao mati¢na luka za brodove na kruznim

putovanjima zbog svojih dobrih veza s kopnenom infrastrukturom.

Planovi za razvoj infrastrukture za smjestaj brodova na kruznim putovanjima vec¢inom
ukljucuju najvaznije 1 najpopularnije turisticke destinacije u Hrvatskoj koje imaju

potencijal za razvoj medunarodnih kruznih putovanja u Hrvatskoj u budu¢nosti.



5.1.8 Sigurnost plovidbe, brodova i luka

Dinamika ljudske aktivnosti na moru i u obalnim podruc¢jima biljeZi stalni rast. Samo je u
hrvatskim lukama zabiljezeno oko 500.000 brodova godisnje koji su pristajali 1
isplovljavali iz luka u domaéem i medunarodnom prometu, gdje se 41% godiSnjeg prometa
odvija u tri ljetna mjeseca intenzivnog putnickog i trajektnog prometa. U segmentu
pomorskog prometa rekreacijskih plovila, oko 120.000 brodova i jahti nalazi se pod
hrvatskom zastavom, a dodatnih 60.000 stranih brodova i jahti sudjeluje u pomorskom

prometu svake godine.

U morskom prostoru Republike Hrvatske u 2012. godini registrirano je 1.354 pomorskih
nesreca, dok se godisSnje provede 413 akcija traganja i spasavanja ljudskih zivota i imovine

na moru (prosjecno godisnje u razdoblju od 2008. - 2012. godine)®.

Poboljsanje kvalitete brodova u medunarodnom prometu koji plove pod hrvatskom
zastavom je ostvareno. Hrvatska flota se kontinuirano nalazi na ,,Bijeloj listi” Pariskog
memoranduma. Struktura i starost hrvatskih brodova u domacem prijevozu je podrucje
koje zahtijeva daljnje sigurnosne napore koje je potrebno orijentirati prema ranom

otkrivanju i kontroli svake potencijalne nezgode ili pomorske katastrofe.

U podrucju sprjecavanja pomorskih nezgoda i razvoja kulture navigacije, posljednjih su
godina ucinjeni znac€ajni koraci u vezi regulacijskih mehanizama kao 1 u vezi javnih usluga
potrebnih za sigurnu plovidbu. Pomorski vodni putovi su uredeni i oznaceni objektima

sigurnosti plovidbe.

Zajedno s poboljsanjem i tehnoloSkim razvojem hidrografskih aktivnosti, odrzavanje i
izgradnja vodenih putova i objekata za sigurnu plovidbu ustrojena je organizacijska i
tehnoloska baza za Sustav nadzora i upravljanja pomorskim prometom (VTMIS Hrvatska)
koji je od 2012. godine zapoceo potpuni nadzor plovidbe u unutarnjim vodama,
teritorijalnom moru 1 zaSti¢enim ekoloskim ribarskim zonama kao ,,pomorske operativne
usluge”. Daljnji koraci u razvoju tih usluga povezat ¢e se s razvojem i modernizacijom
sustava obaveznog obavjestavanja plovila i sheme razdvajanja prometa, kao i poboljSanje
kvalitete informacijskih usluga za pomorsku industriju na liniji medunarodnih i europskih

inicijativa.

® lzvor: Strategija pomorskog razvitka i integralne pomorske politike Republike Hrvatske za razdoblje od 2014. do 2020. godine
usvojena od strane Vlade RH 23. srpnja 2014. godine.



Nuzno je odrzavati i razvijati adekvatnu razinu sigurnosti plovidbe i zaStite mora od
oneciS¢enja u skladu s medunarodnim i europskim standardima kao i potrebama sudionika

u pomorskom prometu.

Na podrucju usluga za sigurnu javnu plovidbu djeluje i Sluzba traganja i spaSavanja
ljudskih Zivota na moru u skladu s Medunarodnom konvencijom o traganju i spasavanju na
moru (SAR konvencija) koja pruza usluge potpore (Usluge pomoc¢i na moru) i djeluje u
drugim izvanrednim stanjima na moru, ukljucujué¢u i oneéiS¢enje mora. U skladu sa
Svjetskim pomorskim sustavom za pogibelj i sigurnost (GMDSS) organizirana je
pomorska radijska sluzba bdijenja. U nadolazeCem periodu, poveéanje kvalitete i
dostupnosti traganja i spasavanja je nacionalni prioritet koji mora biti dostupan kroz

integrirana operativna rjesenja i moderne tehnoloske resurse.

Pomorska industrija mora se razviti na siguran i odrziv na¢in. Napori uloZeni za kreiranje
snaznog potencijala rasta za pomorsku industriju moraju biti uskladeni sa sigurnosnim

zahtjevima i biti koordinirani s razvojem plovidbe i javnih usluga sigurnosti.

5.1.9 Zastita morskog okolisa

Jadranska regija Hrvatske sa svojim obalnim pojasom 1 otocima, dugacka gotovo 6.000
kilometara medu najvrjednijim je dijelovima hrvatskog teritorija. U isto vrijeme, ona je
zbog svog gospodarstva 1 bogatog kulturnog i drustvenog zivota. U tom smislu, upotreba i

zaStita Jadranskog mora i njegove obalne regije u Hrvatskoj mora imati posebnu paznju.

Intenzivni pomorski promet Jadranskim morem podrazumijeva znacajni rizik od nezgoda i
posljedi¢no snaZzni potencijalni utjecaj na morski okoli§. U vezi geomorfoloskih
karakteristika Jadrana, odnosno poluzatvorenosti njegovog bazena, utjecaj jedne nezgode
moze biti opasan za hrvatsko gospodarstvo, koje je vec¢inom orijentirano na aktivnosti u
obalnoj zoni i na moru. 1z tog razloga, obaveza je Republike Hrvatske kao obalne zemlje
posvetiti posebnu zastitu Jadranskom moru, samostalno i1 u suradnji s drugim zemljama

kako u vezi iskoristavanja tako i ocuvanja.

Znacajni negativni utjecaji pomorskog prometa su oni koji uzrokuju neocekivano i
operativno zagadenje mora iz plutajucih struktura, narocito nezgoda za vrijeme prijevoza

nafte i naftnih derivata kao i od izbacivanja brodskog i tovarnog otpada u more. Od



nedavno je prisutan znacajni pritisak na morski okolis, a Steta njegovoj kvaliteti nije samo
rezultat klasicnog brodarskog poslovanja ve¢ takoder i radi pojatanog razvoja nautickog
turizma Kkoji ima negativni utjecaj koji se manifestira naroCito kroz koli¢inu otpadnih i
fekalnih voda te je tako potrebno razviti tehnicke, tehnoloske i organizacijske mjere radi
uspostave efektivnog sistema za prihvat otpada s brodova i poboljSanja uvjeta za

djelotvorno upravljanje brodskim i pomorskim otpadom.

Postavljanje visokih kriterija Pravilnikom o upravljanju i nadzoru balastnih voda, Hrvatska

je zabranila izmjenu balastnih voda u Jadranskom moru.

Potrebne su sigurnosne mjere u vezi sigurne plovidbe i zastite morskih voda od zagadenja
kao i primjena rjeSenja i sustava s ciljem smanjenja pomorskih nezgoda i onecis¢enja
okolisa kako bi se postigli ciljevi u vezi sigurnosti i klimatskih promjena.

Provode se kontinuirani napori na stvaranju prijedloga deklaracije o Jadranskom moru kao

Posebno osjetljivog podrucja (PSSA). Institut MARPOL Konvencije smatra se prioritetnim

alatom u Republici Hrvatskoj za djelotvornu zastitu morskog okolisa.



5.2 Lista hipoteza

Tablicni prikaz u nastavku prikazuje listu hipoteza definiranih kao dio metodoloskog

postupka u izradi Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske zbog nedostatka to¢nih

podataka i/ili informacija. S ciljem pristupanja definiciji ciljeva, hipoteze predstavljaju

koncepte promisljanja i analize.

Tabela 14 Lista hipoteza sektora pomorstva

PODRUCJE

HIPOTEZA

1. Hrvatsko ¢lanstvo u
Europskoj uniji

1. Hrvatsko ¢lanstvo u Europskoj uniji otvara moguénosti za poveéane
prometne zahtjeve u Republici Hrvatskoj

2. Brodarstvo

2. Nepozeljna modalna podjela kojom trenutno dominira cestovni
promet

3. Hrvatska flota ima mali kapacitet zbog veli¢ine i starosti brodova

4. Potreba za unaprjedenjem obalnog linijskog prijevoza putnika,
narocito izmedu otoka

3. Pomorci

5. Pad interesa za pomorska zanimanja i povecana atraktivnost
zanimanja povezanih s kopnom

4, Lucki sustav

e Organizacijska struktura

e Luke otvorene za javni
promet od osobitog
(medunarodnog)
gospodarskog znacaja za
Republiku Hrvatsku

e Luke Zupanijske
(regionalne) i lokalne
vaznosti

e Luke posebne namjene

6. Nezadovoljavajuca koordinacija i uskladenost izmedu luckih uprava
u pogledu planiranja razvoja

7. Sustav upravljanja lukom na Zupanijskom nivou mora biti mnogo
ucinkovitiji

8. Nedovoljna infrastruktura luka

9. Nezadovoljavajuca koordinacija razvoja luka s razvojem kopnene
infrastrukture (primarno Zeljezni¢kih pruga)

10. Skupu infrastrukturu luke u veéini slu¢ajeva financira Vlada RH

11. Postojece zupanijske i lokalne luke imaju veliki potencijal

12. Promet brodovima na kruznim putovanjima raste i to je prilika za
hrvatski turizam

13. Postupak dodjele koncesije za luku ili dijelove luka je dug i
zahtjevan

14.Neke luke posebne namjene zapusStene su i neiskoriStene
(industrijske i vojne)

5. Nauti¢ko pomorsko trziste

15. Nedostatak nauti¢kih vezova
16. Nedostatak broja sezonskih vezova za velika plovila (koja prelaze 20
m duZine)

6. Sigurnost pomorskog
prometa, sigurnost i zastita
morskog okolisa i obalnog
podrucja

17.Zbog povecanog pomorskog prometa, osobito putnickog i kruznih
putovanja, rasta nautickog turizma, kao i povecane koli¢ine
mineralnih ulja i drugih opasnih i Stetnih tvari koje se prevoze
brodovima postoji povecana vjerojatnost pomorskih nesreca.




5.3 SWOT analiza sektora pomorstva

Tabela 15 SWOT analiza sektora pomorstva

SNAGE

SLABOSTI

e Geografski polozaj i geomorfoloske osobine
obale

e Ukljucenost pomorskih prometnih pravaca u
europsku prometnu mrezu

e Ocuvan morski okoli§

e Pomorsko naslijede i postoje¢i pomorski sektor

e Dobar ,,know-how” i pomorska tradicija, kako na
razini pomoraca tako i na razini upravljanja
pomorskim kompanijama

e Uspostavljen sustav obrazovanja i obuke za
pomorce u skladu s najvi$im svjetskim
standardima

e Jaka nauticka i turisticka ponuda Sirokog opsega
pomorskih djelatnosti i usluga

e Lucka infrastruktura odgovara potrebama
medunarodnog pomorskog prometa (dobra mreza
luka i dostupnost luka dubokog gaza)

e Dobar ugled luka s obzirom na drustvo i
okruzenje; relativno dobra usluga po razumnoj
cijeni, odsustvo guzvi, radnickih sporova, zapisa
0 prekomjernom gubitku i Steta od sitnih krada

e Povecanje trenda putnickog prometa i kruznih
putovanja

o Dobra razina sigurnosti u odnosu na usporedne i
susjedne zemlje

e Zastava na bijeloj listi PariSkog memoranduma o
razumijevanju

e Siguran, energetski u¢inkovit i ekoloski
prihvatljiv vid prometa

e Vaznost pomorskog sektora s obzirom na TEN-T
osnovnu mrezu

Mali udio pomorskog prometa u ukupnom
prometu u Republici Hrvatskoj

Opseg doprinosa cijelog pomorskog sektora
gospodarstvu Republike Hrvatske nije odreden
Slab ekonomski rast na kratke i srednje staze
Nepostojanje financijskog trzista za brodarstvo u
RH

Multimodalni prijevoz je nedovoljno razvijen
Niska medijska prezentacija pomorskog
gospodarstva

Osim nekoliko iznimki, pomorskim sektorom
dominiraju male kompanije

Nepovoljna starosna struktura flote u nacionalnoj
plovidbi

Nepostojanje znanstvenog Kklastera,
brodogradevne industrije i brodarstva

RH ubrzano postaje zemlja nauti¢kog turizma
umjesto pomorska zemlja

Nedostatak specijalizirane radne snage u
odredenim pomorskim segmentima, npr.
izgradnja rekreacijskih plovila

Kriteriji za odredivanje opravdanosti, prioriteta i
odobrenja za velike infrastrukture i ostale
razvojne projekte nisu definirani

Smanjeni prihodi po kvadratnom metru
koncesioniranog podrucja

Neefikasnost javnih usluga

Fragmentiranost i preklapanje tijela u javnom
sektoru

Teret administracije pomorskog sektora
Nedovoljni kapaciteti odredenih luka
Ogranicenost kapaciteta luka u vezi unutrasnjeg
Sirenja i poteSkoce na vezi luka-grad

Niska produktivnost terminala i luka
Nedovoljan broj marina i vezova vrhunske
kvalitete

Nedostatak dugoro¢nih i strateSkih planova
Fragmentiranost i preklapanje nadleznosti javnog
sektora nadleznog za pomorstvo

Nedostatak kapaciteta za odgovarajucu reakciju u
sluCajevima vecih oneciscenja i ostalih vecih
hitnih incidenata




PRILIKE

PRIJETNJE

Atraktivnost priobalja kao mjesta Zivota i rada
Prosirenje i ¢lanstvo u EU za susjedne zemlje
Prilike iz europskih fondova

Regulirani sustav zastite socijalnih prava
pomoraca

Stimulirajuéa porezna politika za brodare i
pomorce

Atraktivna lokacija za Zivot

Mogucénost znacajnog porasta djelotvornosti
primjenom jednostavnih organizacijskih i
administrativnih mjera

Neiskoristeni kapaciteti razvoja pomorskog
sektora

Pruzanje usluga upravljanja stranim brodarima
Projektiranje i promjena modernih tehnologija
Modernizacija i razvoj morskih luka usmjereni na
daljnji razvoj nacionalnog gospodarstva u cjelini
Izgradnja i modernizacija infrastrukture na kopnu
Moguénosti za direktan prijevoz robe na kratke
udaljenosti do luka jadranske i mediteranske
regije (Morske autoceste)

SnaZna potraznja za nautickim turizmom i
povezane djelatnosti

Povecani interes za povezivanje nekih hrvatskih
luka s mediteranskom mrezom kruznih putovanja
Mogucénosti da pomorske obrazovne institucije
ponude programe za EU i medunarodne studente
Povezivanje djelatnosti s priobalnom kulturom
Ekoloski prihvatljiva rjeSenja pomorskog
prometa i infrastrukture pomorskog prometa
Trajektna luka Split je treca najveca luka na
Mediteranu po pitanju prometa putnika i vozila

Porast broja pomoraca iz zemalja s nizim
Zivotnim standardom

Slab gospodarski rast u podru¢ju Eurozone
Konkurencija na jedinstvenom trzi§tu

Snazna konkurencija luka sjevernog europskog
prolaza i pretovarnih luka mediteranskog ¢vorista
Ovisnost u turistickom prometu

Depopulacija i smanjenje gospodarske aktivnosti
na otocima

Snazan utjecaj mogucih onecis¢enja mora na
ekonomski razvoj i odrzivost

Rizik povecéanja pomorskih nezgoda s negativnim
utjecajem na okoli§

Smanjenje kapaciteta pomorske administracije u
pruzanju javnih usluga

Potencijalno gasenje brodogradevne industrije
kao gospodarske grane

Dugogodisnja kriza u brodarstvu i pad potraznje
za pomorskim prometom i uslugama

Tehnicka i tehnoloska neuskladenost hrvatske
flote sa svjetskim standardima izvrsnosti
Kontinuirani porast ljudske aktivnosti na moru i u
obalnim podru¢jima

Ograniceni kapacitet i protok Zeljeznickog
prometa




6 SEKTOR JAVNE GRADSKE, PRIGRADSKE | REGIONALNE MOBILNOSTI

6.1 Analiza

Analiza sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti je vrlo specificna zbog
svoje ovisnosti o prikladnoj funkcionalno regionalnoj analizi utemeljenoj na svim
relevantnim podacima. Kao §to je navedeno u glavnom dokumentu Strategije prometnog
razvoja Republike Hrvatske (poglavlje 2.1), funkcionalno regionalna analiza u ovoj fazi
razvoja Strategije temelji se na postoje¢im 1 dostupnim podacima. Medutim, tek ¢e izrada
Nacionalnog prometnog modela te analiza i utvrdivanje svih relevantnih podataka koji
nedostaju (npr. prometni tokovi, “origin-destination” matrice), a koja ¢e uslijediti kao
nastavak razvoja Strategije, omoguciti potpunu i dubinsku analizu sektora javne gradske,
prigradske i regionalne mobilnosti. Ova analiza provest ¢e se u sljede¢oj fazi razvoja

Strategije prometnog razvoja, tj. 2016. godine.

Dodatak I. Strategiji prometnog razvoja, poglavlje 6.3 daje detaljan opis sektora u zemlji,
istiCu¢i infrastrukturu i usluge glavnih gradskih lokacija. Ovo poglavlje donosi glavne
zakljucke u ovom podrucju koje predstavlja niz identificiranih hipoteza, zakljucaka te u
ovoj fazi, glavnih rezultata analize.

Neke od njih proizlaze iz relevantnih europskih i nacionalnih politika, neke iz postojecih

strategija, neke iz stru¢nih radionica odrzanih u Hrvatskoj, a neke iz analize podataka.

Osim toga, temeljna potpora ovim zakljuccima u skladu je s regionalnim, nacionalnim 1
Sirim europskim nacelima vezanim za promet, okoli§ 1 ekonomski razvoj i omogucuje
naglaSavanje onoga Sto bi prometna mreZa trebala postici 1 koji se Siroki smjer ocekuje od

buduceg djelovanja.

Na osnovu razli¢itih kriterija, rezultati analize podijeljeni su na opée i specifi¢ne, a na
osnovu podru¢ja na koje se odnose, na infrastrukturne, organizacijske,
infrastrukturne/organizacijske i ostale. Svaki zakljucak oznacen je referentnim brojem s

ciljem olaksanja identifikacije u odnosu na ciljeve i mjere koje podupire.

Op¢i zakljuéci (A) temelje se na poteSkocama koje je potrebno rijesiti kako bi Republika
Hrvatska bila u moguénosti ispuniti ciljeve zacrtane u strateskim dokumentima Europske

unije, posebno u dokumentu pod nazivom Transport White Paper (Bijela knjiga - Putokaz



za jedinstveno europsko prijevozno podrucje — prema konkurentnome i isplativom sustavu
prijevoza - Europska komisija u Bruxellesu, 28. ozujka 2011.) i dokumentu pod nazivom
,Odrziva buducnost transporta”, Europska komisija u Bruxellesu 2009., kao i na
specificnim problemima povezanim s njima (npr. pitanje vlasni$tva zemlji$ta na kojoj je

odredena prijevozna infrastruktura izgradena i sli¢no).
Specifi¢ni zakljuéci (B) odnose se na poteSskoce uocene u pojedinim dijelovima Hrvatske.

Podjela na infrastrukturne, organizacijske, infrastrukturne/organizacijske i ostale je

izvrSena s ciljem djelotvornije definicije mjera u svakom od ovih podrucja.

e Zakljucci svrstani u ,,infrastrukturne (1) odnose se na uo¢enu potrebu prilagodbe
postojece infrastrukture i izgradnju nove.

e Zakljuéei svrstani u ,0rganizacijske (2) odnose se na uoceni potencijal
tehnoloskog i tehni¢kog poboljSanja sustava.

e Zakljucci svrstani U ,,0stale“ (3) odnose se na uocene opcenite probleme koji su ili
uzrok ili posljedica postojeceg stanja gradske, prigradske i regionalne mobilnosti.

e Zakljucci svrstani U ,,infrastrukturne/organizacijske* (4) su oni na temelju kojih
se trenutno ne moze odrediti moze li se problem rijeSiti adaptacijom postojece
infrastrukture, izgradnjom nove, drugacijom organizacijom ili kombinacijom

infrastrukturnih i organizacijskih mjera.
Sljedeca lista donosi razli¢ite zakljucke sa oznakama Ai, Xj i Yz.
Po kriterijima (Ai):

- A:opéi,

- B: specifi¢ni.

Po podrucjima (Xj)

infrastrukturni (1),

organizacijski (2),
ostali (3),

infrastrukturni/organizacijski (4).

Brojevi (Yz)



6.2 Lista hipoteza/pretpostavki/zaklju¢aka

Tabela 16 Lista hipoteza sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti

OZNAKA HIPOTEZA

All Postoji potencijal za izgradnju mreZe punionica na svim intermodalnim toc¢kama (Stanice za
punjenje elektricnih automobila)

Al2 Postoji potreba za definiranjem i izgradnjom kolodvora/terminala za prijelaz na razli¢ite vidove
prijevoza (zra¢na luka, luka, Zeljeznica, autobus).

Al3 Postoji potreba za prilagodbom Zeljeznicke infrastrukture u meduzupanijskom, medugradskom,
regionalnom, gradskom i prigradskom prijevozu

Al4 Postoji veliki potencijal za uvodenje biciklistickih staza/ruta kako bi se poboljsala mobilnost
gradana (npr. u Zagrebu)

Al5 Postoji velika potreba za uredenjem stajalista i kolodvora sustava javnog prijevoza.

A26 Postoji potreba za uvodenjem jedinstvene karte za razliCite vidove prijevoza (vlak, tramvaj,
autobus itd.) u ve¢im gradovima u Hrvatskoj §to ukljucuje unifikaciju tarifa

A27 Postoji potreba za uvodenjem ,,e-ticketinga“ koje ¢e omoguéiti bezgotovinsko plac¢anje

A28 Postoji problem nepostojanja jedinstvenog administrativnog tijela na nacionalnoj razini za
gradski, prigradski i regionalni promet

A29 Postoji potreba za uvodenjem sustava informiranja putnika (svi vidovi prometa)

A210 Postoji potreba za uskladivanjem voznih redova

A211 Postoji problem financiranja, upravljanja i koordinacije sustava regionalnog prijevoza

A212 Postoji veliki potencijal za uskladivanje Zeljeznicke i autobusne prijevozne usluge

A213 Postoji veliki potencijal za uvodenje jedinstvenih shema zoniranja (tarifiranja)

A214 Postoji potencijal da se ,.turisticke karte* integriraju u turisticku ponudu

A215 Postoji potreba za centraliziranim sustavom upravljanja semaforima

A216 Postoji potencijal za uvodenje ,,car sharing* usluge

A217 Postoji potencijal uvodenja mjera za davanje prioriteta JP-u (ITS rjesenja)

A218 Postoji potencijal za upravljanjem dostavom i servisnim sluzbama u vr§nom periodu

A219 Postoji potencijal za bolje upravljanje vozilima u sustavu javnog prijevoza (upravljanje voznim
parkom)

A320 Postoji problem visine cijena karata

A321 Postoji potreba za razvijanje studija o odrzivoj mobilnosti gradana

A322 Postoji prijetnja povecanja cijena energenata

A323 Postoji potreba za rjeSavanjem koncesija za taxi prijevoznike

A324 Postoji problem manjkavosti legislative koja jasno definira gradski, prigradski i regionalni
promet

A 326 Postoji potreba za usuglaSavanjem strateSkih dokumenata (Strategije prometnog razvoja sa

Strategijom prostornog uredenja, Strategijom regionalnog razvoja, Strategijom zastite okolisa




OZNAKA

HIPOTEZA

RH, Strategijom gospodarskog razvoja)

A328 Postoji potencijal za povecanje javnog prometa nabavom voznog parka prilagodenog
korisnicima (klimatizirani itd.)

A330 Postoji problem imovinsko-pravnih pitanja koja mogu kogiti razvoj projekta

A331 Postoji veliki potencijal za edukaciju gradana i ciljanih skupina o prednostima i nafinima
koristenja javnog prijevoza

A332 Postoji potreba za tehni¢kom i administrativnom pripremom projekata u javnom prijevozu

A333 Postoji veliki potencijal za edukaciju osoblja zaposlenog u javnom prijevozu — vozaca,
kontrolora, osoblja zaduzenog za odrzavanje u vezi ekonomiéne i sigurne voznje i
komuniciranja s putnicima

A434 Postoji potreba za dogradnjom cestovne mreze sukladno planskoj dokumentaciji te potreba
razvoja komunalnog prijevoza

A 436 Postoji potreba za ozna¢avanjem traka na kolnicima namijenjenih vozilima javnog prijevoza

A437 Postoji veliki potencijal za reorganizaciju sustava parkiranja/uvodenje sustava P&R Koji je
integriran u javni prijevoz (npr. Zagreb, Split)

A438 Postoji velika potreba za povecanjem sigurnosti cestovno-zeljeznickih prijelaza u cijeloj RH

A 439 Postoji veliki potencijal za proSirenje gradskih JP sustava na podrucja regija

A 440 Postoji potencijal za integraciju rijeka (Sava, Drava) i obalnog prijevoza (Istra, Kvarner itd.) u
sustav javnog prijevoza

A441 Postoji veliki potencijal za regionalnu centralizaciju upravljanja prometom i informiranjem
putnika

Ad42 Postoji veliki potencijal za postizanje 0 emisije zagadenja primjenom zelenih tehnologija (nova
vozila JP s manjom emisijom CO, itd.)

A 443 Postoji potreba za pristupacno$éu kljuénih odredista (zracne luke, Zzeljeznicki kolodvori,
autobusni kolodvori, gradska sredista itd.)

A444 Postoji veliki potencijal za unapredenje i gradnju novih pjesackih staza koja povezuju kucanstva
sa stajaliStima JP-a, kolodvorima i intermodalnim terminalima

A 445 Postoji veliki potencijal da zeljeznicki promet bude nositelj prometnog optereéenja (kraljeznica
JP sustava)

A 446 Postoji problem uskih grla u gradskim podru¢jima

Ad4ar Postoji potreba za prilagodbom javnog prijevoza osobama s posebnim potrebama

B 448 Postoji potreba za povecanjem sigurnosti i zaStite koriStenjem video nadzora u javnom
prijevozu i na ulicama

B149 Postoji problem nepostojanja terminala i uzajamne nepovezanosti gradskog i regionalnog
prometa u Osijeku

B 150 Postoji potreba za zeljezni¢kim i cestovnim vezama s Rijekom, glavnom hrvatskom lukom

B151 Postoji potreba za prosirenjem tramvajskih linija i tramvajskih mreza u Zagrebu i Osijeku

B152 Postoji opcija za razvoj sustava brze zeljeznice (poput lake Zeljeznice/tramvaja) s nadzemnim i

podzemnim dionicama tamo gdje su postoje¢e tramvajske linije na rubu kapaciteta i u




OZNAKA HIPOTEZA
podrugjima van zone prigradske mobilnosti u Zagrebu

B 153 Postoji potreba za prilagodbom cestovne infrastrukture, naro¢ito perona (visina i udaljenost do
tramvajske pruge) novim niskopodnim tramvajima i autobusima u gradu Zagrebu

B154 Postoji potencijal za gradnju i obnovu JP infrastrukture: tramvajskih pruga, tramvajskih elektro
—energetskih sustava, tramvajskih depoa, autobusnih garaza, plinskih punionica kao i za
nabavom specijalnih vozila za intervencije i odrZavanje tramvajskog sustava u gradu Zagrebu

B 255 Postoji potencijal za razvoj frekventnijih pomorskih veza Cresa i LoSinja s Rijekom

B 256 Postoji potencijal za putnicki promet duz obale

B257 Postoji potreba za intenziviranjem povezanosti pomorskim prometom i unutarnjim vodnim
putovima

B 258 Postoji potreba za uvodenjem unificiranih prometnih informacija u vezi prikupljanja i
koordinacije izmedu servisa i planiranja linija

B 259 Postoji veliki potencijal za ,,on demand” (na zahtjev) usluge u slabije naseljenim podru¢jima

B 260 Postoji potencijal za porast sezonskih aktivnosti upotrebom sustava javnog prijevoza (broj
linija, turisti¢ke karte, itd.)

B261 Postoji potencijal za sezonsku reorganizaciju cestovnog prijevoza

B 262 Postoji generalni problem opadanja populacije u odredenim podru¢jima u Hrvatskoj (npr.
Slavonija i Baranja) ¢ime se postavlja pitanje dokazivanja opravdanosti ulaganja u promet

B 363 Postoji potencijal razvoja grada Osijeka kao prometnog i logistickog centra

B 364 Postoji potreba za izradom studija za povezivanje slabo naseljenih brdsko-planinskih podruéja u
uvjetima povecanja cijene fosilnih goriva (npr. Gorski kotar, Li¢ko-senjska zupanija)

B 465 Postoji potreba za razdvajanjem teretnog od putni¢kog Zeljeznickog prijevoza u gradu Zagrebu,

tj. prijevoz tereta potrebno je izdvojiti izvan grada




6.3 SWOT analiza sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti

Tabela 17 SWOT analiza sektora javne gradske, prigradske i regionalne mobilnosti

SNAGE

SLABOSTI

Povecana mobilnost populacije

Mobilnost zaposlenih

Sigurnost

Cijena prijevoza koja je pristupa¢na u usporedbi
s prijevozom osobnim automobilima
Raznovrsnost ponude cijena

Ekoloska prihvatljivost javnog prijevoza
Energetska ucinkovitost

Odrzivi razvoj

Dodatna vrijednost nekretnina i ekonomije u
cjelini

Neadekvatno usuglasena pravna regulativa
javnog prijevoza

Nedostatak trziSne orijentacije kod
prijevoznika u vlasni$tvu drzave
Nepostojanje istraZivanja trZista
Nepostojanje potpunih statistickih podataka
nuznih za planiranje prijevoza (podaci se ne
prikupljaju)

Nezadovoljavajuée stanje infrastrukture
prijevoza (cesta, zeljezniCkih kolodvora,
stanica itd.)

Nezadovoljavaju¢a organizacija usluge
prijevoza

Nedostatak koordinacije raznih vidova
prijevoza (prijevoz nije integriran)

Ne koriste se moderni sustavi za prodaju
voznih karata

Ne koriste se svi dostupni kanali za prodaju i
oglasavanje usluga

Korisnici nisu u dovoljnoj mjeri informirani o
uslugama i prednostima javnog prijevoza
Nepovoljni omjer prihoda i rashoda
Pomanjkanje prate¢ih usluznih djelatnosti
(usluge ¢is¢enja za sredstva javnog prijevoza
itd.)

Neadekvatna struktura voznog parka

e PRILIKE

e PRIJETNJE

Promjene zakonodavstva (dostupnost javnog
prijevoza svim gradanima)

Integracija raznih vidova prijevoza (zajednicki
redovi voznje i vozne karte)

Usuglasenost sa strategijama EU-a (Bijela knjiga
itd.)

Uvodenje inovativnih usluga u ponudu prijevoza,
razvijanje ekoloske svijesti kod stanovnistva
Uvodenje novih tehnologija u poslovanje
Modernizacija fiksnih i mobilnih usluga
Sklapanje dugoro¢nih ugovora o javnim
uslugama, ugovora od javnog interesa
Uspostavljanje sustava kontinuiranog
prikupljanja svih relevantnih statisticki
adekvatnih podataka

Kontinuirani rast cijena motornih goriva (skuplji
individualni prijevoz)

Nedostatak adekvatne legislative

Nedostatak suradnje izmedu prijevoznika koji
djeluju u razli¢itim oblicima prijevoza
Nedostatak ulaganja u prometnu infrastrukturu
Nedostatak ulaganja u vozni park
Neregulirano trziste javnog prijevoza
(nelojalna konkurencija)

Neadekvatno pokrivanje omjera
prihoda/troskova (nedovoljne subvencije)




