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1. SAZETAK

Svrha i cilj ove Prometne studije je ocjena prometne potrebe izgradnje javnih
parkiraliSnih garaza na podrucju Donjeg grada s ciljem unaprjedenja odrzivog prometnog
sustava grada Zagreba. OdrZivi oblici prometovanja obuhvacdaju one vidove prometa koji imaju
manje Stetan utjecaj na okoli$, koriste odrzive izvore energije te su energetski ucinkovitiji i
povecavaju kvalitetu Zivota gradana. To su najce$c¢e javni gradski prijevoz te biciklisticki i
pjesacki promet. Prema postojeéem GUP-u, tj. prometnoj politici grada Zagreba, razvoj
prometnih infrastrukturnih sustava za dugorocni cilj ima poticanje odrzive mobilnosti i
djelovanje u skladu s europskim politikama vezanim uz smanjenje emisije C0O,. U skladu s
dugorocnim ciljem teZnja je najmanje dvije trecine svih dnevnih putovanja kvalitetnom
ponudom usmjeriti prema javnom prijevozu kao i nemotoriziranim oblicima prijevoza. Kako bi

to bilo moguce nuzno je sustavno djelovanje i planiranje prometnog sustava.

S obzirom da je postojedi prometni sustav grada Zagreba rezultat dosadasnjeg nacina
prometnog planiranja koji je u centru paznje imao cestovni promet, nuzne su znacajnije
promjene u oblikovanju i namjeni prometnog prostora koji je u urbanim sredinama znacajnije
ogranicen te sve dragocjeniji. Naime, u postoje¢em stanju gotovo 80% prostora ulica gradskog

srediSta namjenjuje se iskljucivo za potrebe osobnih vozila.

Sustav parkiranja predstavlja jednu od osnovnih metoda za razvoj i popularizaciju
odrzivih oblika prometovanja te destimulaciju prometa motornih vozila. 1z tog razloga je Grad
Zagreb pokrenuo izradu ove Studije. Cilj Studije je integrirati sustav parkiranja u funkciju
odrzive mobilnosti. Kao prvi korak u izradi ove Studije provedena je analiza postojeéeg stanja
temeljena na analizi osnovnih ¢imbenika koji imaju ili mogu imati izravan ili neizravan utjecaj
na razvoj sustav parkiranja Donjeg grada. U skladu s navedenim kao osnovni ¢imbenici

analizirani su:

postojeci parkiralisSni kapaciteti

- uliéna/izvanuli¢na parkiralisna mjesta

- garazna parkiraliSna mjesta
prostorno planska-dokumentacija iz podrucja parkiranja
postojeca tarifna politika sustava parkiranja

ucinkovitost postojeéeg sustava parkiranja

- analiza prosje¢ne satne/dnevne popunjenosti

- analiza koeficijenata izmjene i prosjecnih vremena zadrzavanja.

Analizom postojeée ponude utvrdeno je da na podrucju Donjeg grada postoji oko 8.000

uliénih/izvanuli¢nih parkiralisnih mjesta od ¢ega se gotovo 95% povrsina odnosi na uli¢na
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mjesta. Shodno navedenom moZe se pretpostaviti da je gotovo 100.000 m? povrsine Donjeg
grada zauzeto uli¢nim/izvanuli¢nim parkiraliSnim mjestima. Ukoliko se analizira bruto povrsina

taj iznos je i vedi.

Isto tako, na podrucju Donjeg grada nalazi se osam parkiraliSnih garaza s ukupno 2.729
parkiraliSnih mjesta $to Cini oko 39% svih garaznih mjesta na podrucju grada Zagreba. Od
ukupnih osam tri su javne Sto Cini 858 parkiraliSnih mjesta, tj. oko 31% garaznih kapaciteta na
podrucju Donjeg grada. Analizom prosjec¢nih udaljenosti utvrdeno je da su garaze na podrucju
Donjeg grada u prosjeku udaljene 900 metara od gradskog sredista, tj. u prosjeku oko 11
minuta pjeSacenja. NajbliZa garaZa je udaljena oko Cetiri minute, a najudaljenija oko 21 minutu
pjesacenja.

Vazno je naglasiti da, prema postojeéem GUP-u, izgradnja javnih garaza u zoni

srediSnjeg dijela grada Zagreba nije moguda, osim sljedece Cetiri iznimke:

lokacija srednjoSkolskog igralista u Klai¢evoj ulici

dijelu povrsine Trga dr. Franje Tudmana uz Reljkovi¢evu ulicu

ugao Plitvicke i Ulice grada Vukovara
rekonstrukcije garaze sjeverno od zgrade Gradske uprave na Trgu Stjepana

Radiéa koja ukljucuje izgradnju podzemne etaze.

GUP dozvoljava i izgradnju garaza u stambenim blokovima na podrucju srediSnjeg

dijela grada iskljucivo za potrebe bloka, a gdje je to prema namjeni povrsine dozvoljeno.

Uz analizu postojeéeg stanja ponude provedena je i komparacijska analiza ponude
parkiraliSnih kapaciteta s devet referentnih gradova u zemljama Europe na temelju sli¢nih
demografskih i gospodarskih pokazatelja te stanja razvoja odrzivih oblika prometovanja s
naglaskom na biciklizam i javni gradski prijevoz. Komparacijskom analizom je utvrdeno da grad
Zagreb u Donjem gradu ima u prosjeku 7 garaZza manje u odnosu na analizirane gradove, tj.
oko 2.200 garaznih mjesta manje (oko 7 garaza manje ukoliko se zona obuhvata prosiri na
sredisnji dio grada). Ako se analiziraju udjeli garaza u sredistu grada istraZivanja pokazuju da
grad Zagreb ima oko 15% manje udjela garaza u sredisSnjem dijelu grada u odnosu na ukupni

broj garaza u gradu.

S ciljem utvrdivanja stanja postojece parkiraliSne potraznje te efikasnosti postojeéeg
sustava parkiranja provedeno je terensko istrazivanje kretanja parkiraliSne potraznje na
uzorku od 12% parkiralisnih kapaciteta u zoni sredista grada Zagreba (Donji grad), tj. na uzorku
od 974 parkiraliSna mjesta. Udio od 59% analiziranih parkiraliSnih mjesta nalazi se na rubu uze

zone obuhvata dok se 41% nalazi u samom srediStu grada Zagreba i uZe zone obuhvata.
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Analizom prosjecne popunjenosti svih istrazivanih parkiraliSnih kapaciteta utvrdena

je prosjecna dnevna popunjenost u iznosu od oko 93%, dok vrijednost medijana iznosi 94%.

Ukoliko se promatra prosje¢na popunjenost prema nacinu upravljanja parkiraliSnim
kapacitetima rezultati su nesto drugaciji te ukazuju na znacajno veéu prosjecnu popunjenost
parkiraliSnih kapaciteta pod naplatom u odnosu na rezervirane parkiraliSne kapacitete te

nesto veéu popunjenost u odnosu na parkiraliSne kapacitete koji nisu pod naplatom.

Analizom prosje¢ne dnevne popunjenosti srediSta i rubnog dijela Donjeg grada
utvrdena je veca prosjecna popunjenost gradskog sredista s dnevnim prosjekom od 100%,
dok prosjecna popunjenost rubnih dijelova uze zone obuhvata iznosi oko 88%. Analizom
ukupnog broja zabiljezenih vozila u zoni obuhvata utvrdeno je da se tijekom dana na

analiziranim parkiraliSnim mjestima izmijenilo ne manje od 3.213 vozila.

Komparacijskom analizom registarskih oznaka utvrdeno je da su zabiljezena vozila
generirala minimalno 14.516 sati parkiranja u periodu od 5.30 do 21.00 sat tijekom
karakteristi¢nih dana u tjednu (srijeda i ¢etvrtak). Slijedom navedenog moze se zakljuciti da je
prosjecni koeficijent izmjene cijele zone obuhvata oko 3,3 vozila po parkiraliSnom mjestu
dok je prosje€no vrijeme zadrZavanja vozila na parkiraliSnom mjestu nesto veée od 4,5 sati.
Detaljnijom analizom prosje¢nih vremena zadrzavanja i koeficijenta izmjene prema nacinu
upravljanja parkiraliSnom povrsinom utvrdeno je da se na parkiraliSnim mjestima pod
naplatom u prosjeku izmjeni oko 3,5 vozila tijekom karakteristicnog dana u tjednu. Za razliku
od toga, na parkiraliSnim mjestima koja nisu u sustavu naplate se izmjeni svega oko 1,7
vozila tijekom karakteristicnog dana u tjednu, tj. viSe nego dvostruko manje u odnosu na

mjesta u sustavu naplate.

Shodno navedenom, prosjecno vrijeme zadrZavanja na mjestima koja nisu u sustavu
naplate je cak 8,1 sat u odnosu na mjesta koja su u sustavu naplate gdje je prosjecno vrijeme

zadrzavanja 4,4 sati.

Analizom udjela vozila prema satima zadrzavanja utvrdeno je da je najveéi udio onih
vozila koja imaju zadrZzavanje unutar 1 sata (38%) i onih koji imaju zadrzavanje izmedu 1i 2
sata (17%). Suprotno tome, ukoliko se analizira udio generiranih sati parkiranja prema satima
zadrZzavanja razvidno je da najviSe sati generiraju vozila parkirana 16 sati i dulje u iznosu od
€ak 28% (udio vozila koja su parkirana 16 sati i dulje je 8% u odnosu na ukupan broj zabiljeZenih

parkiranih vozila).

Analizom prosjecnih popunjenosti javnih garaza utvrdeno je da su javne garaZze na
podrucju gradskog sredista (Gorica, Kvaternikov trg, Langov trg i Petrinjska) u prosjeku
mjesecno popunjene gotovo 94%. Prosjecan udio pretplate u ukupnoj popunjenosti iznosi

cak 72%. Najvecu popunjenost biljeZi garaza u Petrinjskoj dok najvedi udio pretplate u ukupnoj
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popunjenosti biljeZi javna garaza Gorica. Rezultati udjela pretplatnickih karata u prosjecnoj
popunjenosti javnih garaza na podrucju Donjeg grada ukazuju na prihvatljivost postojece
tarifne politike za korisnike duljih parkiranja (stanari i zaposlenici). Naime, mjese¢na karta
iznosi 250 kn dok je povlastena 110 kuna, Sto je ekvivalent cijene svega 7 do 16 sati ulicnog

parkiranja u I. zoni.

Uz analizu postojece ponude i potrainje provedena je i analiza postojece tarifne
politike sustava parkiranja. U postojeéem stanju cijena satne parkiraliSne karte za |. zonu iznosi
12 kn te je isto tako moguca kupovina karte za pola sata parkiranja. Vremensko ograni¢enje
parkiranja za I. zonu iznosi 2 sata, dok dnevna parkiraliSna karta iznosi 100 kn. U podzoni I.1.
nije moguca kupovina satne parkiraliSne karte ve¢ samo dnevne parkiraliSne karte ija cijena
iznosi 150 kn. Osim satnih i dnevnih parkiraliSnih karata u zoni Donjeg grada (kao i grada
Zagreba) u cjelini moguca je i kupnja povlastenih kao i komercijalnih pretplatnickih
parkiraliSnih karata. Prema Odluci o organizaciji i nac¢inu naplate parkiranja Grada (Sluzbeni
glasnik grada Zagreba broj 12) pretplatni¢ke karte su ograni¢ene na cijele zone no ne i na

manje prostorne jedinice (npr. stambeni blokovi i sl.).

Bududi da je svrha i cilj Studije unaprjedenje odrzive mobilnosti provedena je i analiza
stanja odrzivih oblika prometovanja. Kao rezultat provedenih istrazivanja moze se zakljuciti da
stanje odrzivih oblika prometovanja na podrucju sredisnjeg dijela grada Zagreba prema
danasnjima nacelima odrZivog prometnog planiranja nije zadovoljavajuce. Glavni uzroci toga

Su:

nekvalitetna alternativa za obavljanje putovanja te nedovoljna destimulacija
osobnih vozila za putovanje po sredistu grada

losa razina usluge javnog gradskog prijevoza (tramvaj) uzrokovana konstantnim
zagusenjima motornog prometa

nedovoljno izgradena biciklisticka infrastruktura Sto je osnovni preduvjet za

znacajniji razvoj i popularizaciju biciklistickog prometa nekog podrucja (svega

oko 22% cestovne infrastrukture sadrzi i biciklisticku infrastrukturu)
nedovoljna popularizacija pjeSackog prometa kroz revitalizaciju ulica i trgova
koji bi svojim sadrzajima i kvalitetom trebali imati pozitivan utjecaj na

povecanje kvalitete Zivota gradana i posjetitelja Donjeg grada.

Sveuciliste u Zagrebu

. ) Zavod za prometno planiranje
Fakultet prometnih znanosti



Ocjena prometne potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na podrucju Donjeg

grada prvenstveno je definirana na temelju analize

ocjene stanja odrzivih oblika prometovanja na podrucju Donjeg grada

postojece parkiraliSne potraznje na podrucju Donjeg grada

vaznosti razvoja odrzivih oblika prometovanja urbanih sredina s naglaskom

na biciklizam

u skladu s ¢ime je definiran idejni koncept razvoja sustava parkiranja grada Zagreba.

Uzimajudéi u obzir da postojeée stanje odrzivih oblika prometovanja na podruéju grada
Zagreba prema nacelima odrZivog prometnog razvoja nije zadovoljavajuce, nuzna je izrada
novih garaznih kapaciteta. Naime, ukoliko bi se samo postojeca uli¢na parkiraliSna mjesta na
podrucju Donjeg grada prenamijenila u biciklisti¢ke staze/trake dobilo bi se oko 24,2 kilometra
dvosmijernih biciklistickih staza, tj. oko 50 kilometara jednosmjernih staza Sto bi uz postojeée
staze/trake rezultiralo biciklistickom infrastrukturom u gotovo svakoj ulici Donjeg grada. Na
isto ukazuje i ¢injenica da postojeci kapaciteti ne zadovoljavaju postojecu potraznju. Naime,
prosjecna dnevna popunjenost iznosi 93% dok je tijekom ranojutarnjih sati (mjerenje u 5.30
sati) zabiljezena prosje¢na popunjenost u iznosu od oko 82% (oko 73% srediste grada, oko 88%
rubna zona) Sto ukazuje da su postojeéi parkiralisni kapaciteti na rubu dostatnosti ve¢ i kad se
radi o stalnim korisnicima parkiraliSnih mjesta sredisnjeg dijela grada s duzim zadrZavanjima

(stanari, obrtnici i sl.).

Prema navedenim cinjenicama za daljnji razvoj biciklistickog prometa na podrucju
Donjeg grada nuina je reorganizacija prometnih povrSina pocevsi s izmicanjem ulicnih
parkiraliSnih mjesta. Razvojem biciklisticke infrastrukture na prethodno opisan nacin

neizbjeZno ce se razvijati i popularizirati i pjeSacki promet na podrucju Donjeg grada.

S druge strane, ukoliko se analizira postojec¢a ucinkovitost javnog gradskog prijevoza,
njegova prostorna neodvojenost od cestovnog motornog prometa osnovni je uzrok loSe razine
usluznosti u postoje¢em stanju, tj. male operativne brzine i ucestalih kasnjenja. S obzirom da
je prostor jedinstven i ukoliko se javni prijevoz Zeli odvojiti od prometa motornih vozila, nuzna
je destimulacija motornog prometa uz stimulaciju javnog prijevoza, u ovom slucaju

tramvajskog prijevoza putnika.

S obzirom da bi izgradnja samo novih garaznih kapaciteta na postojece stanje
djelomicno uzrokovala i poveéanje motornog prometa u srediStu grada, planiranje i

izgradnju novih garaZa je potrebno provesti zajedno s izmicanjem uliénih/izvanuliénih

parkiraliSnih kapaciteta te razvojem odrzivih oblika prometovanja, a posebno pjesackog i

biciklistickog prometa.
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Buduci da je analizom postojeéeg stanja te analizom prometne potrebe utvrdeno da je
izgradnja novih garaznih kapaciteta nuzna za razvoj odrzivih oblika prometovanja, kreiran je i
idejni koncept daljnjeg razvoja sustava parkiranja. Kako bi se daljnji razvoj sustava parkiranja
stavio u funkciju unaprjedenja odrZive mobilnosti grada Zagreba idejni koncept razvoja

sustava parkiranja definiran je kroz tri osnovna koraka koja se medusobno podrazumijevaju:
e izgradnja parkiraliSnih garaza
e izmicanje uliénih/izvanuliénih parkiralisnih mjesta

e promjena tarifne politike.

Izgradnja parkiralisnih garaza

Preduviet za izmicanje uli¢nihfizvanu-
licnih parkiralisnih mjesta

Izmicanje uliénih/izvanuliénih
parkiraliSnih mjesta

Preduvjet za kvalitetan razvo] pjesacko/
biciklistickog prometa zbog oslobadanja
ulicnog prostora

Promjena tarifne politike

Promjena nekonzistentnih  trendova
cijena i uvjeta satnih i pretplatnickih
karata
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2. ANALIZA SUSTAVA PARKIRANJA SLICNIH EUROPSKIH GRADOVA

S ciljem donosenja kvalitetnih zaklju¢aka i smjernica o optimalnom razvoju sustava

parkiranja na podrudju srediSnjeg dijela grada Zagreba te s ciljem razvoja odrZivih oblika

prometovanja,

napravljena

(,benchmarking®).

je analiza parkirne politike

slicnih  europskih gradova

Za potrebe analize odabrano je sljededih devet referentnih gradova u zemljama Europe

na temelju sliénih demografskih i gospodarskih pokazatelja te stanja razvoja odrZivih oblika

prometovanja s naglaskom na biciklizam i javni gradski prijevoz, slika 1:

A\

vV VYV YV VYV VY

Prag
Krakow
Lisabon
Marseille
Franfurkt
Beograd
Rotterdam
Riga
Dublin

Ceska
Poljska
Portugal
Francuska
Njemacka
Srbija
Nizozemska
Latvija

Irska

|LEGENDA

- | Y& Glavni grad
| ® Grad

Slika 1. Analizirani gradovi u Europi [Izradio Autor]
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Za sve navedene zemlje provedena ja analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan
ili indirektan utjecaj na razvoj sustava parkiranja odnosno prometnog sustava u cjelini.
Osnovni pokazatelji obuhvacaju:

Demografska obiljezja

o broj stanovnika

o gustoca stanovnistva

o broj/udio radno sposobnog stanovnistva
Geografska obiljezja

o glavnigrad

o geografski polozaj

o povrsina grada
Gospodarstvo

o BDPdrzave
o BDP po glavi stanovnika ili BDP grada
o Prosjec¢na placa

Promet

o duljina/gustoda cestovne mreze
o Razvijenost JGP-a
= tramvaj
= autobusne linije
= metro (broj linija, duljina linija, broj stajaliSta, broj putovanja
po jednom stanovniku godisnje)
= taksi
= Park & Ride (broj Park & Ride parkiraliSta, broj parkirnih mjesta
na Park & Ride parkiralistima)

o stupanj motorizacije (broj motornih vozila na 1000 stanovnika)
Sustav parkiranja

o broj parkiraliSnih mjesta u gradu
= uliéna/izvanuli¢na
» vanjska/garaina
o broj parkirnih zona, broj uli¢nih mjesta za parkiranje, broj garaza u
centru grada te broj mjesta u garazama, cijena parkiranja i sl.

Na temelju dobivenih rezultata provedena ja komparacijska analiza garaznih mjesta za
sve gradove u odnosu na grad Zagreb.

Sveuciliste u Zagrebu

. . Zavod za prometno planiranje
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Komparacijskom analizom je utvrdeno da grad Zagreb u srediSnjem dijelu grada ima
u prosjeku 4 garaze manje u odnosu na analizirane gradove, tj. oko 1.000 garaznih mjesta
manje. Ako se analiziraju udjeli, grad Zagreb ima 1% manje udjela garainih mjesta u
srediSnjem dijelu grada u odnosu na sva garazna mjesta, ali gotovo 15% manje udjela garaza
u sredi$njem dijelu grada u odnosu na ukupni broj garaza u gradu.! Ukoliko se analizira samo
zona Donjeg grada tada je prosjeCan broj garaza manji za 7, a broj garaznih mjesta u

srediSnjem djelu grada za oko 2.200.

Od analiziranih gradova najvise udjela garaznih mjesta u srediSnjem djelu grada ima
Frankfurt u iznosu od gotovo 98% dok najmanje ima Krakow u iznosu od oko 13%. Ako se
analizira broj garaza u srediSnjem dijelu grada najveéi udio takoder ima Frankfurt s iznosom
od oko 95% svih garaza, a najmanje Krakow s iznosom od oko 43%. Najveci broj garaza ima

Lisabon (42 garaZe), a najmanji Riga (13 garaza).

Rezultati komparacijske analize prikazani su u tablici 1 dok su detaljni rezultati
provedenih istrazivanja po pojedinom gradu dati u nastavku ovog poglavlja te na slikama 2 do
10. Informacije o stanju sustava parkiranja pojedinih gradova prikupljeni su istrazivanjem
razliitih internet servisa (npr. sluzbene stranice gradova, mobilne aplikacije za (pred)putno

informiranje, sluzbene stranice upravitelja garazaisl.)

! Analiza je obuhvacala garazna mjesta koja se mogu koristiti za javnu upotrebu u sredidnjem djelu analiziranih
gradova. Isto je vazno naglasiti da se za dio garaznih mjesta u analiziranim gradovima nije dobila informacija o
kapacitetima tako da je razlika i veda, tj. grad Zagreb ima i neSto manje garaznih mjesta u sredistu grada u
odnosu na druge gradove nego je to u analizi izracunato (pesimisticni scenarij). Analiza za grad Zagreb nije
obuhvacala garaze u sklopu trgovackih objekata koje nemaju utjecaj na sredisnji dio grada (npr. Arena, City
Center East i West i sl.).

Sveuciliste u Zagrebu
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Grad

Prag
Krakow
Lisabon
Marseille
Franfurkt
Beograd
Rotterdam
Riga
Dublin

Zagreb

Grad

izirani
gradova

Prosjek anal

Zagreb

Tablica 1. Komparacijska analiza sustava parkiranja — Zagreb i slicni europski gradovi [Izradio Autor]

Prosjecan Ukupan broj mjesta u Broj Broj mjesta u garazama u sredi$njem

broj mjesta garazama garaza dijelu grada

po garazi
597 8.354 22 3.124
676 7.438 14 983
263 9.451 42 4.756
681 12.258 18 6.405
384 7.671 20 7.492
225 3.840 17 2.717
525 12.068 23 9.760
343 4.461 13 1.961
440 8.809 20 7.898
359 6.830 19 4.011

P.rOSJecan bro;v. Ukupan broj mjesta u Broj garaia Broj mjesta u garazama u

mjesta po garaZi M . . . . s o

(e garazama [prosjek svih [prosjek svih srediSnjem dijelu grada

- gradova] gradova] [prosjek svih gradova]
459 8.261 21 5.011
359 (100 PM oko 1.431 mjesta 2 garaZze manje oko 1.000 mjesta manje
manje) manje

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Broj garaza u srediSnjem
dijelu grada [prosjek svih
gradova]

15

4 garaza manje

Udio garaznih mjesta u
srediSnjem dijelu grada
[prosjek svih gradova]

60%

oko 1% manje

Broj garaza u srediSnjem Udio garaznih mjesta u sredisSnjem Udio garaZa u srediSnjem
dijelu grada dijelu grada dijelu grada
11 37% 50%

6 13% 43%
28 50% 67%
10 52% 56%
19 98% 95%
14 71% 82%
18 81% 78%
12 44% 92%
18 90% 90%
11 59% 58%

Udio garaza u srediSnjem
dijelu grada [prosjek svih
gradova]

73%

gotovo 15% manje

Zavod za prometno planiranje



Tablica 2. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Prag [https://ec.europa.eu , https.//parku.com, sijecanj 2019.]

Grad Prag
Driava Ceska

Demografska obiljeZja

Broj stanovnika 1.294.513

Gustoca naseljenosti 4.600 na km?

Broj/udio radno sposobnog stanovniStva 850.044
Geografska obiljeZja

Glavni grad Da

Geografski poloZaj Povoljan

Povrsina 496 km?
Gospodarstvo

BDP drZave 215,7 milijardi USD

BDP grada 44 milijarde EUR

Prosjecna placa 1.299 USD (9.651,5 kn)

IzraZena turisticka aktivnost Da

Promet (opcenito)
Razvijenost cestovne mreZe 3.977 km
Razvijenost JGP-a
Tramvaj Da
30 min- 7 kn
90 min—9,31 kn
24h-32kn
72h-90,2 kn
-duljina 142,7 km
-broj linija 33 (24 dnevne linije, 9 no¢nih)
-broj stanica - 274 by name i 597 by stop marker
-udaljenost izmedu stanica 0,525 km
Autobus = Da
30 min - 7 kn
90 min—9,31 kn
24 h—-32kn
72h-90,2 kn
-duljina 825 km
-broj linija — gradski 153 (118 dnevnih linija, 14 noénih, 19 skolskih, 2 posebne potrebe)
-broj stanica — 1.154 by name i 3.082 by stop marker
-udaljenost izmedu stanica 0,596 km
-broj linija — prigradski 92 (82 dnevnih linija, 10 noénih)
-broj stanica — 1.375 by name i 2.711 by stop marker
Metro = Da
30 min- 7 kn
90 min—9,31 kn
24h-32kn
72h-90,2 kn
-duljina 65,1 km
-broj linija 3
-broj stanica 61
-udaljenost izmedu stanica 1,122 km
-broj putovanja godisnje 461.160.000
-broj putnika prevezen po danu 1.513.000
Taksi = Da
- Start =11,6 kn
-1km=7,6 kn
- Cekanje = 105 kn
Park&Ride | Da
-16 lokacija
-3.009 mjesta
-2.350 mjesta na milijun stanovnika
-Cijena 5,8 kn dnevno ( besplatno na neobiljezenim mjestima)
Stupanj motorizacije 783 na 1.000 stanovnika

Sustav parkiranja

Sveuciliste u Zagrebu
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Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
lzvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj
garaZnih mjesta u sredistu grada
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u
Jjavnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od
sredista grada (pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u srediStu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje
Uvjeti koriStenja
Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

1.027 unutar kruga 7 min pjesacenja

11.171 (45 lokacija)
15

4 (plava 4 h-35 kn, zelena 8,7 kn/h, narancasta 11,6 kn/h i mix zona)

23,20 kn/h max 1h
29,1 kn/h

da
Ovisno o zoni koju koristi
Ovisno o zoni koju koristi

Zavod za prometno planiranje



Tablica 3. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Krakow [https.//ec.europa.eu, https://parku.com, sijec¢anj 2019.]

Grad
Drzava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj
Autobus
Metro
Taksi

Park&Ride
Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj
garaZnih mjesta u sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u
javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od
sredista grada (pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u sredistu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Krakow
Poljska

Demografska obiljeZja
769.498
2.327,7/km?
65,93 %

Geogrdfska obiljeZja
ne

Povoljan - sjeciste pravaca Budimpesta - Varsava i Ukrajina - zapadna Europa

326,8 km?

Gospodarstvo

802 EUR
Da, 9.100.000

Promet (opcenito)
3.681 km

Da - 24 linije
Da - 137 linija
Ne
Da - Taxi Start 12,00 kn
- Taxi 1km 4,00 kn
- Taxi 1 sat ¢ekanja 60,00 kn
Da - 7 terminala
631 voz/1.000 stan.

Sustav parkiranja

477

17

470 m

8

5,00 kn

6,70 kn

Bez ogranicenja

- MIKRO-PODUZECA ILI VLASNIK NEKRETNINE:
- Naknada za pretplatu iznosi 86,00 kn mjesecno

- INSTITUCIJE JAVNOG FINANCIJSKOG SEKTORA, SOCIJALNE ORGANIZACIJE, RELIGIOZNIH,
POLITICKIH ODNOSA | ORGANIZACIJA KOJE SU REGISTRIRANE U PODRUCIU PLACANJA.
- Visina pristojbe iznosi 172,50 kn mjesecno za prvo vozilo, dok se za svako sljedece vozilo
povecava za 20% u odnosu na naknadu za prethodno vozilo.
- S ELEKTRICNIM ILI HIBRIDNIM POGONOM:
- Naknada za pretplatu iznosi 172,50 kn mjese¢no
Uvijeti koristenja
Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu

. . Zavod za prometno planiranje
Fakultet prometnih znanosti



Tablica 4. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Lisabon [https://ec.europa.eu , https://parku.com, sijecanj 2019.]

Grad
DrZava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drZave

BDP grada

Prosjecna plac¢a

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreze
Razvijenost JGP-a
Tramvaj
Autobus
Metro
Taksi

Park&Ride
Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj
garazZnih mjesta u sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u
javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od
sredista grada (pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u srediStu (garaza)
Vremensko ograniéenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Uvjeti koristenja

Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Lisabon
Portugal
Demografska obiljeZja
505.526 (2017.)
5.050 stan/km?
61,38 %

Geografska obiljeZja
da
Da - dio Atlantskog koridora
100,05 km?

Gospodarstvo

860 EUR
Da —4.410.000 (2015.)

Promet (opéenito)
3.562 km

Da - 5 linija 21,00 kn
Da - 146 linija 13,50 kn
Da - 4 linije 11,00 kn
Da- Taxi Start 24,00 kn
- Taxi 1km 3,50 km
- Taxi 1 sat ¢ekanja 110 kn
Da - 5 terminala 89,00 kn mjese¢no + cijena prijevoza
566 voz/1.000 stan.

Sustav parkiranja

20

678 m

3

12,00 kn

12,00 - 39,00 kn
4 sata

Rezidencijalne

Poslovne

Za elektri¢ne automobile
Rezidencijalne — 1 godina valjanosti
Naknade: 89,00 kn

1. automobil: besplatno

2. automobil: 223,00 kn

3. Automobil: 890,00 kn
Poslovne-1 godina valjanosti
Naknade: 89,00 kn

Mjesecna naknada: 185,00 kn

Zavod za prometno planiranje



Tablica 5. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Marseille [https://ec.europa.eu , https://parku.com, sijecanj 2019.]

Grad
DrZava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna plac¢a

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreze
Razvijenost JGP-a
Tramvaj
Autobus
Metro
Taksi

Park&Ride

Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj
garaZnih mjesta u sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj
funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista
grada (pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u srediStu (garaza)
Vremensko ograniéenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Uvjeti koriStenja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Marseille
Francuska
Demografska obiljezja
861.635 (2015.)
3.600 stan./km?
66,61 %

Geografska obiljeZja
ne
Povoljan - morska luka, te pocetno/krajnja tocka koridora Sjeverno more-Mediteran
240,62 km?

Gospodarstvo

1.610 EUR
Da —4.100.000 (2012.)

Promet (opéenito)
3.716 km

Da - 3 linije —13,50 kn
Da - 104 linije — 15,00 kn
Da - 2 linije - 13,50 kn
Da - Taxi Start 35,50 kn

- Taxi 1km 13,00 kn

- Taxi 1 sat ¢ekanja 208,00 kn

- Vodeni taxi 37,00 - 59,00 EUR
Da - 14 terminala—do 3 sata : 2,25 kn / 15min
-o0d 3 do 12 sati: 0,75 kn / 15min
-od 12h do 24h : 2,25 kn / sat
580 voz/1.000 stan.

Sustav parkiranja

15.477, 15.848 pretplatnika

19

615 m

3

11,00 kn

7,42 - 24,00 kn
4 - 4,5 sati

Stanovnik

Student

Poslovna

Carsharing

Osoba sa smanjenom pokretljivosc¢u

- Parkiranje odobreno u Zutim i narancastim zonama
- Izbor 2 zone parkiranja (zona prebivalista i susjedne Cetvrti)
- Ogranic¢eno na 2 vozila po kuéanstvu

Poslovna - parking u svim ulicama Marseillea

- Parkiranje bez vremenskog ogranicenja

- Vrijedi 1 godinu

- Ogranic¢eno na 1 vozilo po podnositelju zahtjeva

6 mjeseci 520 kn

12 mjeseci 965 kn

Za elektricna vozila 50 % cijene

Zavod za prometno planiranje



Tablica 6. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Frankfurt [https://ec.europa.eu, https://parku.com, sijecanj 2019.]

Grad
Drzava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj

Autobus

Metro

Taksi

Park&Ride

Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Ulicna
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj garaznih
mjesta u sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj
funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista grada
(pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u srediStu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje
Uvijeti koristenja
Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Frankfurt
Njemacka

Demografska obiljeZja
732.688
3.000 km?
453.904

Geogrdfska obiljeZja
Ne
Da
248,31 km?

Gospodarstvo
3,677 trilijuna USD
66,800 bilijuna EUR
4.100 EUR (30.483 kn)
Da, 4,1 milijuna gostiju

Promet (opcenito)
2.345 km

Da - 20,45 kn

- 10 linija — 136 stanica — 67,25 km — razmak 0,5 km
- Preveze 43 milijuna putnika

Da-20,45 kn

- preveze 34 milijuna putnika

Da —20,45 kn

- 9 linija — 65 km — 86 stanica — 1,4 km razmak
- Preveze 95 milijuna putnika

Da

- Start =26 kn

- 1km = 14,9 — 13 kn ili per minute 4 kn

- Cekanje = 245 kn

50 lokacija — 5.233 mjesta (11,1— 22 kn/dan)

1 14 lokacija (2 240 mjesta )

540 na 1.000 stanovnika

Sustav parkiranja

837 mjesta u krugu 18 min pjesice 7,43 kn/20 min
15.233 (8.646 udaljena u krugu 20 min pjesice od centra)(sve garaze)

14

1km

Zavod za prometno planiranje



Tablica 7. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Beograd [https.//ec.europa.eu , https://parku.com, sijecanj 2019.]

Grad
DrZava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj

Autobus

Metro
Taksi

Park&Ride
Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj garaZznih mjesta
u sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista grada
(pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu

Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u sredistu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje
Uvijeti koristenja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Beograd
Srbija

Demografska obiljeZja
1.374.000
515 stan./km?
24°%

Geografska obiljeZja
Da
Povoljan
360 km?

Gospodarstvo
41,43 milijarde USD
1696 449 mil. dinara
410 EUR (3 050 kn)
1,02 milijuna gostiju (2017.)

Promet (opcenito)

Da

- dnevna (17,5 kn), 90 min (5,6 kn)
-duljina 125,2 km

-broj linija 11

-broj putovanja godisnje 87.876
Da

- 90 min (5,6 kn)

Gradski 88 linija

-duljina 1.342,9 km

-broj putovanja godisnje 681.364

treole bus broj linija —7

-duljina 55,8 km

-broj putovanja godisnje 49.873

Ne

Da

- Start = 10,6 kn

-1km =4kn (od 06-22 h) — 5,3 kn (od 22-06) — 8,1 kn (00-24 svaki dan i
praznici i van Beograda)

- Cekanje = 47 kn/h

1 lokacija — 292 mjesta — 150 din visesatna, 2 kn SMS po satu
258 na 1.000 stanovnika

Sustav parkiranja

1.474 mjesta u krugu 10 min pjesice
16 parkiralista — 4.354 mjesta — cca 5,6 kn/h

8 garaza(centar) — 2.803 parkirnih mjesta, cijena cca 6,3 kn po satu
-Sve garaze 6.954 mjesta — 50 lokacija

15

12 min

4 — crvena (3,5 kn max 60 min), Zuta (3 kn max 120 min), zelena (2,6 kn
max 180 min), plava (2 kn neograniceno, placanje po zapocetom satu)
2,6-3,5kn

7,5 kn po satu

60 — 180 min

Bilo tko

Zavod za prometno planiranje



Tablica 8. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Rotterdam [https://ec.europa.eu , https.//parku.com, sije¢anj 2019.]

Grad
Drzava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj
Autobus
Metro
Taksi
Park&Ride
Stupanj motorizacije
Broj parkiralisnih mjesta
Ulicna
Izvanuli¢na
Garazna

Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj garaznih mjesta u
sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista grada
(pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u sredistu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Uvijeti koristenja

Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Rotterdam
Nizozemska

Demografska obiljeZja
638.712
3.059 stan./km?
418.596

Geografska obiljeZja
Da
Povoljan, morska luka
209 km?

Gospodarstvo
724,57 milijardi EUR
68,41 milijardi EUR
3.012 EUR (netto)
Da, 1,1 milijun turista godisnje

Promet (opcenito)
6.980 km
Da
Da, 93,4 km, 9 regularnih + 4 specijalne linije
- 59,44 kn 24 sata svi oblici prijevoza
Da, 432,7 km, 55 linija
- 59,44 kn 24 sata svi oblici prijevoza
Da, 78,3 km, 5 linija
- 59,44 kn 24 sata svi oblici prijevoza
Da
- Start = 22,29 kn
- 1km = 16,12 kn
- Cekanje = 185,75 kn
Da, 7 lokacija
521 voz/st

Sustav parkiranja
76.541
56.000
9.000
11.541
8 javnih garaZa u sredistu grada
3.586 garaznih mjesta
2
1.200 m

Da

3

23,78 — 29,72 kn
14,86 — 27,86 kn
2 — 48 sati

- Registrirani stanovnik Rotterdama

- Vlasnik automobila

- Putem registarske plocice

- Cijena 40,87 kn mjesecno

- Odnosi se iskljucivo na zonu kojoj pripadate

2,3 milijarde EUR
2,89
42 min
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Tablica 9. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Riga [https://ec.europa.eu , https.//parku.com, sijecanj 2019.]

Grad
Drzava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj

Autobus

Metro
Taksi

Park&Ride
Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Ulicna
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj garaznih mjesta u
sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista grada
(pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u sredistu (garaza)
Vremensko ogranicenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Uvijeti koristenja

Godisnja zarada sustava parkiranja
Koeficijent izmjene
Prosjecno vrijeme zadrZavanja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Riga
Latvija

Demografska obiljeZja
704.476
2.317 st/km?
336.200

Geografska obiljeZja
Da
Povoljan, izlaz na Balticko more, granica s Rusijom
304 km?

Gospodarstvo
27,03 milijardi EUR
8,94 milijardi EUR
971 EUR (neto)
Da, 1,3 milijuna turista godisnje

Promet (opcenito)
3.400 km

Da, 99,53 km, 9 regularnih linija

—17,09 kn jedna karta za sve oblike JP-a
Da, 55 linija

- Trolley-bus 19 linija

— 17,09 kn jedna karta za sve oblike JP-a

Ne

Da

- Start =11,15 kn

-1km =3,72 kn

- Cekanje = 58,70 kn

Da, 4 lokacije

431 voz/st
Sustav parkiranja

8.400

3.834

3.489

1.077

1 javna garaZa u centru
325 garaznih mjesta

3

1.100 m

4
7,43 — 14,86 kn
7,43 — 14,86 kn
Nema ogranicenja

- Prijavljeno mjesto boravka u dijelu ulice u kojoj je organizirano
placeno parkiraliste

- Stanar vlasnik vozila

- Stanovnik podrucja stare Rige

- Karte se odnose na adresu boravka

- Za stanovnike podrucja stare Rige, njihova povlastena karta vrijedi

u cijeloj zoni stare Rige

432,48 milijuna EUR
3,23
54,8 min
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Tablica 10. Analiza osnovnih pokazatelja koji imaju direktan ili indirektan utjecaj na razvoj sustava
parkiranja — Dublin [https://ec.europa.eu, https://parku.com, sijec¢anj 2019.]

Grad
DrZava

Broj stanovnika
Gustoca naseljenosti
Broj/udio radno sposobnog stanovnistva

Glavni grad
Geografski poloZaj
Povrsina

BDP drzave

BDP grada

Prosjecna placa

IzraZena turisticka aktivnost

Razvijenost cestovne mreZe
Razvijenost JGP-a
Tramvaj

Autobus
Metro

Taksi

Park&Ride
Stupanj motorizacije

Broj parkiralisnih mjesta
Uli¢na
Izvanuli¢na
Garazna
Broj javnih garaZa u sredistu grada/broj garaznih mjesta u
sredistu
Broj garaZa u sredistu grada koje nisu u javnoj funkciji
Prosjecna udaljenost javnih garaZa od sredista grada
(pjesacenje)
Naplata
Broj zona u sredistu
Cijena sata u sredistu (uli¢no/izvanuli¢no)
Cijena sata u sredistu (garaza)
Vremensko ograniéenje u sredistu
Povlastene karte
Uvjeti za dobivanje

Uvjeti koriStenja

Sveuciliste u Zagrebu
Fakultet prometnih znanosti

Dublin
Irska

Demografska obiljeZja
527.612
4.588 st/km?
399.006

Geografska obiljeZja
Da
Povoljan, izlaz na more, granici s Engleskom
115 km?

Gospodarstvo
291,57 milijardi EUR
82 milijarde EUR
3.053 EUR
Da, 9 milijuna turista godisnje

Promet (opcenito)
5.689 km

Da, 2 linije
-12,26 kn

Da, 55 linija
-21,18 kn

Da, 6 linija
-12,26 kn

Da

- Start =29,72 kn
-1km =8,47 kn
- Cekanje = 178,32 kn
Da, 9 lokacija
420 voz/st

Sustav parkiranja

50.000

10.000

6.299

7 garaza u sredistu grada
2.971 garazna mjesta

4

850 m

3

14,86 kn

17,83 -29,72 kn
3 sata

Stanovnik

Poslovno

Posjetitelji

Osoba sa smanjenom pokretljivos¢u

- Odnosi se na ulicu u kojoj Zivite

- Slobodno parkiranje i udaljenijim zonama

-371,50 kn za 1 godinu, 594,4 kn za 2 godine ako Zivite u kudi
-2972 kn za 1 godinu, 5572,5 kn za 2 godine ako vasa zgrada sadrzi
vise od 4 stambene jedinice
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Slika 2. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Prag [Izradio Autor]
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Slika 3. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Krakow [lzradio Autor]
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Slika 4 Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Lisabon [Izradio Autor]
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Slika 5 Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Marseille [Izradio Autor]
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Slika 6 Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Frankfurt [Izradio Autor]
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Slika 7. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Beograd [lIzradio Autor]
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Slika 8. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi — Rotterdam [lzradio Autor]
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Slika 9. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi - Riga [Izradio Autor]
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Slika 10. Lokacije garaZa u javnoj upotrebi - Dublin [Izradio Autor]
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3. ANALIZA POSTOJECEG STANJA

Za potrebe izrade ove Studije provedena je analiza postojeceg stanja temeljena na
analizi osnovnih ¢imbenika koji imaju ili mogu imati izravan ili neizravan utjecaj na razvoj

sustav parkiranja zone obuhvata. U skladu s navedenim kao osnovni ¢imbenici analizirani su:

» postojeci parkiralisni kapaciteti
- uliéna/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta
- garazna parkiraliSna mjesta
» prostorno-planska dokumentacija iz podrucja parkiranja

» postojeca tarifna politika sustava parkiranja

» ucinkovitost postojeceg sustava parkiranja

- analiza prosje¢ne satne/dnevne popunjenosti

- analiza koeficijenata izmjene i prosjecnih vremena zadrzavanja.

Uzimaju¢i u obzir da je svrha i cilj ove Studije unaprjedenje odrzivih oblika
prometovanja, u sklopu analize postoje¢eg stanja u fokus je stavljena i analiza postojeceg

stanja odrzivih oblika prometovanja.

3.1. Zona obuhvata

Zona obuhvata definirana je u skladu sa svrhom i ciljem Studije te koracima nuznim za
utvrdivanje objektivnog stanja i prijedloga mjera za unaprjedenje sustava parkiranja Grada
Zagreba s naglaskom na uspostavljanje odrzivog prometnog sustava. Shodno tome, definirana

je uzaiSira zona obuhvata.

Uza zona obuhvada sustav parkiranja srediSnjeg dijela grada Zagreba (gradska cetvrt
Donji grad), dok se Sira zona obuhvata odnosi na sustav parkiranja grada Zagreba u cjelini.
(Slika 11)

Sveuciliste u Zagrebu
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Slika 11. Zona obuhvata [Izradio Autor]

3.2. Analiza ponude

Analiza ponude parkiranja (kapaciteta) uze i Sire zone obuhvata provedena je na
temelju terenskih istrazivanja te dostupnih statistickih podataka podruznice Zagrebackog
holdinga Zagrebparking. Za uZzu zonu obuhvata prikazani su detaljniji podatci o ponudi sustava
parkiranja dok su za Siru zonu obuhvata dati ukupni statisticki pokazatelji o broju i

karakteristikama parkiraliSnih mjesta.
Za potrebe analize kapaciteti su podijeljeni u dvije osnovne kategorije

» uli¢na/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta

» garazna parkiraliSna mjesta.

Terenskim istrazivanjem te analizom dostavljenih statistickih podataka utvrdeno je da
se u uzoj zoni obuhvata prema nacinu upravljanja nalaze tri osnovna tipa parkiralisnih

kapaciteta:

» parkiralisni kapaciteti pod naplatom

Sveuciliste u Zagrebu
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» rezervirani parkiraliSni kapaciteti

» parkiralisni kapaciteti koji nisu pod naplatom.

Prema statisti¢ki podatcima Zagrebparkinga utvrdeno je da u gradu Zagrebu postoji
35.708 uli¢nih/izvanuli¢énih parkiraliSnih mjesta u sustavu naplate te 2.849 garaZnih
parkiraliSnih mjesta smjestenih u osam javnih garaza, grafikon 1. Uz prethodno navedene
javne garaze na podrucju grada Zagreba postoji i devet garaZa izgradenih u sklopu raznih
objekata (trgovacki centri i sl.), a koje se koriste za javne potrebe te raspolazu s 3.981
parkiraliSnim mjestom. Prikazani podaci ne ukljuuju garaze centara Ciji kapaciteti nemaju
utjecaj na srediSte grada. Lokacije garaza s pripadaju¢im kapacitetima te udaljenostima od

srediSta grada prikazane su na slici 12.

Broj parkiraliSnih mjesta, 2018. godina

2.849 ;7%

3.981; 9%

35.708 ;84%

ULICNI/IZVANULICNI PARKING JAVNE GARAZE PRIVATNE GARAZE ZA JAVNU UPOTREBU

Grafikon 1. ParkiraliSna ponuda — Grad Zagreb [lzvor podataka: Zagrebparking]
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Slika 12. Lokacije garaZa — Grad Zagreb (zona pet kilometara od sredista) [Izradio Autor]
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Slika 13. Kapacitet garaZza — Grad Zagreb (zona pet kilometara od sredista) [Izradio Autor]
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Promatrajudi parkiraliSna mjesta prema zoni naplate najveéi udio uli¢nih/izvanuli¢nih
parkiraliSnih mjesta se nalazi u Il. zoni s udjelom od oko 51% dok udio parkiraliSnih mjesta u I.
zoni iznosi 23%, u lll. zoni 16% i u IV. zoni oko 10%. (Grafikon 2)

Ponuda parkiralisnih kapaciteta prema zonama naplate

8.121 ;23%
18.142 ;51%
3.726 ;10%
5.719 ;16%

ZONA1 ZONA 2 ZONA 3 ZONA 4

Grafikon 2. Udio uli¢ne/izvanuli¢ne parkiralisne ponude prema zoni naplate — Grad Zagreb, 2018.
godina [lzvor podataka: Zagrebparking]
Detaljna analiza postojece ponude uze zone obuhvata (Donji grad) prikazana je u

nastavku ovog poglavlja.

3.2.1. Uli¢na/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta

Prema terenskim istraZivanjima te analizama statistickih podataka Zagrebparkinga
utvrdeno je da na podrudju sredisSnjeg dijela grada Zagreba (Donji grad) postoji oko 8.000
uliénih/izvanuli¢nih parkiralisnih mjesta (2018. godina). Vecina parkiralisnih mjesta se odnosi
na uli¢na i to u iznosu od oko 95% parkiralisnih povrsina, dok se na izvanulicna mjesta odnosi
svega oko 5% parkiralisnih povrsina. Prostorni prikaz ulicnih/izvanuli¢nih parkiralisnih povrsina
dat je na slici 14 dok je na slici 15 prikazan nacin izvedbe postojecih uli¢nih/izvanuli¢nih

parkiraliSnih mjesta.

Sveuciliste u Zagrebu
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Donji grad [lIzradio Autor]

Slika 15. Nacin izvedbe parkiralisSnih mjesta




Shodno navedenom moZe se pretpostaviti da je gotovo 100.000 m? povr$ine Donjeg
grada zauzeto uli¢énim/izvanuli¢nim parkiraliSnim mjestima. Ako se analizira bruto povrsina
mozZe se pretpostaviti da je i vise od 100.000 m? povrsine zauzeto za potrebe sustava

parkiranjaZ.

Sa stajalista upravljanja parkiraliSnim povrSinama gotovo sve parkiraliSne povrsine u
zoni Donjeg grada su u sustavu naplate. Povrsine koje nisu u sustavu naplate se uglavhom
odnose na parkiralista unutar stambenih blokova i sl. Prema analizi tarifnih modela utvrdeno
je da su sva uli¢na/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta unutar administrativnih granica Donjeg

grada u |. zoni sustava naplate (. i 1.1.).

3.2.2. Garaina parkiraliSna mjesta

Na podruc¢ju Donjeg grada nalazi se osam parkiraliSnih garaza s ukupno 2.729
parkiraliSnih mjesta Sto ¢ini oko 39% svih garainih mjesta na podrucju grada Zagreba. Od
ukupnih osam tri su javne sto Cini 858 parkiraliSnih mjesta, tj. oko 31% garaznih kapaciteta na
podrucju Donjeg grada. Ostalih pet garaza na podrucju Donjeg grada su u sklopu objekata za
javne potrebe Sto Cini 1.871 parkiraliSno mjesto odnosno 69% garaznih kapaciteta na podrucju
Donjeg grada. Izvan administrativnih granica Donjeg grada nalaze se joS$ Cetiri garaze (1.703

parkiraliSna mjesta) koje imaju indirektan utjecaj na podrucje Donjeg grada.

Javne garaZe na podrucju Donjeg grada su:

1. Javna garaza Gorica 370 PM
2. Javna garaZa Kvaternikov trg 354 PM
3. Javna garaza Petrinjska 134 PM

Garaze izgradene u sklopu objekata, a koriste se za javne potrebe su:

4. Branimir centar 421 PM
5. Cvjetnitrg 320 PM
6. Importanne Centar 500 PM
7. Importanne Galleria 500 PM
8. llica Park 130 PM

Garaze izvan administrativnih granice Donjeg grada, a s indirektnim utjecajem na uze

podrucje obuhvata su:

2 Prema pravilima prometne struke kod optimalnog projektiranja parkirali$nih povrsina za parkirno mjesto i
manevar parkiranja potrebno je oko 25 m? bruto povrsine prostora.

Sveuciliste u Zagrebu
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9. Javna garaza Langov trg 305 PM

10. Miramarska 421 PM
11. Tuskanac 465 PM
12. Kaptol 512 PM

Prikaz postojeéih garaznih kapaciteta u grada Zagreba s naglaskom na Donji grad dat je

na slici 16.

Analizom prosjec¢nih udaljenosti utvrdeno je da su garaze na podrucju Donjeg grada u
prosjeku udaljene 900 metara od gradskog sredista, tj. u prosjeku oko 11 minuta pjeSacenja.
NajbliZza garaZa je garaZza Cvjetni trg koja je udaljena oko Cetiri minute, a najudaljenija garaza

Kvaternikov trg koja je udaljena oko 21 minutu pjesaéenja.

Sveuciliste u Zagrebu
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3.3. Analiza prostorno-planske dokumentacije

Analiza prostorno planske dokumentacije temeljena je na analizi Generalnog
urbanistickog plana grada Zagreba, lzmjene i dopune 2016. (u daljnjem nastavku: GUP).
Naime, postoje¢im GUP-om definirani su svi bitni uvjeti i odredbe relevantne za analizu
postojeéeg stanja sustava parkiranja kao i potrebe izgradnje javnih parkiraliSnih garaza na

podrucju Donjeg grada.

Generalni urbanisticki plan grada Zagreba definira gradevinske povrsine na podrucju
grada Zagreba te njihovu namjenu i veli¢inu predvidenih gradevina. U sklopu Studije obraden

je dio GUP-a koji se odnosi na parkiralista i garaze.
Stavke bitne prema postojecem GUP-u definiraju sljedede:

Na povrsinama mjesovite preteZito poslovne namjene mogu se

graditi gradevine i uredivati prostori za javne garaze...

Na povrsinama proizvodne namjene (I) i poslovne namjene (K1)

mogu se graditi i: prometne gradevine, javne garaZe...

Postojece se garaze ne mogu prenamijeniti u druge sadrZaje, a
parkiralista samo iznimno, uz osiguravanje alternativnog smjestaja

vozila.

Gradnja javnih garaZa nije moguca na prostoru Gornjeg grada i
Kaptola i na prostoru omedenom: ulicama Vlaskom, Bauerovom,
Trgom Petra Kresimira IV., Hrvojevom, Borninom, Domagojevom,
Branimirovom, Ul. Grgura Ninskog, juznim rubom Botanickog vrta,
Runjaninovom, Vodnikovom, Savskom, Ul. I. Krsnjavoga, Kacicevom
i llicom, radi ograni¢enja motornog prometa u sredistu grada. U toj je
zoni moguca gradnja garaza isklju¢ivo za potrebe stanovanja, i to
prema normativu najvise 1 PGM/1 stan, osim ako u programskim
smjernicama za izradu plana u ¢lanku 59. ove odluke nije odredeno

drugacije i/ili je za lokaciju odredena procedura gradskog projekta.

Iznimno, omogucuje se gradnja javne podzemne garaZe i pratecih
sadrZaja te funkcionalno i sadrZajno povezivanje okolnih sadrZaja
(bolnica, muzeja, fakulteta, Skola i sl.) na lokaciji srednjoskolskog

igralista u Klaicevoj ulici.
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Iznimno, omogucuje se podzemna garaza na dijelu povrsine Trga dr.

Franje Tudmana uz Reljkovicevu ulicu...

Iznimno, u zoni Z4, ugao Plitvicke i Ulice grada Vukovara omogucuje

se gradnja podzemne garazZe za potrebe FER-a.

Parkiranje je moguce na svim ulicama osim gradskim avenijama,
ovisno o lokalnim uvjetima (o potrebi za parkiranjem, raspoloZivom
prostoru, horizontalnoj i vertikalnoj preglednosti, prolazima za pjesake

i bicikliste, pristupu vatrogasnih vozila, hitne pomoci i sl.).
Odobravanju gradnje novih javnih garaZa prethodi prometna studija.

Uz stajalista i terminale javnog gradskog prijevoza omogucuje se

gradnja Park and Ride parkiralista.

Zastita, uredenje i dogradnja u povijesnim graditeljskim cjelinama
(1.2.) - Na prostoru Donji grad zapad, Donji grad istok, llica Britanski
trg, Vlaska Petrova, Maksimirska Petrova moguce je uredenje dvorista
tako da je u unutrasnjosti bloka moguca rekonstrukcija, gradnja
zamjenskih gradevina, i gradnja novih gradevina i garaZa za potrebe
bloka...

Zastita, odrZavanje i njegovanje parkova i gradskih park-suma (1.9.) —
onemogucavanje gradnje ispod parkovnih povrsina osim, iznimno,
podzemne garaZe ispod kosarkaskog igralista "Cibona" u Tuskancu i
rekonstrukcije garaZe sjeverno od zgrade Gradske uprave na Trgu

Stjepana Radi¢a koja ukljucuje izgradnju podzemne etaze.

Zaklju¢no, shodno postoje¢em GUP-u izgradnja javnih garaza u zoni srediSnjeg dijela

grada Zagreba nije moguca, osim sljedece Cetiri iznimke:

dijelu povrsine Trga dr. Franje Tudmana uz Reljkovi¢evu ulicu
ugao Plitvicke i Ulice grada Vukovara

rekonstrukcije garaZze sjeverno od zgrade Gradske uprave na Trgu

Stjepana Radiéa koja ukljuéuje izgradnju podzemne etaze.
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Isto tako, GUP dozvoljava izgradnju garaza u stambenim blokovima na podrucju
sredi$njeg dijela grada isklju¢ivo za potrebe bloka, a gdje je to prema namjeni povrSine

dozvoljeno.

Prikaz zona sredisSnjeg dijela grada u kojoj nije dozvoljena gradnja javnih parkiralisnih
garaza s lokacijama iznimkama te prema namjeni povrSine moguéim zonama blokovskih

garaZa dat je na slici 17.
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Slika 17. Iznimke i moguce zone blokovskih garaZa prema postojecem GUP-u [Izradio Autor]
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3.4. Analiza tarifne politike

Predmet analize tarifne politike je ocjena efikasnosti postojeceg stanja sustava
parkiranja u funkciji odrzive mobilnosti, a prema obiljezjima postojece tarifne politike. Analiza
tarifne politike provedena je temeljem analize sljedecih klju¢nih ¢imbenika koji imaju direktan

ili indirektan utjecaj na odabir i kreiranje tarifnog modela:

zone naplate parkiranja

cijene satnih i dnevnih parkiralisnih karti

vremenska ograniCenja parkiranja

uvjeti za dobivanje povlastenih parkiraliSnih karata

trendovi tarifne politike.

Analizom zona naplata utvrdeno je postojanje Sest osnovnih zona naplate
uliénih/izvanuli¢nih parkiraliSnih mjesta prilikom ¢ega je sredisnji dio grada obuhvaden I.

zonom (uklju€ujuci podzone), slika 18.

M |. ZONA M 1.1. ZONA Il. ZONA H 1Il. ZONA B V.2 ZONA IV.1 ZONA

vara
Grada Vukova

Grada Vukovanl

Grada Vukovara

slavbn!

Slika 18. Zone parkiranja — Donji grad [www.zagrebparking.hr, prosinac 2018.]

Cijena satne parkiraliSne karte u postoje¢em stanju za |. zonu iznosi 12 kn te je isto tako

mogucda kupovina karte za pola sata parkiranja. Vremensko ograni¢enje parkiranja za |. zonu
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iznosi 2 sata, dok dnevna parkiralisna karta iznosi 100 kn. U podzoni I.1. nije moguca kupovina

satne parkiraliSne karte ve¢ samo dnevne parkiraliSne karte cija cijena iznosi 150 kn.

Prikaz cijena satnih parkiranja na ulicnim/izvanuli¢énim parkiraliSnim mjestima prema

zonama dat je u tablici 11.

Tablica 11. Cijene satnih parkiralisnih karata [www.zagrebparking.hr, sijec¢anj 2019.]

Zona Cijena Dnevna parkiralisna karta [kn]  Maksimalno vrijeme parkiranja
1. zona 12,00 kn/h 100 2h
. zona 1/2 h 6,00 kn/h 100 2h
1.1. zona / 150 /
1.2. zona / 120 /
I. zona* 12,00 kn/h 100 2h
I.1. zona 5,00 kn/h 60 3h
I.1. zona** 5,00 kn/h 60 3h
1.3. zona 5,00 kn/h 60 nije ograni¢eno
lll. zona 2,00 kn/h 20 nije ograniceno
IV.1. zona 5,00 kn/dan 30 nije ograni¢eno
IV.2. zona 10,00 kn/dan 30 nije ograniceno
IV.2. zona*** 10,00 kn/dan 30 nije ograni¢eno

*Vrijedi za Dubravkin put
**Vrrijedi za Trg Stjepana Radica

***Vrijedi za parkiraliste Paromlin

Osim satnih i dnevnih parkiralisSnih karata na uli¢nim/izvanulicnim parkiraliSnim
mjestima u zoni Donjeg grada (kao i grada Zagreba) u cjelini moguca je i kupnja povlastenih
kao i komercijalnih pretplatnickih parkiraliSnih karata. Prema Odluci o organizaciji i nacinu
naplate parkiranja Grada (SluZbeni glasnik grada Zagreba broj 12) pravo na povlastenu

parkiraliSnu kartu ima fizicka osoba ako:

» ima prebivaliste ili boraviste na podrucju na kojem se naplacuje parkiranje i
ima vozilo u vlasnistvu ili leasingu

» ako je vlasnik stana ili kuce, a nekretnina je na podrucju na kojemu se napladuje
parking te ima prijavljeno prebivaliste ili boraviSte na podruéju Grada Zagreba i

u vlasnistvu ili leasingu vozilo

te pravna osoba, fizicka osoba obrtnik odnosno osoba koja obavlja drugu samostalnu

djelatnost ako:
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» ima sjediste ili koristi poslovni prostor na podrucju na kojem se naplacuje
parkiranje i ima vozilo u vlasnistvu ili leasingu il

» pravna osoba, fizicka osoba obrtnik odnosno osoba koja obavlja drugu
samostalnu djelatnost, a koja nema sjediSte i ne koristi poslovni prostor na
podruéju na kojem se napladuje parkiranje, moZe podnijeti zahtjev za
povlastenu parkiraliSnu kartu u korist svojeg zaposlenika (stanara) koji ima
prebivaliste ili boraviste na podrucju na kojem se naplaéuje parkiranje, ako taj

zaposlenik koristi vozilo u njezinom vlasnistvu ili leasingu 24 sata dnevno.

Povlastena parkiraliSna karta vrijedi od trenutka njezina izdavanja do isteka onoga
dana u sljedeéem mjesecu koji po danu odgovara danu od kada je rok otpoceo, odnosno do

isteka posljednjeg dana u sljedeéem mjesecu.

Shodno navedenom cijena mjeseCne povlastene parkiraliSne karte za
uliéna/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta u zoni Donjeg grada iznosi svega od 100 do 500 kn te
je mogu dobiti svi stanari i pravne osobe (obrtnici) koji stanuju/imaju poslovni
prostor/sjediste u zoni naplate parkiranja. Cijene svih povlastenih (pretplatnih) parkiralisnih

karata prikazane su u tablici 12.

Tablica 12. Cijene pretplatnih parkiralisnih karata [www.zagrebparking.hr, sijecanj 2019.]

Mjesecna parkiraliSna karta Tjedna parkiraliSna karta ~ Godi3nja parkiraliSna karta
Zona Komercijalna Povlastena* Komercijalna
Fizicke osobe Pravne osobe
Stanari Obrtnici /
1. zona 720 100,00 kn 250,00 kn 500,00 kn 180 7920
1.1. zona / **1;:'00 / / / /
1. zona 360 40 150 250 90 3.960
Ill. zona 128 25 75 100 32 1.408
IV.1. zona 100 / / / / /
IV.2. zona 200 / / / / /

* Povlastena parkiralisna karta izdaje se korisnicima koji zadovoljavaju propisane uvjete, najduZe u trajanju do 12 mjeseci.

** Koristenje usluge parkiranja u 1.1. zoni omoguceno je stanarima uz povlastenu parkiraliSnu kartu te ostalim korisnicima uz dnevnu
parkiralisnu kartu izdanu od strane sluZbene osobe. U I.1. zoni nije predvideno satno parkiranje i ne vrijedi naljepnica za parkiranje vozila
osoba s invaliditetom izdana na temelju Znaka pristupacnosti.
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Cijena jednog sata parkiranja tijekom dana u javnim garazama na podrucju Donjeg
grada iznosi od 6 do 7 kuna. Cijena no¢nog sata iznosi 1 kunu. Cjelodnevna karta iznosi od 30
kuna do 55 kuna u garaZi Petrinjska. Mjesecna karta iznosi 250 kuna odnosno 1.000 kuna u

garazi Petrinjska.

Prikaz cijena parkiranja dat je u tablici 13.

Tablica 13. Cijene parkiranja u javnim garaZzama [www.zagrebparking.hr, sijecanj 2019.]

Cijena
Vretalarte Vrijeme lavna g.araia Kvaternikov Petrinjska Langov trg Tuskanac
Gorica trg

Satna - dnevna 08,00 - 18,00 6,00 kn/h 6,00 kn/h 7,00 kn/h 7,00 kn/h 10,00 kn/h

Satna - no¢na 18,00 - 08,00 1,00 kn/h 1,00 kn/h 1,00 kn/h 1,00 kn/h 2,00 kn/h

Cjelodnevna 24 sata 30,00 kn 30,00 kn 55,00 kn 55,00 kn 60,00 kn

Tjedna 24 sata x 7 dana 70,00 kn 100,00 kn 250,00 kn 250,00 kn 200,00 kn

Mjesecna - dnevna 06,00 - 18,00 210,00 kn 210,00 kn 650,00 kn 650,00 kn 400,00 kn
17,00 - 09,00

Mjesecna - no¢na i vikendom od 50,00 kn 75,00 kn 100,00 kn** 100,00 kn** 75,00 kn**
00:00 do 24:00

Mjesecna 00 - 24,00 250,00 kn 250,00 kn 1.000,00 kn 1.000 kn 500,00 kn

Mjesecna - 00 - 24,00 110,00kn 110,00 kn

povlastena*
* Povlastena mjesecna karta izdaje se fizickim osobama (stanarima) u skladu s ¢lankom 9. Pravilnika o koristenju javnih parkiralista i javnih

garaZa. Zbog ogranicenih kapaciteta, korisnicima ne moZemo garantirati dostupnost pretplatnih karta.

**subotom od 15.00 sati i nedjeljom od 00 — 24 sata.

Analizom je isto tako utvrdeno da se u postoje¢em stanju u garazama Langov trg i
Tuskanac koje nisu u zoni Donjeg grada, ali imaju indirektan utjecaj moze kupiti i povlastena
mjesecna kartu za stanare u iznosu od 110 kuna sto je dobra praksa u procesu ukidanja

uli¢nih parkiralisnih mjesta s ciljem popularizacije odrzive mobilnosti.
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3.5. Analiza potraznje

3.5.1. Uli¢na/izvanuli¢na parkiraliSna mjesta

Za potrebe utvrdivanja stanja postojeée parkiraliSne potraznje te efikasnosti
postojeéeg sustava parkiranja provedeno je terensko istrazivanje kretanja parkiraliSne
potraZznje na uzorku od 12% parkiraliSnih kapaciteta u zoni srediSta grada Zagreba (Donji grad),
tj. na uzorku od 974 parkiraliSna mjesta. 59% analiziranih parkiraliSnih mjesta se nalazi na rubu

uze zone obuhvata dok se 41% nalazi u samom sredis$tu grada Zagreba i uze zone obuhvata.

Analiza potraZznje predstavlja osnovu za izra€un osnovnih parametara karakteristi¢nih

za utvrdivanje kvalitete sustava parkiranja kao Sto su:

e prosjecna satna popunjenost

Prosje¢na
e prosje¢na dnevna popunjenost popunjenost
e ukupan broj parkiranih vozila tijekom dana
e ukupan broj generiranih sati parkiranja tijekom dana Koeficijent
e prosjecno vrijeme zadrzavanja po vozilu izmjene

e koeficijenti izmjene vozila po parkiraliSnom mjestu i sl.

S ciljem dobivanja vjerodostojnih informacija o intenzitetu, distribuciji i vremenu
parkiranja istrazivanje parkiraliSne potraznje provedeno u sklopu ove Studije podijeljeno je u

dva osnovna koraka:

e analiza popunjenosti parkiralisnih kapaciteta tijekom dana

e analiza koeficijenata izmjene parkiraliSnih povrsina tijekom dana.

Analiza popunjenosti parkiraliSnih povrSina provedena je rucnim brojanjem
parkiraliSne potraznje na nacin da je evidentirana popunjenost parkiraliSnih povrsina svaki
puni sat u periodu od 05.30 do 21.00 sat. Brojanje je provedeno 23. i 24 sije¢nja 2019. godine
tijekom karakteristicnog dana u tjednu (srijeda i ¢etvrtak) prilikom cCega je provedeno 16

mjerenja na 49 parkiraliSnih povrsina (ukupno 784 mjerenja).

Analiza koeficijenata izmjene provedena je analizom registarskih oznaka. Analiza
registarskih oznaka provedena je na nacin da su se tijekom karakteristi¢cnog dana u tjednu
svaki puni sat u periodu od 05.30 do 21.00 sat evidentirale registarske oznake u zoni obuhvata.
Postprocessing analizom provedeno je uparivanje i komparacijska analiza registarskih oznaka
zabiljezenih tijekom cijelog dana (16 mjerenja na 49 parkirali$nih povrsina). Komparacijskom
analizom registarskih oznaka dobivena je informacija o ukupnom broju vozila koja su se
izmjenjivala tijekom dana na istrazivanim parkiraliSnim povrsSinama kao i okvirnom vremenu

zadrZavanja svakog zabiljezenog vozila. Temeljem skupljenih podataka o okvirnom vremenu
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zadrzavanja te ukupnom broju parkiranih vozila izracunat je koeficijent izmjene vozila po

parkiraliSnom mjestu.

Prema prethodno opisanoj metodologiji za analizu potraZznje nisu zabiljeZzena vozila
koja su unutar punog sata napravila izmjenu, odnosno koja su imala krada zadrZavanja, no to
nema utjecaj na zaklju¢ke provedenog istrazivanja. Naime, krada zadrzavanja (15-20 minuta)
ne bi trebala biti osnova na kojoj ée se temeljiti parkirna politika. Takvim korisnicima potrebno
je osigurati zone za kraca zadrzavanja koja ¢e imati posebnu tarifnu politiku na nacin da ée
kra¢e zadrzavanje biti besplatno, a ukoliko se prekoracdi cijena bi trebala biti skuplja nego

uobicajena.

Prikaz analiziranih parkiraliSnih povrSina za potrebe ocjene efikasnosti sustava

parkiranja dat je na slici 19.
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Analiza popunjenosti

Popunjenost parkiraliSne povrSine definirana je postotkom popunjenosti koji je
izracunat na nacin da je na terenu zabiljeZeni broj vozila dijeljen s kapacitetom (brojem

parkiralisnih mjesta).

S ciljem lakse eksploracije te donosenja kvalitetnijih zaklju¢aka o kretanju parkiraliSne

potraZnje rezultati analize popunjenosti su prikazani u tri osnovne kategorije:

» prosjecna popunjenost svih parkiraliSnih kapaciteta tijekom karakteristicnog

dana (5.30-21.00 sati) — rub i srediste uze zone obuhvata

» prosjecna popunjenost svih parkiralisnih kapaciteta prema nacinu upravljanja

tijekom karakteristicnog dana (5.30-21.00 sati) — rub i srediSte uze zone
obuhvata

N

» prosjecna popunjenost uZe i Sire zone obuhvata tijekom karakteristicnog dana

(5.30-21.00 sati) — rub i srediste uze zone obuhvata.

Analizom prosjecne popunjenosti svih istraZivanih parkiralisnih kapaciteta utvrdena
je prosjecna dnevna popunjenost u iznosu od oko 93% dok vrijednost medijana iznosi 94%
Sto ukazuje na manju standardnu devijaciju (STDV=5%). Analizom standardne devijacije
utvrdena su manja odstupanja izmedu vrijednosti popunjenosti tijekom no¢nih sati i dana.
Tijekom noc¢nih sati prosje¢na popunjenost svih analiziranih parkirali$nih povrsina iznosi oko
82% dok tijekom radnog dijela dana (8 — 20 sati) iznosi oko 95%, tj. 100% buduci da je dio

vozila uvijek u potrazi za parkiraliSnim mjestima (kruzne voznje). (Grafikon 3)
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Grafikon 3. Prosje¢na satna popunjenost — svi istraZivani parkiralisni kapaciteti [Izradio Autor]
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Ukoliko se promatra prosjecna popunjenost prema nacinu upravljanja parkiraliSnim
kapacitetima rezultati su nesSto drugaciji te ukazuju na znaéajno vecu prosjec¢nu popunjenost
parkiraliSnih kapaciteta pod naplatom u odnosu na rezervirane parkiraliSne kapacitete te
neSto vecu popunjenost u odnosu na parkiraliSne kapacitete koji nisu pod naplatom.
Prosjecna dnevna popunjenost parkiraliSnih kapaciteta pod naplatom iznosi oko 95% dok je
prosje€na popunjenost rezerviranih kapaciteta svega oko 67% Sto ukazuje na mogucénost
prenamjene istih tijekom nekog dijela dana (npr. noéni period i sl.). Prosje¢na popunjenost
kapaciteta koji nisu pod naplatom iznosi oko 85%. Medijalne vrijednosti su takoder vrlo sli¢ne
prosje¢nim vrijednostima (96% za mjesta pod naplatom, 84% za mjesta koja nisu pod

naplatom te 67% za rezervirana mjesta). (Grafikon 4)
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Grafikon 4. Prosjecna satna popunjenost prema nacinu upravljanja — svi istraZivani parkiralisni
kapaciteti [Izradio Autor]

Analizom prosjecne dnevne popunjenosti sredista i rubnog dijela uze zone obuhvata
utvrdena veca prosjecna popunjenost gradskog sredista s prosjekom od 100%, dok prosje¢na
popunjenost rubnih dijelova uze zone obuhvata iznosi oko 88%. Medijalne vrijednosti su
slicne siznosima 102% za samo gradsko srediste te 88% za rubno podrucje. Shodno dobivenim
rezultatima razvidna je konstantna popunjenost samog gradskog sredista od gotovo 100% dok
su rubni dijelovi nesto vise popunjeni tijekom radnog dijela dana. Isto tako, tijekom vecernjih
sati samo gradsko srediste je u prosjeku 20% manje popunjeno u odnosu na rubne dijelove.
(Grafikon 5)
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Grdfikon 5. Prosjec¢na satna popunjenost prema lokacijama istrazivanja — Donji grad [Izradio Autor]

Zabiljezena popunjenost veé¢a od 100% tijekom pojedinih sati mjerenja ukazuje na
prisutnost nepropisno parkiranih vozila, tj. broj vozila zabiljeZzenih na pojedinoj parkiralisnoj
povrsini veci je od broja oznacenih parkiraliSnih mjesta. Tijekom provodenja mjerenja u
srediStu uZe zone obuhvata zabiljezeno je ukupno 198 nepropisno parkiranih vozila koja su
nepropisno bila parkirana ukupno 560 sati tijekom dana. Najvise zabiljeZzenih nepropisno
parkiranih vozila bilo je u zoni Gajeve i Boskoviéeve ulice tijekom vrsnih opterecenja sustava

parkiranja (11-13 sati). Broj zabiljezenih nepropisno parkiranih vozila prema pojedinoj ulici

iznosi:
» Gajeva Ulica 185 vozila
» Boskoviceva ulica 140 vozila
» Trg brace Mazuranié 89 vozila
> lurja Zerjavica 49 vozila
» Ulica Pavla Hatza 47 vozila
» Andrije Hebranga 38 vozila
» Trgl.). Strossmayera 12 vozila.

Pojava vedeg broja nepropisno parkiranih vozila rezultat je potpune popunjenosti
parkiraliSnih kapaciteta tijekom veéeg dijela dana Sto za posljedicu ima smanjenje sigurnosti
odvijanja prometnih tokova (posebno pjesaka i biciklista) te znacajnije smanjenje propusne
modi. Znacajniji utjecaj na smanjenje propusne moci uzrokovan nepropisno parkiranim
vozilima i sustava parkiranja opcenito zabiljeZzen je na zelenim valovima (Boskovic¢eva ulica i

Ulica Pavla Hatza).
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Analiza koeficijenata izmjene i prosjec¢nih vremena zadrZavanja

Koeficijent izmjene predstavlja broj vozila koja su tijekom promatranog perioda (u
ovom slucaju od 5.30 do 21.00 sat) izmijenila na parkiraliSnom mjestu. IzraCunava se kao omjer

ukupno zabiljeZenih sati parkiranja svih vozila i broja parkiraliSnih mjesta (kapaciteta).

S obzirom da je kroz analizu prosjec¢ne popunjenosti parkiralisnih kapaciteta utvrdena
razlika popunjenosti prema nacinu upravljanja, analiza koeficijenata izmjena takoder je

provedena i prikazana kroz tri osnovne kategorije:

» koeficijent izmjene svih parkiraliSnih kapaciteta tijekom karakteristicnog dana

(5.30-21.00 sati) — rub i srediste uze zone obuhvata

» koeficijent izmjene svih parkiraliSnih kapaciteta prema nacinu upravljanja

tijekom karakteristicnog dana (5.30-21.00 sati) — rub i srediSte uZe zone
obuhvata
> koeficijent izmjene uZe i Sire zone obuhvata tijekom karakteristicnog dana

(5.30-21.00 sati) — rub i srediste uze zone obuhvata.

Analizom ukupnog broja zabiljeZenih vozila u zoni obuhvata utvrdeno je da se tijekom
dana na analiziranim parkiraliSnim mjestima izmijenilo ne manje od 3.213 vozila.
Komparacijskom analizom registarskih oznaka je utvrdeno da su zabiljeZzena vozila generirala
minimalno 14.516 sati parkiranja u periodu od 5.30 do 21.00 sat tijekom karakteristicnog
dana u tjednu. Slijedom navedenog moze se zakljuciti da je prosjecni koeficijent izmjene cijele
zone obuhvata oko 3,3 vozila po parkiraliSnom mjestu dok je prosjecno vrijeme zadrzavanja

vozila na parkiraliSnom mjestu nesto vece od 4,5 sati.

Detaljnijom analizom prosjecnih vremena zadrZavanja i koeficijenta izmjene prema
nacinu upravljanja parkiraliSnom povrsinom utvrdeno je da se na parkiraliSnim mjestima pod
naplatom u prosjeku izmjeni oko 3,5 vozila tijekom karakteristicnog dana u tjednu. Za razliku
od toga, na parkiraliSnim mjestima koja nisu u sustavu naplate se izmjeni svega oko 1,7
vozila tijekom karakteristicnog dana u tjednu, tj. viSe nego dvostruko manje u odnosu na
mjesta u sustavu naplate. Shodno navedenom, prosje¢no vrijeme zadrzavanja na mjestima
koji nisu u sustavu naplate je cak 8,1 sat u odnosu na mjesta koja su u sustavu naplate gdje
je prosjecno vrijeme zadrzavanja 4,4 sati. Prosjecno vrijeme zadrZavanja na rezerviranim

parkiraliSnim mjestima je 4,7 sati dok je koeficijent izmjene 2,3. (Grafikon 6)
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Koeficijentizmjene vozila prema Prosjec¢no vrijeme zadrzavanja

nacinu upravljanja prema nacinu upravljanja
1,7
23 4,7
8,1
4,4
3,5
[ Bez naplate @ Naplata ERezervirano @ Bez naplate @ Naplata ERezervirano

Grafikon 6. Koeficijent izmjene te prosjecno vrijeme zadrZavanja vozila prema nacinu upravljanja
parkiralisnim povrsinama [lzradio Autor]

Ukupno zabiljeZzen broj vozila i sati zadrzavanja prema nacinu upravljanja parkiraliSnom

povrsinom prikazan je grafikonom 7.

Broj (udio %) zabiljeZenih vozila Broj (udio %) sati zadr?avanja prema
prema nacinu upravljanja nacinu upravljanja
7%; 229 1%; 32 7%; 1.079 1%; 259
92%; 13.178
u 92%; 2.985 I ’
= Bez naplate = Naplata Rezervirano m Bez naplate = Naplata Rezervirano

Grafikon 7. Broj (udio) zabiljeZenih vozila i sati zadrZavanja prema nacinu upravljanja parkiralisnim
povrsinama [Izradio Autor]
Analizom udjela vozila prema satima zadrZavanja utvrdeno je najveéi udio vozila koja
imaju zadrZavanje unutar 1 sata (38%) i onih koji imaju zadrzavanje izmedu 1 i 2 sata (17%).

Suprotno tome, ukoliko se analizira udio generiranih sati parkiranja prema satima zadrzavanja
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razvidno je da najvise sati generiraju vozila parkirana 16 sati i dulje u iznosu od ¢ak 28% (udio
takvih vozila je 8%). (Grafikon 8)

0% Udio vozila/generiranih sati parkiranja prema vremenu zadrzavanja

35% —@— Udio vozila prema satima zadrZavanja Ukupno 3.213 vozila

Udio zadrzavanja prema satima zadrzavanja
Ukupno 14.516 generiranih sati parkiranja
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Grafikon 8. Udio vozila i generiranih sati parkiranja prema vremenu zadrZavanja [Izradio Autor]

3.5.2. GaraZna parkiraliSna mjesta

Analiza potraZznje garaznih parkiraliSnih mjesta temeljena je na statistickim podatcima
podruZnice Zagrebparkinga o radu javnih garaza za razdoblje 2015. do 2018. Na temelju
dostavljenih podataka prikazana je postojeéa mjesecna/godisnja popunjenost garaznih
kapaciteta. Garazni kapacitet podrazumijeva broj sati na razini mjeseca/godine dostupnih za

parkiranje (broj parkiraliSnih mjesta x 24 sata x broj dana u mjesecu/godini).

Za interpretaciju rezultata vaino je napomenuti da se prema metodologiji
Zagrebparkinga satna popunjenost izracunava na temelju prodanih karata, npr. ako je prodana
mjesecna cjelodnevna karta to podrazumijeva da je jedno parkiraliSno mjesto zauzeto svaki
sat cijeli mjesec $to u naravi nije tako. Shodno tome odredene mjesece biljeZi se popunjenost
u iznosu od 100% i viSe. Praksa Zagrebparkinga nije ¢uvanje svih pretplatnickih mjesta ve¢ se
prema probabilistic(kom modelu za svaku garazu odreduje koliko ée se u kojem trenutku
mjesta Cuvati (bez obzira na broj pretplatnickih karata) s ciljem postizanja Sto vecée stvarne

popunjenosti, tj. uinkovitosti rada garaze.

Analizom prosje¢nih popunjenosti utvrdeno je da su javne garaZe Gorica, Kvaternikov

trg, Langov trg i Petrinjska u prosjeku mjese¢no popunjene gotovo 94%. Prosjecan udio
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pretplate u ukupnoj popunjenosti iznosi ¢ak 72%. Najveéu popunjenost biljezi garaza u

Petrinjskoj dok najvedi udio pretplate u ukupnoj popunjenosti biljezi javna garaza Gorica.
Rezultati udjela pretplatnickih karata u prosje¢noj popunjenosti javnih garaza na

podrucju Donjeg grada ukazuju na prihvatljivost postojeée tarifne politike za korisnike duljih

parkiranja (stanari i zaposlenici). Naime, mjesec¢na karta iznosi 250 kn dok je povlastena 110

kuna, Sto je ekvivalent cijene svega 7 do 16 sati uli¢cnog parkiranja u I. zoni.

Rezultati prosje€ne mjese¢ne popunjenosti te udjela pretplatnickih karata javnih

garaza na podrucju Donjeg grada prikazani su grafikonom 9.

Prosjecna popunjenost javnih garaza, 2018. godina

107%
100%
70
100% 97% 93%
87%
80% 73%
68%
60%
39%

40%
20%

0%

Gorica Kvaternikov trg Langov trg Petrinjska
@ Prosje¢na mjesecna popunjenost [ Prosjecan udio pretplate u ukupnoj popunjenosti

Grafikon 9. Prosjecna popunjenost javnih garaZa u sredisnjem djelu grada Zagreba [Izvor podataka:
Zagrebparking]
Prikaz detaljnih rezultata prosje€ne popunjenosti po pojedinoj javnoj parkiraliSnoj

garazi u zoni obuhvata dat je u nastavku.
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Javna garaZa Gorica (370 PM)

Ukupna popunjenost u javnoj garazi Gorica u kontinuiranom je porastu. U cijeloj 2018.

godini garaZa je popunjena preko 80 % osim u kolovozu gdje je popunjenost garaze iznosila
Ukupna popunjenost

70%. (Grafikon 10)
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Grafikon 10. Ukupna godisnja popunjenost — javna garaZa Gorica [lzvor podataka: Zagrebparking]
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Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti u javnoj garazi Gorica iznosi preko 80%.
Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti
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Grafikon 11. Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti — javna garaZa Gorica [Izvor podataka:
Zagrebparking]
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Javna garaZa Kvaternikov trg (354 PM)

Ukupna popunjenost u javnoj garazi Kvaternikov trg u kontinuiranom je porastu. U
cijeloj 2018. godini garaZa je popunjena preko 80%. Ukupna popunjenost u nijednom trenutku

nije bila preko 90%. (Grafikon 12)
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Grafikon 12. Ukupna godisnja popunjenost — javna garaZa Kvaternikov trg [lzvor podataka:
Zagrebparking]

Grafikon 13 prikazuje udio pretplate u ukupnoj popunjenosti u javnoj garazi
Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti
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Grafikon 13. Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti — javna garaZa Kvaternikov trg [Izvor podataka:
Zagrebparking]

Kvaternikov trg koji je 2018. iznosio oko 87%.
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Javna garaZa Langov trg (305 PM)

Ukupna popunjenost u javnoj garazi Langov trg u 2018. godini iznosila je izmedu 60% -

80%. U prosincu 2018. godine popunjenost garaze iznosila je preko oko 85%. (Grafikon 14)

Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti u javnoj garazi Langov trg povecan je u zimskim

mjesecima i iznosi oko 45% (Grafikon 15).
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Grafikon 14. Ukupna godisnja popunjenost — javna garaZa Langov trg [Izvor podataka:
Zagrebparking]
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Grafikon 15. Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti — javna garaZa Langov trg [Izvor podataka:
Zagrebparking]
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Javna garaZa Petrinjska (134 PM)

Ukupna popunjenost u javnoj garazi Petrinjska u naglom je porastu. U cijeloj 2018.

godini garaza je 100% popunjena osim u veljaCi gdje je popunjenost garaZe iznosila 95%

(Grafikon 16).
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Grafikon 16. Ukupna godisnja popunjenost — javna garaZa Petrinjska [Izvor podataka: Zagrebparking]

Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti u javnoj garazi Petrinjska u prvoj polovici 2018.

100%

iznosi oko 65% dok se u drugoj polovici godine moze primijetiti lagani rast. (Grafikon 17)
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Grafikon 17. Udio pretplate u ukupnoj popunjenosti — javna garaZa Petrinjska [Izvor podataka:
Zagrebparking]
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4. ANALIZA STANJA ODRZIVIH OBLIKA PROMETOVANJA

Ocjena stanja odrzivih oblika prometovanja na podruéju srediSnjeg dijela grada
Zagreba (Donji grad) provedena je terenskim istrazivanjem te analizom dostupnih relevantnih
statisti¢kih podataka o odrzivoj mobilnosti. Cimbenici odrzive mobilnosti na kojima je ocjena

temeljena su:

» javni gradski prijevoz

o oblici javnog prijevoza
o linije javnog prijevoza
o ucinkovitost
» biciklisticki promet
o analiza biciklisticke infrastrukture

» pjesacki promet

o analiza pjeSacke infrastrukture

Na podrucju Donjeg grada najveci znacaj u javnom prijevozu putnika ima tramvajski
promet. Od 15 postojecih tramvajskih linija srediSnjem dijelom grada Zagreba prometuje
njih 13 (linija 3 i 15 ne prometuju srediSnjim dijelom). Analizom prostorne raspodjele mreze
tramvajskog prometa kao i voznih redova moze se zakljuciti da je prostorna kao i vremenska

pokrivenost sredisnjeg dijela grada javnim prijevozom dobra. (Slika 20)

Problemi u prometovanju tramvajskim prometom se odnose na ucestala kasnjenja
(uglavnom uzrokovana motornim prometom) sto rezultira nepostivanjem postojeceg voznog

reda kao i malom operativnom brzinom putovanja, tj. generalno loSijom razinom usluge.
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Slika 20. Linije tramvajskog prometa [Izradio Autor]
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Analiza biciklistickog prometa provedena je terenskim istrazivanjem prilikom ¢ega su
skupljeni podatci o duljini i prostornoj raspodjeli biciklisticke infrastrukture kao i o osnovnim

nedostatcima. Za potrebe Studije biciklisticka infrastruktura je podijeljena na

» jednosmjerne biciklisticke staze
» dvosmjerne biciklisticke staze
» Dbiciklisticke trake.

Prema rezultatima terenskih istrazivanja, koja su provedena georeferencirnim
snimanje biciklisticke infrastrukture, utvrdeno je da na podrucju srediSnjeg dijela grada
Zagreba (Donji grad) postoji ukupno oko 13,4 kilometra biciklisticke infrastrukture prema

sljedecoj podijeli, grafikon 18:

» jednosmjerne biciklisticke staze 9,5 km 71%
» dvosmjerne biciklisticke staze 2,4 km 18%
> Dbiciklisticke trake 1,4 km 11%.

Biciklisticka mreZa [%/km]

11%; 1,4

18%; 2,4

71%; 9,5

E Jednosmjerna biciklisticka staza
Dvosmijerna biciklisticka staza

Biciklisticka traka

Grafikon 18. Duljina biciklisticke mreZe — Donji grad [Izradio Autor]

Grafi¢ki prikaz biciklisticke infrastrukture u zoni sredisnjeg dijela grada Zagreba

prikazan je na slici 21.
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Ukoliko se provede komparacijska analiza s postoje¢om duljinom cestovne
infrastrukture na podrucju gradskog sredista, koja iznosi oko 62 km, razvidno je da svega oko
22% cestovne infrastrukture (prema duljini) sadrzi i biciklisticku infrastrukturu $to nije u

skladu s nacelima odrZivog prometnog planiranja. (Grafikon 19)

Odnos biciklisticka/cestovna
mreza [%/km]

22%;
13,4

78%;
48,6

m Cestovna mreza s biciklistickom infrastrukturom

m Cestovna mreza bez biciklisticke infrastrukture

Grafikon 19. Komparacijska analiza duljine biciklisticke i cestovne infrastrukture — Donji grad [Izradio
Autor]

Osim nedovoljne izgradenosti, terenskim istrazivanjem je utvrdena i nedovoljna
kvaliteta postojece biciklisticke infrastrukture S$to osim na negativhu popularizaciju
biciklistickog prometa ima i negativan utjecaj na sigurnost. Kao najucestaliji nedostatci

utvrdeni su sljededi:

neizgradenost osnovnih biciklistickih pravaca u kontinuitetu (ucestali prekidi na
manjim dionicama) — ( )

nepravilno oznaceni ili neoznaceni biciklisticki prijelazi

nepravilno izvedeni rubnjaci u zoni raskrizja (nisu upusteni)

nepravilno postavljeni Sahtovi za slivne vode $to ima negativan utjecaj na

sigurnost

Graficki prikaz najucestalijih nedostataka prema lokacijama dat je na slici 22.
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Slika 22. Najucestaliji nedostatci biciklisticke infrastrukture — Donji grad [Izradio Autor]
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Analizom pjeSake infrastrukture utvrdeno je da gotovo sve ulice u zoni Donjeg grada

imaju pjeSacke nogostupe ili kvalitetnu alternativnu vezu.

Kao nedostatak popularizacije pjeSackog prometa u zoni Donjeg grada moize se
navesti nedovoljan broj pje3acko/biciklistickih zona (npr. Shared space zone? i sl.) te
nedostatna revitalizacija postojecih trgova i ulica s ciljem vraéanja prostora covjeku, koji

mu trenutno oduzimaju automobili (i parkirani i oni u vozniji).

Primjeri takve dobre prakse postoje u gradu Zagrebu, ali samo kao privremena rjeSenja
(npr. prosirenje pjesackih zona za vrijeme trajanja adventa, mobility week, design district
festival i sl.). Primjer preobrazbe Ratkajevog prolaza u gradu Zagrebu u zonu namijenjenu za
Covjeka, a ne automobile, kao i pozitivan odaziv javnosti dat je na slici 23. Sli¢na organizacijska
rieSenja popularizacije odrzive mobilnosti prikazana su i u Planu odrzive mobilnosti Gradske
Cetvrti Maksimir (SUMP Maksimir), slika 24.

3 Shared space je u svijetu sve ¢e$ée koridten koncept prometovanja koji se koristi u samim urbanim sredistima,
a radi se o zoni smirenog prometa, tj. prostoru u kojem se istim povrsinama krecu pjesaci i biciklisti te iznimno
i motorna vozila, ali pod uvjetom da su motorna vozila u podredenom poloZaju u odnosu na pjesake i bicikliste.
Dovodenje u ravnopravnost osobnih automobila s ostalim vidovima prometa, pri ¢emu se prvenstveno misli na
biciklisticki i pjesacki promet, pokazalo se kao vrlo atraktivna mjera za smanjenje broja osobnih automobila u
urbanim jezgrama. Naime, prometovanje osobnim automobilom u shared space zoni pruza manju udobnost
kao i znatno manju mogucnost uzZivanja u samim atrakcijama prostora u odnosu na bicikliste i pjeSake $to
rezultira smanjenjem broja osobnih vozila, odnosno poveéanjem korisnika biciklistickog i pjeSackog prometa.
Samim time prometni sustav postaje odrziv na vrlo jednostavan nacin, promjenom dosadasnje filozofije i navika
korisnika sustava bez potrebe za skupim investicijama.
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Slika 23. Ratkajev prolaz u funkciji popularizacije odrZive mobilnosti [www.districtdesign.h

2018.)
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Slika 24. Konceptualno uredenje ulice Jordanovac u Shared space zonu [SUMP Maksimir, Fakultet
prometnih znanosti, Zavod za prometno planiranje, 2018.)
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Sukladno analizi trenda broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta u zoni obuhvata utvrdeno je
odsustvo planiranja povrSina namijenjenih za odrzive oblike prometovanja, tj. kontinuirano

povecanje broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta u I. zoni (srediste grada). (Grafikon 20)

Trend rasta broja uli¢nih parkiraliSnih mjesta u I. zoni
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Grafikon 20. Trend rasta broja parkiralisnih mjesta u I. zoni u gradu Zagrebu [lzvor podataka:
Zagrebparking]
Shodno svemu prethodno navedenom moZe se zakljuciti da stanje odrzivih oblika
prometovanja na podrucju srediSnjeg dijela grada Zagreba prema danasnjima nacelima

odrzivog prometnog planiranja nije zadovoljavajuce. Glavni uzroci toga su

nekvalitetna alternativa za obavljanje putovanja osobnim vozilima te
nedovoljna destimulacija putovanja po sredistu grada osobnim vozilima

losa razina usluge javnog gradskog prijevoza (tramvaj) uzrokovana konstantnim
zagusenjima motornog prometa

nedovoljno izgradena biciklisticka infrastruktura Sto je osnovni preduvjet za

znacajniji razvoj i popularizaciju biciklistickog prometa nekog podrucja

nedovoljna popularizacija pjeSackog prometa kroz revitalizaciju ulica i trgova
koje bi svojim sadrzajima i kvalitetom trebali imati pozitivan utjecaj na

povecanje kvalitete Zivota gradana i posjetitelja Donjeg grada.
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5. ANALIZA PROMETNE POTREBE IZGRADNJE JAVNIH PARKIRALISNIH
GARAZA U FUNKCIJI ODRZIVOG PROMETNOG RAZVOJA

U skladu sa svrhom i ciljem ove Studije, ocjena prometne potrebe izgradnje javnih

parkiraliSnih garaZza na podrucju Donjeg grada prvenstveno je definirana na temelju analize

ocjene stanja odrzivih oblika prometovanja na podrucju Donjeg grada

postojece parkiraliSne potraznje na podrucju Donjeg grada

analize vainosti razvoja odrzivih oblika prometovanja urbanih sredina s

naglaskom na biciklizam.

U skladu s utvrdenim prometnim potrebama definiran je idejni koncept razvoja sustava

parkiranja na podrucju Donjeg grada.

5.1. Analiza prometne potrebe

S obzirom da je cilj Studije poticanje razvoja odrzivih oblika prometovanja u prvom
koraku je analizirana potreba izgradnje javnih garaza u funkciju popularizacije odrZive
mobilnosti. Analizom ocjene stanja odrzivih oblika prometovanja utvrdeno je da stanje
odrzivih oblika prometovanja na podrucdju sredisnjeg dijela grada Zagreba prema danasnjima

nacelima odrZivog prometnog planiranja nije zadovoljavajuce.

Uzimajudéi u obzir rezultate analize postojeceg stanja biciklistickog prometa u sredistu
grada Zagreba nedvojbeno se moZe zakljuéiti da je nuzno znacajnije ulaganje u razvoj
biciklisticke mreZe. Kao osnovni uzrok nemogucénosti znacajnije izgradnje biciklisticke mreze
na podrucju Donjeg grada utvrden je nedostatak prostora, tj. raspodjela postojeéih prometnih
povrsina nije temeljena na nacelima odrzivosti. Naime, u postojeéem stanju na podrudju
gradskog sredista gotovo sva prometna infrastruktura orijentirana je i prilagodena cestovnom
motornom prometu. Na to ukazuju i ¢injenice da se na podrucju Donjeg grada nalazi gotovo
62 kilometra cestovne mreze, a svega nesto vise od 13 kilometara biciklistickih staza/traka uz
mnoge nedostatke (detaljno elaborirano u poglavlju 4. Analiza stanja odrZivih oblika
prometovanja). Osim toga, u postojecem stanju gotovo svaka ulica na podrucju Donjeg grada
sadrzi neki tip ulicnog parkiranja (okomito, uzduzno, koso — ukupno oko 8.000 parkiralisnih
mjesta) Sto dodatno onemoguduje izgradnju kvalitetne biciklisticke infrastrukture. Prikaz
najéesce prisutnog nacina uredenja ulicnih povrsina na podrucju Donjeg grada prikazan je na
slici 25 koja ujedno i ukazuje na najveéi problem dosadasnjeg nacina planiranja i projektiranja
prometnih povrSina grada Zagreba. NazZalost, situacija je slicna i u ostalim gradovima

Republike Hrvatske. Naime, planiranje prometnog sustava koje ne stavlja ¢ovjeka u srediste
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paznje rezultira ¢injenicom da se gotovo 80% prostora ulica gradskog sredista namjenjuje

isklju€ivo za potrebe osobnih vozila. (Slika 25)

9,8 metara prometnica 5 metara parking
50,8% 25,9%

Slika 25. Raspodjela prometnih povrsina u postojecem stanju — grad Zagreb [Izradio Autor]

Sukladno navedenom, ukoliko bi se samo postoje¢a uli¢na parkiraliSna mjesta na
podrucju Donjeg grada prenamijenila u biciklisticke staze/trake dobilo bi se oko 24,2 kilometra
dvosmjernih biciklistickih staza, tj. oko 50 kilometara jednosmjernih staza Sto bi uz postojece

staze/trake rezultiralo biciklistickom infrastrukturom u gotovo svakoj ulici Donjeg grada.

Zakljuéno navedenim Ccinjenicama za daljnji razvoj biciklistickog prometa na
podrucju Donjeg grada nuZna je reorganizacija prometnih povrsina pocevsi s uklanjanjem

uli¢nih parkiralisnih mjesta. (Slika 26)

Razvojem biciklisticke infrastrukture na prethodno opisan nacin neizbjezno ¢e se

razvijati i popularizirati i pjesacki promet na podrucju Donjeg grada.
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Ukoliko se uzme u obzir uklanjanje SVIH
ulicnih parkiralisnih mjesta tada je moguce
izgraditi oko 25 kilometara atraktivnih
dvosmjernih biciklistickih staza.

=3 . = - Fie =
Razvojem biciklisticke infrastrukture
neminovno ¢e se razvijati i popularizirati i
pjesacki promet na podrucju Donjeg grada
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S druge strane, ukoliko se analizira ucinkovitost javnog gradskog prijevoza, njegova
prostorna neodvojenost od cestovnog motornog prometa osnovni je uzrok loSe razine
usluznosti u postojeéem stanju, tj. male operativne brzine i u€estalih kasnjenja. S obzirom da
je prostor jedinstven te ukoliko se javni prijevoz Zeli odvojiti od prometa motornih vozila,
nuzna je destimulacija motornog prometa uz stimulaciju javnog prijevoza, u ovom slucaju

tramvajskog prijevoza putnika.

S obzirom da bi samo dogradnja novih garainih kapaciteta na postojeée stanje
djelomi¢no uzrokovala i poveéanje motornog prometa u srediStu grada, planiranje i
izgradnju novih garaZe je potrebno provesti zajedno s uklanjanjem uli¢nih parkiralisnih
kapaciteta te razvojem odrzivih oblika prometovanja, a posebno pjesackog i biciklistickog

prometa.

Planiranjem prometnog sustava Donjeg grada na ovaj nacin posti¢i ¢e se pozitivhe
promjene u modal splitu, tj. nainu obavljanja svakodnevnih putovanja do pet kilometara, a
prema uzoru na pozitivne primjere iz zemalja predvodnica u odrzivom prometnom planiranju.
Vaino je za napomenuti da prijasnji ustaljeni stavovi da ¢e poveéanje kapaciteta prometne
infrastrukture povecati razinu usluznosti prometa, tj. ubrzati putovanje od izvora do cilja ¢esto
nisu tocni. Slijedom nagle motorizacije te urbanizacije odrzivi oblici prometovanja postali su
ucinkovitiji za obavljanje svakodnevnih putovanja na podrucju urbanih sredina (putovanja do
pet kilometara) u skladu s ¢ime su se i razvila nacela odrzivog prometnog planiranja koja se
zasnivaju na prenamjeni postojecih prometnih povrsina (primarno u funkciji prometa osobnih
vozila) za odrzive oblike prometovanja, tj. na novom dizajniranju prometnog sustava u okviru

postojecih prostornih kapaciteta, ali u korist odrzive mobilnosti. (Grafikon 21)

Osim Sto odrzivo prometno planiranje ima pozitivan ucinak na prometni sustav,
istrazivanja i svjetski primjeri su pokazali i porast gospodarskih aktivnosti. Na primjer, u New
Yorku je povecanje udjela pjesackih zona povecalo prodaju u ugostiteljskim/trgovackim
objektima do 172% te rezultiralo otvaranjem novih objekata®. Sli¢na iskustva prisutna su i u

susjednoj Sloveniji u sredi$tu Ljubljane.>

4 https://www.ted.com (sije¢anj 2019.)
5 http://www.eltis.org (sije¢anj 2019.)
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Grafikon 21. Razdioba putovanja ovisno o udaljenosti — Amsterdam [www.pbl.nl, sijecanj 2019.]

Prilikom planiranja odrzivog prometnog sustava grada Zagreba potrebno je
napomenuti da znadajnija destimulacija motornog prometa u srediStu grada s ciljem
stimulacije javnog prijevoza nije moguca bez analize Sire prometne zone. Prilikom toga, uz
nedostatak garaznih parkiraliSnih kapaciteta kamo bi se premijestili uli¢ni parkiralisni

kapaciteti, kao najznacajniji prometni problemi na podrucju Donjeg grada mogu se definirati:

izrazito loSa prometna povezanost prostora Donjeg grada s prostorom Kaptola
i Medvescaka

loSa povezanost Donjeg grada s prostorom juzno od Zeljeznic¢ke pruge

nepostojanje gradske prometnice visokog kapaciteta na longitudinalnom

pravcu.

Rjesenje navedenih problema nije moguée pronadéi u tockastim, odnosno parcijalnim i
kratkoro¢nim mjerama vec je problem potrebno sagledati sustavno i predloziti generalne

mjere koje mozda nisu jednostavne i brzo izvedive, ali nude dugorocno rjesSenje problema.

Osim za potrebe razvoja odrZivih oblika prometovanja, na nuznost izgradnje garaznih
kapaciteta ukazuju i intenziteti i distribucija postojece parkiraliSne potraznje na podrucju
Donjeg grada. Analizom postoje¢eg stanja parkiraliSne potraznje temeljene na istrazivanju
popunjenosti oko 12% parkiraliSnih kapaciteta u zoni Donjeg grada (974 PM) utvrdena je
prosjecna satna popunjenost svih mjesta tijekom karakteristi¢nog dana u tjednu u iznosu od

oko 93%. ParkiraliSta koja se nalaze u zoni samog gradskog sredista su u prosjeku popunjena
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100%, dok su ona na rubu zone Donjeg grada u prosjeku popunjena 88%. U vrSnim
optereéenjima popunjenost iznosi i do 110% Sto ukazuje na prisutnost nepropisnog parkiranja
koja naruSavaju sigurnost prometa, a koja su uzrokovana nedostatkom parkiralisnih

kapaciteta.

Analizom rezultata prosjecne popunjenosti parkiraliSnih mjesta u zoni Donjeg grada
razvidno je da postojeéi kapaciteti ne zadovoljavaju postojecu potraznju. Osim toga, tijekom
jutarnjih sati (mjerenje u 5.30 sati) zabiljeZzena je prosje¢na popunjenost u iznosu od oko 82%
(oko 73% srediste grada, oko 88% rubna zona) Sto ukazuje da su postojeci parkiraliSni
kapaciteti na rubu dostatnosti vec¢ i kad se radi o stalnim korisnicima parkiraliSnih mjesta

srediSnjeg dijela grada s duzim zadrzavanjima (stanari, obrtnici i sl.). (Slike 27 do 30)
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Zavod za prometno planiranje

Sire zone u jutarnjem periodu (5.30h) [Izradio Autor]

Slika 30. Popunjenost
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Na vaZnost razvoja odrzivih oblika prometovanja u urbanim zonama te utjecaju
biciklizma na kvalitetu Zivota i gospodarstvo u cjelini ukazuju i posljednja istrazivanja Europske
biciklisti¢ke federacije®. Prema provedenim analizama utvrdeno je da se medu najveée koristi
odrzivih oblika prometovanja ubraja upravo smanjenje vremena putovanja u gradskim
srediStima te znacajno povecanje kvalitete Zivotnog prostora. Naime, dosadasnjim nacinima
planiranja prometnog sustava javni prostor u urbanim sredinama zauzima sve manji udio te
za drustvo postaje sve skuplji. S druge strane, u usporedbi s osobnim automobilom, bicikli
zauzimaju svega 10% prostora za parkiranje te manje od 5% tijekom prometovanja. Prema
istrazivanjima biciklizmom se na razini Europske unije kroz povecanje kvalitete Zivota i
smanjenje vremena putovanja godisnje generira ekonomskih koristi u iznosu od ¢ak 131
bilijun eura. (Slika 31)

.ﬁ.
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Environment

+ Climate Economy Social Affairs

- &b

Energy + Resources Technology + Design Mobility

< it

Time + Space Diversity of cultures

EU BENEFITS OF CYCLING - SUMMARY
(BILLION EUROS)

Total:
€513.19bn |

Slika 31. Utjecaj biciklizma na ekonomiju Europske unije*

6 European Cyclists Federation, The EU Cycling Economy: Arguments for an integrated EU cycling policy, Brussels
2016.
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5.2. Idejni koncept razvoja sustava parkiranja

S obzirom da je analizom postojeéeg stanja te analizom prometne potrebe utvrdeno
da je izgradnja novih garaznih kapaciteta nuzna za razvoj odrzivih oblika prometovanja kreiran
je i idejni koncept daljnjeg razvoja sustava parkiranja. Kako bi se daljnji razvoj sustava
parkiranja primarno koristio u funkciji unaprjedenja odrzive mobilnosti grada Zagreba idejni
koncept razvoja sustava parkiranja definiran je kroz tri osnovna koraka koja su medusobno

ovisna, slika 32:
e izgradnja parkiraliSnih garaza
e izmicanje uli¢nih/izvanuli¢nih parkiraliSnih mjesta

e promjena tarifne politike.

Izgradnja parkiralisnih garaza

Preduviet za izmicanje uliénih/izvanu-
licnih parkiralignih mjesta

Izmicanje uliénih/izvanuliénih
parkiraliSnih mjesta

Preduvjet za kvalitetan razvo] pjesacko/
biciklistickog prometa zbog oslobadanja
ulicnog prostora

Promjena tarifne politike

Promjena  nekonzistentnih  trendova
cilena i uvjeta satnih i pretplatni¢kih
karata

Q@

Slika 32. Proces razvoja sustava parkiranja u funkciji odrZive mobilnosti [Izradio Autor]
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Ukidanje ulicnih parkiraliSnih mjesta predstavlja preduvjet za kvalitetan razvoj
pjeSacko/biciklistickog prometa Donjeg grada. Kako bi to bilo mogucée u prvoj fazi je nuzna
izgradnja garaznih parkiralisnih kapaciteta s ciljem izmicanja uli¢nih/izvanuli¢nih parkiralisnih

mjesta.

Prilikom planiranja novih garainih kapaciteta vazno je napomenuti da je prema
postoje¢em GUP-u u zoni Donjeg grada omogucena izgradnja blokovskih garaza za potrebe
stanara. No unato¢ tome $to bi to bio primjer dobre prakse niti jedna takva garaza s ciljem
oslobodenja ulicnog prostora nije izgradena. Kao glavni razlozi mogu se navesti financijski
model prema kojemu izgradnju pla¢aju sami stanari $to zahtjeva suradnju svih stanara te
postoje¢i model povlastenih karata koji stanarima i korisnicima duljih parkiranja po
pristupacnoj cijeni omogucduje ulicno pa ¢ak i garazno parkiraliSno mjesta. U skladu s time
potrebno je definirati novi model koji ¢e potaknuti izgradnju blokovskih garaza s ciljem
ukidanja uli¢nih parkiraliSnih mjesta. Isto tako, ovisno o potrebama pojedine mikrolokacije,
blokovske garaze mogu biti rezervirana za stanarei sl., a u slu¢aju da nema dovoljne potraznje
stanara i/ili postoji prostorna mogucnost izgradnje vedeg broja parkiraliSnih kapaciteta
potrebno je omoguciti da dio kapaciteta bude javan s ciljiem ukidanja veéeg broja uli¢nih
parkiraliSnih mjesta. Na ovaj nac¢in mogude je definirati i drugadiji model financiranja izgradnje
garaze, npr. otplata investicije kroz javnu upotrebu. Odluku o tome trebaju li takva parkiralista
biti javna ili rezervirana za stanare kao i odrZive modele financiranja potrebno je utvrditi
prometnom elaboratom za svaku pojedinu mikrolokaciju. Elaborat treba sadrzavati
istrazivanje karakteristika parkiraliSne potraznje u zoni obuhvata kao i prostorne te
gradevinske moguénosti Sto ima znacajan utjecaj na cijenu investicije (analiza isplativosti).
Ukidanje uliénih parkiraliSnih mjesta potrebno je provoditi u skladu s realizacijom svakog

novog garaznog kapaciteta.

Osim izgradnje garaznih kapaciteta u stambenim blokovima potrebna je i izgradnja
javnih garainih kapaciteta za potrebe dnevnih migracija skupina koje iz opravdanih razloga
ne mogu koristiti odrZive oblike prometovanja kao i uspostavljenje odrzivog menadimenta, tj.
ekonomske isplativosti i financijske odrzivosti. Naime, s obzirom na velik broj uli¢nih
parkiraliSnih mjesta te zahtjevnije investicije kod izgradnje garaZa, pretpostavlja se da se
izgradnjom garaznih kapaciteta u stambenim blokovima neée stvoriti dovoljno kapaciteta za
izmicanje svih uli¢nih parkiraliSnih mjesta (veliki broj parkiraliSnih mjesta, prostorna
ogranicenja, gradevinski sloZeniji zahvati te prometna nepovoljnost pojedinih lokacija). Isto
tako, kao Sto je postojeca praksa pokazala izgradnja blokovskih garaza samo za potrebe
stanara tesko je izvediva zbog financijskog modela izgradnje kao i otplate takve investicije. U
skladu s time predlaze se uspostavljanje odrZivog prometnog menadimenta kroz izgradnju

javnih garaznih kapaciteta prilikom ¢ega se dio kapaciteta moze (i treba) rezervirati za potrebe
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stanara, obrtnika, vlasnika poslovnih prostora i sl. U prilog tome ide i Cinjenica da i u
postojeéem stanju 72% popunjenosti javnih garaza u srediSnjem djelu zauzimaju pretplatnici.
Na ovaj nacin se prihodi od korisnika koji nisu pretplatnici trebaju koristiti za postizanje
financijske odrzivosti (otplata investicije i odrZavanje garaze). Naime, ukoliko se radom garaze
ne moze postiéi financijska odrzivost takav objekt sa stajalista isplativosti zahtjeva konstanta
ulaganja od strane grada za redovito funkcioniranje $to dugorocno nije financijski isplativ
model te je ujedno i jedan od glavnih razloga ne izgradnje blokovskih garaza u postoje¢em

stanju unato¢ dozvoli GUP-a.

Medutim ulaganje javnog novca u izgradnju garaZe, iako ona nije financijski isplativa
moze se smatrati ulaganje u kvalitetu Zivota u gradu (premjestanje parkiranih automobila s
ulice u garazu znaci davanje viSe gradskog prostora ljudima) pa se to moze smatrati opravdano

ukoliko grad ima dovoljni sredstava za ulagane u poboljsanje kvalitete Zivota svojih gradana.

Uz uskladeno izmicanje uli¢nih parkiraliSnih mjesta i gradnje javnih/blokovskih

garaza nuZna je i promjena postojece tarifne politike.

Analizom postojece tarifne politike razvidno je da ona nije u skladu s razvojem odrZzivih
oblika prometovanja. Rezultati postojece tarifne politike pretplatnickih karata ukazuju na
nuzne promjene tarifnog modela, s obzirom da prosje¢no vrijeme zadrzavanja vozila u samom
srediStu iznosi ¢ak nesto vise od 4,5 sati, a u zonama bez naplate i nesto vise od 8 sati. Tijekom
vrénih opterecenja sustava parkiranja (od 10 do 16 sati) ¢ak 92% parkiralisnih kapaciteta na
istrazivanim povrsinama u samom srediStu Donjeg grada bilo je zauzeto vozilima parkiranim 6
sati i dulje. Na terenu je takoder zamijeéeno da u zonama sredisnjeg dijela grada parkiraju i
korisnici iz Sire zone obuhvata te se zadrzavaju dulje od vremenskog ogranicenja Sto im je
omoguceno postojeéim tarifnim modelom. U skladu s navedenim kod promjene tarifne
politike nuzan je pronalazak optimalnog tarifnoga modela satnih karata te korekcija cijena i
prostornih ograni¢enja pretplatni¢kih karata na manje zone (npr. zone bloka stanovanja,
sredista tvrtke i sl.). Za potrebe istog nuzna je izrada prometne studije/elaborata koji ¢e za
osnovu imati pracenje i kvantificiranje karakteristika parkiraliSne potraznje na podruéju Grada
Zagreba (intenziteti i vremenska distribucija) uz sustavno potenciranje i razvoj odrzivih oblika
prometovanja. Prilikom definiranja nove tarifne politike potrebno je slijediti sljede¢a osnovna

pravila upravljanja parkiraliSnom potraznjom:

» staviti najnizu mogucu cijenu parkiranja na ulici uz koju ¢e se osigurati da u
svakom bloku uvijek bude 1 do 2 slobodna parkiraliSna mjesta (na taj nacin
nitko nec¢e modi reéi da u gradu nema mjesta za parkiranje)

» da bi se postiglo navedeno pod tockom 1 potrebno je uvesti razlicite cijene u

blokovima (podzone) i razlicite cijene u odredenim dijelovima dana
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» regulirati povlastene parkiraliSne karte
» prihode od naplate parkiranja trositi na unaprjedenje javnog prijevoza,

biciklizma i ostalih odrZivih oblika prometovanja (odrzivi menadZment).

Pravilna regulacija povlastenih parkiraliSnih karata (posebno za potrebe stanara) nuzna
je za povecanje efikasnosti sustava parkiranja te je to vazan predmet parkirne politike svih
gradova koji poti¢u odrzivu mobilnost. Neki od primjera dobre prakse te Cesto koriStenih
uvjeta parkirne politike za ostvarivanje prava na stanarske povlastene karate prikazani su u

nastavku:

> Amsterdam (Nizozemska)’

O nuZna prijava na adresi za koju se trazi povlastena karta

o za dizel automobile: prva registracija vozila mora biti nakon 2004.
godine

o za vozila koja koriste druga goriva: prva registracija vozila mora biti
nakon 1. srpnja 1992

o ne mozete podnijeti zahtjev za povlastenu kartu za parkiranje ako
imate ili ste imali mogucénost kupnje ili unajmljivanja parkirnog mjesta

o povlastene karte za parkiranje nikada nisu dostupne za projekte nove
gradnje

o u nekim dijelovima Amsterdama mozZe se prijaviti za najviSe dvije
povlastene karte po adresi, a u ostalima za najviSe jednu povlastenu
kartu po adresi

o moze se parkirati bilo gdje unutar podrucja dopustenja

o ako vise nema parkirnih dozvola za odredeno podrucje korisnik se
stavlja na listu ¢ekanja

o tko posjeduje elektri¢no vozilo ili je prethodno imao parkirnu dozvolu
za istu adresu ima prioritet na listi ¢ekanja

> Antwerpen (Belgija)®

o po stambenoj jedinici je dostupno najviSe dvije dozvole za parkiranje

o u brojnim trgovackim ulicama, placanje parkiranja vrijedi i za
stanovnike tijekom radnog vremena

o postoje posebni, povoljni uvjeti za stanare koji dijele automobile

o u plavim zonama Nieuw-Zuid i Fruithoflaan, parkiraliste za stanare ne

vrijedi

7 https://www.amsterdam.nl/en/parking/resident-park-permit/ (sije¢anj 2019.)
8 https://www.antwerpen.be/nl/info/56126cc5caa8a7e12d8b45a4/parkeervergunning-voor-bewoners (sije¢anj
2019.)
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o parkirne zone prema mjestu prebivalista
o Grad Antwerpen takoder planira zabraniti svako parkiranje u
unutrasnjosti grada (unutar De Leiena). To bi znacilo da ¢e nestati sva
parkiraliSna mjesta na ulici, a posjetitelji ¢e biti preusmjereni na
podzemne/nadzemne garaze ili na Park & Ride na periferiji grada. Plan
je objavljen od strane Antwerp Mobility Alderman, Koen Kennis (N-
VA), koji je rekao da ¢e "posjetitelji koji napustaju svoje vozilo na
ulicama gradskog sredista biti kaznjeni". Grad napominje kako je ova
mjera moguéa samo u ovom gradskom sredistu jer ima dovoljno
alternativnih javnih parkirnih mjesta u parkirali$nim garazama®
» Minchen (Njemacka)?
o mogucnost kupnje mjesecne ili godiSnje povlastene karte koja se odnosi
samo na ulicu stanovanja
o cijena povlastene karte ovisi o zoni u kojoj se nalazi ulica
o povlastenu kartu mogu traZiti samo oni stanovnici koji nemaju garazu
ili privatan parking
o na karti mogu biti prijavljene tri registarske oznake, ali samo jedan od
ta tri auta mogu biti parkirana
» takoder mnogi drugi gradovi razli¢itim mjerama poti¢u parkiranje stanovnika
isklju¢ivo u garaine kapacitete s ciljem ukidanja ulicnih mjesta pa tako
Stockholm?!! poveéava cijene povlastenih karata dok elektriénim vozilima
omogucava besplatno parkiranje. Barcelona'? ima izgradenih preko 70
garaznih objekata od kojih se 20 koristi iskljucivo za stanovnike kojima se

mjesta iznajmljuju na 13 do 15 godina.

Sukladno prethodno navedenom, na slici 33 prikazan je konceptualni prijedlog
potencijalnih zona garaznih parkiraliSnih kapaciteta na podrucju Donjeg grada definiran prema
namjeni povrsine koja prema postojeéem GUP-u omogucava izgradnju garaZza uz lokacije
iznimke (postojece i novopredloZene).

Kao daljnje smjernice ove Studije, a sukladno planovima razvoja prometa na podrudju

Grada, kao jedne od potencijalnih novih lokacija na kojima je moguce graditi garaze predlaze

se izgradnje garaZa u zoni Patacickine ulice i sjeciSta Savske ceste i zelenih valova (zona HNK-

% https://newmobility.news/2018/12/03/antwerp-residents-only-to-park-on-inner-city-streets/ (sije¢anj 2019.)

10 https://www.muenchen.de/int/en/traffic/cars-and-traffic/parking-zones.html (sije¢anj 2019.)

https://www.government.se/government-of-sweden/ministry-for-foreign-affairs/diplomatic-
portal/diplomatic-guide/15.-parking/15.3-residential-parking/ (sijeCanj 2019.)

12 http://immovingtobarcelona.com/public-parking-zones-in-barcelona/ (sije¢anj 2019.)
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a) za Sto je potrebna izmjena prostorno-planske dokumentacije (lokacije iznimke). Garaza u
Patacickinoj ulici predvidena je kao svojevrsni pilot projekt Grada Zagreba u sklopu razvoja
odrzive mobilnosti na potezu od Trga hrvatskih velikana do Trga kralja Petra KreSimira IV.
(Branimirove trZznice i autobusnog kolodvora). Predmetna garaza je nuZna za uklanjanje
parkiranih vozila s ulice te prenamjenu uliénog prostora za parkiranje u prostor za izgradnju
adekvatne pjeSacko-biciklisticke infrastrukture predmetne dionice. S druge strane garaza u
zoni sjeciSta Savske ceste i zelenih valova (zona HNK-a) bi omogucila proSirenje pjesacke ili
Shared space zone na cijelu Ulicu Nikole Tesle, Masarykovu ulicu, Ulicu Ljudevita Gaja te Ulicu
Petra Preradovi¢a. Takoder bi omogudila sprjecavanje ulaska u gradsko srediste vozilima koja

dolaze sa zapadnog i juznog djela grada.

Po ovakvom modelu postupak za donosenje odluke o izgradnji garaze ne lokaciji na

kojoj je prema namjeni povrSina GUP-a to moguce treba biti:

= jzrada temeljite prometne studije/elaborata koja dokazuje opravdanost i
tehni¢ku moguénost izgradnje garaze
» izrada studije izvodljivosti koja dokazuje ekonomsku opravdanost garaze

= donosSenje odluke o izgradniji.

Isto tako, s ciljiem smanjenja potrebe ulaska osobnim vozilom u zonu Donjeg grada
takoder se predlaZe i poveéanje garaznih parkiralisSnih kapaciteta na obodima Donjeg grada.
Naime, kao Sto je analizom postojeceg stanja utvrdeno veza sjeverne i juzne strane grada s
Donjim gradom nije adekvatna te ¢e se izgradnjom garaznih kapaciteta na obodima dodatno
utjecati na smanjenje potrebe ulaska osobnim vozilom u podruéje Donjeg grada. Predmetnu
mjeru takoder treba pratiti i nova tarifna politika prilikom ¢ega bi garaze na obodu u odnosu
na garaze u Donjem gradu trebale imati jeftiniji tarifni model za korisnika. Neke od lokacija na
kojima je mogudéa izgradnja garaznih kapaciteta na obodima grada su: Trg dr. Franje Tudmana,

Paromlin, Autobusni kolodvor (zona Branimirova-Drzi¢eva-Strojarska), Salata, Dolac i sl.

Vazino je napomenuti da konceptualni prijedlog (slika 33) sadrzi sve potencijalne
lokacije izgradnje garaznih parkiraliSnih kapaciteta prema postojecoj namjeni povrsina GUP-a
na podrucju sredista grada Zagreba uz lokacije iznimke (postojecée i novopredlozene). Faznost
i prioritete provodenja predloZzenog koncepta izgradnje garaznih parkiraliSnih kapaciteta u
funkciji odrZivog razvoja te odabir modela financiranja potrebno je utvrditi prometnom
studijom/elaboratom, a temeljiti minimalno na potrebama odrzivih oblika prometovanja,
istraZivanjima prometnih potreba, prostornim i gradevinskim moguénostima, imovinsko-

pravnim odnosimai sl.
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Isto tako, prije donosSenja konacnih odluka o izgradnji predmetnih garaza potrebno je
provodenje analiza prometno-drustvene potrebe i opravdanosti (temeljeno na financijskoj

odrzivosti i ekonomskoj isplativosti).
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Slika 33. Idejni koncept razvoja sustava parkiranja u funkciji odrZive mobilnosti [Izradio Autor]
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6. ZAKLJUCNA RAZMATRANJA | SMJERNICE

Za potrebe izrade Analize prometne potrebe izgradnje javnih parkiralisnih garaZza na
podrucju Donjeg grada s ciliem unaprjedenja odrZivog prometnog sustava grada Zagreba
provedena je analiza postojeceg stanja temeljena na analizi osnovnih ¢imbenika koji imaju ili
mogu imati izravan ili neizravan utjecaj na razvoj sustav parkiranja zone obuhvata. U skladu s

navedenim kao osnovni ¢imbenici analizirani su:

postojeci parkiraliSni kapaciteti
- uli¢na/izvanuli¢na parkiralisSna mjesta
- garazna parkiraliSna mjesta
prostorno - planska dokumentacija iz podrucja parkiranja
postojeca tarifna politika sustava parkiranja
ucinkovitost postojeceg sustava parkiranja
- analiza prosjec¢ne satne/dnevne popunjenosti

- analiza koeficijenata izmjene i prosjecnih vremena zadrzavanja.

Prema terenskim istraZivanjima te analizama statistickih podataka Zagrebparkinga
utvrdeno je da na podrucju srediSnjeg dijela grada Zagreba (Donji grad) postoji oko 8.000

uliénih/izvanuli¢nih parkiraliSnih mjesta.

Na podru¢ju Donjeg grada nalazi se osam parkiraliSnih garaza s ukupno 2.729
parkiraliSnih mjesta $to Cini oko 39% svih garaznih mjesta na podrucju grada Zagreba. Od
ukupnih osam tri su javne Sto Cini 858 parkiraliSnih mjesta, tj. oko 31% garaznih kapaciteta na
podruéju Donjeg grada. Ostalih pet garaza na podruéju Donjeg grada su u sklopu objekata za
javne potrebe Sto Cini 1.871 parkiraliSno mjesto, 69% garaznih kapaciteta na podrucju Donjeg
grada. lzvan administrativnih granica Donjeg grada nalaze se jo$ Cetiri garaze (1.703

parkiraliSna mjesta) koje imaju indirektan utjecaj na podrucje obuhvata.

S ciljem utvrdivanja stanja postojece parkiraliSne potraznje te efikasnosti postojeéeg
sustava parkiranja provedeno je terensko istrazivanje kretanja parkiraliSne potraznje na
uzorku od 12% parkiraliSnih kapaciteta u zoni sredista grada Zagreba (Donji grad), tj. na uzorku
od 974 parkiraliSna mjesta. Udio od 59% analiziranih parkiraliSnih mjesta nalazi se na rubu uze

zone obuhvata dok se 41% nalazi u samom srediStu grada Zagreba i uze zone obuhvata.

Analizom prosjecne popunjenosti svih istrazivanih parkiraliSnih kapaciteta utvrdena
je prosjecna dnevna popunjenost u iznosu od oko 93%. Komparacijskom analizom
registarskih oznaka utvrdeno je da su zabiljeZzena vozila generirala minimalno 14.516 sati
parkiranja u periodu od 5.30 do 21.00 sat tijekom karakteristi¢cnog dana u tjednu (srijeda i

Cetvrtak). Prema tome, prosjecan broj vozila koji se izmijenio na jednom parkiraliSnom mjestu
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(koeficijent izmjene) iznosi oko 3,3 vozila po parkiraliSnom mjestu. Prosje¢no vrijeme

zadrzavanja vozila na parkiraliSnom mjestu iznosi oko 4,5 sati.

Analizom udjela vozila prema satima zadrZavanja utvrdeno je da je najveéi udio onih
vozila koja imaju zadrZavanje unutar 1 sata (38%) i onih koji imaju zadrZavanje izmedu 1i 2
sata (17%). Ukoliko se analizira udio generiranih sati parkiranja prema satima zadrzavanja
razvidno je da najviSe sati generiraju vozila parkirana 16 sati i dulje u iznosu od ¢ak 28% (udio
vozila koja su parkirana 16 sati i dulje je 8% u odnosu na ukupan broj zabiljezenih parkiranih

vozila).

Analizom postojeceg stanja odrzivih oblika prometovanja utvrdeno je da stanje
odrzivih oblika prometovanja na podrucju sredisnjeg djela grada Zagreba prema danasnjima
nacelima odrZivog prometnog planiranja nije zadovoljavajuée. Naime, na podrucju Donjeg
grada postoji svega oko 13,4 kilometra biciklisticke infrastrukture te ukoliko se provede
komparacijska analiza s postoje¢om duljinom cestovne infrastrukture na podrucju gradskog
sredista, koja iznosi oko 62 km, razvidno je da svega oko 22% cestovne infrastrukture (prema
duljini) sadrzi i biciklisticku infrastrukturu. Osim nedovoljno razvijenog biciklistickog prometa
kao nedostatak popularizacije pjeSackog prometa u zoni Donjeg grada mozZe se navesti
nedovoljan broj pjesacko/biciklistickih zona te nedostatna revitalizacija postojecih trgova i
ulica s ciljem vradanja prostora ¢ovjeku, koji mu trenutno oduzimaju automobili (i parkirani i
oni u voznji).

Temeljem rezultata postojeceg stanja sustava parkiranja, ocjene odrzivih oblika
prometovanja i komparacijske analize s referentnim europskim gradovima utvrdeno je da
je za daljnji razvoj odrzive mobilnosti na podrucju Donjeg grada nuzna reorganizacija
prometnih povrSina pocevsi s izmicanjem ulicnih parkiraliSnih mjesta. Razvojem
pjesacko/biciklisticke infrastrukture na prethodno opisan naéin neizbjezino ¢e se razvijati i
popularizirati i pjeSacko/biciklisticki promet na podruéju Donjeg grada, tj. promicati odrZiva

mobilnost.

Prilikom provodenja reorganizacije prostora i izmicanja parkiraliSnih mjesta potrebno
je uzeti u obzir da bi izgradnja samo novih garaznih kapaciteta na postojece stanje

djelomicno uzrokovala i povecanje motornog prometa u sredistu grada. Stoga je nuZno

planiranje i izgradnju novih garaZa provesti zajedno s izmicanjem uliénih/izvanuliénih

parkiraliSnih kapaciteta te razvojem odrzivih oblika prometovanja, a posebno pjesackog i

biciklistickog prometa.

Kako bi se daljnji razvoj sustava parkiranja stavio u funkciju unaprjedenja odrzive
mobilnosti grada Zagreba, idejni koncept razvoja sustava parkiranja definiran je kroz tri

osnovna koraka koja su medusobno ovisna:
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e izgradnja parkiraliSnih garaza
¢ izmicanje uli¢nih/izvanuli¢nih parkiralisnih mjesta

e promjena tarifne politike.

Ukidanje uli¢nih parkiraliSnih mjesta predstavlja preduvjet za kvalitetan razvoj
pjesSacko/biciklistickog prometa Donjeg grada. Kako bi to bilo moguée u prvoj fazi je nuzna
izgradnja garainih parkiraliSnih kapaciteta s ciljem izmicanja uliénih/izvanuli¢nih

parkiraliSnih mjesta.

Prema postojecem GUP-u u zoni Donjeg grada omoguéena je izgradnja blokovskih
garaZa za potrebe stanara. No unatoc tome $to bi to bio primjer dobre prakse niti jedna takva
garaza s ciljem oslobodenja uli¢nog prostora nije izgradena. Kao glavni razlozi mogu se navesti
financijski model prema kojemu izgradnju pla¢aju sami stanari Sto zahtjeva suradnju svih
stanara te postojec¢i model povlastenih karata koji stanarima i korisnicima duljih parkiranja po
pristupacnoj cijeni omogucduje ulicno pa ¢ak i garazno parkiraliSno mjesta. U skladu s time
potrebno je definirati novi model koji ée potaknuti izgradnju blokovskih garaza s ciljem
ukidanja uli¢nih parkiraliSnih mjesta. Isto tako, ovisno o potrebama pojedine mikrolokacije,
blokovske garaze mogu biti rezervirane za stanare i sl., a u slu¢aju da nema dovoljne potraznje
stanara i/ili postoji prostorna mogucnost izgradnje vedeg broja parkiraliSnih kapaciteta
potrebno je omoguciti da dio kapaciteta bude javan s ciljem ukidanja veceg broja uli¢nih
parkiraliSnih mjesta. Na ovaj nain moguce je definirati i drugaciji model financiranja izgradnje
garaze, npr. otplata investicije kroz javnu upotrebu. Odluku o tome trebaju li takva parkiraliSta
biti javna ili rezervirana za stanare kao i odrZive modele financiranja potrebno je utvrditi
prometnom studijom/elaboratom za svaku pojedinu mikrolokaciju. Studija/elaborat treba
sadrzavati istraZivanje karakteristika parkiraliSne potraznje u zoni obuhvata kao i prostorne te
gradevinske moguénosti $to ima znacajan utjecaj na cijenu investicije (analiza isplativosti).
Ukidanje uli¢nih parkiraliSnih mjesta potrebno je provoditi u skladu s realizacijom svakog

novog garaznog kapaciteta.

Osim izgradnje garaznih kapaciteta u stambenim blokovima potrebna je i izgradnja
javnih garaznih kapaciteta za potrebe dnevnih migracija skupina koje iz opravdanih razloga ne
mogu koristiti odrzive oblike prometovanja kao i uspostavljanje odrZivog menadZmenta, t;.
ekonomske isplativosti i financijske odrzivosti. Naime, s obzirom na velik broj uli¢nih
parkiraliSnih mjesta te zahtjevnije investicije kod izgradnje garaza, pretpostavlja se da se
izgradnjom garaznih kapaciteta u stambenim blokovima nece stvoriti dovoljno kapaciteta za
izmicanje svih ulicnih parkiraliSnih mjesta (veliki broj parkiraliSnih mjesta, prostorna
ogranicenja, gradevinski sloZeniji zahvati te prometna nepovoljnost pojedinih lokacija). Isto

tako, kao Sto je postojeca praksa pokazala izgradnja blokovskih garaza samo za potrebe

Sveuciliste u Zagrebu

. . Zavod za prometno planiranje
Fakultet prometnih znanosti



stanara tesko je izvediva zbog financijskog modela izgradnje kao i otplate takve investicije. U
skladu s time predlaze se uspostavljanje odrZivog prometnog menadimenta kroz izgradnju
javnih garaznih kapaciteta prilikom ¢ega se dio kapaciteta moze (i treba) rezervirati za potrebe
stanara, obrtnika, vlasnika poslovnih prostora i sl. U prilog tome ide i Cinjenica da i u
postojeéem stanju 72% popunjenosti javnih garaza u srediSnjem dijelu zauzimaju pretplatnici.
Na ovaj nacin se prihodi od korisnika koji nisu pretplatnici trebaju koristiti za postizanje

financijske odrzivosti (otplata investicije i odrzavanje garaze).

Uz uskladeno izmicanje uli¢nih parkiraliSnih mjesta i gradnje javnih/blokovskih
garaZza nuZna je i promjena postojece tarifne politike. Naime, analizom postojece tarifne
politike razvidno je da ista nije u skladu s razvojem odrzivih oblika. Takoder, rezultati postojece
tarifne politike pretplatnic¢kih karata ukazuju na nuzne promjene tarifnog modela. Naime,
prosjecno vrijeme zadrzavanja vozila u samom srediStu iznosi ¢ak nesto viSe od 4,5 sati, a u
zonama bez naplate i nesSto vise od 8 sati. Tijekom vrsnih opterecenja sustava parkiranja (od
10 do 16 sati) ¢ak 92% parkiraliSnih kapaciteta na istrazivanim povrSinama u samom sredistu
Donjeg grada bilo je zauzeto vozilima parkiranim 6 sati i dulje. Prilikom promjene tarifne
politike posebnu paznju je nuzno posvetiti uvjetima za dobivanje povlastenih stanarskih karata
te prilikom toga usvojiti primjere dobre prakse gradova koji predvode u razvojima odrzivih
oblika prometovanja, npr. Antwerpen (Belgija) koji planira zabraniti parkiranje na ulicama

gradskog sredista te potrebna mjesta zamijeniti garaznim kapacitetima i Park&Ride sustavom.

Kao daljnje smjernice ove Studije, a sukladno planovima razvoja prometa na podrucju
Grada, kao jedne od potencijalnih novih lokacija na kojima je moguce graditi garaze predlaze
se izgradnje garazZa u zoni Patacickine ulice i sjeciSta Savske ceste i zelenih valova (zona HNK-
a) za Sto je potrebna izmjena prostorno-planske dokumentacije (lokacije iznimke). Garaza u
Patacickinoj ulici predvidena je kao svojevrsni pilot projekt Grada Zagreba u sklopu razvoja
odrzive mobilnosti na potezu od Trga hrvatskih velikana do Trga kralja Petra KreSimira IV.
(Branimirove trznice i autobusnog kolodvora). Predmetna garaza je nuzna za uklanjanje
parkiranih vozila s ulice te prenamjenu uliénog prostora za parkiranje u prostor za izgradnju
adekvatne pjesacko-biciklisticke infrastrukture predmetne dionice. S druge strane garaza u
zoni sjeciSta Savske ceste i zelenih valova (zona HNK-a) bi omogucila prosSirenje pjesacke ili
Shared space zone na cijelu Ulicu Nikole Tesle, Masarykovu ulicu, Ulicu Ljudevita Gaja te Ulicu
Petra Preradovica. Takoder bi omogucila sprjeCavanje ulaska u gradsko srediste vozilima koja

dolaze sa zapadnog i juznog djela grada.

Po ovakvom modelu postupak za donosenje odluke o izgradnji garaze ne lokaciji na

kojoj je prema namjeni povrsina GUP-a to moguce treba biti:
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= jzrada temeljite prometne studije/elaborata koja dokazuje opravdanost i
tehni¢ku moguénost izgradnje garaze
» jzrada studije izvodljivosti koja dokazuje ekonomsku opravdanost garaze

= donosenje odluke o izgradniji.

Isto tako, s ciliem smanjenja potrebe ulaska osobnim vozilom u zonu Donjeg grada
takoder se predlazZe i poveéanje garaznih parkiralisnih kapaciteta na obodima Donjeg grada.
Naime, kao Sto je analizom postojeceg stanja utvrdeno veza sjeverne i juzne strane grada s
Donjim gradom nije adekvatna te ée se izgradnjom garaznih kapaciteta na obodima dodatno
utjecati na smanjenje potrebe ulaska osobnim vozilom u podrucje Donjeg grada. Predmetnu
mjeru takoder treba pratiti i nova tarifna politika prilikom ¢ega bi garaze na obodu u odnosu
na garaze u Donjem gradu trebale imati jeftiniji tarifni model za korisnika. Neke od lokacija na
kojima je moguca izgradnja garaznih kapaciteta na obodima grada su: Trg dr. Franje Tudmana,

Paromlin, Autobusni kolodvor (zona Branimirova-Drzi¢eva-Strojarska), Salata, Dolac i sl.

Faznost i prioritete provodenja predlozenog koncepta izgradnje garainih
parkiraliSnih kapaciteta u funkciji odrzivog razvoja te odabir modela financiranja potrebno
je utvrditi prometnom studijom/elaboratom, a temeljiti minimalno na potrebama odrzivih
oblika prometovanja, istrazivanjima prometnih potreba, financijskoj odrZivosti i

ekonomskoj isplativosti, prostornim mogucénostima, imovinsko-pravnim odnosimaii sl.
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