MINISTARSTVO MORA, PROMETA
[ INFRASTRUKTURE

2014

Na temelju ¢lanka 142. toc¢ka 8. Zakona o zratnom prometu
(»Narodne novine« broj 69/09) ministar mora, prometa i infrastruk-
ture donosi

PRAVILNIK
0 AERODROMIMA

DIO PRVI
TEMELJNE ODREDBE

Odjeljak 1.
OPCENITO
Podrucje primjene

Clanak 1.
(1) Ovim Pravilnikom utvrduju se:

a) minimalni tehnicki i drugi standardi koji se primjenjuju tije-
kom projektiranja, izgradnje, rekonstrukcije i oznacavanja aerodro-
ma, gradnje i postavljanja prepreka na podru¢ju aerodroma, te

b) posebni uvjeti gradenja u podruéju prilaznih i odletnih po-
vriina.

(2) Minimalni tehni¢ki i drugi standardi iz ovoga Pravilnika
temelje se na standardima i preporucenim praksama iz Aneksa 14
Konvencije o medunarodnom civilnom zrakoplovstvu od 7. prosinca
1944. (u daljnjem tekstu Cikaska konvencija), te priru¢nika iz po-
drucja aerodroma Organizacije medunarodnog civilnog zrakoplov-
stva (International Civil Aviation Organization — ICAO).

(3) Agencija za civilno zrakoplovstvo (u daljnjem tekstu: Agen-
cija) donosi odluke i poduzima radnje i mjere na nacin propisan
Zakonom o zraénom prometu i ovim Pravilnikom, te osigurava nje-
govu primjenu.

(4) U skladu sa ¢lankom 15. Cikaske konvencije odredbe ovo-
ga Pravilnika primjenjuju se na sve aerodrome otvorene za javnu
uporabu u civilnom zra¢nom prometu. Odredbe ¢lanaka 10. do 21.
ovoga Pravilnika primjenjivat ¢e se samo na aerodrome na zemlji.

(5) Odredbe ovoga Pravilnika primjenjivat ¢e se na helidrome
u opsegu u kojem su primjenjive, ali se nece primjenjivati na aero-
drome za STOL zrakoplove.

(6) Na aerodromima i pojedinim objektima koji su izgradeni
prije stupanja na snagu ovoga Pravilnika, Agencija moze dozvoliti
odstupanje od propisanih standarda na temelju odgovarajuce do-
kumentacije (aeronauticke studije, projekti, elaborati i dr.), ukoliko
takvo odstupanje nece utjecati na sigurnost izvodenja operacija na
tom aerodromu.

Pojmovi, kratice i simboli

Clanak 2.

(1) Pojmovi koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju
sljedece znacenje:
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1) aerodrom (aerodrome): odredeno podrudje na zemlji ili vodi
(ukljucujuci sve objekte, instalacije i opremu) namijenjeno u pot-
punosti ili djelomi¢no za kretanje, uzlijetanje, slijetanje i boravak
zrakoplova,

2) aerodromski svjetlosni far (aerodrome beacon): svjetlosni far
namijenjen uocavanju lokacije aerodroma iz zraka,

3) bljeskalica (capacitor discharge light): Zarulja punjena plinom
u kojoj se putem elektri¢nog praznjenja visokog napona proizvodi
vrlo kratak bljesak visokog intenziteta,

4) bljuzgavica (slush): vodom natopljeni snijeg koji se pri ga-
zZenju petom i prstima na tlo raspljuskuje uokolo, sa specificnom
tezinom: od 0.5 do 0.8,

5) certificirani aerodrom (certified aerodrome): aerodrom Cijem
operatoru je izdana svjedodzba aerodroma,

6) ciklicni redundantni pregled (ciclic redundancy check -
CRC): matematicki algoritam namijenjen zastiti digitalnih podataka
od gubitka ili promjene istih,

7) Cistina (clearway): odredena pravokutna povr$ina na kopnu
ili vodenoj povr$ini pod nadlezno$¢u Agencije, definirana i pripre-
mljena kao prikladna povrdina iznad koje zrakoplov moze obaviti
dio svog pocetnog uspona do odredene visine,

8) deklinacija postaje (station declination): razlika izmedu
nultog radiala VOR-a i geografskog sjevera, odredenog u trenutku
kalibriranja postaje VOR-a,

9) efektivni intenzitet svjetla bljeskalice (effective intensity):
efektivni intenzitet svjetla bljeskalice, koji je adekvatan intenzitetu
stalnog izvora svjetla iste boje promatranog s iste udaljenosti u istim
uvjetima,

10) elipsoidna visina (geodetska visina) (ellipsoid height (geode-
tic height)): podrazumijeva visinu s obzirom na referentni elipsoid,
a predstavlja duljinu normale elipsoida od to¢ke na fizi¢koj povr$ini
Zemlje do njenog probodista kroz plohu elipsoida,

11) geodetski referentni sustav (geodetic datum): najmanji broj
parametara potrebnih za utvrdivanje lokacije i orijentacije lokalnog
referentnog sustava u odnosu na globalni referentni sustav/okvir,

12) geoid (geoid): ekvipotencijalna povrsina u gravitacijskom
polju Zemlje koja se poklapa sa srednjom razinom mora (MSL) koja
se kontinuirano pruza ispod kontinenata,

13) geoidna undulacija (geoid undulation): pozitivna (iznad) ili
negativna (ispod) udaljenost geoida od matematitkog referentnog
elipsoida. Prema definiciji elipsoida u Svjetskom geodetskom susta-
vu - 1984 (WGS-84), razlika izmedu elipsoidne visine i ortometrij-
ske visine predstavlja geoidnu undulaciju,

14) glavna uzletno-sletna staza (primary runway): uzletno-slet-
na staza koja se u pravilu koristi prva, uvijek kada to uvjeti dopu-
Staju,

15) gregorijanski kalendar (Gregorian calendar): kalendar u op-
¢oj upotrebi, prvi puta uveden 1582. radi utvrdivanja kalendarske
godine koja u odnosu na Julijanski kalendar preciznije aproksimira
tropsku godinu. Po Gregorijanskom kalendaru je uvedeno takozvano
Sekularno pravilo da su godine djeljive sa 100 (sekularne godine)
obi¢ne, osim ako su djeljive sa 400, u tom su slucaju prijestupne. To
znadi da su godine 1700., 1800., 1900., 2100., itd. obi¢ne po Grego-
rijanskom kalendaru,

16) gustoca prometa na aerodromu (aerodrome traffic density):

a) mala, u slu¢aju da broj kretanja u srednje prometnom satu
nije veci od 15 po jednoj uzletno-sletnoj stazi ili tipiéno manje od
ukupno 20 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama aerodroma,

b) srednja, u slucaju da je broj kretanja u srednje prometnom
satu od 16 do 25 po jednoj uzletno-sletnoj stazi ili tipicno, izmedu
ukupno 20 do 35 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama aero-
droma,

c) velika, u slu¢aju da je broj kretanja u srednje prometnom
satu unutar raspona od 26 ili viSe po jednoj uzletno-sletnoj stazi, ili
tipi¢no viSe od ukupno 35 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama
aerodroma.

Broj kretanja u srednje prometnom satu je aritmeticka sredina
broja kretanja tijekom godine dnevnog najprometnijeg sata. Jedno
kretanje kao pojam sadrzi jedno slijetanje i jedno uzlijetanje,

17) helidrom (heliport): odredena povrsina na tlu ili objektu
namijenjena u potpunosti ili djelomi¢no za dolazak, odlazak i povr-
$insko kretanje helikoptera,

18) identifikacijski znak aerodroma (aerodrome identification
sign): oznaka na aerodromu postavljena kao pomoc¢ u identifikaciji
aerodroma iz zraka,

19) instrumentalna uzletno-sletna staza (instrument runway):
jedan od sljedecih tipova uzletno-sletnih staza namijenjenih opera-
cijama zrakoplova utemeljenim na instrumentalnom prilazu:

a) uzletno-sletna staza za neprecizni prilaz (non-precision
approach runway): instrumentalna uzletno-sletna staza opremljena
vizualnim i nevizualnim sredstvima koja omogucavaju vodenje zra-
koplova, najmanje po pravcu,

b) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije I (precisi-
on approach runway, category 1.): uzletno sletna staza, opremljena
vizualnim sustavom, sustavom za instrumentalno slijetanje (ILS) ili
mikrovalnim sustavom za slijetanja (MLS), te namijenjena za ope-
racije s visinom odluke viSom od 60 m (200 stopa) pri horizontalnoj
vidljivosti ve¢oj od 800 m, ili vidljivim podru¢jem uzletno-sletne
staze duzim od 550 m,

¢) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije II (precisi-
on approach runway, category II.): Uzletno-sletna staza opremljena
vizualnim sustavom, sustavom za instrumentalno slijetanje (ILS), ili
mikrovalnim sustavom za slijetanje (MLS), te namijenjena za opera-
cije s visinom odluke od 60 m (200 stopa) do 30 m (100 stopa), te
vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze duzim od 300 m,

d) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije III (preci-
sion approach runway, category IIL.): Instrumentalna uzletno-slet-
na staza opremljena vizualnim sustavom, ILS-om ili MLS-om, do
i uzduz povrsine uzletno-sletne staze i namijenjena za operacije
zrakoplova:

A - s visinom odluke nizom od 30 m (100 stopa), ili bez vi-
sine odluke, ali sa vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze ve¢im
od 175 m,

B - s visinom odluke nizom od 15 m (50 stopa), ili bez visine
odluke, ali sa vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze od 174,99
m, do 50 m.

C - bez visine odluke i bez ograni¢enja vidljivog podrucja
uzletno-sletne staze,

20) integritet (zrakoplovni podatak) (integrity (aeronautical
data)): stupanj cjelovitosti zrakoplovnog podatka koja jam¢i da zra-
koplovni podatak i njegova vrijednost nisu izgubljeni ili izmijenjeni
od trenutka njegovog nastanka ili ovlastene nadopune,

21) kalendar (calendar): diskretni vremenski referentni sustav
koji sluzi kao osnova za definiranje vremenskog poloZaja s vremen-
skom jedinicom jednog dana (ISO 19108),
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22) Klasifikacijski broj kolnika (pavement classification num-
ber - PCN): broj koji izrazava nosivost kolnika za neograniceni broj
operacija,

23) Klasifikacijski broj zrakoplova (aircraft classification number
- ACN): broj koji izrazava relativni utjecaj zrakoplova na kolnik za
specifi¢nu standardnu kategoriju posteljice,

24) koeficijent upotrebljivosti (usability factor): postotak vre-
mena za koje koristenje uzletno-sletne staze ili sustava uzletno-slet-
nih staza nije ograni¢en zbog bo¢ne komponente vjetra,

25) krizanje staza za voznju (taxiway intersection): krizanje dvi-
ju ili vi$e staza za voinju,

26) kvaliteta podataka (data quality): stupanj ili razina pouzda-
nosti da dobiveni podaci ispunjavaju zahtjeve korisnika glede to¢no-
sti, rezolucije i cjelovitosti,

27) lampa: Rasvijetno tijelo u kompletu sa zaruljom,

28) letjeliste (airfield): aerodrom koji se u nacelu upotrebljava
za letenje jedrilica i motornih jedrilica koje ne uzlije¢u samostalno,
a Cija se uporaba moZe prosiriti i za letenje drugih vrsta zrakoplova
koji se upotrebljavaju u nekomercijalnim operacijama,

29) lomljivi objekt (frangible object): objekt male mase obliko-
van tako da se pod pritiskom lomi, izvije ili popusti pod naletom
zrakoplova kako bi predstavljao najmanju opasnost za zrakoplov,

30) manevarska povr$ina (manoeuvring area): dio aerodroma
na zemlji ili vodi (osim stajanke) odreden za uzlijetanje, slijetanje
ili kretanje zrakoplova,

31) medupozicija za ¢ekanje (intermediate holding position): u
cilju kontrole prometa, posebno oznaceno mjesto na kojem se zra-
koplov u voznji i vozila moraju po nalogu aerodromske kontrole leta
zaustaviti i ¢ekati odobrenje za nastavak kretanja,

32) mjesto za ¢ekanje na servisnoj prometnici (road-holding po-
sition): posebno oznacen poloZaj na servisnoj prometnici na kojem
vozila mogu biti zaustavljena da ¢ekaju,

33) nacela ljudskih ¢imbenika (human factors principles): nace-
la koja se primjenjuju u zrakoplovnom dizajnu, certificiranju, obuci,
operacijama i odrZavanju u cilju postizanja sigurnog meduodnosa
izmedu Covjeka i drugih dijelova sustava, uzimajuéi u obzir aspekt
ljudske izvedbe,

34) nadmorska visina aerodroma (aerodrome elevation): nad-
morska visina najvi$e tocke povr$ine za slijetanje,

35) neinstrumentalna uzletno-sletna staza (non-instrument
runway): uzletno-sletna staza namijenjena za operacije zrakoplova
utemeljene na postupcima vizualnog prilazenja (VER),

36) neovisni paralelni prilazi (independent parallel approaches):
istovremeni prilazi po virtualnim produljenim osima na paralelne ili
priblizno paralelne instrumentalne sletne staze, gdje nisu propisani
radarski uvjeti razdvajanja izmedu zrakoplova,

37) neovisna paralelna uzlijetanja (independent parallel depar-
tures): istovremena uzlijetanja s paralelnih ili priblizno paralelnih
instrumentalnih uzletnih staza,

38) normalno podruéje letenja (normal flight zone (NFZ)): po-
drudje izvan zasticenog podrucja od laserskog zracenja (LFFZ, LCFZ
ili LSFZ), ali koje bit ¢e zasticeno od jakog laserskog zracenja kako
bi se sprijecilo biolosko ostecenje oka,

39) objavljene duljine (declared distances):

a) raspoloziva duljina za zalet (take-off run available (TORA)):
duljina staze objavljena kao raspoloZiva i prikladna za zalet zrako-
plova kod uzlijetanja,

b) raspoloziva duljina za uzlijetanje (take-off distance available
(TODA)): rapoloZiva duljina za zalet zrakoplova s dodatkom pred-
polja, ako isto postoji,

¢) raspoloziva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje (accelerate
stop distance available (ASDA)): raspoloZiva duljina za zalet zajedno
s duljinom staze za zaustavljanje, ako ista postoji,

d) raspoloZiva duljina za slijetanje (landing distance available
(LDA)): duljina uzletno-sletne staze koja je iskazana kao raspoloZiva
i prikladna za kretanje po zemlji zrakoplova u slijetanju,

40) objekt za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/anti-
icing facility): objekt na kojem se otklanjaju mraz, led ili snijeg sa
zrakoplova (odledivanje) kako bi se osigurale ¢iste povrsine i/ili gdje
se Ciste povrsine zrakoplova zasti¢uju od mraza ili leda, nakupljanja
snijega ili bljuzgavice, za odredeno vremensko razdoblje (zastita od
zaledivanja),

41) okretiste na stazi (runway turn pad): odredena povrsina na
aerodromu na zemlji neposredno uz uzletno-sletnu stazu namjenje-
na okretanju (zrakoplova) za 180°,

42) operativna povrsina (movement area): dio aerodroma odre-
den za uzlijetanje, slijetanje i voZnju zrakoplova, koji se sastoji od
manevarske povrsine i stajanke(i),

43) ortometrijska visina (orthometric height): visina to¢ke u od-
nosu na geoid, odredena kao visina od srednje razine mora,

44) osnovna staza uzletno-sletne staze (runway strip): odrede-
na povrsina oko uzletno-sletne staze i staze za zaustavljanje, ako
ista postoji, ukljucujuci i povrsinu uzletno-sletne, odnosno staze za
zaustavljanje, a namijenjena za:

a) smanjenje rizika o$tecenja zrakoplova u slucaju izlijetanja sa
uzletno-sletne staze i

b) zastitu zrakoplova u letu iznad uzletno-sletne staze i sta-
ze za zaustavljanje, ako ista postoji, tijekom operacija slijetanja ili
uzlijetanja,

46) osnovna staza staze za voZnju (taxiway strip): povrsina uz
stazu za voznju, ukljucujudi i stazu za voZnju, namijenjena zastiti
zrakoplova tijekom rulanja po toj stazi i smanjenju rizika od ostece-
nja zrakoplova u slucaju nenamjernog skretanja sa staze za voznju,

47) oznaka (marking): simbol ili grupa simbola izvedena na
operativnoj povrsini s ciljem jasnog isticanja zrakoplovnih informa-
cija,

48) oznaciva¢ (marker): oznaka postavljena iznad razine tla u
cilju upozorenja na prepreku ili oznacavanja granice,

49) paralelne ili priblizno paralelne uzletno-sletne staze (near
parallel runways): Uzletno-sletne staze koje se ne sijeku i ¢ije produ-
Zene osi imaju kut konvergencije/divergencije od 15° ili manje,

50) parkirali$no mjesto zrakoplova (aircraft stand): oznacena
povrsina na stajanci namijenjena za parkiranje zrakoplova,

51) podrucje dodira (fouchdown zone): dio uzletno-sletne sta-
ze smjeSten iza praga, a kojeg zrakoplovi u slijetanju najprije do-
taknu,

52) podru¢je letenja slobodno od laserskog zracenja (laser-
beam free flight zone (LFFZ)): zra¢ni prostor u neposrednoj blizini
aerodroma gdje je gustoca upadne zrake zracenja ograni¢ena do ni-
voa koji nece uzrokovati vizualno ometanje pilota,

53) podrugje letenja s ograni¢enim laserskim zraéenjem (laser-
beam critical flight zone (LCFZ)): zra¢ni prostor u neposrednoj blizi-
ni aerodroma, ali iznad LFFZ, gdje je gustoca upadne zrake zracenja
ograni¢ena do nivoa kojim se nece zaslijepiti pilota,

54) podrugje letenja osjetljivo na lasersko zracenje (laser-beam
sensitive flight zone (LSFZ)): zrani prostor izvan i ne nuzno blizu
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LFFZ i LCFZ, gdje je gustoca upadne zrake zraenja ogranicena do
nivoa kojim se nece prouzroditi zasljepljivanje bljeskom ili efektom
refleksije,

55) pomaknuti prag (displaced threshold): prag koji nije na po-
Cetku uzletno-sletne staze,

56) povrsina za cekanje (holding bay): odredena povrdina na
kojoj zrakoplov moze biti zadrzan ili mimoiden, kako bi se olaksalo
kretanje zrakoplova,

57) pozicija za ¢ekanje (runway-holding position): oznacen po-
loZaj namijenjen zagtiti uzletno-sletne staze, povrsine ogranic¢enja
prepreka, ili kriti¢nih/osjetljivih zona ILS-a/MLS-a, na kojem se zra-
koplovi u voznji po tlu i vozila moraju zaustaviti i ¢ekati, osim ukoli-
ko im nadlezna kontrola zra¢nog prometa nije drukcije odobrila,

58) pokaziva¢ smjera slijetanja (landing direction indicator):
vizualni pokaziva¢ trenutnog smjera slijetanja i uzlijetanja,

59) pouzdanost sustava rasvjete (lighting system reliability): vje-
rojatnost da je cijeli sustav rasvjete ispravan i funkcionalan u okviru
odredenih odstupanja,

60) povr$ina za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/an-
ti-icing pad): povrsina koja obuhvaca unutarnju povrsinu za parki-
ranje zrakoplova i vanjsku povrsinu predvidenu za kretanje dvije ili
vi$e mobilnih jedinica s opremom za odledivanje/zastitu od zaledi-
vanja, a namijenjena postupku odledivanja / zastite od zaledivanja,

61) povr$ina za slijetanje (landing area): dio operativne povrsi-
ne namijenjen za slijetanje ili uzlijetanje zrakoplova,

62) povrdina za postavljanje znakova (signal area): povrsina na
aerodromu namijenjena za postavljanje povrsinskih znakova,

63) prag (threshold): pocetak dijela uzletno-sletne staze upora-
bljiv za slijetanje,

64) precka (barrette): tri ili viSe jedini¢nih izvora svjetla po-
pre¢no rasporedenih na maloj udaljenosti, tako da iz daljine daju
sliku kratke svjetlosne precke,

65) prepreka (obstacle): svi nepokretni (privremeni ili stalni) i
pokretni objekti, ili njihovi dijelovi, koji:

a) su smjesteni na povrsini namijenjenoj za kretanje zrakoplova
po tly, ili

b) probijaju povrsinu koja zbog sigurnosti zrakoplova u letu bit
¢e slobodna od prepreka,

66) rame (shoulder): povr$ina uz rub kolnika izradena tako da
omogucava prijelaz s kolnika na povr$inu okolnog terena,

67) razdvojene paralelne operacije (segregated parallel operati-
ons): istovremene operacije na paralelnim ili priblizno paralelnim
instrumentalnim uzletno-sletnim stazama kada se jedna koristi is-
klju¢ivo za slijetanje, a druga iskljucivo za uzlijetanje,

68) referentna duljina povrine za zrakoplov (aeroplane refe-
rence field length): najmanja duljina povrsine potrebne za uzlijetanje
pri najvecoj propisanoj teZini uzlijetanja, na razini mora, u uvjetima
standardne atmosfere, u mirnom zraku, na povrsini bez nagiba, kao
§to je to prikazano u odgovarajuéem letatkom priru¢niku zrakoplova
na temelju:

a) propisanog certifikata odgovarajucih vlasti ili

b) odgovarajucih podataka proizvodada zrakoplova,

Pojam duljina povrsine podrazumijeva balansiranu duljinu po-
vr$ine za zrakoplove, ako je primjenjivo, ili udaljenost potrebna za
uzlijetanje u drugim slu¢ajevima,

69) referentna tocka aerodroma (aerodrome reference point):
geografski poloZaj geometrijskog sredista nekog aerodroma,

70) referentni sustav (datum): sustav koji se moZze upotrijebiti
kao referenca ili osnova za izracun drugih podataka (ISO 19104),

71) servisna prometnica (road): utvrdena ruta na operativnoj
povr$ini, namijenjena iskljucivo za kretanje vozila,

72) sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze (runway end
safety area (RESA)): povrsina iza zastitnog podrudja uzletno sletne
staze, namijenjena smanjenju rizika o$tecenja zrakoplova u slucaju
da sleti ispred ili se zaustavi iza povrsine uzletno sletne staze,

73) sluzba za upravljanje stajankom (apron management servi-
ce): sluzba koja upravlja aktivnostima i kretanjem zrakoplova i vozila
na stajanci,

74) snijeg (na zemlji) (snow (on the ground)):

a) suhi snijeg (dry snow): snijeg koji vjetar moZe otpuhati. Ako
je stisnut rukom, on ¢e se po ispustanju rasprsiti. Specificna teZina
je < 0.35,

b) mokri snijeg (wet snow): snijeg koji ¢e se, ako je stisnut
rukom, slijepiti formirajuci snjeznu grudu. Specifi¢na tezina je od
0.35 do 0,49,

c) zbijeni snijeg (compacted snow): snijeg koji se zbijen u ¢vrstu
masu opire daljnjem sabijanju i drZat ¢e se zajedno ili lomiti na
komade ako se podigne. Specifi¢na tezina je >0.50,

75) sposobnosti ¢ovjeka (human performance): psihofizicke
mogucnosti i ogranicenja ¢ovjeka koje imaju utjecaj na sigurnost i
uinkovitost zrakoplovnih operacija,

76) stajanka (apron): odredena povr$ina na aerodromu na
zemlji, namijenjena smijestaju zrakoplova u cilju ukrcaja i iskrca-
ja putnika, utovara i istovara tereta ili poste, opskrbe gorivom, te
parkiranja ili odrzavanja zrakoplova,

77) stalno svjetlo (fixed light): svjetlo stalnog intenziteta pro-
matrano s odredene tocke,

78) svjedodzba aerodroma (aerodrome certificate): dokument
§to ga operatoru aerodroma izdaje Agencija kojim se potvrduje
sukladnost zahtjevima definiranim u Pravilniku o uvjetima kojima
mora udovoljavati operator aerodroma za izdavanje te nacin izdava-
nja svjedodzbe aerodroma,

79) svjetlosni far (aeronautical beacon): svjetlosni far s konti-
nuiranim ili intermitiraju¢im svjetlom, vidljiv iz svih smjerova, sa
svrthom oznacavanja odredene tocke na zemlji,

80) svjetlosni far za oznaku opasnosti (hazard beacon): svjetlo-
sni far koji se koristi za ozna¢avanje opasnosti za zra¢nu plovidbu,

81) svjetlosni identifikacijski far (identification beacon): zrako-
plovni svjetlosni far koji odasilje kodirani signal u cilju identifikacije
odredene referentne tocke,

82) staza za uzlijetanje (take-off runway): staza namijenjena
samo za uzlijetanje,

83) staza za voznju (taxiway): odredena povr$ina na aerodromu
na zemlji, namijenjena za voznju zrakoplova, povezivanje uzletno-
sletne staze sa stajankom, kao i medusobno povezivanje drugih di-
jelova aerodroma, uklju¢ujudi:

a) stazu za voznju do parkirali$nog mjesta (aircraft stand taxila-
ne): dio stajanke oznacen kao staza za voznju, iskljucivo namijenjena
za prilaz zrakoplova parkirali$nim mjestima,

b) stazu za voZnju na stajanci (apron taxiway): dio sustava sta-
za za voZnju na stajanci, namijenjena osiguranju vozne rute preko
stajanke,

¢) brzu izlaznu stazu za voinju (rapid exit taxiway): staza za
voznju povezana sa uzletno-sletnom stazom pod o$trim kutem i
projektirana da omoguci zrakoplovu koji je sletio skretanje brzinom
ve¢om od one koja se postize na drugim izlaznim stazama za voznju,
u cilju maksimalnog skra¢ivanja zauzetosti uzletno-sletne staze,
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84) staza za zaustavljanje (stopway): odredena povrsina pravo-
kutnog oblika na kraju raspolozivog dijela uzletne staze namijenjena
za zaustavljanje zrakoplova u slucaju odustajanja od uzlijetanja,

85) to¢nost (accuracy): stupanj sukladnosti izmedu procijenje-
ne ili izmjerene vrijednosti i stvarne vrijednosti,

86) undulacija geoida (geoid undulation): udaljenost geoida
iznad (pozitivna) ili ispod (negativna) matematicki referentnog
elipsoida,

87) uzletno-sletna staza (runway): utvrdena pravokutna povr-
$ina na aerodromu na zemlji, namijenjena za uzlijetanje i slijetanje
zrakoplova,

88) vidljivo podrucje uzletno-sletne staze (runway visual range
- RVR): udaljenost do koje pilot zrakoplova moZze vidjeti oznake
na povrsini iste ili svijetla koja oznacavaju uzletno-sletnu stazu ili
svjetla sredi$nje crte uzletno-sletne staze,

89) vrijeme prekapéanja rasviete (switch-over time (light)): vri-
jeme potrebno za preklop kod promjene izvora napajanja, pri ¢emu
se ja¢ina svjetla, mjerena u odredenom smjeru, umanji za 50% i
zatim opet poveca za 50%, uz uvjet da je prethodno intenzitet svjetla
bio 25% ili vise,

90) vrijeme zastite (holdover time): olekivani vremenski in-
terval u kojem ce povrsine zrakoplova, tretirane sredstvom protiv
zamrzavanja, biti zasti¢ene od nastajanje leda ili mraza i nakupljanja
snijega,

91) zasticene zone leta (protected flight zones): posebno utvrden
zracni prostor u cilju umanjenja opasnih ucinaka laserskog isijavanja,

92) zadtitna svjetla uzletno-sletne staze (Runway guard lights):
sustav rasvjete kojim se piloti ili vozaci vozila obavjestavaju da su
pred ulazom na aktiviu uzletno-sletnu stazu,

93) zavisni paralelni prilazi (dependent parallel approaches):
istovremeni prilazi na paralelne ili priblizno paralelne instrumen-
talne uzletno-sletne staze, gdje su propisani radarski minimumi raz-
dvajanja izmedu zrakoplova na produljenim osima sletnih staza,

94) znak (sign):

a) znak sa nepromjenjivom informacijom (fixed message sign):
znak koji daje samo jednu trajno postavljenu informaciju,

b) znak sa promjenljivim informacijama (variable message
sign): znak koji moze prikazivati nekoliko prethodno utvrdenih in-
formacija ili biti bez informacije,

95) zona bez prepreka (obstacle free zone): zra¢ni prostor iznad
unutarnje prilazne povrsine, unutarnjih prijelaznih povrdina i povr-
$ine prekinutog slijetanja, te dijela zastitnog podru¢ja uzletno-sletne
staze ograni¢enog tim povr$inama, koji nije probijen nikakvom ne-
pokretnom preprekom osim lakog i lomljivog uredaja namijenjenog
sigurnosti zracne plovidbe,

96) zra¢na luka (airport): aerodrom posebno prilagoden za
usluge u zratnom prijevozu,

97) zrakoplovna rasvjeta na tlu (aeronautical ground light): sva-
ki sustav rasvjete posebno namijenjen za pomoc¢ u zra¢noj plovidbi,
osim svjetla na samom zrakoplovu,

(2) Kratice koje se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju slje-
dece znalenje:

1. ACN - aircraft classification number (klasifikacijski broj zra-
koplova)

2. ASDA - accelerate-stop distance available (raspoloziva dulji-
na za ubrzavanje i zaustavljanje)

3. ATS - air traffic services (sluzba kontrole zratnog prometa)

4. cd - candela (kandela, oznaka mjerne jedinice za svjetlosnu
jakost)

5. C - degree Celsius (Celzijev stupanj, oznaka mjerne jedinice
za Celzijevu temperaturu)

6. CBR - California bearing ratio (kalifornijski indeks nosivo-
sti)

7. CIE - Commission Internationale de I'Eclairage (Meduna-
rodna komisija za rasvjetu)

8. cm - centimetre (centimetar)

9. DME - distance measuring equipment (daljinomjer, naviga-
cijska oprema za mjerenje udaljenosti)

10. ft - foot (oznaka mjerne jedinice za vertikalnu udaljenost)

11. IBN - identification beacon (identifikacijski far)

12. IFR - instrument flight rules (pravila instrumentalnog le-
tenja)

13. ILS - instrument landing system (sustav za instrumentalno
slijetanje)

14. IMC - Instrument meteorological conditions (meteoroloski
uvjeti za instrumentalni let)

15. K - degree Kelvin (stupanj Kelvina, oznaka mjerne jedinice
za termodinamicku temperaturu)

16. kg - kilogram (kilogram, oznaka mjerne jedinice za
masu)

17. km - kilometre (kilometar)

18. km/h - Kilometres per hour (kilometara na sat)

19. kt - knot (¢vor, oznaka mjerne jedinice za brzinu)

20. L - litre (litra, oznaka mjerne jedinice za obujam)

21. LDA - landing distance available (raspoloziva duljina za
slijetanje)

22. LCFZ - Laser-beam critical flight zone (Zona letenja kriti¢-
na od laserskih zraka)

23. LFFZ - Laser-beam free flight zone (Zona letenja slobodna
od laserskih zraka)

24. LOC - Localizer (usmjerivac)

25. LSFZ - Laser-beam sensitive flight zone (Zona letenja osjet-
ljiva zbog laserskih zraka)

26. m - metre (metar, oznaka mjerne jedinice za duljinu)

27. max - Maximum (najvedi, najveci)

28. MLS - Microwave Landing System (Mikrovalni sustav za
instrumentalno slijetanje)

29. mm - Milimetre (milimetar)

30. MM - Middle marker (srednji marker)

31. mnm - Minimum (minimum, najmanji)

32. MN - Meganewton (Meganewton)

33. NM - Nautical mile (nauti¢ka milja, oznaka mjerne jedinice
za duzinu

34. NR - Number (broj)

35. NU - Not usable (van uporabe)

36. OCA/H - Obstacle clearance altitude/height (visina nadvi-
$enja prepreka/visina)

37. OFZ - Obstacle free zone (zona bez prepreka)

38. OM - Outer marker (vanjski marker)

39. PAPI - Precision approach path indicator (pokaziva¢ letne
putanje preciznog prilaZenja

40. PCN Pavement classification number (klasifikacijski broj
kolnika)

41. RCLL - Runway centre line light (svjetla sredi$nje crte
uzletno-sletne staze)
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42. REDL - Runway edge light (svjetla ruba uzletno-sletne staze)
43. RENL - Runway end light (svjetla kraja uzletno-sletne staze)

44. RESA - Runway end safety area (sigurnosna povrsina kraja
uzletno-sletne staze)

45. RVR - Runway visual range (vidljivost uzduz uzletno-sletne
staze)

46. STOL - Short Take-off and Landing (kratko uzlijetanje i
slijetanje)

47. TODA - Take-off distance available (raspoloZiva duljina za
uzlijetanje)

48. TORA - Take-off run available (raspoloZiva duljina za zalet)

49. TDZ - Touchdown zone (zona dodira)

50. THR - Threshold (prag)

51. TWR - Aerodrome control tower (aerodromski kontrolni
toranj)

52. TWY - Taxiway (staza za voZnju)

53. VER - Visual flight rules (pravila vizualnog letenja)

54. VMC - Visual meteorological conditions (vizualni vremen-
ski uvjeti)

55. VOR - Very high frequency omnidirectional radio range
(VHF svesmjerni radiofar)

(3) Simboli koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju slje-
dece znacenje:

° Stupanj (Degree)

= Jednako (Equals)

" Lu¢na minuta (Minute of arc)

it Koeficijent trenja (Friction coefficient)

> Vise od (Greater than)

< Manje od (Less than)

% Postotak (Percentage)

+ Plus ili minus (Plus or minus)

Odjeljak 2.
ZAJEDNICKI REFERENTNI SUSTAVI

Polozajni referentni sustav

Clanak 3.

(1) Svjetski geodetski sustav -1984 (World Geodetic System
-1984 (u daljnjem tekstu: WGS-84) koristit ¢e se kao poloZajni (ge-
odetski) referentni sustav.

(2) Sve geografske koordinate (Sirine i duljine) bit e izraZene
u WGS-84.

Visinski referentni sustav

Clanak 4.
Srednja razina mora (MSL) kojom se izraZava odnos gravitacij-
ske visine (razine) u odnosu na povr$inu poznatu kao geoid, koristiti
Ce se kao visinski referentni sustav.

Vremenski referentni sustav

Clanak 5.

(1) Gregorijanski kalendar i koordinirano (univerzalno) svjet-
sko vrijeme (UTC) koristit ¢e se kao vremenski referentni sustav.

(2) Ako se koristi neki drugi vremenski referentni sustav (na
primjer lokalno vrijeme), to ¢e biti naznaceno u tocki 2.1.2 poglavlja
GEN (GEN 2.1.2) Zbornika zrakoplovnih informacija (u daljnjem
tekstu AIP).

Odjeljak 3.
CERTIFICIRANJE AERODROMA

Clanak 6.

Svi aerodromi namijenjeni za prihvat i otpremu zrakoplova naj-
vece dopustene uzletne mase veée od 2.730 kg kao i zrakoplova naj-
vece dopustene uzletne mase manje od 2.730 kg kojima se obavljaju
usluge zra¢nog prijevoza ili se koriste za $kolovanje letackog osoblja,
moraju biti certificirani.

Odjeljak 4.
UPRAVLJANJE SIGURNOSCU

Sustav upravljanja sigurnoséu

Clanak 7.

(1) U cilju postizanja prihvatljive razine sigurnosti aerodrom-
skih operacija, sustav upravljanja sigurno$¢u na aerodromu bit ¢e
uskladen sa nacionalnim programom sigurnosti.

(2) Prihvatljiva razina sigurnosti na aerodromu utvrdena je u
nacionalnom programu sigurnosti.

(3) Pored ostalog, sustav upravljanja sigurno$¢u aerodroma
mora sadrZavati:

a) adekvatnu procjenu sigurnosnog rizika radnih procesa kojih
su nositelji zaposlenici aerodroma,

b) periodi¢nu redefiniciju procjene sigurnosnog rizika, te

¢) nadin provedbe i ucestalost nadzora sigurnosti radnih pro-
cesa kojih su nositelji drugi pruZatelji zemaljskih usluga i korisnici
koji samostalno obavljaju usluge.

(4) Svi objekti, operativna povrsina, instalacije, uredaji, sredstva
i druga oprema aerodroma, moraju biti odrzavani i koristeni na na-
¢in kojim e se osigurati kontinuirano:

a) odrzavanje prihvatljive razine sigurnosti, te

b) unapredenje postignute (prihvatljive) razine sigurnosti.

(5) Operator aerodroma ¢e definirati temeljna nacela sigurno-
sti, te osigurati njihovu primjenu:

a) od strane svih zaposlenika aerodroma, drugih pruzatelja
zemaljskih usluga i korisnika koji samostalno obavljaju zemaljske
usluge,

b) u svim procesima rada.

(6) U cilju obavljanja svakodnevnih poslova na maksimalno
siguran nacin, operator aerodroma ¢e osigurati adekvatnu obuku i
kontinuiranu uvjezbanost svih zaposlenika aerodroma, te nadzirati
obucenost i kontinuiranu uvjezbanost zaposlenika drugih pruzatelja
zemaljskih usluga i korisnika koji samostalno obavljaju zemaljske
usluge.

(7) Operator aerodroma ¢e procijeniti postignutu prihvatljivu
razinu sigurnosti, te u skladu sa rezultatima procjene, definirati:

a) pokazatelje postignute prihvatljive razine sigurnosti (safety
indicators), te

b) planiranu vi$u razinu sigurnosti, postavljenu kao cilj u odre-
denom vremenskom razdoblju (safety target).

(8) U cilju unapredenja sigurnosti svakog aktualnog radnog
procesa, operator aerodroma Ce osigurati pravovremenu primjenu
adekvatnih mjera kojima e se ukloniti uo¢eni nedostaci, a na teme-
lju kontinuirane analize:

a) kvalitete organizacije, primijenjene tehnologije i prakti¢ne
provedbe svakog aktualnog radnog procesa, te
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b) predlozenih promjena, nadopuna i zamjena koje se odnose
na pojedini radni proces.

(9) Operator aerodroma ¢e na odgovarajuéi na¢in dokumentira-
ti kontinuirano odrzavanje prihvatljive razine sigurnosti u procesima
odrzavanja i koristenja svih objekata, operativne povrsine, instala-
cija, uredaja, sredstava i druge opreme bitne za sigurnost zra¢nog
prometa. Dokumenti koji se odnose na kontinuirano odrzavanje pri-
hvatljive razine sigurnosti uvat ¢e se u arhivi aerodroma najmanje
3 godine.

(10) Operator aerodroma osigurat ¢e da zaposlenik zaduzen za
organizaciju i upravljanje sustavom sigurnosti (senior safety mana-
ger):

a) direktno odgovoran generalnom direktoru za kvalitetu su-
stava sigurnosti, te

b) da nije u sukobu interesa, odnosno da istovremeno nije za-
duzen za organizaciju ili provedbu procesa sigurnost kojih se nad-
zire, odrzava i unapreduje.

(11) Sustav upravljanja sigurno$¢u na aerodromu sadrzavat ce
kvalitetan sustav kontinuiranog nadzora kako bi svaki nedostatak
u radnim procesima bio prepoznat (uocen) i adekvatnim mjerama
uklonjen. U tom smislu operator aerodroma Ce:

a) organizirati i provoditi kvalitetan sustav izvje$¢ivanja o sva-
koj nesreci, nezgodi ili incidentnom dogadaju,

b) istraziti svaku nesrecu, nezgodu i dogadaj koji ugrozava si-
gurnost u cilju otkrivanja i primjenom adekvatnih mjera, uklanjanja
svih njihovih uzroka, posebno kada je rije¢ o organizaciji, tehnologiji
i prakti¢noj provedbi pojedinih procesa,

c) kopiju svakog izvje$¢a o nesredi, nezgodi i dogadaju koji
ugrozava sigurnost, te kopiju cjelokupne dokumentacije o rezulta-
tima provedene istrage i primijenjenim mjerama u cilju uklanjanja
uzroka nesrece, nezgode ili dogadaja koji ugrozava sigurnost, do-
staviti Agenciji.

(12) Operator aerodroma je obvezan organizirati i provoditi
nadzor sigurnosti radnih procesa (safety audits) kako bi utvrdio
postignutu razinu sigurnosti i osigurao definiranu prihvatljivu ra-
zinu sigurnosti. Ucestalost nadzora sigurnosti bit ¢e definirana u
potpoglavlju 5.2 aerodromskog priru¢nika. Zaposlenici operatora
aerodroma koji nadziru sigurnost radnih procesa ne smiju biti u
sukobu interesa, odnosno ne smiju biti zaduZeni za organizaciju ili
provedbu u praksi radnih procesa sigurnost kojih nadziru.

(13) Operator aerodroma ¢e interno distribuirati izvjeséa o
svim nesre¢ama, nezgodama i dogadajima koji ugrozava sigurnost,
te mjerama poduzetim u cilju njihovog sprjecavanja, svim zaintere-
siranim pravnim i fizickim osobama, $titeci pri tome tajnost identi-
teta pravnih i fizickih osoba koje su sudjelovale u nesre¢i, nezgodi i
dogadaju koji ugrozava sigurnost.

(14) Kako bi se pravovremeno iz upotrebe uklonili svi doku-
menti koji vi$e ne vrijede, te sprije¢ila svaka nenamjerna upotreba
takvih dokumenata, operator aerodroma ¢e organizirati i primijeniti
odgovarajuci sustav kvalitete u cilju izrade, distribucije i pravovre-
menog aZuriranja svih dokumenata koji se odnose na sustav uprav-
ljanja sigurno$cu (safety assurance documentation).

Odjeljak 5.
PROJEKTIRANJE AERODROMA
Op(i zahtjevi

Clanak 8.
(1) Gradevni i infrastrukturni zahtjevi, usmjereni na optimalno
provodenje sigurnosnih i zastitnih mjera u medunarodnom civil-
nom zrakoplovstvu, bit ¢e implementirani tijekom:

a) projektiranja i izgradnje novih objekata, te

b) rekonstrukcije postojecih objekata i operativne povrsine na
aerodromu.

(2) Tijekom projektiranja aerodroma takoder ¢e se uzeti u ob-
zir, tamo gdje je to moguce:

a) Zupanijski i gradski prostorni planovi kojima je definirana
namjena terena u neposrednoj okolini aerodroma, te

b) mjere zastite okolisa.

Odjeljak 6.
REFERENTNI KOD AERODROMA

Utvrdivanje referentnog koda

Clanak 9.

(1) Referentni kod aerodroma, koji je odabran u svrhu planira-
nja aerodroma, utvrduje se u skladu s obiljezjima zrakoplova kojima
je aerodrom namijenjen (u daljnjem tekstu: referentni zrakoplov).

(2) Referentni kod aerodroma ¢ine dva elementa, broj i slovo,
kojima se definiraju tehnicke znacajke referentnog zrakoplova i di-
menzije aerodroma:

a) element 1., broj koda, utemeljen je na potrebnoj duljini uzlet-
no-sletne staze (terena) za referentni zrakoplov, a

b) element 2., slovo koda, utemeljen je na rasponu krila i raz-
maku izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja referentnog
zrakoplova.

(3) Broj i slovo referentnog koda aerodroma utvrduju se na te-
melju vrijednosti prikazanih u tabeli 1-1.

Tabela 1-1. Referentni kod aerodroma

Kodni element 1 Kodni element 2
Potrebna duljina Razmak izmedu
Kodni | uzletno-sletne staze | Kodno Raspon krila vanjskih rubova
broj | (terena) za referen- | slovo P (4) kotaca glavnog
(1) tni zrakoplov (3) podvozja *
2 (5)
1 manje od 800 m A m??fn()d manje od 4,5 m
od 800 m do od 15 m do
2 1.199.99 m B 23.99 m od 4,5 m do 5,99 m
od 1200 m do od 24 m do
3 1.799,99 m € | 3599m | 0domdo89m
4 | 1800mivise | D O‘isfg;nrfo od 9 m do 13,99 m
E Oij%;nnflo od 9 m do 13,99 m
Bl o98omaoog14mdo 1599 m
* — Udaljenost izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja.

(4) Referentni zrakoplov, na temelju tehnickih znacajki kojeg
se definiraju elementi 1 i 2 referentnog koda aerodroma, bit ¢e onaj
koji:

a) zahtijeva najvecu duljinu uzletno-sletne staze (terena), te

b) ima najveéi raspon krila i najveéi razmak izmedu vanjskih
rubova kotaca glavnog podvozja.

(5) U slu¢aju kada referentni zrakoplov po rasponu krila pri-
pada jednom kodnom elementu, a po razmaku izmedu vanjskih
rubova kotaca glavnog podvozja drugom (vi$em ili nizem) kodnom
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elementu, obvezno je za referentni kod aerodroma odabrati visi kod-
ni element.

DIO DRUGI
PODACI O AERODROMU

Aeronauticki podaci

Clanak 10.

(1) Utvrdivanje i iskazivanje aeronautickih podataka koji se
odnose na aerodrom bit ¢e uskladeni sa zahtjevima u pogledu toc-
nosti i cjelovitosti, utvrdenim u tablicama od A5-1 do A5-2 koje su
sadrzane u Dodatku 5. ovoga Pravilnika. Pri tome valja uzeti u obzir
uspostavljene postupke sustava kvalitete. To¢nost aeronautickih po-
dataka mora biti 95% pouzdana, te se u skladu sa tim razlikuju tri
vrste poloZajnih podataka:

a) izmjerene tocke (na terenu): npr. prag uzletno-sletne staze,

b) izracunate tocke (matematicki): na temelju poznatih poda-
taka izmjerenih na terenu,

¢) objavljene tocke (declared): npr. podruje letnih informacija.

(2) Operator aerodroma osigurat ¢e odrzavanje cjelovitosti ae-
ronautickih podataka tijekom ¢itavog postupka njihove obrade: od
istraZivanja/izvora do sljedeceg korisnika kojem su isti namijenjeni.
S obzirom na namjenu aeronautickih podataka, zahtjev za njihovom
cjelovitos¢u utemeljen je na potencijalnom riziku uzrokovanom nji-
hovim oste¢ivanjem. U skladu s tim, primjenjuje se sljedeca klasifi-
kacija razine cjelovitosti aeronautickih podataka:

a) kriti¢ni podaci, razina cjelovitosti 1x10®: ako se koriste oste-
¢eni (necjeloviti ili pogresni) kriti¢ni podaci, velika je vjerojatnost
da Ce sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugroZeni uz
mogucénost katastrofe,

b) bitni podaci, razina cjelovitosti 1x107: ako se koriste ostece-
ni (necjeloviti ili pogresni) bitni podaci, mala je vjerojatnost da ce
sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugroZeni uz mo-
gucnost katastrofe,

¢) rutinski podaci, razina cjelovitosti 1x107: ako se koriste oste-
¢eni (necjeloviti ili pogre$ni) rutinski podaci, vrlo je mala vjerojat-
nost da ce sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugrozeni
uz mogucnost katastrofe.

(3) Zastita elektronickih aeronautickih podataka dok su pohra-
njeni ili se prenose, bit ¢e utemeljena na sustavu provjere ciklicke
zalihosti (cyclic redundancy check - CRC). Pri tome, u zastiti cje-
lovitosti:

a) kriti¢nih i bitnih podataka, primjenjuje se 32-bitni, ili 24-bit-
ni algoritam CRC-a,

b) rutinskih podataka, primjenjuje se 16-bitni algoritam CRC-a.

(4) Operator aerodroma ce odrediti i u AIP-u objaviti geograf-
ske koordinate koje oznacavaju geografsku $irinu i duljinu u odno-
su na WGS-84. U slu¢aju kada nije moguce geodetskim mjerenjem
odrediti geografske koordinate u WGS-84, dozvoljeno je uz posebnu
napomenu pravokutne koordinate izmjerene u Gaufl-Kriiger (Gau-
ss-Kruger) koordinantnom sustavu, objaviti u sustavu WGS-84 na
temelju transformacije istih, putem matematickih izratuna.

Kada se to¢nost transformacijom dobivenih geografskih koor-
dinata ne moze sa sigurno$¢u utvrditi, dozvoljeno je iste objaviti
uz posebnu napomenu u kojoj ¢e se istaknuti postignuta to¢nost
mjerenja.

(5) Za aeronauticke podatke aerodroma koji se objavljuju u
AIP-u, operator aerodroma Ce:

a) izmjeriti i nadmorsku visinu (u odnosu na srednju razinu
mora) te
b) utvrditi geoidnu undulaciju (u odnosu na WGS 84 elipso-
id).
Referentna tocka aerodroma

Clanak 11.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti geografske koordi-
nate, te postaviti i odrzavati ispravnom referentnu tocku aerodroma.
Geografske koordinate referentne tocke aerodroma se objavljuju i
u AlP-u izraZavaju u stupnjevima (°), minutama () i stotinkama
sekunde (1/1007).

(2) Referentna tocka aerodroma bit ¢e postavljena u blizini
izvorne ili planirane geometrijske sredine aerodroma. U pravilu,
njen polozaj jednom definiran, ostat ¢e nepromijenjen.

Nadmorska visina aerodroma i uzletno-sletnih staza

Clanak 12.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u AIP-u objaviti
sa tocnos¢u od + 0,5m:

a) nadmorsku visinu aerodroma, i

b) geoidnu undulaciju za polozaj nadmorske visine aerodro-
ma.

(2) Za sve uzletno-sletne staze, opremljene navigacijskim su-
stavom za instrumentalni neprecizni prilaz, obvezno je izmjeriti sa
to¢nos¢u od + 0,5m i u AIP-u objaviti nadmorsku visinu i geoidnu
undulaciju za svaki:

a) prag uzletno-sletne staze (threshold),

b) kraj uzletno-sletne staze (runway end), te za

c) sve bitne visoke i niske medutocke promjene nagiba uzduz
uzletno-sletne staze.

(3) Za sve uzletno-sletne staze, opremljene navigacijskim susta-
vom za instrumentalni precizni prilaz, obvezno je izmjeriti sa toc-
nos¢u od + 0,25m i u AIP-u objaviti nadmorsku visinu i geoidnu
undulaciju za svaki:

a) prag uzletno-sletne staze (threshold),

b) kraj uzletno-sletne staze (runway end),

c) sve bitne visoke i niske medutoc¢ke promjene nagiba uzduz
uzletno-sletne staze, te

d) tocke dodira (aiming point) ili

) najvisu nadmorsku visinu podruéja dodira (touchdown
zone).

Referentna temperatura aerodroma

Clanak 13.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u AIP-u objaviti
referentnu temperaturu na aerodromu u stupnjevima Celzijusa.

(2) Referentna temperatura aerodroma podrazumijeva mjese¢-
nu srednju vrijednost najvisih dnevnih temperatura najtoplijeg mje-
seca u godini. Najtopliji mjesec u godini jest onaj koji u razdoblju od
5 (pet) godina ima najvi$u srednju vrijednost temperature.

Dimenzije aerodroma i pripadajuce informacije

(Clanak 14.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti ili opisati, kako
je prikladno, te u Zborniku zrakoplovnih informacija (AIP) objaviti
sljedece podatke o aerodromu:
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1. uzletno-sletna staza:

- polozaj istaknut u zemljopisnim koordinatama do stotinke
stupnja,

- broj oznake,

- duljina,

- §irina,

- poloZaj pomaknutog praga izrazen u (cijelim) metrima (ista-
knuta vrijednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj),

- nagib,

- vrsta povrsine,

- tip uzletno-sletne staze, te

- podrugje bez prepreka za uzletno-sletnu stazu opremljenu na-
vigacijskim sustavom za instrumentalan precizan prilaz kategorije I
(CAT 1), ako je isto definirano i uspostavljeno,

2. zadtitno podrudje uzletno-sletne staze (prostor uz uzletno-
sletnu i stazu za voZnju):

- duljina i $irina izraZene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

- vrsta povrsine,

3. sigurnosno podruéje neposredno iza kraja uzletno-sletne
staze:

- duljina i $irina izraZene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

— vrsta povrsine,

4. staza za zaustavljanje:

- duljina i $irina izrazene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

— vrsta povrsine,

e) staza za voznju:

- polozaj,

- oznaka,

- Sirina,

- vrsta povrsine,

5. stajanka:

— vrsta povrsine,

- parkirali$nog mjesta zrakoplova,

6. granice nadleznosti sluzbe za kontrolu zra¢nog prometa (ma-
nevarska povrsina).

7. Cistina:

- duljina izrazena u (cijelim) metrima (istaknuta vrijednost bit
¢e ona koja je najbliza izmjerenoj),

- uzduzni profil tla,

8. vizualna pomagala za postupke prilaza,

9. oznake i rasvjetu uzletno-sletne staze, staze za voznju i sta-
janke,

10. sve druge vizualne upute i pomagala namijenjena kontroli
kretanja zrakoplova na stazama za voznju i stajanci, uklju¢ujuéi po-
zicije za ¢ekanje i precke za zaustavljanje, te lokaciju i vrstu sustava
za vizualno navodenje zrakoplova na avio-mostove,

11. lokacija i radio-frekvencija kontrolne tocke VOR-a na ae-
rodromu,

12. udaljenost usmjerivaca (localizer) i drugih elemenata ureda-
ja koji odreduje kut poniranja, a koji sadrZi sustav za instrumentalno
slijetanje (ILS): udaljenost ¢e biti izraZena u cijelim metrima - ista-
knuta vrijednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj,

13. azimut i antenu mikrovalnog sustava za slijetanje (MLS) u
odnosu na povezane krajnje dijelove uzletno-sletne staze.

(2) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti zemljopisne koor-
dinate, izrazene u stupnjevima, minutama, sekundama i stotinkama
sekundi, te iste objaviti u AIP-u za:

a) svaki prag uzletno- sletne staze,

b) odgovarajuce tocke sredidnjice staze za voZnju,

c) svaku parkirali$no mjesto zrakoplova.

(3) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti najve¢u nadmorsku
visinu i zemljopisne koordinate, izraZene u stupnjevima, minutama,
sekundama i desetinkama sekunde, te iste objaviti u AIP-u za:

a) prepreke u prostoru u zoni 2 (podrudje unutar granica ae-
rodroma),

b) prepreke u prostoru u zoni 3 (podrucje izvan granica aero-
droma - prilazna i odletna zona oko aerodroma.

Ako su prepreke u prostoru (u zonama 2 i 3) oznacene, obvezno
je u AIP-u objaviti vrstu oznaka i tip rasvjete tih prepreka.

Nosivost kolnika

Clanak 15.
(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u Zborniku zra-
koplovnih informacija (AIP) objaviti podatke o nosivosti kolnika.

(2) Nosivost kolnika na stajanci, namijenjenog za zrakoplov
mase vece od 5.700 kg mora se:

a) izmjeriti koriStenjem ACN-PCN metode: klasifikacijski broj
zrakoplova (Aircraft Classification Number) - klasifikacijski broj kol-
nika (Pavement Classification Number), i

b) prikazati na nadin da sadrzi sljedece podatke:

- Klasifikacijski broj kolnika (PCN).

- tip kolnika za odredivanje klasifikacijskog broja zrakoplova
(ACN) i Klasifikacijskog broja kolnika (PCN),

- kategoriju ¢vrstoce posteljice kolnika.

- najve¢u dozvoljenu kategoriju tlaka u gumama ili najvecu
dozvoljenu vrijednost tlaka u gumama. te

- metodu procjene.

(3) Klasifikacijski broj kolnika (PCN) izrazava se sa to¢no$cu
od jedne desetine cijelog broja, a podrazumijeva da je na kolniku
potpuno sigurno kretanje onog zrakoplova kojem je vrijednost (nje-
govog) Klasifikacijskog broja (ACN) jednaka ili manja od vrijednosti
klasifikacijskog broja kolnika (PCN), bez obzira na:

a) ogranicenja tlaka u gumama, ili

b) ukupnu masu (s putnicima i teretom) zrakoplova tog klasi-
fikacijskog broja (ACN).

(4) Ako ¢vrstoca kolnika podlijeze znacajnim promjenama s
obzirom na godi$nja doba (ljeto - zima), operator aerodroma je
obvezan izmjeriti i objaviti vrijednost klasifikacijskog broja kolnika
(PCN) posebno za:

a) Jjetno razdoblje, te (posebno za)

b) zimsko razdoblje.

(5) U postupku definiranja klasifikacijskog broja zrakoplova i
klasifikacijskog broja kolnika (ACN - PCN) utemeljenog na:

a) ¢vrstodi posteljice kolnika, i

b) najvecoj dozvoljenoj kategoriji tlaka u gumama (kotaca zra-
koplova), pri ¢emu se razlikuju dva tipa kolnika:

a) kruti kolnik, i

b) fleksibilni kolnik,

obvezno je koristenje sljede¢ih kodova:
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Ako je konstrukcija kolnika sloZena ili nestandardna, obvezno
je tu karakteristiku posebno istaknuti i objaviti.

a) Tip kolnika Kod d) primjer 4.
Kruti kolnik R Fleksibilni kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce, PCN
Fleksibilni kolnik F metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 40/F/B/0,80Mpa/T

a) Nosivost posteljice Kod

Visoka nosivost:
Kruti kolnici sa znacajkom K = 150 MN/m?, gdje K
predstavlja sve vrijednosti iznad 120 MN/m’. A
Fleksibilni kolnici sa znacajkom CBR =15, gdje CBR predstav-
lja sve vrijednosti iznad 13.

Srednja ¢vrstoca:
Kruti kolnici sa znacajkom K = 80 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti od 60 MN/m* do 120 MN/m”. B
Fleksibilni kolnici sa znac¢ajkom CBR =10, gdje CBR predstav-
lja sve vrijednosti od 8 do 13.

b) Nosivost posteljice Kod

Niska nosivost:

Kruti kolnici sa znacajkom K = 40 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti od 25 MN/m? do 60 MN/m’. C
Fleksibilni kolnici sa znac¢ajkom CBR =6, gdje CBR predstavlja
sve vrijednosti od 4 do 8.

Krajnje niska nosivost:

Kruti kolnici sa znacajkom K = 20 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti nize od 25 MN/m? D
Fleksibilni kolnici sa znacajkom CBR =3, gdje CBR predstavlja
sve vrijednosti niZe od 4.

¢) Najveca dozvoljena kategorija tlaka u gumama kotaca zrakoplova | Kod

Visoka: bez ogranicenja tlaka w
Srednja: tlak ograni¢en na 1,50 Mpa X
Niska: tlak ograni¢en na 1,00 Y
Vrlo niska: tlak ogranicen na 0,50 Mpa Z
d) Metoda procjene Kod

Tehnicka procjena: podrazumijeva posebno ispitivanje i izradu
elaborata o obiljezjima kolnika i primjenjenoj tehnologiji pona- | T
$anja kolnika.

Iskustvena procjena: podrazumijeva znanje utemeljeno na
iskustvu o dostatnoj nosivosti kolnika, s obzirom na znacajke U

zrakoplova za koje je isti namijenjen.

(6) Ispravan nadin prikazivanja izmjerenih vrijednosti ¢vrstoce
kolnika, kori$tenjem kodova opisanih u stavku 5. ovoga ¢lanka, dan
je u sljedeca Cetiri primjera:

a) primjer 1.

Kruti kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce,
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN =
80. Nema ogranicenja tlaka u gumama kotaca
zrakoplova.

PCN 80/R/B/W/ T

b) primjer 2.

PCN 50/F/A/Y/U
Napomena: Slo-
zena konstrukcija

Fleksibilni kolnik na posteljici visoke ¢vrstoce,
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 50.
Najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrako-

plova iznosi 1,00 MPa. kolnika
¢) primjer 3.
Fleksibilni kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce, | PCN
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 40. | 40/F/B/0,80Mpa/T
Najveli dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrako-
plova iznosi 0,80 MPa.

40. Najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca
zrakoplova iznosi 0,80 Mpa. Pored toga, kolnik
podlijeze ograni¢enju ukupne mase B747-400 od | B747-400 iznosi

390. 000 kg. 390.000 kg

(7) U slu¢aju kada je pod odredenim uvjetima dozvoljena upo-
treba kolnika za zrakoplove kojih je klasifikacijski broj (ACN) veci
od Kklasifikacijskog broja kolnika (PCN), operator aerodroma je ob-
vezan definirati i objaviti:

a) uvjete pod kojima je dopusteno preoptere¢enje kolnika, te

b) najve¢i klasifikacijski broj zrakoplova (ACN) za koji je do-
pusteno preopterecenje.

(8) Nosivost kolnika namijenjenog za zrakoplove s masom na
stajanci jednakom ili manjom od 5. 700 kg, bit ¢e izrazena i objav-
ljena na nacin da sadrzi sljede¢e podatke:

a) najveca dozvoljena masa zrakoplova i

b) najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrakoplova.

Primjer: 4. 000 kg/0,50 Mpa.

Napomena: Najveca
dopustena masa

Lokacija za kontrolu visinomjera prije leta

Clanak 16.

(1) Operator aerodroma je obvezan definirati najmanje jednu
lokaciju za kontrolu visinomjera prije leta.

(2) Lokacija za kontrolu visinomjera prije leta bit ¢e postavljena
na stajanci za zrakoplove.

(3) Nadmorska visina lokacije za kontrolu visinomjera prije leta
iskazuje se kao prosjetna nadmorska visina podru¢ja na kojem je
postavljena, zaokruZena na najbliZi (cijeli) metar. Najveca dopustena
razlika izmedu:

a) nadmorske visine bilo kojeg (pojedinog) dijela povrsine lo-
kacije za kontrolu visinomjera prije leta, i

b) prosje¢ne nadmorske visine izmjerene za cijelu povr$inu lo-
kacije iznosi + 3 m.

Objavljene duljine

Clanak 17.

Za sve uzletno-sletne staze koje se koriste za slijetanje i uzlijeta-
nje zrakoplova u medunarodnom komercijalnom zra¢nom prometu,
sljedece duljine bit ¢e izmjerene i objavljene u AIP-u:

a) raspoloziva duljina za zalet (TORA Take- Off Run Availa-
ble),

b) raspoloziva duljina za uzlijetanje (TODA Take- Off Distance
Available),

¢) raspoloziva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje (ASDA Acce-
lerate -Stop Distance Available), i

d) raspoloziva duljina za slijetanje (LDA - Landing Distance
Available).

Uvjeti na povrsinama za kretanje zrakoplova i povezanim
sadrZajima
Clanak 18.
(1) Operator aerodroma je obvezan kontinuirano prikupljati sve
informacije o:

a) uvjetima za kretanje zrakoplova na manevarskoj povr$ini i
stajanci za zrakoplove, i
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b) operativnom statusu pojedinih objekata bitnih za sigurnost
kretanja zrakoplova, te ih dostavljati nadleznoj jedinici pruZatelja
usluga u zra¢noj plovidbi koja pruza usluge zrakoplovnog informi-
ranja (u daljnjem tekstu AIS), u cilju njihovog objavljivanja.

(2) Sve informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka azurirat ¢e se na
natin da se pravovremeno utvrdi i dokumentira svaka promjena
uvjeta i operativnog statusa pojedinog objekta bitnog za sigurnost
kretanja zrakoplova.

(3) Uvjeti na prostoru za kretanje i operativni status pojedinih
objekata bitnih za sigurnost kretanja zrakoplova podrazumijevaju
sve §to moZe utjecati na performanse zrakoplova, a posebno:

a) gradevinske i druge radove na odrzavanju,

b) neravnine, pukotine i druga oste¢enja kolnika uzletno-sletne
staze, staze za voznju i stajanke za zrakoplove,

¢) snijeg, bljuzgavicu ili led na uzletno-sletnoj stazi, stazi za
voznju ili stajanci za zrakoplove,

d) vodu na uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili stajanci za
zrakoplove,

e) snjezne nanose ili smetove u blizini uzletno-sletne staze, sta-
ze za voznju ili stajanke za zrakoplove,

f) kemijska sredstva za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda
na uzletno-sletnoj stazi ili stazi za voinju,

g) sve druge privremene opasnosti, uklju¢ujuéi i parkirani zra-
koplov na:

— manevarskoj povrsini, ili

— stajanci za zrakoplove na prostoru izvan oznacenih i objav-
ljenih parkirali$nih mjesta,

h) kvar ili nepropisan rad jednog dijela ili svih vizualnih po-
magala na operativnoj povrsini aerodroma, te u podrucju prilaza i
odleta,

i) kvar primarnog ili sekundarnog napajanja elektri¢nom ener-
gijom.

(4) U cilju provedbe odredbi stavaka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka,
operator aerodroma je obvezan organizirati pregled:

a) kolnika manevarske povrsine i stajanke za zrakoplove, te

b) svih pripadajucih sustava namijenjenih za dnevno i no¢no
obiljezavanje manevarske povrsine i stajanke za zrakoplove,

najmanje jednom dnevno na aerodromu sa uzletno-sletnom
stazom kodnog broja 1 i 2, odnosno najmanje dva puta dnevno na
aerodromima sa uzletno-sletnom stazom kodnog broja 3 i 4.

(5) Uvijek kada se na uzletno-sletnoj stazi ili jednom od njenih
dijelova nalazi voda, operator aerodroma je to obvezan, procjenju-
juéi dubinu vode tamo gdje je to primjenjivo, dokumentirati kori-
Stenjem sljedecih izraza:

Izraz za oznaca-

Opis pojave vanje pojave

a) Zbog prisutnosti vlage, na dijelu ili cijeloj kolni¢koj
povrsini promijenjena boja

b) Kolniékal povrsina namocena (natopljena), ali Mokro (Wet)
nema stajace vode

¢) Na kolnickoj povrsini se nalaze vece lokve stajace Vodene lokve
vode (Water Patches)
Izraz za oznaca-

Vlazno (Damp)

Opis pojave o
vanje pojave
d) Na kolni¢koj povrsini se nalaze velike povr$ine Poplavljeno
stajace vode (Flooded)

(6) Kada je dio ili cijeli kolnik uzletno-sletne staze mokar, ili
se na dijelu ili cijeloj kolnitkoj povrini uzletno-sletne staze nalazi
voda, operator aerodroma ¢e AIS-u dostaviti o tome informaciju

uz napomenu da je zbog toga na dijelu ili cijeloj kolnickoj povrsini
uzletno-sletne staze mozda smanjen koeficijent trenja.

(7) Kada postoji opravdana sumnja da je zbog prisutnosti vode
na kolnickoj povrsini uzletno-sletne staze koeficijent trenja nizi od
0,30, operator aerodroma je obvezan:

a) provesti dodatna mjerenja koeficijenta trenja i

b) izmjerene vrijednosti objaviti uvijek kada rezultati mjerenja
pokazu da je koeficijent trenja niZi od 0,30.

(8) Uvijek kada se na dijelu ili cijeloj uzletno-sletnoj stazi nalazi
snijeg, bljuzgavica ili led, operator aerodroma je obvezan:

a) procijeniti stanje kolnicke povrine s obzirom na sigurnost
operacija zrakoplova,

b) izmjeriti koeficijent trenja na kolnickoj povrsini i srednju
visinu naslaga suhog ili mokrog snijega, ili bljuzgavice na svakoj
tre¢ini uzletno-sletne staze do to¢nosti od priblizno:

- 2 cm za suhi snijeg,

- 1 cm za mokri snijeg i

- 0,3 cm za bljuzgavicu, te

c) AlIS-u dostaviti popunjeni dokument SNOWTAM sa podaci-
ma o procijenjenom stanju kolnicke povrsine i izmjerenim vrijed-
nostima (aktualnog) koeficijenta trenja.

Uklanjanje nepokretnog zrakoplova

Clanak 19.

Operator aerodroma je obvezan u AIP-u objaviti:

a) broj(eve) telefona/telefaksa ureda koordinatora aerodroma
nadleznog za operacije uklanjanja neispravnog zrakoplova koji se
nalazi na operativnoj povrsini ili u njezinoj neposrednoj blizini,

b) vrstu opreme koju posjeduje u cilju uklanjanja oste¢enog
zrakoplova sa operativne povrsine,

¢) najveci zrakoplov za kojeg je aerodrom opremljen u cilju
njegovog uklanjanja kada je ostecen.

Sustavi vizualnog pokazatelja prilaznog nagiba

Clanak 20.

Operator aerodroma je obvezan u AIP-u objaviti informaciju
0 postavljenom sustavu vizualnog pokazatelja prilaznog nagiba na
nacin da ista sadrzi sljedece podatke:

a) broj oznake uzletno-sletne staze i strana na kojoj je sustav
postavljen (lijevo ili desno),

b) tip sustava koji je postavljen: AT-VASIS, PAPI ili APAPI,

¢) kut pomaka i smjer pomaka (lijevo ili desno) osovine sustava
u slu¢aju kada osovina sustava nije paralelna sa sredi$njom linjjom
uzletno-sletne staze,

d) nominalni kut(ovi) prilaznog nagiba:

- Za T-VASIS ili AT-VASIS to je kut q prema formuli na slici
5-18,a za

- PAPI i APAPI to je kut (B+C) + 2, odnosno (A+B) + 2, kako
je prikazano na slici 5-20,

e) najmanja visina(e) vidljivosti signala za oznacavanje poloZaja
unutar nagiba iznad praga:

- Za T-VASIS ili AT-VASIS to je najmanja visina na kojoj je
vidljiva samo krilna svjetlosna precka(e), za

- PAPI to je kut postavljanja tre¢e jedinice od uzletno-sletne
staze minus 2', odnosno kut B minus 2', a za

- APAPT to je kut postavljanja jedinice dalje od uzletno-sletne
staze minus 2', odnosno kut A minus 2"
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Koordinacija izmedu sluzbe za aeronauticke informacije i
uprave aerodroma

Clanak 21.

U cilju pravovremenog objavljivanja svih informacija bitnih za
kvalitetnu pripremu leta, kao i siguran let zrakoplova, operator ae-
rodroma je obvezan posebnim sporazumom sa pruzateljem usluga
u zra¢noj plovidbi definirati na¢in dostave, te broj telefona/telefaksa
radnog mjesta operatora aerodroma na kojem je zaposlenik odgo-
voran za prikupljanje, aZuriranje i pravovremeno objavljivanje aero-
nautickih informacija o:

a) statusu certifikacije aerodroma,

b) stanju kolnika operativne povrsine, te sustava horizontalnog,
vertikalnog i svjetlosnog obiljezavanja,

¢) operativnom statusu pridruzenih objekata, sluzbi i pomagala
za navigaciju za odrzavanje kojih je odgovoran operator aerodroma,
kao i

d) sve druge informacije za koje se smatra da su od operativnog
znacaja.

DIO TRECI
FIZICKA OBILJEZJA

Glava 1
UZLETNO-SLETNA STAZA

Broj i orijentacija uzletno-sletnih staza

Clanak 22.

(1) U postupku odredivanja lokacije za novu instrumentalnu
uzletno-sletnu stazu, operator aerodroma osigurat ¢e da na podruc-
jima iznad kojih ¢e zrakoplov letjeti tijekom:

a) instrumentalnog prilaza uzletno-sletnoj stazi, ili

b) odustajanja od slijetanja i ponavljanja postupaka prilaza (mi-
ssed approach),

nema prepreka i drugih nepovoljnih ¢imbenika koji bi ogra-
ni¢avali operacije zrakoplova za koje je uzletno-sletna staza nami-
jenjena.

(2) Ukupni broj i orijentacija uzletno-sletnih staza na aerodro-
mu bit e definirani na nacin da faktor iskoristivosti aerodroma na-
mijenjenog za javni promet bude 95% ili viSe od toga.

(3) U postupku odredivanja poloZaja i orijentacije nove instru-
mentalne uzletno-sletne staze, operator aerodroma osigurat ¢e tamo
gdje je to moguce da negativni utjecaj buke zrakoplova u prilazu i
odletu iznad naseljenih podru¢ja bude minimalan.

Dozvoljene maksimalne komponente bocnog vjetra

Clanak 23.

(1) U postupku odredivanja poloZaja i orijentacije uzletno-slet-
ne staze, dozvoljene maksimalne komponente bo¢nog vjetra su kako
slijedi:

a) 37 km/h (20 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze 1.500 m ili vise, osim u slucaju relativno Ceste
pojave slabog trenja na kolniku uzletno-sletne staze zbog nedostat-
nog uzduznog koeficijenta trenja, kada je najve¢a dozvoljena kom-
ponenta bo¢nog vjetra 24 km/h (13 kt),

b) 24 km/h (13 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze od 1.200 m do 1.499,99 m. te

¢) 19 km/h (10 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze do 1.200 m.

(2) Analiza i odabir podataka koji se koriste za izradu ruze vje-
trova u cilju izratuna ¢imbenika uporabljivosti uzletno-sletne staze,
bit ¢e utemeljeni na pouzdanim statistikama pokrivenosti vjetrova,
izradenim na temelju opazanja organiziranog i provedenog:

a) svakodnevno u najduzem moguc¢em vremenskom razdoblju,
ali ne kra¢em od pet godina,

b) minimalno osam puta dnevno u jednakim vremenskim raz-
macima.

Lokacija praga

Clanak 24.

(1) Prag ce biti postavljen na krajnjem dijelu uzletno-sletne
staze.

(2) U slu¢aju kada prag nije moguce postaviti na krajnjem di-
jelu uzletno-sletne staze zbog bilo kojeg operativnog ogranicenja,
dozvoljeno ga je pomaknuti trajno ili privremeno, na temelju aero-
nauticke studije, uz suglasnost Agencije. Aeronauticka studija mora
sadrZavati sve elemente bitne za sigurnost operacija zrakoplova,
kako je opisano u Dodatku 7 ovoga Pravilnika.

(3) Ako je nuznost pomicanja praga rezultat ostecenja kolnicke
povrsine, ili neupotrebljivosti dijela uzletno-sletne staze zbog nekog
drugog razloga, operator aerodroma ce:

a) izmedu podruéja koje se ne koristi i pomaknutog praga osi-
gurati ravnu povr$inu najmanje duljine 60 m, koja je stabilizirana
i bez prepreka, te

b) dodatnu sigurnosnu povr§inu kraja uzletno-sletne staze
(RESA).

Stvarna duljina uzletno-sletne staze

Clanak 25.

(1) Stvarna duljina glavne uzletno-sletne staze bit ¢e jednaka ili
veca od najvece duljine dobivene korekcijom osnovne duljine uzlet-
no-sletne staze referentnog zrakoplova, a s obzirom na:

a) stvarnu nadmorsku visinu lokacije,

b) temperaturu,

¢) vlaznost zraka,

d) nagib uzletno-sletne staze, i

e) znacajke kolnicke povrsine uzletno-sletne staze.

(2) Osnovna duljina uzletno-sletne staze referentnog zrakoplo-
va bit ¢e jednaka:

a) duljini potrebnoj za sigurno slijetanje i uzlijetanje referentnog
zrakoplova sa najve¢om dozvoljenom masom za slijetanje (MLW) i
najve¢om dozvoljenom masom za uzlijetanje (MTOW), u uvjetima

b) standardnog atmosferskog tlaka na razini mora i pri tem-
peraturi od +15°C.

(3) Korekcija osnovne duljine glavne uzletno-sletne staze, a s
obzirom na stvarnu nadmorsku visinu, temperaturu lokacije te na-
gib uzletno-sletne staze, podrazumijeva produzavanje osnovne du-
ljine uzletno-sletne staze:

a) za 7% (osnovne duljine) na svakih dodatnih 300 m stvarne
nadmorske visine lokacije,

b) za 1% (osnovne duljine) na svaki dodatni 1 °C temperature
lokacije, te

c) za 10% (osnovne duljine) na svaki dodatni 1% nagiba uzlet-
no-sletne staze kojoj je duljina 900 m i viSe od 900 m.
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(4) Stvarna duljina druge (sekundarne) uzletno-sletne staze
odreduje se na na¢in propisan u stavcima 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka, pri
¢emu referentni zrakoplov, za koji se projektira sekundarna uzletno
sletna staza, moze biti razli¢it od referentnog zrakoplova za kojeg je
projektirana glavna uzletno-sletna staza.

(5) U slu¢aju kada je uzletno-sletna staza:

a) duljinom kraca od one definirane u stavcima 1., 2. i 3. ovoga
¢lanka, ali je

b) povezana sa stazom za zaustavljanje i/ili Cistinom,

ukupnoj duljini uzletno-sletne staze je dozvoljeno dodati dulji-
nu staze za zaustavljanje i/ili Cistine, ako su znacajke kolnika zau-
stavne staza i/ili ¢istine u skladu sa operativnim obiljezjima zrako-
plova koji slijece ili uzlijece.

Sirina uzletno-sletne staze

(Clanak 26.

Sirina uzletno-sletne staze definirana je na temelju referentnog
koda aerodroma i ne smije biti manja od vrijednosti istaknutih u
sljedecoj tabeli (3-1):

Tabela 3-1. Sirina uzletno-sletne staze

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Kodni
broj A B C D E E
1* 18 m 18 m 23 m - - -
2° 23 m 23 m 30 m - -
3 30 m 30 m 30 m 45 m - -
4 - 45 m 45 m 45 m 60 m
* - Sirina uzletno-sletne staze za instrumentalni precizni prilaz ne smije
biti manja od 30 m

Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu paralelnih uzletno-
sletnih staza

Clanak 27.
(1) Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu uzduznih sredis-
njih osi dvije paralelne neinstrumentalne uzletno-sletne staze, nami-
jenjene za istovremenu uporabu, definirana je kako slijedi:

Kodni broj uzletno | Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu dvije uz-
sletne staze duZne sredis$nje osi paralelnih uzletno-sletnih staza

1 120 m

2 150 m

3 210 m

4 210 m

(2) Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu uzduznih sredisnjih
osi dvije paralelne instrumentalne uzletno-sletne staze, namijenjene
za istovremenu uporabu, definirana je kako slijedi:

Vrsta paralelnih operacija Najmanja dozvoljena udalje-
nost izmedu dvije uzduZzne sre-
disnje osi paralelnih uzletno-

sletnih staza

Nezavisni paralelni prilazi (slijetanja) 1.035 m
Zavisni paralelni prilazi (slijetanja) 915 m
Nezavisni paralelni odlasci (uzlijetanja) 760 m
Odvojene paralelne operacije * 760 m

* — za odvojene paralelne operacije, najmanju udaljenost je dozvoljeno:

1) umanjiti za 30 m na svakih 150 m za kojih je dolazna uzletno-sletna
staza pomaknuta prema nadolazecem zrakoplovu, do najmanje duljine od
300 m, odnosno

2) povecati za 30 m na svakih 150 m za kojih je dolazna uzletno-sletna staza
pomaknuta od nadolazeceg zrakoplova.

Uzduzni nagibi

Clanak 28.

(1) Najveci dozvoljeni uzduzni nagib uzletno-sletne staze de-
finiran je kao razlika izmedu najviSe i najniZe tocke na uzduznoj
sredi$njoj osi uzletno-sletne staze i ne smije biti veéi od sljedec¢ih
vrijednosti:

Kodni broj uzletno | Najveci dozvoljeni uzduZzni nagib uzletno-sletne
sletne staze staze
1 2%
2 2%
3 1%
4° 1%

* - za prvu i posljednju Cetvrtinu uzletno-sletne staze kodnog broja 3, opre-
mljene za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III, uzduzni nagib
ne smije biti veci od 0,8 %,

b — za prvu i posljednju Cetvrtinu uzletno-sletne staze kodnog broja 4, uz-
duzni nagib ne smije biti ve¢i od 0,8 %.

(2) U slu¢aju kada uzduzni nagib nije jednak cijelom duljinom
sredi$nje osi uzletno-sletne staze, najve¢a dozvoljena razlika izmedu
dva uzastopna uzduzna nagiba iznosi kako slijedi:

Kodni broj uzletno | Najveca dozvoljena razlika izmedu dva uzastopna
sletne staze uzduZna nagiba uzletno-sletne staze
1 2%
2 2%
3 1,5%
4 1,5%

(3) U slucaju iz stavka 2. ovoga ¢lanka, prijelaz sa jednog uz-
duznog nagiba na drugi uzduzni nagib bit ¢e izveden primjenom
zakrivljene povriine, na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzlet- . . Najmanji radijus zakriv-
Utestalost promjene . .
no sletne staze ljenosti
1 0,4% po 30 m 7.500 m
2 0,4% po 30 m 7.500 m
3 0,2% po 30 m 15.000 m
4 0,1% po 30 m 30.000 m

(4) U slucaju iz stavka 2. i 3. ovoga ¢lanka, uzduZni nagibi bit ¢e
izvedeni na nacin da se bez bilo kakvih ometanja moze vidjeti:

a) svaka tocka polozena 3 m iznad uzletno-sletne staze, proma-
trana sa bilo koje tocke polozene 3 m iznad uzletno-sletne staze, na
najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne staze
kodnog slova C, D,Ei E

b) svaka tocka polozena 2 m iznad uzletno-sletne staze, proma-
trana sa bilo koje tocke poloZene 2 m iznad uzletno-sletne staze, na
najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne staze
kodnog slova B, te

c) svaka tocka polozena 1,5 m iznad uzletno-sletne staze, pro-
matrana sa bilo koje tocke polozene 1,5 m iznad uzletno-sletne sta-
ze, na najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne
staze kodnog slova A.

(5) U slu¢aju kada ne postoji staza za voznju paralelna sa uzlet-
no-sletnom stazom cijelom duljinom uzletno-sletne staze, operator
aerodroma osigurat ¢e nesmetanu vidljivost (svake tocke promatra-
ne sa svake tocke) cijelom duljinom uzletno-sletne staze.

(6) U slu¢aju kada se projektiraju i grade uzletno-sletne staze
koje se medusobno sijeku, u cilju maksimalne operativne sigurnosti
operator aerodroma primijeniti ¢e dodatne kriterije u svezi maksi-
malne raspolozive duljine vidljivosti u podru¢ju krizanja, opisane u
ICAO Priru¢niku za projektiranje aerodroma (Doc 9157), dio 1.
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(7) U slucaju iz stavka 2., 3. i 4. ovoga ¢lanka, nisu dozvoljene
undulacije ili znatne promjene u uzduznim nagibima postavljenima
blizu jedan drugom na uzletno-sletnoj stazi. U skladu sa tim, najma-
nja udaljenost izmedu to¢aka presijecanja dviju uzastopnih krivulja
uzduznih nagiba bit Ce:

a) 45 m ili,

b) ako je dobivena vrijednost veca od 45 m, jednaka sumi ap-
solutnih broj¢anih vrijednosti uzastopnih promjena nagiba, pomno-
zenoj s odgovaraju¢om vrijednosti na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzlet-
no sletne staze

Vrijednost sa kojom treba pomnoziti sumu apsolut-
nih brojcanih vrijednosti uzastopnih promjena nagiba

1 5.000 m
2 5.000 m
3 15.000 m
4 30.000 m

Poprecni nagibi

Clanak 29.
(1) Kako bi se omogu¢ila odvodnja oborinskih voda sa kolnicke
povrsine, uzletno-sletna staza mora imati poprec¢an nagib projekti-
ran i izveden na nacin kako slijedi:

Najmanji poprecni

Kodno slovo uzletno- 4
nagib uzletno-sletne

sletne staze

Najvedi popreni nagib
uzletno-sletne staze

staze
A, B 1% 2%
C,D,EF 1% 1,5%

(2) U cilju izjednacavanja vrijednosti razli¢itih popre¢nih na-
giba, primjenjenih na razli¢itim povr$inama, odstupanje od vrijed-
nosti popre¢nog nagiba uzletno-sletne staze, istaknutih u stavku 1.
ovoga ¢lanka, dozvoljeno je na kriZanjima:

a) dvije ili viSe uzletno-sletnih staza, te

b) uzletno-sletne staze i staze za voZnju.

(3) Popre¢ni nagib iz stavka 1. ovoga ¢lanka bit ¢e projektiran i
izveden na nacin da povr$ina uzletno-sletne staze bude zaobljena, a
poprecni nagibi na objema stranama sredignjice simetri¢ni.

(4) Odstupanje od odredaba stavka 3. ovoga ¢lanka, dozvoljeno
je u slu¢aju:

a) kada projektiranje i izvedba popre¢nog nagiba na opisani
nacin nije moguca zbog posebnih objektivnih razloga, ili

b) kada se primjenom jedinstvenog popre¢nog nagiba (od vi-
$eg prema niZem u samo jednom smjeru), uskladenog sa smjerom
puhanja vjetra uz koji je Cesta pojava kise, postize brza odvodnja
oborinskih voda.

Nosivost kolnika uzletno-sletne staze

Clanak 30.

Nosivost kolnic¢ke povrsine uzletno-sletne staze bit ¢e takva da
sigurno podnosi opterecenja u prometu zrakoplova za koje je na-
mijenjena.

Povrsina uzletno-sletne staze

Clanak 31.

(1) Kolnic¢ka povrsina uzletno-sletne staze bit ¢e bez nepravil-
nosti koje bi za posljedicu mogle imati gubitak svojstva trenja ili na
drugi na¢in negativno utjecati na operacije uzlijetanja i slijetanja
zrakoplova.

(2) Asfaltna kolnitka povrsina uzletno-sletne staze bit ¢e izve-
dena na takav nac¢in da osigurava dobra svojstva trenja u uvjetima
mokre uzletno-sletne staze.

(3) Mjerenje svojstva trenja nove uzletno-sletne staze ili uzlet-
no-sletne staze s obnovljenom kolnickom povrsinom bit ce izvede-
no s uredajem za kontinuirano mjerenje trenja na suhoj i mokroj
povrdini u cilju osiguranja dobrog svojstva trenja. U nedostatku
ki$nog vremena, potrebno je kolnicku povrsinu uzletno-sletne staze
polijevati vodom.

(4) Prosje¢na dubina povrsinske teksture nove povrsine uzlet-
no-sletne staze ne smije biti manja od 1,0 mm.

(5) Ako je kolni¢ka povrsina uzletno-sletne staze izbrazdana ili
zarezana, brazde ili rezovi moraju biti:

a) poloZeni okomito u odnosu na sredi$njicu uzletno-sletne
staze, ili

b) paralelni s neokomitim popre¢nim spojevima, gdje je to
primjenjivo.

Ramena uzletno-sletne staze

Clanak 32.

(1) Uzletno-sletna staza kodnog slova F mora imati ramena.

(2) Uzletno-sletna staza kodnog slova D ili E, koje je Sirina ma-
nja od 60 m, mora imati ramena.

(3) Ramena uzletno-sletne staze moraju biti simetri¢na na obje
strane uzletno-sletne staze, izvedena na nacin da ukupna Sirina
uzletno-sletne staze i njezinih ramena iznosi minimalno:

a) 75 m gdje je kodno slovo E te

b) 60 m gdje je kodno slovo D ili E.

(4) Povrsina ramena neposredno uz rub uzletno-sletne staze
bit ¢e potpuno u ravnini s povr$inom uzletno-sletne staze, a njezin
poprecni nagib ne smije biti veci od 2,5%.

(5) Ramena uzletno-sletne staze bit ¢e projektirana i izvedena
na nacin da:

a) podnesu masu zrakoplova ne uzrokujuéi na njemu strukturna
ostecenja, u slucaju izlijetanja zrakoplova s uzletno-sletne staze, te

b) podnesu masu vozila i sredstava koja se mogu kretati povr-
$inom ramena.

Glava 2
OKRETISTA

Clanak 33.

(1) Ako se na kraju uzletno-sletne staze kodnog slova A, B, C,
D, E ili F ne nalazi staza za voznju ili okreti$te na stazi za voZnju,
operator aerodroma mora osigurati okretiste na uzletno-sletnoj stazi
kako bi se omoguéilo polukruzno okretanje zrakoplova za 180°.

(2) Okretiste moze biti:

a) izvedeno s lijeve ili s desne strane uzletno-sletne staze, te

b) povezano s kolnikom uzletno-sletne staze na oba kraja, kao
i nekim lokacijama gdje se to smatra nuznim.

(3) Najveci dozvoljeni kut presijecanja okretista s uzletno-slet-
nom stazom iznosi 30°.

Najveci dozvoljeni kut zakretanja nosnim kota¢ima na temelju
kojeg se projektira okretiste, iznosi 45°.

(4) Okeretiste Ce biti projektirano i izgradeno na nacin da zrako-
plov, koji se polukruzno okrece za 180°, slijedi ucrtanu horizontalnu
signalizaciju, jasno vidljivu iz pilotske kabine. Pri tome, geometrija
okreti$ta bit ¢e takva da najmanji slobodni prostor izmedu ruba
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba okretista, za
zrakoplov koji se nalazi neposredno iznad oznaka na okretistu, bude
u skladu sa vrijednostima navedenim u tabeli (3-2):

Tabela 3-2. Najmanja sigurnosna udaljenost izmedu ruba vanjskog
kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba okretista, za zrakoplov
koji se nalazi neposredno iznad oznaka na okretistu



UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

BROJ 64 - STRANICA 15

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

Kodno slovo uzletno-sletne staze
A B C D E F
Najmanja | 5o g 3mUiliAS s me | 45 me
udaljenost m

* — za uzletno-sletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
podvozja zrakoplova od ruba okretista iznosi 3m za zrakoplove kojima je
razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do geometrijskog
sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.

b - za uzletno-sletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
podvozja zrakoplova od ruba okretista iznosi 4,5m za zrakoplove kojima je
razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do geometrijskog
sredista glavnog podvozja) jednak ili veéi od 18 m.

¢ — za uzletno-sletnu stazu kodnog slova E ili E u podrucju gdje su relativ-
no Cesti nepovoljni vremenski uvjeti zbog kojih se sniZava koeficijent trenja
na kolniku, najmanja dozvoljena udaljenost podvozja zrakoplova od ruba
okretista iznosi 6 m.

(6) Uzduzni i poprecni nagibi: Uzduzni i popre¢ni nagib na
okretistu bit ¢e jednaki uzduznom i popre¢nom nagibu dijela kol-
nicke povrsine uzletno-sletne staze, koji svojim rubom dodiruje rub
povrsine okretista.

(7) Nosivost povrsine: S obzirom da je kretanje zrakoplova u po-
lukruznom okretu vrlo polagano, zbog ¢ega su opterecenja kolnicke
povr$ine veca, nosivost kolnicke povrsine okretista bit ¢e jednaka ili
veca od ¢vrstoce kolnicke povrdine uzletno-sletne staze. Ako je kol-
nik okretista izraden od asfalta, nosivost povrsine bit ¢e projektirana
i izvedena na na¢in da podnosi horizontalna popre¢na optere¢enja
(sile smicanja) koju stvaraju gume kotaca glavnog podvozja pri ma-
nevrima zaokretanja.

(8) Povrsina okretista: Povr$ina okretista bit ¢e:

a) bez (povrsinskih) nepravilnosti koje mogu uzrokovati oste-
¢enja na zrakoplovu, te

b) izgradena tako da osigura dobra svojstva trenja i u uvjetima
kada je povr$ina mokra.

(9) Ramena okretista: OkretiSta moraju imati ramena. Sirina
ramena bit ¢e dovoljna da sprijeci:

a) eroziju uzrokovanu ispu$nim mlazom najzahtjevnijeg zrako-
plova kojem je okretite namijenjeno, te

b) sva moguca o$tecenja motora zrakoplova uzrokovana stra-
nim predmetima (FOD).

(10) Nosivost povrsine ramena okretista bit ¢e izvedena na na-
¢in da sigurno podnese povremeni prijelaz zrakoplova ili vozila, bez
uzrokovanja bilo kakvih strukturnih o$tecenja zrakoplova ili vozila.

(11) Tipi¢ni tlocrt okretista prikazan je na slici 3-1

= o =
Slika 3-1. Tipican tlocrt okretista
Glava 3
OSNOVNA STAZA UZLETNO-SLETNE STAZE
Clanak 34.

(1) Uzletno-sletna staza i pridruzene staze za zaustavljanje
ukljuene su u osnovnu stazu.

(2) Duljina osnovne staze uzletno-sletne staze: Osnovna staza
uzletno-sletne staze se pruza ispred praga i iza kraja uzletno-sletne
staze ili staze za zaustavljanje u duljini od najmanje:

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najmanja udaljenost ispred 1 2 3 4
praga i iza kraja uzletno-slet- | 30 me
ne staze ili 60 m 60 m 60 m
60 m®

* — neinstrumentalna uzletno-sletna staza kodnog broja 1.
b — instrumentalna uzletno-sletna staza kodnog broja 1.

(3) Sirina osnovne staze uzletno-sletne staze: Osnovna staza
uzletno-sletne staze se $irinom pruza na obje strane uzletno-sletne
staze, simetri¢no od sredi$nje crte i njene produZene osi, pri ¢emu
je njena najmanja $irina sa svake strane uzletno-sletne staze pojedi-
na¢no definirana na nacin kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najmanja $irina osnovne staze sa svake
strane uzduzne sredi$nje osi uzletno- 1 2 3 4
sletne staze opremljene sustavom za:
Instrumentalni-precizni prilaz 75m | 75m | 150 m| 150 m
Instrumentalni-neprecizni prilaz 75m | 75m | 150 m| 150 m
Neinstrumentalni prilaz 30m |[40m | 75m | 75m

(4) Nepokretni objekti na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze:
Osim znakova vertikalne signalizacije izradenih na nacin da ispunja-
vaju relevantne zahtjeve lomljivosti definirane u poglavlju 5. ovoga
Pravilnika, na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni ni-
kakvi nepokretni objekti na povrsini koje se $irina mjeri od sredi$nje
crte uzletno sletne staze na nacin kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Najmanja $irina polovine osnovne

staze bez nepokretnih objekata: ! 2 3 4
Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III za uzletno-sletne - - - |775m

staze kodnog slova F

Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III

45m | 45m | 60m | 60 m

(5) Pokretni objekti na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze: Ti-
jekom slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova, na osnovnoj stazi uzlet-
no-sletne staze nisu dozvoljeni nikakvi pokretni objekti na povrsini
koje se $irina mjeri od sredi$nje crte uzletno-sletne staze na nacin

kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Najmanja $irina polovine osnovne sta-
ze bez pokretnih objekata za vrijeme 1 2 3 4
slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova:

Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III za uzletno-sletne - - -
staze kodnog slova F
Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, I1 i IIT

(6) Uredeni pojas osnovne staze uzletno-sletne staze:Zbog mogu-
Ceg izlijetanja zrakoplova sa uzletno-sletne staze, povrsina osnovne
staze bit ¢e poravnata i u ravnini sa kolnikom:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

pri ¢emu ¢e njena najmanja $irina mjerena od sredi$nje crte sa
svake strane uzletno-sletne staze, biti:

77,5 m

45m | 45m | 60m | 60 m
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Kodno slovo uzletno-sletne staze

1 2 3 4

Najmanja $irina polovine uredenog po-
jasa osnovne staze uzletno-sletne staze:
Instrumentalni-precizni prilaz 40m | 40m | 75m | 75m
Neinstrumentalni prilaz 30m | 40m | 75m | 75m

(7) Dio povrsine osnovne staze, koji se pruza minimalno 30 m
od praga uzletno-sletne staze, bit ¢e zasticen od erozije uzrokovane
ispusnim mlazom pogonskih motora zrakoplova.

(8) Uzduzni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze: Najveli
dozvoljeni uzduzni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze je kako
slijedi:

a) 3 ili 4, za neinstrumentalne i instrumentalne uzletno-sletne
staze, te

b) 1 ili 2, za instrumentalne uzletno-sletne staze.

(2) Duljina sigurnosne povrsine na kraju uzletno-sletne staze:
Najmanja duljina sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze,
mjereno od kraja osnovne staze, bit ce:

Kodni broj uzletno-sletne staze
Najmanja duljina sigurnosnog podrugja | 1 2 3 4
na kraju uzletno-sletne staze, mjereno
od kraja osnovne staze:
Instrumentalni prilaz 120 m | 120 m | 240 m | 240 m

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Neinstrumentalni prilaz 90m | 90m|90m| 90m

1 2 3 4
2% 2% | L,75% | 1,5%

Najvec¢i dozvoljeni uzduZzni nagib
osnovne staze uzletno-sletne staze:

Nagle promjene nagiba uredenog pojasa osnovne staze nisu do-
zvoljene. Postupne promjene nagiba uredenog pojasa osnovne staze
dozvoljene su u podru¢ju gdje ih nije moguce potpuno izbjedi.

(9) Poprecni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze: Popre¢ni
nagib osnovne staze bit ¢e izveden na nacin da sprijeci zadrZavanje
vode na povrsini. U skladu sa namjenom, popre¢ni nagib dijela po-
vr$ine osnovne staze, duljine 3m, pocetak kojeg se mjeri od ruba
kolnika:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno-sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

bit ¢e negativan, mjereno u smjeru od uzletno-sletne staze, i ne
smije biti veci od 5%.

(10) Najveci dozvoljeni popre¢ni nagib preostalog dijela osnov-
ne staze uzletno-sletne staze, pocetak kojeg se mjeri na udaljenosti
od 3 m od ruba kolnika:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno-sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

je kako slijedi:
Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najveci dozvoljeni popre¢ni nagib 1 2 3 4
osnovne staze uzletno-sletne staze: 3% 3% 2,5% | 2,5%

(11) Nosivost povrsine osnove staze uzletno-sletne staze: Razlika
u nosivosti dijela povrsine osnovne staze i nosivosti kolnika uzletno-
sletne staze bit ¢e takva da opasnost od ostecenja zrakoplova, uzro-
kovana tom razlikom u nosivosti, bude najmanja. Najmanja dozvo-
ljena $irina tog dijela povrsine osnovne staze, mjereno od sredisnje
crte uzletno-sletne staze, definirana je na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzletno-sletne staze
Najmanja $irina sredi$njeg dijela osnov-
ne staze, koje nosivost ne smije biti 1 2 3 4
uzrokom veéih ostecenja zrakoplova:

Instrumentalni prilaz 40m | 40m | 75m | 75m
Neinstrumentalni prilaz 30m | 40m | 75m | 75m
Glava 4
SIGURNOSNA POVRSINA KRAJA UZLETNO-SLETNE
STAZE
Clanak 35.

(1) Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze bit ¢e osi-
gurana na svakom kraju osnovne staze uzletno-sletne staze gdje je
kodni broj:

(3) Sirina sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: Naj-
manja dozvoljena $irina sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne
staze bit Ce:

a) jednaka $irini pridruZene uzletno-sletne staze pomnozenoj
sa 2, za sve uzletno-sletne staze $irine 45 m i vide, odnosno,

b) 75 m za sve uzletno sletne staze kojih je $irina 30 m i manje.

(4) Objekti na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze:
Na sigurnosnoj povr$ini kraja uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni
objekti koji mogu ugroziti sigurnost zrakoplova.

(5) RastisCavanje i poravnavanje sigurnosne povrsine kraja
uzletno-sletne staze: Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze
bit ¢e ravna i bez objekata ili stranih tijela koji bi mogli uzrokovati
ostecenje zrakoplova koji podbaci ili prebaci uzletno sletnu stazu.

(6) Nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: Nagib
sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze bit ¢e izveden na
nacin da povrdina terena na kojem se sigurnosna povrsina kraja
uzletno-sletne staze nalazi, niti jednim dijelom ne probija prilaznu
ili odletnu ravan.

(7) Uzduzni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne sta-
ze: UzduzZni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne
smije prelaziti silazni nagib od 5%. Promjene u uzduznom nagibu
sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze moraju biti postupne.
Nagle promjene u uzduznom nagibu povr$ine nisu dozvoljene.

(8) Poprecni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne sta-
ze: Popre¢ni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne
smije prelaziti uzlazni ili silazni nagib od 5%. Promjene u poprec-
nom nagibu sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze moraju
biti postupne. Nagle promjene u poprecnom nagibu povrine nisu
dozvoljene.

(9) Nosivost sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: No-
sivost sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze bit ¢e izvedena
na na¢in da:

a) ne uzrokuje oste¢enja zrakoplova koji podbaci ili prebaci
uzletno sletnu stazu,

b) omoguci brze zaustavljanje zrakoplova, a

¢) kretanje vozila i sredstava spasilacko-vatrogasne sluzbe bude
lakse.

Glava 5
CISTINA

Clanak 36.

(1) Lokacija ¢istine: Cistina je zami§ljena povrina u prostoru
koja se uzlaznim nagibom od 1,25% nastavlja na uzletno-sletnu sta-
zu u smjeru uzlijetanja zrakoplova. Pocetak Cistine se mjeri od kraja
raspolozive duljine za zalet (TORA).

(2) Duljina C¢istine: Najveca duljina Cistine jednaka je polovici
raspolozive duljine za zalet (TORA).
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(3) Sirina cistine: Najmanja §irina istine iznosi 75 m sa sva-
ke strane uzletno-sletne staze, mjereno od produzene sredisnje crte
uzletno-sletne staze.

(4) Nagib povrsine u podrucju Cistine: Povrsina zemlji$ta u po-
dru¢ju ¢istine ne smije nadvisivati ravninu koja ima uzlazni nagib
od 1,25%, pri ¢emu je donja granica te ravnine horizontalna crta
koja je:

a) okomito polozena na vertikalnu plohu sredi$nje crte uzletno-
sletne staze i

b) prolazi kroz tocku na sredi$njoj crti uzletno-sletne staze
koja oznadava pocetak (istine na kraju raspoloZive duljine za zalet
(TORA).

(5) Objekti na podrucju Cistine: ZemljiSte u podrudju Cistine bit
¢e bez prirodnih i umjetnih prepreka koje nadvisuju ravninu Cisti-
ne i ugrozavaju sigurnost zrakoplova u letu. U skladu sa tim, svaki
objekt postavljen na podrudju Cistine koji moze ugroziti sigurnost
zrakoplova u letu bit ¢e uklonjen.

(6) Navigacijski uredaji na podrucju Cistine: Na zemljistu u po-
drudju ¢istine je dozvoljeno postaviti navigacijske uredaje koji mo-
raju biti najmanje visine i mase, na lomljivoj nosivoj konstrukeiji,
kako bi opasnost od ostecenja zrakoplova bila najmanja.

Glava 6
STAZA ZA ZAUSTAVLJANJE

Clanak 37.

(1) U uvjetima kada duljina uzletno-sletne staze nije dovoljna za
zalijetanje i potom zaustavljanje u slu¢aju prekinutog uzlijetanja, u pro-
duzetku uzletno-sletne staze bit ¢e osigurana staza za zaustavljanje.

(2) Sirina staze za zaustavljanje: Sirina staze za zaustavljanje bit
¢e jednaka $irini uzletno-sletne staze.

(3) Nagib kolnicke povrsine staze za zaustavljanje: Osim ogra-
nicenja od 0,8% uzduznog nagiba na prvoj i posljednjoj cetvrtini
kolnicke povrsine uzletno-sletne staze kodnog broja 3 i 4 iz ¢lanka
28. stavka 1. ovoga Pravilnika koje se ne primjenjuje na kolnickoj
povrsini staze za zaustavljanje, uzduZzni i popre¢ni nagib kolnicke
povrdine staze za zaustavljanje moraju biti jednaki uzduznom i po-
precnom nagibu kolnicke povr$ine uzletno-sletne staze.

(4) Promjene nagiba kolnicke povrsine staze za zaustavljanje: Na
spoju staze za zaustavljanje i uzletno-sletne staze kodnog broja 3 i
4, te uz stazu za zaustavljanje, najveca dozvoljena promjena nagiba
kolnicke povrsine iznosi 0,3% na 30 m (najmanji polumjer zakriv-
lienosti od 10 000 m).

(5) Nosivost kolnicke povrsine staze za zaustavljanje:Nosivost
kolnicke povrsine staze za zaustavljanje bit ¢e izvedena na nacin da
sigurno podnese opterecenje referentnog zrakoplova u slu¢aju preki-
nutog uzlijetanja, bez strukturalnih oste¢enja zrakoplova i kolnicke
povrsine.

(6) Povrsina staze za zaustavljanje: Povrsina staze za zaustav-
ljanje s konstruktivnim (poplo¢anim ili asfaltiranim) kolnikom, kao
i povrdina staze za zaustavljanje bez konstruktivnog kolnika, bit ¢e
izvedena na nacin koji ¢e osigurat dobar koeficijent trenja i u uvje-
tima mokrog kolnika.

Glava 7
PODRUCJE RADA RADIO-VISINOMJERA
Clanak 38.

(1) Podru¢je rada radio-visinomjera bit ¢e odredeno na dijelu
prostora ispred praga uzletno-sletne staze opremljene sustavom za
instrumentalni precizni prilaz.

(2) Duljina podruéja rada radio-visinomjera: Mjerena od praga
uzletno-sletne staze, najmanja udaljenost na koju se mora pruZati
podrugje rada radio-visinomjera iznosi 300 m.

(3) Sirina podrucja rada radio-visinomjera: Podru¢je rada ra-
dio-visinomjera pruza se bo¢no, sa svake strane produzene sredis-
nje crte uzletno-sletne staze, do udaljenosti od 60 m. U posebnim
okolnostima je dozvoljeno $irinu podru¢ja umanjiti sa svake strane
produzene sredi$nje crte uzletno-sletne staze do udaljenosti od 30
m, ako je aeronautickom studijom i uz suglasnost Agencije utvrdeno
da smanjena $irina podrucja rada radio-visinomjera ne utjece nega-
tivno na sigurnost operacija zrakoplova.

(4) Promjene uzduznog nagiba podrucja rada radio-visinomjera:
Na podru¢ju rada radio-visinomjera nisu dozvoljene promjene na-
giba. U slu¢aju kada promjene nagiba nije moguce potpuno izbjedi,
iste moraju biti izvedene postupno na nacin da najveca stopa pro-
mjene nagiba bude 2% na 30 m.

Glava 8
STAZA ZA VOZNJU

Clanak 39.

(1) U cilju omogucavanja sigurnog i optimalnog kretanja zra-
koplova manevarskom povr$inom, posebno u uvjetima pojacanog
prometa, operator aerodroma mora osigurati dovoljan broj ulaznih
i izlaznih staza za voznju.

(2) Projektiranje staze za voznju bit ¢e izvedeno na nadin da
najmanja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskog kotaca glavnog
podvozja zrakoplova i ruba staze za voznju, u uvjetima kada je pi-
lotska kabina iznad oznake sredinje crte staze za voinju, bude u
skladu sa vrijednostima kako slijedi u tabeli 3-3:

Tabela 3-3. Najmanja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskog
kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba staze za voznju

Kodno slovo staze za voznju

A B C D E F
Najmanja udaljenost | 1,5 [2,25m| 3m* | 45m | 45m |45m"
m ili
4,5 mP

* — za stazu za voZnju kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova od njenog ruba iznosi 3m za
zrakoplove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja
do geometrijskog sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.

b - za stazu za voZnju kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova od njenog ruba iznosi 4,5m za
zrakoplove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja
do geometrijskog sredista glavnog podvozja) jednak ili veéi od 18 m.

¢ - za stazu za voznju kodnog slova E gdje je velika gustoca prometa, naj-
manja dozvoljena udaljenost vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova
od njenog ruba iznosi 7,5 m.

(3) Sirina staze za voznju: Na dijelu staze za voznju koji se pru-
Za pravocrtno, najmanja $irina staze za voznju definirana je na na¢in
kako slijedi u tabeli 3-4:

Tabela 3-4. Najmanja $irina staze za voznju na dijelu staze koji se
pruza pravocrtno

Kodno slovo staze za voZnju

A B C D E F
Najmanja Sirina staze | 75m | 10,5m| 15m*| 18 m® |23 m |25 m

za voznju ili ili
18 m° | 23 m*
* - najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova C iznosi 15 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do
geometrijskog sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.
b — najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova C iznosi 18 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do
geometrijskog sredista glavnog podvozja) jednak ili veci od 18 m.
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¢ — najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova D iznosi 18 m za zra-
koplove kojima je razmak izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja manji
od 9 m.

d - najmanja Sirina staze za voZnju kodnog slova D iznosi 23 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja jednak
ili veci od 9 m.

(4) Zavoji na stazi za voznju: Promjene u smjeru pruzanja staze
za voznju moraju biti minimalne. Tamo gdje ih nije moguce izbjeci,
polumjeri zavoja moraju biti projektirani u skladu sa manevarskim
obiljezjima referentnog zrakoplova, na na¢in da najmanja sigurno-
sna udaljenost izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja zrakoplova
i ruba staze za voznju bude u skladu sa odredbama stavka 2. ovoga
¢lanka.

(5) Spojevi i raskriZja staza za voznju: Kako bi se olaksalo kre-
tanje zrakoplova, obvezno je kolnicku povrsinu staze za voznju pro-
$iriti na spojevima i raskrizjima staza za voinju s uzletno-sletnim
stazama, stajankama ili drugim stazama za voZnju. Projektiranje
prosirenja kolnika staze za voznju bit ¢e izvedeno na nacin da naj-
manja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskih kota¢a glavnog pod-
vozja zrakoplova i ruba staze za voznju bude u skladu sa odredbama
stavka 2. ovoga ¢lanka.

Oznaka ol stave za valng
| poiataj mijetala staze 78 vednjs

nupos BZ BETEIG

SSka prikazuje primjer podirenja siaze za vodnju
kako bi se postigao odredeni slobodni prostor
na zavojima staze za voknju

Slika 3-2. Zavoj na stazi za voZnju

(6) Najmanje udaljenosti pri razdvajanju staza za voZnju: Naj-
manja udaljenost izmedu sredisnje crte staze za voznju i:

a) sredi$nje crte uzletno-sletne staze, ili

b) sredi$nje crte (druge) paralelne staze za voznju, ili

¢) drugog objekta,

bit ¢e u skladu sa vrijednostima prikazanim u tabeli 3-5 iz stav-
ka 7. ovoga ¢lanka.

Udaljenosti kojih su vrijednosti manje od onih prikazanih u
tabeli 3-5, dozvoljene su u posebnim slucajevima, uz uvjet da se
aeronautickom studijom i uz suglasnost Agencije, dokaze kako pred-
lozena udaljenost, manja od one definirane u tabeli 3-5, nece imati
negativan utjecaj na sigurnost i redovitost operacija zrakoplova.

(7) Najveli uzduzni nagib kolnika staze za voznju: Najveli
uzduzni nagib kolnika staze za voznju definiran je na na¢in kako
slijedi:

Kodno slovo staze za voznju
Najveci uzduzni nagib kolnika | A | B | C D E F
staze za voZnju: 3% 13% | 1,5% | 1,5% | 1,5% | 1,5%

Tabela 3-5. Najmanje udaljenosti razdvajanja staza za voznju

Udaljenost od sredisnje crte staze za voinju Udalie- | Udalie- Udalje-
do sredisnje crte uzletno-sletne staze (m) nost{z- nost 3 4. | nostod

Instrumentalne uzlet-|| Neinstrumentalne | medu | sredis. |Sredisnje

no-sletne staze uzletno-sletne staze | gredis- | nje crte crte

P staze za

njih crta | staze za voiniu
L o dvije- | voinju d )

Kodni broj Kodni broj staze za| do 10

voinju | objekta [POHUC 1

: ) objekta

Kodno

e 23 a2 3 4] m | m | (m
O @G| @G |® @[’ O | 1) | 1) | (12)
A 825825 - | - ||375|475| - | - | 2375 | 16,25 12
B 87 187 | - | - 42 152 | - | - 33,5 21,5 16,5
C - | - |168] - - - 19 - 44 26 24,5
D - | - |176] 176 || - | - |101] 101 | 66,5 40,5 36
E - | - | - |1825]| - | - | - |1075 80 47,5 42,5
F - | =119 -] - ] -[115] 975 57,5 50,5

(8) Promjene uzduznih nagiba: Ako nije moguce izbjeéi pro-
mjene uzduznog nagiba na kolniku staze za voznju, prijelaz ¢e biti
izveden zakrivljenim povr$inama uz najvecu dozvoljenu stopu pro-
mjene kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju

Najveca A B C D E F
E;(c)lﬁlijig; 1%mna | 1%mna | 1% na 1% na | 1% na| 1% na
nagiba: 25m 25m 30 m 30 m 30m | 30 m
Najmanji
polumjer za- | 2.500 m | 2.500 m | 3.000 m | 3.000 m 3'?:() 3'?:0
krivljenosti:

(9) Duljina vidljivosti: U slu¢aju iz stavka 8. ovoga ¢lanka, uz-
duzni nagibi moraju biti izvedeni na nacin da se bez bilo kakvih
ometanja moze vidjeti:

a) svaka tocka polozena 3 m iznad staze za voZnju, promatrana
sa bilo koje tocke polozene 3 m iznad staze za voZnju, na najmanjoj
udaljenosti od 300 m za vozne staze kodnog slova C, D, Ei E,

b) svaka tocka poloZena 2 m iznad staze za voznju, promatrana
sa bilo koje tocke poloZene 2 m iznad vozne staze, na najmanjoj
udaljenosti od 200 m za staze za voznju kodnog slova B, te

c) svaka tocka polozena 1,5 m iznad staze za voznju, promatra-
na sa bilo koje tocke polozene 1,5 m iznad staze za voZnju, na naj-
manjoj udaljenosti od 150 m za staze za voznju kodnog slova A.

(10) Poprecni nagibi: Kako bi se omogucila odvodnja oborin-
skih voda sa kolnicke povrsine, staza za voZnju mora imati poprecan
nagib projektiran i izveden na nacin kako slijedi:

Kodno slovo staze za Najveéi popre¢ni nagib kolnika staze za
voznju voznju
A, B 2%
C,DEF 1,5%

(11) Nosivost kolnika staze za voZnju: Najmanja dozvoljena
nosivost kolnicke povrsine staze za voznju bit Ce jednaka ¢vrstoci
kolnicke povrsine uzletno-sletne staze koju ta staza za voZnju po-
sluzuje.

(12) Povrsina staze za voZnju: Na kolnitkoj povrsini staze za
voznju ne smije biti nepravilnosti koje mogu uzrokovati strukturna
o$tecenja zrakoplova. Konstruktivna (poplo¢ana ili asfaltna) povrsi-
na staze za voznju bit ¢e izvedena na nacin da svojstva trenja budu
dobra i onda kada je povrsina mokra.
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Brze izlazne staze za voZnju

Clanak 40.
(1) Brza izlazna staza za voznju bit ¢e projektirana i izvedena
na nacin da:
a) najmanji polumjer zaokretanja u zavoju i
b) brzina kretanja zrakoplova na mokroj kolni¢koj povrsini,
budu kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju
Najmanji polumjer zaokreta- 1 2 3 4
nja u zavoju za brzu izlaznu | 275m | 275m | 550m | 550 m
stazu za voZnju:
Brzina rulanja zrakoplova na | 65 km/h |65 km/h | 93 km/h | 93 km/h
mokroj kolni¢koj povrsini:

(2) Polumjer progirenja kolnicke konstrukcije na unutarnjoj
strani zavoja brze izlazne staze za voZnju bit ¢e izveden na nadin da
se osigura prosirenje kolnika staze za voZnju, kako bi se omogucilo
rano prepoznavanje tocke skretanja sa uzletno-sletne staze i ulaska
na brzu izlaznu stazu za voznju.

(3) Najmanja duljina brze izlazne staze u dijelu kolnicke po-
vr$ine koja se:

a) pruZa pravocrtno (bez zavoja), i

b) ne kriZa ni sa jednom drugom stazom za voZznju ili uzletno-
sletnom stazom,

bit ¢e dovoljna za sigurno i potpuno zaustavljanje referentnog
tipa zrakoplova.

L st krizanja

Slika 3-3. Brza izlazna staza za voZnju
(4) Kut presijecanja brze izlazne staze staze za voznju i uzletno-
sletne staze definiran je na nacin kako slijedi:
a) najveci dozvoljeni kut iznosi 45°
b) najmanji dozvoljeni kut iznosi 25°,
c) preporuceni idealni kut iznosi 30°.

Staza za voZnju na mostovima

Clanak 41.

(1) Najmanja $irina dijela mosta koji se koristi kao staza za
voznju, bit ¢e jednaka ili vec¢a od uredenog podrucja osnovne staze
koji se odnosi na tu stazu za voZnju.

(2) Najmanja nosivost mosta bit ¢e jednaka ili vec¢a od nosivosti
potrebne da konstrukcija mosta sigurno podnese masu referentnog
zrakoplova.

(3) Na mostu koji se koristi kao staza za voZnju, mora se u oba
pravca osigurati prilaz vozilima i sredstvima spasilacko-vatrogasne
sluzbe, na nacin da intervencija spasilacko-vatrogasne sluzbe bude
u skladu sa:

a) objavljenom spasilacko-vatrogasnom kategorijom zraéne
luke, te

b) vremenom reagiranja definiranim u Pravilniku o spasilacko-
vatrogasnoj zastiti na aerodromu.

(4) U cilju lakseg poravnanja zrakoplova koji prilazi stazi za vo-
Znju na mostu, kolnicka povrsina mosta se mora pruZati pravocrtno
na oba kraja mosta.

Ramena staze za voZnju

Clanak 42.

(1) Staze za voznju kodnog slova C, D, E i F, moraju imati ra-
mena simetri¢na na obje strane kolnicke konstrukcije staze za vo-
znju. Na dijelu kolnika koji se pruza pravocrtno, najve¢a dozvoljena
$irina kolnicke konstrukcije staze za voznju i ramena, definirana je
na nacin kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju
Najveca $irina kolnicke konstrukeije| A | B | C D E F
staze za voznju i ramena: - | - 125m|38m|44m |60 m

(2) Na zavojima, spojevima i krizanjima staza za voznju kodnog
slova C, D, E i F, najmanja $irina ramena bit ¢e jednaka $irini ramena
izgradenih uz dio kolnicke konstrukcije koja se pruza pravocrtno.

(3) Staze za voznju koje se koriste za kretanje mlaznih zrakoplo-
va moraju imati ramena izvedena na nacin da se sprijeci:

a) erozija tla, i

b) usisavanje predmeta (FOD) sa povrsine.

Glava 9
OSNOVNA STAZA STAZE ZA VOZNJU

Clanak 43.

(1) Staza za voznju, s izuzetkom crte za navodenje zrakoplova
do parkiraliSnog mjesta (aircraft stand taxilane), dio je pripadajuce
osnovne staze.

(2) Sirina osnovne staze staze za vozZnju: Osnovna staza staze za
voZnju mora se pruZati simetri¢no s obje strane sredi$nje crte staze
za voznju, cijelom njenom duljinom. Najmanja $irina osnovne staze
staze za voznju definirana je u tabeli 3-5, stupcu 11.

(3) Objekti na osnovnoj stazi staze za voZnju:U prostoru osnov-
ne staze definirane za stazu za voZnju, nisu dozvoljeni objekti koji
mogu ugroziti sigurnost kretanja zrakoplova.

(4) Uredeni dio osnovne staze staze za voZnju:Najmanja $irina
uredenog dijela osnovne staze, definirane za stazu za voznju, mjereno
od sredi$nje crte staze za voznju sa svake strane posebno, iznosi:

Kodno slovo staze za voznju
Najmanja $irina ure- | A B C D E F

denog dijela osnovne |11 m|125m | 125m | 19m |22m |30 m
staze staze za voZnju:

(5) Nagibi na osnovnoj stazi definiranoj za stazu za voZnju: povr-
$ina osnovne staze definirane za stazu za voznju bit ¢e u ravnini s:

a) rubom ramena staze za voznju, ili ako nema ramena

b) rubom kolnicke povrsine staze za voznju.

Najveci poprecni nagib prema gore na uredenom (poravnatom)
dijelu osnovne staze, izmjeren u odnosu na poprec¢ni nagib susjedne
povrsine staze za voznju (ne u odnosu na horizontalnu povr$inu)
iznosi kako slijedi:
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Kodno slovo staze za | Najveéi popre¢ni nagib osnovne staze definira-
voznju ne za stazu za voznju
A, B 3%
CDEF 2,5%

Najveci poprecni nagib prema dolje na uredenom dijelu osnov-
ne staze definirane za stazu za voZnju, izmjeren u odnosu na hori-
zontalnu povrsinu, iznosi 5%.

(6) Najveci popre¢ni nagib prema gore ili prema dolje, izmje-
reno u smjeru od staze za voZnju prema van na bilo kojem dijelu
izvan uredene povrsine osnovne staze definirane za stazu za voZnju,
iznosi 5%.

Glava 10
POVRSINA ZA CEKANJE, POZICIJA ZA CEKANTJE,
MEDUPOZICIJA ZA CEKANJE, MEPUPOZICIJA ZA
CEKANIJE I POZICIJA ZA CEKANJE NA CESTI

Clanak 44.

(1) Na zra¢noj luci na kojoj je najveci broj operacija zrakoplova
u jednom najprometnijem danu najprometnijeg mjeseca prethodne
kalendarske godine, veéi od 200 (dvije stotine), bit ¢e osigurana po-
vréina za ¢ekanje.

(2) Minimalno jedna pozicija za ¢ekanje pred izlazak zrakoplo-
va, vozila ili drugog sredstva na uzletno-sletnu stazu, bit ¢e odre-
dena:

a) na stazi za voznju ispred kriZanja sa uzletno-sletnom sta-
zom,

b) na stazi za voznju ispred kriZanja sa (drugom) stazom za
voznju, u slucaju kada se staza za voznju koristi kao prilaz stazi za
voznju sa kojom se kriza,

¢) na uzletno-sletnoj stazi ispred krizanja sa drugom uzletno-
sletnom stazom, u slu¢aju kada se uzletno-sletna staza koristi za
kretanje zrakoplova po tlu,

d) na servisnoj prometnici ispred krizanja sa uzletno-sletnom
stazom,

e) na cesti kojom prometuju cestovna vozila, ispred kriZanja sa
uzletno-sletnom stazom,

f) na cesti kojom prometuju cestovna vozila, ispred kriZanja sa
stazom za voznju.

(3) To¢an polozaj pozicije za ¢ekanje treba biti odreden na nacin
da sprije¢i ulaz zrakoplova, vozila ili drugog sredstva, u prostor:

a) koji mora biti slobodan od prepreka ili

b) u kojem se moze dogoditi ometanje radionavigacijskih ure-
daja.

(4) Medupoziciju za ¢ekanje operator aerodroma moze odrediti
na stazi za voznju na bilo kojoj tocki osim na poziciji za ¢ekanje.

(5) Udaljenost izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i:

a) povrsine za ¢ekanje, ili

b) pozicije za Cekanje na stazi za voznju ispred kriZanja sa uzlet-
no-sletnom stazom, ili

¢) pozicije za ¢ekanje na servisnoj prometnici ispred krizanja
sa uzletno-sletnom stazom, ili

d) pozicije za ¢ekanja na cesti ispred kriZanja sa uzletno-slet-
nom stazom,

bit ¢e u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 3-6 iz stavka
6. ovoga ¢lanka.

(6) U sluc¢aju kada je rije¢ o uzletno-sletnoj stazi opremljenoj
sustavom za instrumentalni precizni prilaz, udaljenost izmedu sre-
disnje crte uzletno-sletne staze i:

a) povrsine za ¢ekanje, ili

b) pozicije za ¢ekanje na stazi za voznju ispred krizanja sa uzlet-
no-sletnom stazom, ili

¢) pozicije za ¢ekanje na servisnoj prometnici ispred krizanja
sa uzletno-sletnom stazom, ili

d) pozicije za ¢ekanja na cesti ispred krizanja sa uzletno-slet-
nom stazom,

bit ¢e takva da zrakoplov ili vozilo zaustavljeni na poziciji za
¢ekanje ne ometaju ispravno funkcioniranje radionavigacijskih ure-
daja.

Tabela 3-6. Najmanja udaljenost od sredi$nje crte uzletno-sletne
staze do povrsine za cekanje, ili pozicije ¢ekanja na uzletno-sletnoj
stazi, ili pozicije ¢ekanja na cesti

Kodni broj
Prilazuzletno-sletnoj stazi 1 2 3 4

neinstrumentalni 30 m 40 m 75m 75m
In§trumentalm neprecizan 40m 40m 75 m 75 m
prilaz
instrum"entalm precizni prilaz 60m || 60m® || 90 me | |90 mebe

ategorije I

Instrumentalni precizni prilaz _ _ 90 m® | |90 mebe

kategorija II i III
uzletno-sletna staza za uzli-
jetanje

* Ako je povrsina za cekanje, pozicija za ¢ekanje ili pozicija za ¢ekanje
na cesti postavljena na nizoj nadmorskoj visini u odnosu na nadmorsku
visinu praga, udaljenost od sredi$nje crte uzletno-sletne staze moze biti
manja za 5 m na svaki metar za koji je povr$ina ili pozicija za ¢ekanje
na nizoj nadmorskoj visini od praga, uz uvjet da ne zadire u unutarnju
prijelaznu povr§inu.

® Ako je zbog tehni¢kih znalajki postavljenih navigacijskih uredaja ova
udaljenost nedovoljna, nuzno ju je povecati u cilju onemogucavanja ometa-
nja radionavigacijskih uredaja, posebno uredaja za putanju slijetanja (glide
path) i lociranje (localizer).

¢ Za uzletno-sletne staze kodnog slova E najmanja udaljenost bit ¢e 107,5 m.

30 m 40 m 75 m 75 m

(7) Na nadmorskim visinama ve¢im od 700 m udaljenost od
90 m, istaknuta u tabeli 3-6 za uzletno-sletnu stazu sa instrumen-
talnim preciznim prilazom kodnog broja 4, mora biti pove¢ana kako
slijedi:

Povecanje udaljenosti od sredisnje crte uzlet-
no-sletne staze kodnog broja 4 sa instrumen-
talnim preciznim prilazom
Na svakih 100m visine povecanje udaljenosti
zalm
0d 2.000 m do 4.000 m | Povecanje udaljenosti za 13 m, te jo§ na svakih
100m visine povecanje udaljenosti za 1,5 m
Povecanje udaljenosti za 43 m, te jo$ na sva-
kih 100m visine povecanje udaljenosti za 2 m

Nadmorska visina

od 700 m do 2.000 m

0d 4.000 m do 5.000 m

(8) Ako se povrsina za ¢ekanje, pozicija za ¢ekanje ili pozicija
za ¢ekanje na cesti nalaze na ve¢oj nadmorskoj visini od nadmorske
visine praga uzletno-sletne staze kodnog broja 4 s instrumentalnim
preciznim prilazom, udaljenosti od 90 m i 107,5 m istaknute u tabeli
3-6, moraju se dodatno povecati za 5 m na svaki metar visine za koji
je povrsina ili pozicija za ¢ekanje viSa od praga.
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Glava 11
STAJANKA

Clanak 45.

(1) Kako bi promet zrakoplova bio siguran i bez ometanja, na
zra¢noj luci bit ¢e izgradena stajanka namijenjena za prihvat i otpre-
mu zrakoplova, iskrcaj i ukrcaj putnika, istovar i utovar robe i poste,
parkiranje i odrZavanje zrakoplova.

(2) (dimenzije povrsine) Povrsina stajanke bit ¢e dovoljno veli-
ka za siguran promet, prihvat i otpremu zrakoplova, kao i iskrcaj i
ukrcaj putnika, istovar i utovar robe i poste, parkiranje i odrzavanje
zrakoplova, planiranim u prometno najoptereéenijem satu reda le-
tenja kojeg je odobrio operator zra¢ne luke.

(3) (nosivost povrsine) Svaki dio kolni¢ke konstrukcije stajanke
bit ¢e projektiran i izgraden na nacin da sigurno podnese zrakoplov
za opsluZivanje kojeg je namijenjena.

(4) Nagib kolni¢ke konstrukcije stajanke bit ¢e izveden na nacin da:

a) na svakom dijelu kolni¢ke konstrukcije osim onog na kojem
je parkirali$no mjesto, nagib povr$ine bude dostatan da sprije¢i na-
kupljanje oborinskih voda,

b) na dijelu kolnicke povrsine na kojem je parkirali§no mjesto,
najveéi dozvoljeni nagib iznosi 1%.

Pri tome, izvedeni nagibi povriine kolnicke konstrukcije mora-
ju biti na svim dijelovima maksimalno ujednaceni, ne sprjecavajuci
pri tome ucinkovitu odvodnju oborinskih voda.

(5) ParkiraliSna mjesta zrakoplova moraju biti razdvojena na
natin da udaljenost izmedu:

a) najisturenijih dijelova parkiranog zrakoplova i svih drugih
zrakoplova, te

b) najisturenijih dijelova parkiranog zrakoplova i svih drugih
objekata, bude u skladu sa sljede¢im vrijednostima:

Kodno slovo zrakoplova za kojeg je dizajnirano | Najmanja sigurnosna
parkirali$no mjesto udaljenost
A 3m
B 3m
C 4,5 m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m

(6) Na parkirali$nim mjestima zrakoplova definiranim kao »no-
som u« (nose- in aircraft stand), u posebnim okolnostima sigurno-
sne udaljenosti iz stavka 5. ovoga c¢lanka, mogu biti umanjene za
zrakoplove kodnog slova D, E ili F:

a) izmedu terminala i nosa zrakoplova,

b) izmedu nepomi¢nog mosta za putnike i nosa zrakoplova, te

c) izmedu objekta i nosa zrakoplova iznad onog dijela pozicije
na kojem je osigurano navodenje po azimutu koristenjem sustava za
vizualno navodenje zrakoplova na aviomost.

(7) Operator zra¢ne luke mora:

a) odrediti parkirali$no mjesto izoliranog zrakoplova,

ili kada to zbog objektivnih okolnosti nije moguce, uz sugla-
snost Agencije za civilno zrakoplovstvo,

b) pismenim putem upoznati odgovorne u aerodromskom
kontrolnom tornju s podruéjem ili podrucjima koja su prikladna za
parkiranje zrakoplova za koji je:

— poznato ili se vjeruje da je predmet nezakonitog ometanja,
ili

— koji iz drugih razloga treba izolirati od uobicajenih aktivnosti
u zra¢noj luci.

(8) Izolirano parkirali$no mjesto za zrakoplov bit ¢e smijeste-
no na najve¢oj mogucoj udaljenosti, ali nikada manjoj od 100 m
od drugih parkirali$nih mjesta, zgrada i drugih objekata, ili javnih
povrsina itd.

(9) Izolirano parkirali$no mjesto ne smije biti postavljeno iznad
podzemnih instalacija kao $to su plin, gorivo za zrakoplove, te ko-
liko je moguce iznad elektri¢nih ili telekomunikacijskih kablova i
antena.

Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova

Clanak 46.

(1) Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova
bit ¢e osigurana na zra¢nim lukama gdje se ocekuje nastajanje uvjeta
zaledivanja. Povrsinu za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrako-
plova ¢ini:

a) unutarnji prostor za parkiranje zrakoplova u cilju podvrga-
vanja tretmanu odledivanja i zastite od zaledivanja, te

b) vanjski prostor za kretanje dviju ili vi$e mobilnih jedinica s
opremom za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda.

(2) Dimenzije povr$ine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja
leda na zrakoplovu bit ¢e jednake parkirnom prostoru potrebnom za
zrakoplov koji zahtijeva najviSe prostora u danoj kategoriji, s doda-
nih najmanje 3,8 m slobodnog kolnika oko zrakoplova (namijenje-
nog kretanju vozila za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda).

(3) Pri izboru i opremanju lokacije povrsine za odledivanje,
operator zraéne luke uzeti ¢e u obzir:

a) ucestalost i broj planiranih operacija zrakoplova, te

b) vrijeme djelovanja sredstva za sprjecavanje stvaranja leda,
kako bi sredstvo za sprjec¢avanje leda bilo (jo$ uvijek) djelotvorno na
kraju voznje zrakoplova po tlu, u vrijeme zalijetanja i uzlijetanja.

(4) Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova iz
stavka 3. bit ¢e osigurane na:

a) parkirali$nim mjestima zrakoplova, ili

b) odredenim udaljenim podru¢jima uzduz staze za voznju do
uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje,

pod uvjetom da je na raspolaganju odgovarajuci sustav zastite
podzemnih voda od zagadivanja kojim se prikuplja i sigurno uklanja
visak tekucine koja se koristi za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja
leda na zrakoplovu.

(5) U uvjetima kada:

a) nije sigurno da li ¢e primijenjeno sredstvo za odledivanje biti
djelotvorno i za vrijeme uzlijetanja zrakoplova, ili

b) u slucaju promjenjivih vremenskih uvjeta, kada se uzduz
rute za voznju zrakoplova po tlu do uzletno-sletne staze za uzlijeta-
nje ocekuje smrzavanje ili zapusi snijega,

operator aerodroma odredit ¢e kao nadomjesnu udaljenu po-
vrinu za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova na stazi za
voznju, u dijelu koji je dovoljno blizu pragu uzletno-sletne staze.

(6) Kako bi se sprije¢ilo ometanje radionavigacijskih uredaja,
udaljena povr$ina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplo-
va ne smije probijati povr$ine ogranicenja prepreka, definiranim
u dijelu cetvrtom ovoga Pravilnika. Pri tome, udaljena povrsina za
odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova bit ¢e jasno vidljiva iz
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aerodromskog kontrolnog tornja kako bi se tretiranom zrakoplovu
mogla dati na vrijeme dozvola za uzlijetanje.

(7) Broj potrebnih povriina za odledivanje/zastitu od zalediva-
nja zrakoplova, operator zraéne luke odrediti ¢e na temelju:

a) meteoroloskih uvjeta,

b) tipova zrakoplova koje je potrebno tretirati,

¢) metode nanosenja tekucine za uklanjanje i sprjecavanje stva-
ranja leda,

d) tipa i zapremine opreme za nanoSenje koja se koristi, te

e) ucestalosti operacija uzlijetanja.

(8) Na kolnickoj konstrukeiji povrsine za odledivanje/zastitu od
zaledivanja zrakoplova bit ¢e predviden odgovarajuci nagib u cilju:

a) osiguranja zadovoljavajuce odvodnje s povriine, te

b) prikupljanja sve preostale koli¢ine tekucine za uklanjanje i
sprjecavanje stvaranja leda, koja se slijeva sa zrakoplova.

Najveci uzduzni nagib kolnicke konstrukcije povrsine za odle-
divanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova bit ce $to je moguce manji,
a najvedi dozvoljeni popre¢ni nagib iznosi 1 %.

(9) Svaki dio kolnicke konstrukcije povrsine za odledivanje bit
¢e projektiran i izgraden na nadin da sigurno podnese zrakoplov za
odledivanje kojeg je namijenjena.

(10) Sigurnosne udaljenosti povrsine za odledivanje zrakoplova
odredene su u skladu sa stavkom 6. ovoga ¢lanka. Gdje je udaljena
povrsina za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda na zrakoplovu
smjeStena na ili uz stazu za voznju, operator zracne luke osigurat ¢e
najmanju udaljenost definiranu u stupcu 11 tabele 3-5 iz ¢lanka 39.
ovoga Pravilnika.

(11) U cilju:

a) sprjecavanja mije$anja oborinskih voda i sredstva za odledi-
vanje, te u skladu sa tim

b) zagadivanja podzemnih voda,

tamo gdje se provode aktivnosti uklanjanja i sprjecavanja stva-
ranja leda na zrakoplovu, operator zra¢ne luke planirat ¢e povrsin-
sku odvodnju na nacin da se odvojeno prikuplja sredstvo za odle-
divanje koje otjece.

Staza za valrju
I

u e S—

Miriemalea udafenost ),
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fabln 341, colormn 1] el i T 0 T R R R

Cinaka prigtarne pozicie
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Stajarka 2 uklarfange | spretnans leda ~

Slika 3-4. Najmanja sigurnosna udaljenost povrsine za odledivanje
zrakoplova

DIO CETVRTI
OGRANICENJE I UKLANJANJE PREPREKA

Povrsine ogranicenja prepreka

Clanak 47.

(1) Kako bi se osigurao najveci stupanj sigurnosti zra¢nog pro-
meta te sprijecilo zatvaranje aerodroma zbog prisutnosti prepreka

opasnih po sigurnost zra¢nog prometa, zra¢ni prostor oko aerodro-
ma bit e slobodan od prepreka.

(2) Povrsine ogranitenja prepreka iz stavka 1. ovoga clanka
kojima je odredena najveca visina prirodnih i umjetnih prepreka u
prostoru oko aerodroma, definirane su kako slijedi:

a) Vanjska horizontalna povrsina

b) Stozasta povrsina

¢) Unutarnja horizontalna povrsina

d) Prilazna povrsina

e) Unutarnja prilazna povriina

f) Prijelazne povrsine

g) Unutarnje prijelazne povrsine

h) Povr$ina prekinutog slijetanja

i) Uzletna povrsina.

Vanjska horizontalna povrsina

Clanak 48.
(1) Vanjska horizontalna povrsina pruza se od vanjskog ruba
stozaste povr$ine prema van u radijusu od 10.000 m.

(2) Vanjski rub vanjske horizontalne povrsine proteze se u radi-
jusu od 15.000 m od geometrijskog sredista uzletno-sletne staze.
(3) Visina vanjske horizontalne povrsine je 150 m iznad tla.

StozZasta povrsina

Clanak 49.

(1) StoZasta povr$ina ima nagib prema gore i prema van, u od-
nosu na rub unutrasnje horizontalne povrsine.

(2) Granice stoZaste povrsine su:

a) donji rub koji se poklapa s rubom unutra$nje horizontalne
povrsine, te

b) gornji rub koji je postavljen na odredenoj visini iznad unu-
tra$nje horizontalne povrsine.

(3) Nagib stozaste povrsine mjeri se u vertikalnoj ravnini oko-
mitoj na rub unutrasnje horizontalne povrsine.

Unutarnja horizontalna povrsina

Clanak 50.

(1) Unutarnja horizontalna povr$ina je dio horizontalne rav-
nine iznad aerodroma i sadrZaja koji ga okruzuju. Oblik unutarnje
horizontalne povr$ine ne mora nuzno biti kruzni.

(2) Polumjer vanjskih granica unutarnje horizontalne povrsine
mjeri se od referentne tocke aerodroma, ili od veéeg broja tocaka
definiranih kao referentne.

(3) Visina unutarnje horizontalne povrsine mjeri se iznad refe-
rentne visine utvrdene za tu namjenu.

Prilazna povrsina

Clanak 51.

(1) Prilazna povrsina je:

a) dio kose ravnine s padom prema pragu uzletno-sletne staze,
ili je

b) kombinacija ravnina koje prethode pragu.

(2) Granice prilazne povrsine su:

a) unutarnji rub odredene duljine, vodoravan i okomit na pro-
duZenu os uzletno-sletne staze, postavljen na odredenoj udaljenosti
ispred praga,
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b) dvije bo¢ne strane koje pocinju na krajevima unutarnjeg
ruba i koje linerarno divergiraju od produZene osi uzletno-sletne
staze, te

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom.

(3) Gornje prilazne povrsine su razli¢ite kada se koristi bo¢no
poravnanje, poravnanje ili zakrivljeni prilaz, naro¢ito kada je rije¢
o dvije strane koje kre¢u iz krajeva unutarnjeg ruba i koje se jedna-
komjerno granaju u odredenom stupnju od produZene osi bo¢nog
poravnanja, poravnanja ili zakrivljene prilazne staze.

(4) Visina unutarnjeg ruba bit ¢e jednaka visini sredi$nje tocke
praga uzletno-sletne staze.

(5) Nagib(i) na prilaznoj povrsini mjere se u vertikalnoj ravnini
koja sadrzi os uzletno-sletne staze.

Unutarnja prilazna povrsina

Clanak 52.

(1) Unutarnja prilazna povrsina je pravokutni dio prilazne
povr$ine postavljen neposredno ispred praga.

(2) Granice unutarnje prilazne povrsine su:

a) unutarnji rub koji se poklapa s polozajem unutarnjeg ruba
prilazne povrsine, ali koji ima svoju odredenu duljinu,

b) dvije strane koje pocinju na kraju unutarnjeg ruba i koje
se pruzaju paralelno s vertikalnom ravninom kroz produljenu os
uzletno-sletne staze i

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom.

Prijelazne povrsine

Clanak 53.

(1) Prijelazne povrdine su slozene povrsine uz bo¢ne rubove
osnovne staze i uz dio stranice prilazne povriine, koje imaju nagib
prema gore i prema van do unutarnje horizontalne povrsine.

I\E/ 2 .
Ve
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Slika 4-1 Povrsine ogranicenja prepreka
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Slika 4-2 Povrsine ogranicenja prepreka: unutarnja prilazna,
unutarnja prijelazna i povrsina prekinutog slijetanja

(2) Granice prijelaznih povrsina su:

a) donji rub koji pocinje na spoju stranice prilaznih povrsina s
unutarnjom horizontalnom povr$inom i koji se pruza uz rub prila-
znih povrsina do unutarnjeg ruba tih povrsina i od tog mjesta uzduz
ruba osnovne staze uzletno-sletne staze, paralelno sa osi uzletno-
sletne staze, te

b) gornji rub koji je postavljen u ravnini unutarnje horizontalne
povrsine.

(3) Visina donjeg ruba prijelaznih povrsina bit ce:

a) uzduZ ruba prilaznih povr$ina - jednaka visini prilaznih
povrsina u toj tocki i

b) uzduz osnovne staze - jednako visini najbliZe tocke osi uzlet-
no-sletne staze ili njezinog produzetka.

(4) Ako je visina donjeg ruba prijelaznih povrsina uzduz osnov-
ne staze jednaka visini najblize tocke osi uzletno —sletne staze ili nje-
nog produZetka, tada e prijelazne povrsine uz osnovnu stazu biti:

a) zakrivljene ukoliko je profil uzletno-sletne staze zakrivljen,
odnosno

b) ravne ukoliko je profil uzletno-sletne staze pravocrtan.

Krizanje prijelaznih povrs$ina s unutarnjom horizontalnom po-
vr$inom bit ¢e takoder zakrivljeno ili pravocrtno ovisno o profilu
uzletno-sletne staze.

(5) Nagib prijelaznih povrsina mjeri se u vertikalnoj ravnini
pod pravim kutom na os uzletno-sletne staze.

Unutarnje prijelazne povrsine

Clanak 54.

(1) Unutarnje prijelazne povrsine su slicne prijelaznim po-
vr$inama, ali su postavljene blize uzletno-sletnoj stazi. Unutarnje
prijelazne povrsine su kontrolne povr$ine ogranic¢enja prepreka za
zgrade, navigacijske uredaje, zrakoplove i druga vozila koja moraju
biti blizu uzletno-sletne staze. U skladu sa tim, unutarnje prijelazne
povriine ne smije narusavati nista osim lomljivih objekata.

(2) Granice unutarnjih prijelaznih povrsina su:

a) donja granica koja po¢inje na zavretku unutarnjih prilaznih
povrdina i pruza se dolje uzduz ruba unutarnjih prilaznih povr$ina
do unutarnjeg ruba tih povriina, uzduz osnovne staze paralelno sa
osi uzletno-sletne staze do unutarnjeg ruba povrsine prekinutog sli-
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jetanja, uz rub povrsine prekinutog slijetanja do tocke gdje se rub
spaja s unutarnjom horizontalnom povr$inom, te

b) gornji rub postavljen u ravnini unutarnje horizontalne po-
vrdine.

(3) Visina donjeg ruba se prostire:

a) uzduz strane unutarnjih prilaznih povrsina i povrsine preki-
nutog slijetanja — jednaka je visini tih povr$ina i

b) uzduZ osnovne staze — jednaka je visini najblize tocke na osi
uzletno-sletne staze ili njenog produzetka.

(4) Ako je visina donjeg ruba uzduZ osnovne staze jednaka vi-
sini najblize tocke na osi uzletno-sletne staze ili njenog produzetka,
unutarnje prijelazne povr$ine uz osnovnu stazu su:

a) zakrivljene ukoliko je profil uzletno-sletne staze zakrivljen,
odnosno

b) ravne ukoliko je profil uzletno-sletne staze pravocrtan.

Krizanje unutarnjih prijelaznih povrsina s unutarnjom hori-
zontalnom povrsinom takoder je zakrivljeno ili pravocrtno ovisno
o profilu uzletno-sletne staze.

(5) Nagib unutarnjih prijelaznih povrsina mjeri se u vertikalnoj
ravnini pod pravim kutom do osi uzletno-sletne staze.

Povrsina prekinutog slijetanja

Clanak 55.

(1) Povrsina prekinutog slijetanja je kosa ravnina postavljena
na odredenoj udaljenosti iza praga, a proteZe se izmedu unutarnje
prijelazne povrsine.

(2) Granice povrsine prekinutog slijetanja su:

a) unutarnji rub koji je vodoravan i okomit na os uzletno-sletne
staze, a nalazi se na odredenoj udaljenosti iza praga,

b) dva bo¢na ruba koja pocinju na krajevima unutarnjeg ruba
i koji linearno divergiraju pod odredenim kutom od vertikalne rav-
nine kroz os uzletno-sletne staze te

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom koji se na-
lazi u ravnini unutarnje horizontalne povrsine.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je visini osi uzletno-sletne
staze na mjestu unutarnjeg ruba.

(4) Nagib povrsine prekinutog slijetanja mjeri se u vertikalnoj
ravnini koja sadrzi os uzletno-sletne staze.

Odletna povrsina

Clanak 56.

(1) Odletna povrdina je kosa ravnina ili druga odredena povr-
$ina iza zavr$etka uzletno-sletne staze ili ¢istine.

(2) Granice odletne povrsine su:

a) unutarnji rub koji je vodoravan i okomit na os uzletno-sletne
staze, postavljen na odredenoj udaljenosti od kraja uzletno-sletne
staze ili kraja Cistine, ukoliko takva postoji, i ¢ija duljina prelazi
utvrdenu udaljenost,

b) dva bo¢na ruba koji poc¢inju od krajeva unutarnjeg ruba, te
linearno divergiraju pod odredenim kutom od putanje uzlijetanja do
postizanja konacne $irine, te nastavljaju dalje paralelno do vanjskog
ruba odletne povrsine, te

c) vanjski rub koji je vodoravan i okomit na putanju uzlijetanja.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je:

a) najvisoj tocki produzene osi uzletno-sletne staze izmedu kra-
ja uzletno-sletne staze i unutarnjeg ruba, ili

b) najvisoj tocki na tlu po osi ¢istine, u uvjetima kada postoji
¢istina.

(4) U slucaju pravocrtne putanje leta prilikom uzlijetanja, nagib
odletne povr$ine mjeri se u vertikalnoj ravnini koja prolazi kroz os
uzletno-sletne staze.

(5) U slu¢aju putanje sa zaokretom, odletna povrsina je slozena
povrsina koja sadrzi horizontalne normale na svoju sredi$njicu, a
nagib sredisnjice je isti kao i kod pravocrtnog uzlijetanja.

Zahtjevi u pogledu ogranicenja prepreka prema broju koda i
opremljenosti uzletno-sletne staze

Clanak 57.

(1) Zahtjevi u pogledu povrsina ogranicenja prepreka utvrdeni
su na temelju:

a) namjene uzletno-sletne staze (uzlijetanje i/ili slijetanje), te

b) njenom opremljeno$¢u sustavima za navodenje zrakoplova
u prilazu.

(2) U slucaju kada se operacije slijetanja i uzlijetanja zrakoplova
izvode na oba praga uzletno-sletne staze, mjerodavna je ona povrsi-
na ogranicenja prepreka koja ima stroze zahtjeve.

Uzletno-sletne staze za neinstrumentalni prilaz

Clanak 58.

(1) Povriine ograni¢enja prepreka utvrdene za neinstrumental-
nu uzletno-sletnu stazu su kako slijedi:

a) stoZasta povrsina.

b) unutarnja horizontalna povrsina.

c) prilazna povrdina. i

d) prijelazne povrsine.

(2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti ve¢i, a njihove ostale
dimenzije ne smiju biti manje od onih navedenih u tabeli 4-1.

(3) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne i prijelazne povrdine, osim na temelju aeronauticke studije
i uz suglasnost Agencije, kojom se dokazuje da ¢e novi objekt ili
nadogradnja postojeceg objekta biti zaklonjeni drugim postoje¢im
objektom koji se ne moze ukloniti.

(4) Novi objekti ili dogradnja postoje¢ih objekata nisu dozvo-
ljeni iznad stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine, osim
na temelju aeronauticke studije, uz suglasnost Agencije, kojom se
dokazuje da:

a) ¢e novi objekt ili dogradnja biti zaklonjeni drugim postoje-
¢im objektom koji se ne moze ukloniti, ili

b) da objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost
operacija zrakoplova.

(5) Postojeci objekti kojih je visina iznad bilo koje od povrsina
navedenih u stavku 1. ovoga ¢lanka, moraju se ukloniti, osim ako
se aeronautickom studijom, uz suglasnost Agencije za civilno zra-
koplovstvo, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

(6) Ako je planom razvoja aerodroma planirana izgradnja nove
uzletno-sletne staze, pri izgradnji novih ili dogradnji postoje¢ih
objekata, operator aerodroma mora u obzir uzeti stroZe zahtjeve
koji se odnose na povrsine ogranicenja prepreka.

Uzletno-sletne staze sa instrumentalnim nepreciznim
prilazom

Clanak 59.
(1) Povr$ine ogranitenja prepreka za uzletno-sletnu stazu sa
instrumentalnim nepreciznim prilazom su kako slijedi:
a) stozasta povrsina,
b) unutarnja horizontalna povrsina,
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¢) prilazna povriina, te

d) prijelazne povrsine.

(2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti veci, a njihove ostale
dimenzije ne smiju biti manje od onih koje su utvrdene u tabeli
4-1, osim u slucaju horizontalnog dijela prilazne povrine iz stavka
3. ovoga ¢lanka.

(3) Prilazna povrsina bit ¢e horizontalna iza to¢ke u kojoj 2,5%
nagib sijece:

a) horizontalnu ravninu 150 m iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravninu koja prolazi kroz vrh bilo kojeg objekta
koji odreduje apsolutnu visinu nadvisivanja prepreka (OCA/H),veé
prema tome koja je visa.

(4) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne povr$ine unutar 3 000 m od unutarnjeg ruba, te iznad pri-
jelazne povrsine, osim ako se aeronautickom studijom, uz suglasnost
Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili dogradnja postojeceg biti za-
klonjeni drugim postoje¢im objektom koji se ne moze ukloniti.

Tabela 4-1. Dimenzije i nagibi povrsina ogranicenja prepreka — staze za slijetanje

STAZE ZA SLIJETANJE

KLASIFIKACIJA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz I 11 ili IIT
Povrsina i dimenzije* Kodni broj Kodni broj Kodni broj Kodni broj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 2 3 4) () (6) () (8) ©) (10) (11)
STOZASTA
Nagib 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5 % 5%
Visina 35m 55m 75 m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
UNUTARNJA HORIZON-
TALNA
Visina 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45m 45 m
Radijus 2000 m | 2500 m | 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m
UNUTARNJA PRILAZNA
Sirina - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m
Udaljenost od praga - - - - - 60 m 60 m 60 m
Duljina - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Nagib - - - - - - - 2,5 % 2% 2%
PRILAZNA
Duljina unutra$njeg ruba 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Udaljenost od praga 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergencija (svaka strana) 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 %
Prva sekcija
Duljina 1600 m | 2500 m | 3000 m 3000 m 2500 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Nagib 5% 4% 3,33 % 2,5% 3,33 % 2% 2% 2,5% 2% 2%
Druga sekcija
Duljina - - - - - 3600 m® 3600 m® 12000 m 3600 m® 3600 m®
Nagib - - - - - 2,5% 2,5 % 3% 2,5 % 2,5 %
Horizontalna sekcija
Duljina - - - - - 8400 m® | 8400 m® | 8400 m® | 8400 m® | 8400 m®
Ukupna duljina - - 15000 m | 15000 m | 15000 m | 15000 m | 15000 m
PRIJELAZNA
Nagib 20 % 20 % 14,3 % 14,3% 20% 14,3% 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 %
UNUTARNJA PRIJELAZNA
Nagib - - 40% 33,3% 33,3%
KLASIFIKACIJA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz I 1T ili 111
Povrsina i dimenzije* Broj koda Broj koda Broj koda Broj koda
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
() ) ®) 4) ) (6) () (8) ©) (10) (11)
POVRSINA PREKINUTOG
SLIJETANJA
Duljina unutarnjeg ruba - - - - - - - 90 m 120 m* 120 m*
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Udaljenost od praga - - - - - - - c 1800 m* | 1800 m¢
Divergencija (svaka strana) - - - - - - - 10% 10% 10%
Nagib - - - - - 4% 3,33% 3,33%

a. Sve di menzije su mjerene horizontalno osi m ukoliko nije drukéije utvrdeno.

b. Varijabilna duljina

c. Udaljenost do kraja osnovne staze ili

d. do kraja uzletno-sletne staze, ve¢ pre ma to me $to je krace.

— Povreda zone bez prepreka: Operativne mjere i aeronauticka studija.

e. Gdje je slovo koda F (stupac 3 tabele 1-1), Sirina se povecava na 155 m. Za infor macije o zrakoplovi ma kodnog slova E koji su opre mljeni digitalno m
avioniko m koja o mogucuje naredba ma za upravljanje odrzavanje uspostavljenog pravca tijeko m manevra kruzenja, vidi Kruzno 301 — Novi veci zrakoplovi

(5) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dopusteni iznad
stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine, osim ako se
aeronautickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da ¢e novi
objekt ili dogradnja postojeceg biti zaklonjeni drugim postoje¢im
objektom koji se ne moze ukloniti.

(6) Postoje¢i objekti iznad bilo koje od povriina odredenih u
stavku 1. ovoga ¢lanka moraju biti uklonjeni, osim ako se aeronau-
tickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz

Clanak 60.

(1) Povr$ine ogranicenja prepreka za uzletno-sletnu stazu opre-
mljenu sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I (ILS
CAT I) su kako slijedi:

a) stozasta povrsina,

b) unutarnja horizontalna povriina,

¢) prilazna povrsina,

d) prijelazne povrsine,

e) unutarnja prilazna povrsina,

f) unutarnje prijelazne povrsine, te

g) povréina prekinutog slijetanja.

Uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije IT i IIT

Clanak 61.

(1) Za uzletno-sletnu stazu opremljenu sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije II i III (ILS CAT II i III), povr$ine
ogranicenja prepreka su kako slijedi:

a) stozasta povrsina,

b) unutarnja horizontalna povrsina,

¢) prilazna povrsina,

d) unutarnja prilazna povrsina,

e) prijelazne povrsine,

f) unutarnje prijelazne povrsine, te

g) povrsina prekinutog slijetanja.

2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti veci, a njihove dimenzi-
je ne smiju biti manje od onih navedenih u tabeli 4-1, osim u slucaju
horizontalnog dijela prilazne povr$ine (vidi stavak 3 ovoga clanka).

3) Prilazna povrsina bit ¢e horizontalna iza tocke u kojoj 2,5%
nagib sijece:

a) horizontalnu ravninu 150 m iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravninu koja prolazi kroz vrh bilo kojeg objekta
koji utjece na ogranicenje povr$ina bez prepreka,

ve¢ prema tome koje je vise.

(4) Nepokretni objekti nisu dozvoljeni iznad unutarnje prila-
zne povr$ine, unutarnje prijelazne povrine ili povr$ine prekinutog
slijetanja, osim lomljivih objekata koji radi svoje funkcije moraju
biti postavljeni na osnovnoj stazi. Pokretni objekti nisu dozvoljeni
iznad tih povrsina za vrijeme koristenja staze za operaciju slijetanja
zrakoplova.

(5) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne povrsine i prijelazne povr$ine osim ako se aeronautickom
studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili do-
gradnja postojeceg biti zaklonjeni drugim postoje¢im objektom koji
se ne moze ukloniti.

(6) Novi objekti ili dogradnja postoje¢ih nisu dozvoljeni iznad
stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine osim ako se ae-
ronautickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

(7) Postojeci objekti iznad prilazne povrsine, prijelazne povr-
$ine, stoZaste povrsine i unutarnje horizontalne povr$ine moraju
biti uklonjeni, osim ako se aeronautickom studijom, uz suglasnost
Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Staze za uzlijetanje

Clanak 62.

(1) Staza za uzlijetanje mora imati odletnu povrsinu.

(2) Dimenzije odletne povr$ine ne smiju biti manje od dimenzi-
ja utvrdenih u tabeli 4-2, osim u slucaju gdje je takva manja duljina
uskladena s vaze¢im procedurama vodenja zrakoplova u odletu, koje
je odobrila Agencija.

(3) Ako je nagib naveden u tabeli 4-2 potrebno smanjiti zbog
operativnih znacajki zrakoplova koji koriste uzletno-sletnu stazu,
obvezno je provesti odgovarajuce prilagodbe u duljini odletne po-
vr$ine, kako bi se osigurala sigurnost leta zrakoplova do visine od
300 m.
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Tabela 4-2 Dimenzije i nagibi povr$ina ogranicenja prepreka

STAZE ZA UZLIJETANJE

Povrine i dimenzije® Kodni bro

1 2 3ili4
(1) ) €) “4)
ODLETNA POVRSINA
Duljina unutarnjeg ruba 60 m 80 m 180 m
Udaljenost od zavr$etka uzletno-sletne | 30 m 60 m 60 m
staze
Divergencija (svaka strana) 10 % 10% 12,5%
Kona¢na $irina 380m | 580m | 1,200 m

1. 800 m*

Duljina 1. 600 m | 2. 500 m | 15. 000 m
Nagib 5% 4% 2%
a. Sve dimenzije su mjerene horizontalno osim ukoliko nije druk¢ije
navedeno.
b. Povrsina uspona za uzlijetanje pocinje na kraju ¢istine ukoliko duljina
slobodnog podrucja prelazi navedenu udaljenost.
c. 1 800 m kad namijenjena staza ukljucuje promjene smjera vece od 15°
za operacije vodene s IMC, VMC po no¢i.
d. Vidi stavke (5) i (6) ovoga ¢lanka

(4) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
odletne povrsine, osim ako se aeronautickom studijom, uz sugla-
snost Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili dogradnja postojeceg biti
zaklonjeni drugim postoje¢im objektom koji se ne moze ukloniti.

(5) Ukoliko postoje¢i objekti ne prodiru kroz odletnu povr$inu
s nagibom od 2% (1:50), nove objekte treba ograni¢iti do nagiba od
1,6% (1:62,5).

(6) Postojeci objekti koji se pruzaju iznad odletne povrsine mo-
raju biti uklonjeni osim ako se aeronautickom studijom, uz sugla-
snost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Objekti izvan povrsina ogranicenja prepreka

Clanak 63.

(1) Za sve nove objekte koji se planiraju graditi u radijusu od
15 km oko zra¢ne luke, a kojih je planirana visina:

a) 30 m iznad tla na kojem se planiraju graditi, i

b) 150 m iznad nadmorske visine zra¢ne luke (u radijusu koje
je planirana gradnja),

obvezna je suglasnost Agencije, utemeljena na upucenom za-
htjevu za suglasnost, te (uz zahtjev) prilozenoj aeronauti¢koj studiji
kojom se dokazuje da je:

— objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

— objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Ostali objekti

Clanak 64.
(1) Objekti koji ne probijaju prilaznu ili odletnu povr$inu ogra-
nicenja prepreka, ali zbog svojih znacajki mogu negativno utjecati

na optimalni smjestaj ili u¢inkovitost vizualnih ili nevizualnih navi-
gacijskih sredstava, moraju se ukloniti, ukoliko je to izvedivo.

(2) Svaki objekt u granicama unutarnjih horizontalnih i sto-
zastih povrdina, za koji Agencija na temelju aeronauticke studije
procijeni da moze ugroziti sigurnost zrakoplova:

a) u podrudju kretanja na tlu, ili

b) u prostoru leta u zraku

smatrat Ce se preprekom i potrebno ga je ukloniti ako je to
moguce.

DIO PETI

Glava 1
VIZUALNA SREDSTVA ZA NAVIGACIJU

Pokazivadi i uredaji za signalizaciju
Pokazivac smjera vjetra

Clanak 65.

(1) Aerodrom ¢e biti opremljen s najmanje jednim pokaziva-
¢em smjera vjetra.

(2) Pokaziva¢ smjera vjetra ¢e biti postavljen na nacin da na
njega ne utje¢u poremecaji u zraku, uzrokovani objektima u blizini,
te tako da je vidljiv:

a) iz zrakoplova u letu, i

b) na operativnoj povrsini za kretanje zrakoplova.

(3) Pokaziva¢ smjera vjetra e biti sacinjen od platna ili dru-
gog materijala jednake ¢vrstoce, u obliku krnjeg stosca, duljine od
najmanje 3,6 m i promjera na $irem kraju od najmanje 0,9 m. Bit
¢e izveden na nacin da daje jasni prikaz smjera i op¢i prikaz brzine
povr$inskog vjetra. Obavezne boje pokazivaca smjera povr$inskog
vjetra su crvena (ili narancasta) i bijela, rasporedene u pet naiz-
mjeni¢no poredanih traka, uz uvjet da prva i posljednja traka budu
crvene (ili narancaste) boje, tako da isti bude jasno vidljiv u odnosu
na pozadinu, s visine od najmanje 300 m.

(4) Lokacija najmanje jednog pokazivata smjera vjetra bit ¢e
posebno oznacena kruznom trakom bijele boje, promjera 15 m i
$irine od minimalno 1,2 m. Srediste kruZne trake bit ¢e nosiva kon-
strukcija pokazivaca smjera vjetra.

(5) Pokaziva¢ smjera vjetra bit ¢e osvijetljen, kako bi bio jasno
vidljiv u no¢nim uvjetima.

Pokaziva¢ smjera slijetanja

Clanak 66.

(1) Pokaziva¢ smjera slijetanja bit ¢e postavljen na letjeliStu
tako da bude jasno vidljiv.

(2) Pokaziva¢ smjera slijetanja bit ¢e u obliku slova »T«. Nje-
gov oblik i najmanje dimenzije bit ¢e izvedeni na nacin kako je to
prikazano na slici 5-1. Boja pokazivaca smjera slijetanja bit ¢e bijela
ili narancasta, u zavisnosti od toga koja je od te dvije boje u jatem
kontrastu u odnosu na podlogu.

(3) Na letjelistima otvorenim za letenje u noénim uvjetima,
pokaziva¢ smjera slijetanja bit ce:

a) osvijetljen bijelim svjetlom, ili

b) omeden bijelim svjetlima.
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4m

04m

Slika 5-1. Pokaziva¢ smjera slijetanja
Signalna svjetiljka

Clanak 67.

(1) Signalna svjetiljka bit ¢e osigurana na aerodromskom kon-
trolnom tornju kontroliranog aerodroma.

(2) Signalna svjetiljka mora imati mogucnost odasiljati crveni,
zeleni i bijeli svjetlosni signal:

a) prema potrebi ruéno usmjerena prema bilo kojem cilju, i

b) dajuci svjetlosni signal u bilo kojoj pojedina¢noj boji, nakon
kojeg slijedi signal u dvije preostale boje.

(3) Signalna svjetiljka mora omoguditi prijenos poruke u bilo
kojoj od tri boje, primjenom Morseovog koda, najmanjom brzinom
od Cetiri rije¢i po minuti.

(4) Signalna svjetiljka bit ¢e izvedena na nacin da $irenje snopa
svjetlosti ne bude manje od 1°, niti vee od 3°, sa zanemarivim svje-
tlom iza 3°. Najmanji intenzitet obojenog svjetla bit ¢e 6.000 cd.

Signalne ploce i signalno podrucje

Clanak 68.

(1) Signalno podrugje bit ¢e smjesteno tako da bude vidljivo
iz svih kutova azimuta iznad kuta od 10° iznad horizontale kada se
promatra s visine od 300 m.

(2) Signalno podrucje bit ¢e ravna horizontalna povrsina od
najmanje 9 m* Boja signalnog podrucja mora biti odabrana tako da
bude u jasnom kontrastu s bojama signalnih ploca koje se koriste, s
bijelim rubom od najmanje 0,3 m Sirine.

Glava 2
OZNAKE NA KOLNIKU OPERATIVNE POVRSINE

Prekidanje horizontalnih oznaka uzletno-sletne staze

Clanak 69.

(1) Na krizanju dvije (ili vise) uzletno-sletnih staza horizontal-
ne oznake moraju biti izvedene na nacin kako slijedi:

a) na kolniku glavne uzletno-sletne staze, osim oznaka ruba
uzletno-sletne staze moraju biti prikazane sve druge horizontalne
oznake,

b) na kolniku glavne uzletno-sletne staze, oznaka njenog ruba
bit ¢e prekinuta na kriZanju, a nastavljena neposredno iza kriZanja,

¢) na kolniku jedne ili vie sekundarnih uzletno-sletnih staza
horizontalne oznake moraju biti prekinute.

(2) Obvezni redoslijed uzletno-sletnih staza prema vaznosti, a s
obzirom na obvezu postavljanja oznaka, je kako slijedi:

a) uzletno-sletna staza opremljena sustavom za instrumentalan
precizan prilaz,

b) uzletno-sletna staza opremljena sustavom za instrumentalan
neprecizan prilaz, te

¢) neinstrumentalna uzletno-sletna staza.

(3) Na kriZanju uzletno-sletne staze i staze za voZnju, horizon-
talne oznake moraju biti izvedene na nacin kako slijedi:

a) na kolniku uzletno-sletne staze, osim oznaka ruba uzletno-
sletne staze moraju biti prikazane sve druge horizontalne oznake,

b) na kolniku uzletno-sletne staze, oznaka njenog ruba bit ce
prekinuta na kriZanju sa stazom za voznju, a nastavljena neposredno
iza kriZanja,

¢) horizontalne oznake staze za voZnju moraju biti prekinute na
krizanju sa uzletno-sletnom stazom.

Boja i uocljivost
Clanak 70.

(1) Sve horizontalne oznake na kolniku uzletno-sletne staze
moraju biti bijele boje.

(2) Na svijetloj kolnickoj povrsini uzletno-sletne staze, horizon-
talne oznake moraju biti uokvirene crnom bojom.

(3) Pri postavljanju horizontalnih oznaka na kolniku uzletno-
sletne staze, obvezno je koristenje boja kojih su svojstva takva da
nece bitno umanjiti koeficijent trenja kolnic¢ke povrsine.

(4) Horizontalne oznake na kolniku staze za voZnju, kao i na
okreti$tima zrakoplova, moraju biti Zute boje.

(5) Na stajanci za zrakoplove:

a) crte za navodenje zrakoplova na parkirali$no mjesto,

b) crte koje sluze za izvodenje zrakoplova sa pozicije, te

c) oznake parkirali$nog mjesta, moraju biti Zute boje.

(6) Sve druge horizontalne oznake na stajanci, koje se postavlja-
ju u cilju unapredenja sigurnosti prometa, ne smiju biti Zute boje.

(7) U cilju maksimalnog povecanja vidljivosti horizontalnih
oznaka, na aerodromu otvorenom za operacije zrakoplova u no¢nim
uvjetima sve horizontalne oznake na kolniku operativne povr$ine
moraju biti izvedene koriStenjem reflektiraju¢ih materijala.

(8) Staze za voznju koje nemaju kolni¢ku konstrukciju moraju
biti obiljezene s horizontalnim oznakama predvidenim za staze za
voznju s kolnickom konstrukcijom.

Oznaka uzletno-sletne staze

Clanak 71.

(1) Oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena na pragu
uzletno-sletne staze sa ili bez kolnicke konstrukcije.

(2) Oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena na pragu
kako je prikazano na slici 5-2.

(3) Ako je prag uzletno-sletne staze pomaknut od kraja uzlet-
no-sletne staze, oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena za
zrakoplove koji polijecu.

(4) Oznaku uzletno-sletne staze ¢ini:

a) dvoznamenkasti broj na pojedina¢noj uzletno-sletnoj stazi i
na onim uzletno-sletnim stazama koje nisu paralelne,

b) dvoznamenkasti broj i slovo na paralelnim uzletno-sletnim
stazama.

(5) Na pojedinacnoj uzletno-sletnoj stazi, te u slucaju dvije i
tri paralelne uzletno-sletne staze, dvoznamenkasti broj ¢e biti cijeli
broj, najblizi jednoj desetini magnetskog sjevera (North), promatra-
no iz smjera prilaza zrakoplova. Kod cetiri ili vi$e paralelnih uzlet-
no-sletnih staza:

a) jedan par susjednih uzletno-sletnih staza bit ¢e numeriran
do najbliZe jedne desetine magnetskog azimuta,

b) drugi par susjednih uzletno-sletnih staza bit ¢e numeriran
do sljedece najblize jedne desetine magnetskog azimuta.
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Kada se primjenom navedenog pravila dobije jednoznamenka-
sti broj, ispred njega se mora dodati nula. Razlika izmedu brojeva
na dva kraja iste staze bit ce 18.

(6) U slucaju paralelnih uzletno-sletnih staza, kojih oznake ¢ine
dvoznamenkasti broj i slovo, promatrano iz pravca prilaza s lijeva na
desno, nacin odredivanja slova je kako slijedi:

a) za dvije paralelne uzletno-sletne staze: »L« »R¢,

b) za tri paralelne uzletno-sletne staze: »L« »C« »Rg,

c) za Cetiri paralelne uzletno-sletne staze: »L« »R« »L« »R¢,

d) za pet paralelnih uzletno-sletnih staza: »L« »C« »R« »L« »R«
ili »L« »R« »L« »C« »R«, te

e) za $est paralelnih uzletno-sletnih staza: »L« »C« »R« »L« »C«
»Re.
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Slika 5-2. Oznake uzletno-sletne staze, sredi$nje crte i praga

(7) Oblik i veli¢ina brojki i slova moraju biti u skladu sa onim
prikazanim na slici 5-3, osim u slu¢aju kada je oznaka uzletno-sletne
staze uklju¢ena u oznaku praga (slika 5-2. C): tada dimenzije brojki
i slova moraju biti ve¢e kako bi se na odgovarajuéi na¢in popunila
praznina izmedu traka koje ¢ine oznaku praga.
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Slika 5-3. Oblik i veli¢ina brojki i slova koji ¢ine oznaku uzletno-
sletne staze

Oznaka sredisnje crte uzletno-sletne staze

Clanak 72.

(1) Oznaka sredi$nje crte uzletno-sletne staze bit ce izvedena
na uzletno-sletnoj stazi s kolnickom konstrukcijom.

(2) Oznaka sredi$nje crte uzletno-sletne staze bit ¢e izvedena
uzduz osi uzletno-sletne staze, izmedu oznaka uzletno-sletne staze,
kako je to prikazano na slici 5-2.

(3) Oznaku sredi$nje crte uzletno-sletne staze ¢ini isprekidana
crta kod koje je duljina pojedine trake i razmaka koji slijedi nepo-
sredno poslije trake minimalno 50m, a maksimalno 75m. Pri tome
¢e duljina svake trake biti:

a) jednaka duljini razmaka, ili

b) 30 m,

ve¢ prema tome koja je duljina veca.

(4) Najmanja $irina trake sredi$nje crte uzletno-sletne staze
definirana je na nacin kako slijedi:

a) 0,90 m na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom
za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III,

b) 0,45 m na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za:

— instrumentalni precizni prilaz kategorije I, te

— instrumentalni neprecizni prilaz gdje je broj koda uzletno-
sletne staze 3 ili 4,

¢) 0,30 m na uzletno-sletnim stazama:

— opremljenim sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz
gdje je kodni broj uzletno-sletne staze 1 ili 2, te na

— neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama.

Oznaka praga uzletno-sletne staze

Clanak 73.

(1) Oznaka praga bit Ce izvedena na pragu:

a) asfaltirane uzletno-sletne staze opremljene sustavom za in-
strumentalni precizni prilaz,

b) neinstrumentalne asfaltirane uzletno-sletne staze:

— gdje je broj koda 3 ili 4, te

— kada se uzletno-sletna staza koristi za operacije zrakoplova u
medunarodnom komercijalnom zra¢nom prometu.

(2) Tamo gdje je to moguce, oznaka praga bit ¢e izvedena i na
uzletno-sletnim stazama bez kolnicke konstrukeije.

(3) Pocetak traka koje ¢ine oznaku praga bit ¢e na udaljenosti
od 6 m od praga.

(4) Oznaku praga uzletno-sletne staze ¢ine uzduZzne trake jed-
nakih dimenzija, postavljene simetri¢no oko sredisnje crte uzlet-
no-sletne staze, kako je prikazano na slici 5-2: (A) i (B), za uzlet-
no-sletnu stazu $irine 45 m. Broj traka bit ¢e u skladu sa Sirinom
uzletno-sletne staze, na nacin kako slijedi:

Sirina Broj traka
uzletno-sletne staze koje ¢ine oznaku praga

18 m 4

23m 6

30 m 8

45 m 12

60 m 16

(5) Broj traka koje ¢ine oznaku praga nuzno je razli¢it od onog
iz stavka (4) ovoga ¢lanka u slucaju kada je na:

a) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz, ili

b) neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama S$irine 45 m
$irine i vise,

oznaka praga izvedena na nacin kako je to prikazano na slici
5-2 (C).
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(6) Trake koje ¢ine oznaku praga, protezu se bo¢no do:

a) 3 m od ruba uzletno-sletne staze ili do

b) udaljenosti od 27 m na obje strane od sredi$nje crte uzlet-
no-sletne staze, ve¢ prema tome §$to rezultira manjom bo¢nom uda-
ljenos¢u.

Tamo gdje je oznaka uzletno-sletne staze postavljena unutar
oznake praga, moraju biti izvedene najmanje tri trake na svakoj stra-
ni od sredisnje crte uzletno-sletne staze.

Ako je oznaka uzletno-sletne staze postavljena iznad oznake
praga, trake koje ¢ine oznaku praga moraju se bez prekida protezati
$irinom uzletno-sletne staze.

(7) Najmanja duljina traka iznosi 30 m, a $irina 1,80 m. Medu-
sobni razmak izmedu traka iznosi 1,80 m, osim u slu¢aju kada se
oznaka praga neprekinuto pruza $irinom uzletno-sletne staze (ozna-
ka staze iznad oznake praga) pa razmak izmedu dvije trake najblize
sredi$njoj crti (lijevo i desno od sredi$nje crte) iznosi 3,60 m.

Tamo gdje je oznaka uzletno-sletne staze ukljucena u oznaku
praga, razmak izmedu dviju traka najblizih oznaci uzletno-sletne
staze (lijevo i desno od nje) iznositi ¢e 22,5 m.

(8) Tamo gdje je prag pomaknut od krajnjeg ruba uzletno-
sletne staze ili tamo gdje rub uzletno-sletne staze nije poravnat sa
sredi$njom crtom uzletno-sletne staze, oznaci praga bit ¢e dodana
poprecna traka na nacin prikazan na slici 5-4(B). Najmanja $irina
poprecne trake iznosi 1,80 m.

(9) Tamo gdje je prag uzletno-sletne staze trajno pomaknut, dodat
Ce se strelice na dijelu uzletno-sletne staze ispred praga, promatrano iz
pravca prilaza zrakoplova, kako je to prikazano na slici 5-4 (B).

(10) U slu¢aju kada je prag uzletno-sletne staze privremeno
pomaknut s uobicajenog polozZaja, za razdoblje duze od 90 dana,
prag Ce biti oznacen na nacin kako je prikazano na slici 5-4 (A) ili
5-4 (B). Pri tome:

a) osim oznake srediSnje crte uzletno-sletne staze, sve druge
oznake ispred pomaknutog praga moraju biti zatamnjene, a

b) trake koje ¢ine sredi$nju crtu u dijelu uzletno-sletne staze
ispred privremeno pomaknutog praga, bit ¢e izmijenjene u oznaku
strelica.

(11) U slu¢aju kada je prag uzletno-sletne staze privremeno
pomaknut s uobicajenog polozaja za razdoblje do 90 dana, umjesto
bojanja tih oznaka na kolniku uzletno-sletne staze dovoljno je kori-
stiti oznacivace u obliku i boji oznaka pomaknutog praga.

(12) U slucaju kada je dio kolnika uzletno-sletne staze ispred
pomaknutog praga neprikladan za kretanje zrakoplova, operator ae-
rodroma Ce postaviti oznaku zatvorenosti na na¢in kako je to opisa-
no ¢lanku 159. ovoga Pravilnika.
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Slika 5-4. Oznake pomaknutog praga

Oznaka ciljne tocke na uzletno-sletnoj stazi

Clanak 74.

(1) Oznaka ciljne tocke bit ¢e osigurana na svakom kraju prilaza
asfaltirane uzletno-sletne staze, opremljene sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kodnog broja 1, 2, 3 ili 4.

(2) Oznaka ciljne tocke bit ¢e osigurana na svakom kraju pri-
laza asfaltirane neinstrumentalne uzletno-sletne staze kodnog broja
3ili 4.

(3) Najmanja udaljenost pocetka oznake ciljne tocke od praga
uzletno-sletne staze bit ¢e u skladu sa vrijednostima istaknutim u
tabeli 5-1.

(4) Na uzletno-sletnim stazama opremljenim sa vizualnim su-
stavom pokazatelja prilaznog nagiba, pocetak oznake ciljne tocke bit
¢e uskladen s pocetkom vizualnog prilaznog nagiba.

(5) Oznaka ciljne tocke sastoji se od dvije uocljive trake. Di-
menzije traka i bo¢ni razmaci izmedu unutarnjih strana moraju biti
u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 5-1.

(6) Ako je na kolniku uzletno-sletne staze ucrtana oznaka zone
dodira s kolnikom, bo¢ni razmak izmedu oznaka ciljne tocke mora
biti isti kao i kod oznake zone dodira s kolnikom.

Tabela 5-1 Lokacija i dimenzije oznake ciljne tocke

Raspoloziva duljina za slijetanje

Lokacija i dimenzije Manje od | 800 m do |1200 m do| 2.400 m i
800 m |1.199,99 m|2.399,99 m vise
1) @ 3 4 )
Udaljenost od praga do pocetka| 150 m 250 m 300 m 400 m
oznake
Duljina trake* 30-45m | 30-45m | 45-60 m 45-60 m
Sirina trake 4m 6m 6-10m® | 6-10m°
Bo¢ni razmak izmedu unutra$- | 6 m* 9 m° 18-22,5m | 18-22,5m
njih strana traka

a. Veca duljina traka oznake ciljne tocke primjenjuje se na uzletno-sletnim staza-
ma na kojima se zbog lokalnih uvjeta (meteoroloskih i drugih) zahtijeva povecana
uodljivost.

b. Bocni razmaci mogu varirati unutar navedenih granica kako bi kontaminacija
oznake ostatcima guma bila najmanja.

c. Ove su vrijednosti izvedene s obzirom na razmak izmedu vanjskih kota¢a glavnog
podvozja, koji je element 2 referentnog koda aerodroma u dijelu 1, tabeli 1-1.

Oznaka podrucja dodira na uzletno-sletnoj stazi
(Touchdown zone marking)

Clanak 75.

(1) Oznaka podrucja dodira bit ¢e izvedena na uzletno-sletnoj
stazi s kolnickom konstrukcijom:

a) kodnog broja 2, 3 i 4, opremljenoj sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz, te

b) kodnog broja 3 i 4 koja je:

— opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz, ili

— namijenjena za neinstrumentalni prilaz.

(2) Oznaka podrucja dodira sastoji se od parova pravokutnika
simetri¢no rasporedenih oko sredi$nje crte uzletno-sletne staze. Ob-
vezni broj parova pravokutnika oznake podru¢ja dodira prikazan je
u tabeli 5-2, a zavisi od:

a) raspoloZive udaljenosti za slijetanje, te

b) udaljenosti izmedu pragova uzletno-sletne staze u slucaju
kada se oznaka podrucja dodira mora izvesti za oba pravca prilaza
uzletno-sletnoj stazi.
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Tabela 5-2 Obvezni broj parova pravokutnika oznake podruéja do-
dira

RaspoloZiva udaljenost za slijetanje Obvezni broj parova oznake
ili udaljenost izmedu pragova podru¢ja dodira
do 899,99 m 1
od 900 m do 1.199,99 m 2
od 1.200 m do 1.499,99 m 3
od 1.500 m do 2.399,99 m 4
2.400 m ili vise 6

(3) Oznaka podru¢ja dodira odgovarat ¢e bilo kojem od uzora-
ka prikazanih na slici 5-5. Najmanje dimenzije pravokutnika oznake
podrugja dodira su kako slijedi:

a) za oblik prikazan na slici 5-5 (A): duljina 22,5 m, a §irina
3m,

b) za oblik prikazan na slici 5-5 (B), duljina 22,5 m, $irina 1,8
m, te s medusobnim razmakom od 1,5 m.

Bocni razmak izmedu unutarnjih strana pravokutnika bit ¢e
jednak onom na oznaci ciljne tocke gdje je oznaka ciljne tocke ras-
poloziva. Tamo gdje oznaka ciljne tocke nije raspoloziva, bo¢ni raz-
mak izmedu unutarnjih strana pravokutnika odgovarat ¢e bo¢nom
razmaku utvrdenom za oznaku ciljne to¢ke u tabeli 5-1 (stupci 2, 3,
4 ili 5, kako je prikladno).
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Slika 5-5. Oznake ciljne tocke i podru¢ja dodira na uzletno-sletnoj
stazi duljine 22 400 m
(4) Parovi pravokutnika oznake podru¢ja dodira bit ¢e izvedeni na
uzduznim razmacima od 150 m pocevsi od praga uzletno-sletne staze.
(5) Parovi pravokutnika oznake podruja dodira koji se dijelom
ili u cijelosti poklapaju sa izvedenom oznakom ciljne tocke ili su
postavljeni na udaljenosti od 50 m od oznake ciljne tocke, brisu se
iz uzorka.

(6) Na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 2, opremljenoj susta-
vom za instrumentalni neprecizni prilaz bit ¢e osiguran dodatni par
pravokutnika oznake podrucja dodira na udaljenosti od 150 m iza
pocetka oznake ciljne tocke.

Oznaka ruba uzletno-sletne staze

Clanak 76.

(1) Na uzletno-sletnoj stazi s kolnickom konstrukcijom, opre-
mljenoj sustavom za instrumentalni precizni prilaz, bit ¢e osigurana
oznaka ruba uzletno-sletne staze.

(2) Na uzletno-sletnoj stazi s kolni¢kom konstrukcijom, koja je:

a) neinstrumentalna, ili

b) opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz,
oznaka ruba uzletno-sletne staze bit ¢e osigurana izmedu pragova
uzletno-sletne staze u slucaju kada ne postoji kontrast izmedu:

- rubova i ramena uzletno-sletne staze ili

— rubova uzletno-sletne staze i terena koji je okruzuje.

(3) Oznaku ruba uzletno-sletne staze ¢ine dvije trake izvedene
na nadin da se jedna traka pruZa duljinom svakog ruba uzletno-
sletne staze, pri ¢emu se:

a) na uzletno-sletnoj stazi $irine do 60 m, vanjski rub trake
poklapa s rubom uzletno-sletne staze, a

b) na uzletno-sletnoj stazi $irine vece 60 m, trake se pruzaju na
udaljenosti od 30 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(4) Na uzletno-sletnoj stazi s izvedenim okretistem, traka koja
oznacava rub uzletno-sletne staze nastavlja se pruzati izmedu uzlet-
no-sletne staze i okretista.

(5) Sirina oznake ruba uzletno-sletne staze iznosi:

a) 0,9 m za uzletno-sletne staze $irine 30 m i vise,

b) 0,45 m za uzletno-sletne staze $irine do 29,99 m.

Oznaka sredisnje crte staze za voZnju

Clanak 77.

(1) Izvedena na nacin da se osigura neprekinuto navodenje
zrakoplova od sredisnje crte uzletno-sletne staze do parkirali$nog
mjesta, oznaka sredi$nje crte staze za voznju bit ¢e istaknuta na:

a) kolnickoj konstrukiji prilazne staze za voznju,

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda na zra-
koplovu, te

¢) stajanci kodnog broja 1, 2, 3 1 4.

(2) Oznaka sredisnje crte staze za voznju bit ¢e izvedena na kol-
nickoj konstrukeiji uzletno-sletne staze ako je uzletno-sletna staza
dio standardne rute voznje zrakoplova po tlu te ako:

a) na uzletno-sletnoj stazi nema oznake sredisnje crte ili

b) gdje se oznaka sredi$nje crte staze za voznju ne poklapa sa
sredi$njom crtom uzletno-sletne staze.

(3) Na svim krizanjima staza za voznju i uzletno-sletne staze,
u neposrednoj blizini oznake pozicije za ¢ekanje (slika 5-6 oblik A),
nuZno je dodatno istaknuti oznaku sredi$nje crte staze za voznju na
nadin da se dodaju jo§ dvije paralelne crte duljine:

a) 45 m ili

b) do sljedece oznake pozicije za cekanje,

mjereno od oznake pozicije za ¢ekanje, u pravcu kretanja od
uzletno-sletne staze (slika 5 - 7).

(4) Sredisnja crta staze za voznju bit ¢e izvedena po osi staze za
voznju na njenom ravnom dijelu. Na zavoju staze za voZnju, oznaka
sredi$nje crte Ce se nastaviti iz ravnog dijela na nacin da bude na
jednakoj udaljenosti od vanjskog ruba zavoja.

(5) Na raskrizju staze za voznju s uzletno-sletnom stazom, gdje
staza za voznju sluZi kao izlaz s uzletno-sletne staze, oznaka sredis-
nje crte staze za voznju bit Ce izvedena kao zakrivljena crta koja se
pruza sve do oznake srediSnje crte uzletno-sletne staze, kako je to
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prikazano na slikama 5-6 i 5-21. Mjereno od to¢ke dodira dviju crta,
oznaka sredi$nje crte staze za voznju pruza se paralelno s oznakom
sredi$nje crte uzletno-sletne staze na najmanjoj udaljenosti od:
a) 60 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 3 i 4, te
b) 30 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 11 2.
(6) Oznaka sredi$nje crte staze za voinju izvodi se kao puna
crta najmanje $irine 0,15 m, osim na mjestima gdje se kriza s:
a) oznakom pozicije za ¢ekanje, ili
b) oznakom medupozicije za ¢ekanje,
kako je prikazano na slici 5-6.
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Slika 5-6. Oznake staze za voZnju (prikazano s osnovnim
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Oznaka okretista

Clanak 78.

(1) Na uzletno-sletnoj stazi na kojoj je izgradeno okretiste,
oznaka okreti$ta postavlja se u cilju kontinuiranog vodenja zrako-
plova u zaokretu od 180° te njegovom poravnanju sa sredi$njom
crtom uzletno-sletne staze.

(2) Oznaku okretista ¢ini zakrivljena crta koja se pruza od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze u pravcu okretista. Radijus zakriv-
ljene crte uskladen je s:

a) manevarskim karakteristikama zrakoplova kojem je najveci
razmak izmedu nosnog podvozja i geometrijskog sredista glavnog
podvozja, a kojem je okretiste namijenjeno, te

b) uobi¢ajenim brzinama kojima ti zrakoplovi voze po tlu.

Najveci kut pod kojim se oznaka okretista kriza sa sredi$njom
crtom uzletno-sletne staze iznosi 30°.

(3) Oznaka okretista vodi zrakoplov tako da je, prije tocke za-
okreta od 180°, zrakoplovu osigurana ravna dionica voznje po tlu.
Ravni dio oznake okretista je paralelan s vanjskim rubom okreti-

Sta.

(4) Oblik zakrivljene crte koja zrakoplov vodi u zaokretu od
180° uskladena je sa najve¢im kutom upravljanja nosnim kotacem
zrakoplova koji iznosi 45°.

(5) Oznaka okretiSta se pruZa paralelno sa sredi$njom crtom
uzletno-sletne staze najmanjom duljinom od:

a) 60 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 3 ili 4, te
b) 30 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 1 ili 2.

(6) Oznaka okreti$ta oblikovana je tako da je, u trenutku dok
se pilotska kabina zrakoplova nalazi iznad oznake okretista, najma-

nji razmak izmedu vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova i

ruba okreti$ta jednak vrijednostima istaknutim u tabeli 3-2 ovoga
Pravilnika.

(7) Sirina crte koja ¢ini oznaku okretista iznosi 0,15 m i izvodi
se neprekinutom punom crtom Zute boje.

Oznaka pozicije za cekanje

Clanak 79.
(1) Oznaka pozicije za ¢ekanje izvodi se na stazi za voinju

oznakama uzletno-sletne staze)
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Slika 5-7. Dodatno istaknuta oznaka sredi$nje crte staze za voznju

ispred krizanja s uzletno-sletnom stazom, na mjestu gdje se zrako-
plov zaustavlja nosnim kotacem, cekajuci na dozvolu za izlazak na
uzletno-sletnu stazu.

(2) Na kriZanju staze za voinju i:

a) neinstrumentalne uzletno-sletne staze,

b) uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
neprecizni prilaz, i

c) staze za uzlijetanje,

oznaka pozicije za ¢ekanje izvodi se na nacin kako je prikazano na
slici 5-6, oblik A.

(3) Kada je na krizanju staze za voznju i uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I,
IT ili 11T izvedena samo jedna pozicija za ¢ekanje, njen oblik je isto-
vjetan obliku A na slici 5-6.

(4) Kada je krizanju staze za voznju i uzletno-sletne staze opre-
mljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, II ili
III izvedeno vise (dvije ili tri) pozicija za Cekanje, oznaka pozicije
za Cekanje koja je najbliza uzletno-sletnoj stazi izvodi se na nacin
kako je prikazano na slici 5-6, oblik A, a sve druge oznake pozicija

za Cekanje koje su udaljenije od uzletno-sletne staze, izvode se na
nacin kako je prikazano na slici 5-6, oblik B.
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(5) Oblik oznake pozicije za ¢ekanje izvedene u skladu s ¢lan-
kom 44. stavkom 6. ovoga Pravilnika, istovjetan je obliku A prika-
zanom na slici 5-6.

(6) Tamo gdje je potrebna veca uocljivost pozicije za ¢ekanje,
oznaka pozicije za Cekanje se izvodi na nadin kako je prikazano na
slici 5-8, oblik A ili oblik B, ve¢ prema tome $to je prikladnije.

(7) Ako se oznaka pozicije za ¢ekanje oblika B nalazi na povrsi-
ni na kojoj bi joj duljina bila veca od 60 m, pojam »CAT I« ili »CAT
IIl«, oznacava se na kolnickoj povrsini, na krajevima oznake pozicije
za Cekanje, te u jednakim razmacima od najvise 45 m izmedu uza-
stopnih oznaka. Najmanja veli¢ina slova iznosi 1,8 m, a postavljaju
se na najvecoj udaljenosti od 0,9 m od oznake pozicije za ¢ekanje.

(8) Oznaka pozicije za ¢ekanje izvedena na krizanju uzletno-
-sletnih staza, postavlja se okomito na sredi$nju crtu uzletno-sletne
staze koja ¢ini dio standardne rute za voznju zrakoplova po tlu. Oblik
te oznake istovjetan je u obliku prikazanom na slici 5-8, oblik A.
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Slika 5.8. Oznake pozicije za ¢ekanje
Oznaka medupozicije za cekanje

Clanak 80.

(1) Oznaku medupozicije za ¢ekanje treba istaknuti na izlaznoj
granici udaljene povrsine za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,
koja se nalazi uz stazu za voZnju.

(2) Ako se oznaka medupozicije za ¢ekanje nalazi na kriza-
nju dviju staza za voznju s kolnickom konstrukcijom, ta oznaka ¢e
biti postavljena na kolniku staze za voznju na nacin da je dovoljno
udaljena od blizega ruba staze za voZnju s kojom se kriza, kako
bi se postigao siguran razmak izmedu zrakoplova koji voze po tim
stazama za voZnju.

(3) Precka za zaustavljanje ili svjetla medupozicije za ¢ekanje,
postavljeni na ili pored staze za voznju, bit ¢e uskladeni s izvedenom
horizontalnom oznakom medupozicije za ¢ekanje.

(4) Najmanja udaljenost izmedu:

a) oznake medupozicije za ¢ekanje izvedene na izlaznoj granici
udaljene povrsine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda, te

b) sredi$nje crte pridruZene staze za voznju,
mora biti u skladu s udaljenostima istaknutim u tabeli 3-1, stupcu
11 ovoga Pravilnika.

(5) Oznaku medupozicije za Cekanje ¢ini jedna isprekidana
crta, kako je to prikazano na slici 5-6.

Oznaka kontrolne tocke aerodroma za uredaj VOR

(Clanak 81.

(1) Tamo gdje je izvedena, kontrolna tocka aerodroma za uredaj
VOR oznacena je oznakom VOR kontrolne tocke aerodroma.

(2) Oznaka VOR kontrolne tocke aerodroma mora imati sredi-
$te na mjestu na kojemu se zrakoplov parkira, kako bi se osigurao
kvalitetan i kontinuiran prijam VOR signala.

(3) Oznaka VOR kontrolne to¢ke aerodroma sastoji se od pune
crte $irine 0,15 m u obliku kruznice promjera 6 m (slika 5-9 (A)).

(4) Gdje je potrebno da se zrakoplov usmjeri u odredenom
praveu (az1mutu) izvodi se crta sa zavrSetkom u obliku strelice, koja
se pruza promjerom, kroz sredite kruznice, u trazenom pravcu (azi-
mutu), u duljini od 6 m, mjereno od vanjskog ruba kruznice. Sirina
crte je 0,15 m (slika 5-9 (B)).

(5) Oznaka VOR kontrolne tocke aerodroma je bijele boje,
omedena crnom bojom kako bi se postigao maksimalan kontrast u
odnosu na kolni¢ku podlogu.

15em ﬁwcm
| E fl 15cm

Bm
B. - SA STRELICOM SMJERA

A. - BEZ STRELICE SMJERA

Napomena. - Strelice ra smyjer moraju bili stavfjene na raspolaganje
=amo u slnéajy da s rrakoplov mora usmjeriti u edredenom smyeru

Slika 5-9. Oznaka VOR kontrolne to¢ke aerodroma

Oznaka parkiralisnog mjesta zrakoplova

Clanak 82.

(1) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova izvode se na stajan-
ci s kolnickom konstrukcijom, na:

a) pozicijama odredenim za parkiranje zrakoplova, te

b) povrini za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova.

(2) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova izvedene na:

a) stajanci s kolnickom konstrukcijom, na parkirali$nim mje-
stima, te

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,

osigurat e sigurnosne udaljenosti izmedu najisturenijih di-
jelova zrakoplova na na¢in definiran u ¢lanku 45. stavku 5. ovoga
Pravilnika uz uvjet da tijekom ulaska zrakoplova na poziciju njegov
nosni kota¢ slijedi crtu uvodenja zrakoplova na poziciju.

(3) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova sadrze sljedece
elemente:

a) identifikacijski naziv pozicije,

b) crtu uvodenja,

c) crtu skretanja,

d) oznaku za zaokret,

e) oznaku za poravnanje,

f) crtu zaustavljanja, te

g) crtu izvodenja zrakoplova sa pozicije.

(4) Uz crtu uvodenja se izvodi identifikacijski naziv parkiralis-
nog mjesta zrakoplova (slovo i/ili broj), na kratkoj udaljenosti od
pocetka te crte. Veli¢ina identifikacijskog naziva parkirali$nog mje-
sta bit ¢e dostatna kako bi identifikacijski naziv bio jasno uocljiv iz
pilotske kabine zrakoplova koji ulazi na tu poziciju.

(5) Tamo gdje su u cilju fleksibilnijeg koristenja stajanke izvede-
na dva ili vi§e skupova identifikacijskih naziva parkirali$nog mjesta
zrakoplova, postavljeni jedan iznad drugog, zbog ¢ega je:
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a) pilotu tesko utvrditi koju ¢e oznaku parkiraliSnog mjesta

b) ugrozena sigurnost zrakoplova u slu¢aju kretanja u pravcu
pogresnog identifikacijskog naziva,
identifikacijskom nazivu parkirali$nog mjesta ¢e se dodati identifi-
kacijski tip zrakoplova kojima je pojedini skup oznaka namijenjen.

(6) Crte uvodenja, skretanja i izvodenja zrakoplova s pozicije
izvode se punom crtom najmanje $irine 0,15 m. Tamo gdje je iznad
oznake pozicije postavljeno dva ili vi$e skupova identifikacijskih na-
ziva pozicije, crte uvodenja, skretanja i izvodenja za najzahtjevniji
zrakoplov izvode se punom crtom, a za sve ostale, manje zahtjevne
zrakoplove, isprekidanom crtom.

(7) Zakrivljeni dijelovi crte uvodenja, skretanja i izvodenja ima-
ju polumjere primjerene najzahtjevnijem tipu zrakoplova, za kojeg
su iste namijenjene.

(8) Ako je kretanje zrakoplova predvideno samo u jednom
smjeru, na crte uvodenja i izvodenja zrakoplova s pozicije dodaju
se strelice koje pokazuju obvezni smjer kretanja zrakoplova.

(9) Oznaka zaokreta (promjene smjera) mora biti izvedena pod
pravim kutom u odnosu na crtu uvodenja, s lijeve strane (strane
pilota) u pocetnoj tocki obveznog zaokreta.

Najmanja duljina oznake zaokreta iznosi 6 m, a najmanja $i-
rina 0,15 m. Oznaci zaokreta se dodaje strelica obveznog smjera
zaokreta.

(10) Tamo gdje je potrebno osigurati viSe od jedne oznake za
zaokret i/ili viSe crta zaustavljanja, sve oznake zaokreta i sve crte
zaustavljanja bit ¢e posebno oznacene (kodirane).

(11) Oznaka za poravnanje postavlja se na nacin da se poklapa
s produzenom osi zrakoplova na navedenoj parkiraliSnom mjestu,
te da je vidljiva pilotu tijekom zavr$nog dijela postupka parkiranja.
Najmanja $irina oznake za poravnavanje iznosi 0,15 m.

(12) Crta zaustavljanja postavlja se pod pravim kutom u odnosu
na oznaku za poravnanje, s lijeve strane (strane pilota) na planiranoj
tocki zaustavljanja. Njena najmanja duljina iznosi 6 m, a najmanja
$irina 0,15 m.

Sigurnosne crte na stajanci

Clanak 83.

(1) Sigurnosne crte na stajanci izvode se na stajanci s kolni¢-
kom konstrukcijom u skladu sa zahtjevima definiranim u prometno-
tehnoloskom rjesenju, te sadrzajima na tlu.

(2) Sigurnosne crte na stajanci izvode se na rubu povrsina na-
mijenjenih za kretanje i boravak vozila, te druge opreme koja se
koristi za prihvat i otpremu zrakoplova, a u cilju njihovog sigurnog
odvajanja od zrakoplova.

(3) U skladu sa prometno-tehnoloskim rjeSenjem, sigurnosne
crte na stajanci, pored ostalih, sadrze i dodatne elemente kao na
primjer:

a) crte za oznacavanje slobodnog prostora do vrha krila,

b) grani¢ne crte servisnih prometnica, i sli¢no.

(4) Sigurnosna crta na stajanci izvodi se kao puna crta najma-
nje Sirine 0,10 m.

Oznaka mjesta Cekanja na servisnoj prometnici

Clanak 84.

(1) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici izvodi se na
svim krizanjima servisnih prometnica sa:

a) uzletno-sletnom stazom,

b) stazom za voznju, te

c) crtom za vodenje zrakoplova u kretanju po tlu, izvedenom
na stajanci za zrakoplove.

(2) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici izvodi se na
kolniku servisne prometnice, na mjestu za cekanje.

(3) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici prikazana
je na slici 5-10.

(A) (B)

Slika 5-10. Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici
Oznake naredbi

Clanak 85.

(1) Na mjestima na kojima nije prakti¢no postaviti vertikalni
znak naredbe, kako je to definirano u ¢lanku 123. stavku 4. ovoga
Pravilnika, na kolni¢koj povrsini staze za voznju izvodi se (horizon-
talna) oznaka naredbe.

(2) Na stazama za voznju neposredno ispred oznake pozicije za
¢ekanje, u cilju dodatnog upozorenja, uz oznaku naredbe, kako je to
prikazano na slici 5-11, izvest e se i oznaka naredbe Stop prikazana
na slici 5-10 (A).

(3) Oznaka naredbe na stazama za voznju kodnog slova A, B,
C ili D izvodi se na kolni¢koj povrsini na nacin da je jednako ras-
poredena oko njezine sredi$nje crte, kako je to prikazano na slici
5-11 (A). Najmanja udaljenost izmedu najbliZeg ruba te oznake i
ruba oznake pozicije za ¢ekanje, ili ruba oznake sredi$nje crte staze
za voznju, iznosi 1 m.

(4) Oznaka naredbe na stazama za voZnju kodnog slova E ili
F izvodi se s obje strane sredi$nje crte staze za voznju, kako je to
prikazano na slici 5-11 (B). Najmanja udaljenost izmedu najblizeg
ruba te oznake i oznake pozicije za ¢ekanje, ili oznake sredi$nje crte
staze za voZnju, iznosi 1 m.

(5) Osim u slu¢ajevima kada operacije zrakoplova to zahtije-
vaju, oznake naredbe ne izvode se na kolnickoj povrsini uzletno-
sletnih staza.

(6) Oznaku naredbe ¢ini natpis bijele boje na crvenoj pozadini.
Izuzev kod oznake NO ENTRY, taj natpis mora sadrZavati istu infor-
maciju kao i pridruZeni znak naredbe.

(7) Oznaka naredbe »NO ENTRY« sastoji se od natpisa bijele
boje s tekstom »NO ENTRY« na crvenoj pozadini.

(8) U cilju maksimalnog kontrasta izmedu oznake naredbe i
kolni¢ke povriine, oznaka naredbe ima izveden rub:

a) bijele boje na asfaltnoj povrsini, ili
b) crne boje na betonskoj povrsini.
(9) Visina natpisa (pojedinih slova) oznake naredbe iznosi:
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a) 4 m na stazama za voznju kodnog slova C, D, E ili E ili
b) 2 m na stazama za voznju kodnog slova A ili B.

(10) Pozadina oznake naredbe ima oblik pravokutnika i pruza
se minimalno 0,5 m lateralno i vertikalno od krajeva natpisa.

oot ||

1 m mnm —s

A~ Stazezavobsju kodsog skova A, B C @ D B - Stz vobyukoduog siova E @ F

Slika 5-11. Oznake naredbi

Oznake obavijesti

Clanak 85.

(1) Na mjestima na kojima nije prakti¢no postaviti vertikalni
znak obavijesti, kako je to definirano u ¢lanku 123. stavku 4. ovoga
Pravilnika), na kolni¢koj povrsini staze za voznju izvodi se (horizon-
talna) oznaka obavijesti.

(2) Na mjestima gdje je postavljen vertikalni informativni znak, u
ravnini s njim, na kolni¢koj povrsini se izvodi oznaka obavijesti.

(3) Sve oznake obavijesti (lokacija/smjer) izvode se na mjestima:

a) prije i poslije slozenih kriZanja staza za voznju, te

b) na mjestima na kojima operativno iskustvo pokazuje da po-
stavljanje oznake lokacije staze za voznju doprinosi:

— kvalitetnijoj orijentaciji posade zrakoplova, i

— vecoj sigurnosti zrakoplova u kretanju po tlu.

(4) Oznaka obavijesti o lokaciji izvodi se u pravilnim razmaci-
ma na Kkolnickoj povrsini staza za voznju vece duljine (na primjer:
staze za voznju paralelne s uzletno-sletnom stazom).

(5) Oznaka obavijesti izvodi se na mjestima gdje je to potrebno,
na kolnickoj povrsini:

a) staze za voznju, ili

b) stajanke,

na na¢in da bude jasno vidljiva iz pilotske kabine zrakoplova
koji prilazi.

(6) Oznaku obavijesti ¢ini:

a) natpis Zute boje na crnoj pozadini, kada zamjenjuje ili nado-
punjuje znak za lokaciju, te

b) natpis crne boje na Zutoj pozadini, kada zamjenjuje ili nado-
punjuje znak za smjer ili odrediste.

(7) U cilju maksimalnog kontrasta izmedu pozadine oznake i
kolnicke povriine, oznaka obavijesti sadrzi jos:

a) obrub crne boje ako su natpisi crne boje, i

b) obrub Zute boje ako su natpisi Zute boje.

(8) Visina slova oznake obavijesti iznosi 4 m. Oblik i dimenzi-
je natpisa oznake obavijesti detaljno su opisani u Dodatku 3 ovoga
Pravilnika.

Glava 3
SVJETLA

Svjetla koja mogu ugroziti sigurnost zrakoplova

Clanak 87.

Neaeronauticka svjetla koja nisu u funkciji zrakoplovstva, po-
stavljena u blizini aerodroma na nacin da mogu ugroziti sigurnost
zrakoplova, bit ¢e iskljucena, zaklonjena ili na drugi nacin preina-
¢ena kako ne bi predstavljala izvor opasnosti.

Laserske zrake koje mogu ugroziti sigurnost zrakoplova

Clanak 88.

Da bi se zrakoplovi zatitili od Stetnih ucinaka laserskih zra-
enja, u okolici aerodroma ¢e se uspostaviti sljedeca zasticena po-
drucja letenja:

a) podrudje letenja u kojem je zabranjeno lasersko zracenje
(LFEZ),

b) podru¢je letenja s ogranicenim laserskim zracenjem
(LCFZ),

¢) podrucje letenja osjetljivo s obzirom na lasersko zracenje
(LSFZ).

Svjetla koja mogu prouzrociti zabunu

Clanak 89.

(1) Neaeronauticka svjetla na zemlji koja zbog svojeg intenzite-
ta, konfiguracije ili boje mogu:

a) sprijeciti jasnu interpretaciju, ili

b) prouzroditi zabunu u jasnoj interpretaciji aeronautickih svje-
tala na zemlji,

bit ¢e ugasena, zaklonjena, ili na drugi nacin preinacena u cilju
sprje¢avanja mogucnosti zabune i pogresne interpretacije. U skladu
s tim, osobita paznja se posvecuje (ne-aeronautickim) svjetlima koja
nisu u funkciji zrakoplovstva, a nalaze se u podru¢ju:

a) uzletno-sletne staze kodnog broja 4, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, na povrsini koja se
pruza:

— duljinom od najmanje 4.500 m ispred praga i iza kraja uzlet-
no-sletne staze, te

— bo¢no po 750 m sa svake strane sredi$nje uzduzne osi uzlet-
no-sletne staze,

b) uzletno-sletne staze kodnog broja 2 i 3, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, na povrsini koja se
pruza:

— duljinom od najmanje 3.000 m ispred praga i iza kraja uzlet-
no-sletne staze, te

— boc¢no po 750 m sa svake strane uzduZne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze,

¢) uzletno-sletne staze kodnog broja 1, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, te neinstrumentalne
uzletno-sletne staze, na povrsini koja se prostire u granicama po-
drucja prilaza.

(2) U slucaju kada se aeronauticka svjetla na zemlji nalaze u
blizini plovnih putova, njihov intenzitet i konfiguracija e biti izve-
deni na nacin da ne uzrokuju zabunu kod mornarice.
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Stojeca prilazna svjetla

Clanak 90.
(1) Stojeca prilazna svjetla i njihovi nosaci moraju biti lomljivi
na udaljenosti 300 m od praga uzletno-sletne staze:

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

a) gdje visina nosaca prelazi 12 m, zahtjev lomljivosti primje-
njuje se samo iznad 12 m,

b) gdje je nosa¢ okruzen nelomljivim predmetima, lomljiv je
samo onaj dio nosaca koji se proteze iznad predmeta koji ga okru-
Zuju.

(2) Kada rasvjetno tijelo sustava prilazne rasvjete ili njezin no-
sa¢ nisu dovoljno uocljivi, prikladno su (dodatno) oznaceni.

Ostala stojeca svjetla

Clanak 91.

Stojeca svjetla uzletno-sletne staze, staze za zaustavljanje i staze
za voznju, lako su lomljiva kako bi se onemogucilo svako ostecenje
zrakoplova pri:

a) udaru u njih, ili

b) prijelazu preko njih.

Njihova visina je dovoljno mala kako bi se sacuvao sigurnosni
razmak od elisa i gondola motora aviona na mlazni pogon.

Svjetla ugradena u kolnicke konstrukcije

Clanak 92.

(1) Rasvjetna tijela ugradena u kolni¢ku konstrukciju:

a) uzletno-sletne staze,

b) staze za zaustavljanje,

c) staze za voZnju, i

d) stajanke,

moraju biti projektirana i postavljena na nacin da se, pri prijela-
zu kotaca zrakoplova preko njih, ne o$tete ni svjetla ni zrakoplov.

(2) Temperatura koja nastane kondukcijom ili isijavanjem, na
tocki dodira rasvjetnog tijela ugradenog u kolnicku konstrukeiju i
gume kotaca zrakoplova, u slu¢aju 10-minutnog zadrZavanja kotaca
zrakoplova na ugradenom rasvjetnom tijelu, ne smije prelaziti 160°
tijekom vremena izloZenosti.

Intenzitet i kontrola svjetla

Clanak 93.

(1) Intenzitet rasvjete uzletno-sletne staze mora biti primjeren:

a) najslabijim uvjetima vidljivosti u kojima se uzletno-sletna
staza koristi,

b) osvjetljenju okoline neposredno uz aerodrom, te u skladu s

c) intenzitetom najblizeg dijela sustava prilazne rasvjete, gdje
takav postoji.

(2) Intenzitet svjetla sustava prilazne rasvjete priblizno je jed-
nak intenzitetu svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze, kako bi
se sprijecila svaka mogucnost zabune pilota i njegovog pogresnog
zaklju¢ivanja da je u tijeku prilaza do$lo do promjene vidljivosti.

(3) Ako je veliki intenzitet svjetla sustava rasvjete koji se kori-
sti, obvezna je ugradnja odgovarajuceg sustava kontrole i upravljanja
intenzitetom svjetla, kako bi se intenzitet svjetla sustava rasvjete u
svakom trenutku mogao prilagoditi lokalnim uvjetima. U skladu s
tim, nuZzno je osigurati:

1) posebne sustave kontrole i upravljanja intenzitetom svjetla,
ili

2) neki drugi prikladan na¢in uskladivanja intenziteta svjetla,

za sljedece sustave rasvjete:

a) prilazna svjetla,

b) svjetla ruba uzletno-sletne staze,

c) svjetla praga uzletno-sletne staze,
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d) svjetla kraja uzletno-sletne staze,

e) svjetla sredisnje crte uzletno-sletne staze,

f) svjetla podrucja dodira na uzletno-sletnoj stazi, te

g) svjetla sredisnje crte staze za voZnju.

(4) Najvedi intenzitet svjetla u granicama elipse kojom su de-
finirane karakteristike glavnog snopa svjetla, ne smije biti ve¢i od
trostruke vrijednosti minimalnog intenziteta svjetla na rubu elipse,
a sukladno vrijednostima istaknutim na slikama od A2-1 do A2-10,
u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(5) Najvedi intenzitet svjetla u granicama pravokutnika kojim
su definirane karakteristike glavnog snopa svjetla, ne smije biti vei
od trostruke vrijednosti minimalnog intenziteta svjetla na rubu
pravokutnika, a sukladno vrijednostima istaknutim u biljesci 2, na
slikama od A2-12 do A2-21, u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Rasvjeta za slucaj dogadaja koji ugroZava sigurnost
(emergency lighting)

(Clanak 94.

(1) Na aerodromu na kojem je postavljena rasvjeta uzletno-slet-
ne staze, ali bez osiguranog sekundarnog izvora napajanja elektri¢ne
energijom, operator aerodroma ¢e imati na raspolaganju dovoljan
broj mobilnih rasvjetnih tijela kako bi, u sluc¢aju otkazivanja pri-
marnog izvora napajanja elektricnom energijom, ili nekog drugog
dogadaja koji ugrozava sigurnost, mogao osigurati rasvjetu glavne
uzletno-sletne staze postavljanjem mobilnih rasvjetnih tijela.

(2) Kada je to potrebno, mobilna rasvjetna tijela iz stavka 1.
ovoga ¢lanka, s dodanim filterom odgovarajuce boje, operator aero-
droma moZe koristiti za:

a) oznacavanje prepreka u prostoru, ili za

b) oznacavanje ruba:

— staze za voznju, ili

— stajanke za zrakoplove.

(3) Konfiguracija mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga
¢lanka, postavljenih na uzletno-sletnoj stazi, mora biti u skladu ba-
rem s konfiguracijom sustava rasvjete definiranog za neinstrumen-
talne uzletno-sletne staze.

(4) Boja mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga ¢lanka
mora biti u skladu s bojom svjetla definiranom za odgovarajudi su-
stav rasvjete pojedinog dijela uzletno-sletne staze. U slu¢aju kada
na pragu i na kraju uzletno-sletne staze nije moguce postavljanje
mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga ¢lanka s dodanim od-
govarajuéim filterima u boji, operator aerodroma ¢e na pragu i na
kraju uzletno-sletne staze postaviti mobilna rasvjetna tijela:

a) bijele boje promjenjivog intenziteta, ili

b) boje najsli¢nije bijeloj, s promjenjivim intenzitetom.

Aerodromski svjetlosni far

Clanak 95.
(1) Aerodromski svjetlosni far postavlja se na svakom aerodro-
mu namijenjenom za koristenje tijekom noci ako je ispunjen jedan
ili vi$e uvjeta navedenih kako slijedi:

a) zrakoplovna navigacija je utemeljena na pretezno vizualnim
sredstvima,

b) udestala je pojava smanjene vidljivosti,

¢) okolna svjetla ili teren otezavaju lociranje aerodroma iz zraka.

(2) Aerodromski svjetlosni far se postavlja na aerodromu ili u
njegovoj blizini, na podruéju s niskom razinom okolnog pozadin-

skog osvjetljenja. Aerodromski svjetlosni far e biti postavljen na
nadin da:

a) ne bude zaklonjen objektima u svim najvaznijim pravcima
prilaza, te da

b) ne ometa pilota zrakoplova u prilazu jakim bljeskom.

(3) Aerodromski svjetlosni far odasilje svjetlosne signale kao
izmjeni¢ne bljeskove svjetla u:

a) zelenoj ili Zutoj, te bijeloj boji, ili

b) samo bijeloj boji.

Ukupan broj svjetlosnih signala je izmedu 20 i 30 u minuti. Ako
aerodromski svjetlosni far odasilje signale u dvjema bojama kako je
propisano u tocki a ovoga stavka, obvezno je koristiti:

a) svijetlo zelene boje za svjetlosni far aerodroma na kopnu, a

b) svijetlo Zute boje za svjetlosni far aerodroma na vodi.

Kod kombiniranih aerodroma, izgradenih dijelom na kopnu,
a dijelom na vodi, u slu¢aju kada je postavljen aerodromski svje-
tlosni far koji odasilje svjetlosne signale u dvjema bojama, izmedu
zelene i Zute boje ¢e biti odabrana ona koja oznacava prioritetni dio
aerodroma.

(4) Aerodromski svjetlosni far horizontalno mora biti vidljiv
iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu od 360°). Vertikalna
distribucija svjetla pocinje s visine od 1° do visine koju Agencija
odredi kao dostatnu za navodenje pri najve¢im visinama, za koje je
aerodromski svjetlosni far namijenjen. Efektivni intenzitet bljeska
ne smije biti manji od 2.000 cd. Gdje nije mogudle izbje¢i visoku
razinu okolnog pozadinskog osvjetljenja, nuzno je pojacati stvarni
intenzitet bljeska do najviSe 10 puta.

Svjetlosni identifikacijski far

Clanak 96.

(1) Svjetlosni identifikacijski far postavlja se na aerodromu na-
mijenjenom za koristenje nocu, a koji se ne moze lako uociti iz zraka
primjenom drugih sredstava.

(2) Svjetlosni identifikacijski far postavlja se na aerodromu u
podru¢ju s niskom razinom okolnog pozadinskog osvjetljenja, na
nadin da:

¢) ne bude zaklonjen objektima u svim najvaznijim pravcima
prilaza, te da

d) ne ometa pilota zrakoplova u prilazu jakim bljeskom.

(3) Svjetlosni identifikacijski far na aerodromu na kopnu mora
biti vidljiv iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu od 360°).
Vertikalna distribucija svjetla pocinje s visine od 1° do visine koju
Agencija odredi kao dostatnu za navodenje pri najve¢im visinama,
za koje je identifikacijski far namijenjen. Efektivni intenzitet bljeska
ne smije biti manji od 2.000 cd. Gdje nije moguce izbjeci visoku
razinu okolnog pozadinskog osvjetljenja, nuzno je pojacati stvarni
intenzitet bljeska do najvide 10 puta.

(4) Svjetlosni identifikacijski far odasilje svjetlosne signale:

a) zelene boje na aerodromu na kopnu, te

b) Zute boje na aerodromu na vodi.

(5) Identifikacijski znakovi se prenose Morseovom abecedom.
Brzina prijenosa iznosi od $est do osam znakova u jednoj minuti,
¢emu odgovara trajanje Morseovih znakova od 0,15 do 0,2 sekunde
po jednom znaku.

Sustavi prilazne rasvjete

Clanak 97.
(1) Na neinstrumentalnoj uzletno-sletnoj stazi:
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Tamo gdje je to fizicki izvedivo, o ¢emu odlucuje Agencija, su-
stav jednostavne prilazne rasvjete, kakav je opisan u stavku 6. ovoga
¢lanka, mora se postaviti ispred svake neinstrumentalne uzletno-
sletne staze kodnog broja 3 i 4, namijenjene za operacije zrakoplova
tijekom no¢i.

(2) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz:

Gdje je to fizicki izvedivo, o ¢emu odlucuje Agencija, sustav jed-
nostavne prilazne rasvjete, kakav je opisan u stavku 6. ovoga ¢lanka,
mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze opremljene susta-
vom za instrumentalni neprecizni prilaz zrakoplova, namijenjene za
operacije zrakoplova u uvjetima slabe vidljivosti.

(3) Gdje je to fizicki izvedivo, o cemu odlu¢uje Agencija, sustav
prilazne rasvjete definiran za instrumentalni precizni prilaz katego-
rije I, mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze opremljene
sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz zrakoplova, namijenje-
ne za operacije zrakoplova tijekom no¢i.

(4) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz kategorije I, gdje je to fizicki izvedivo, o
¢emu odluCuje Agencija, sustav prilazne rasvjete definiran za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I, kakav je opisan u stavku
7. ovoga ¢lanka, mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I.

(5) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz kategorija II i III sustav prilazne rasvjete
definiran za instrumentalni precizni prilaz kategorija II i III, kakav
je opisan u stavku 8. ovoga ¢lanka, mora se postaviti ispred svake
uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorija II i ITI.

(6) Sustav jednostavne prilazne rasvjete:

1) Polozaj: Sustav jednostavne prilazne rasvjete sastoji se:

a) od niza rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj
sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, na povr$ini najmanje duljine 420
m od praga, gdje je to fizicki moguce, o ¢emu odlucuje Agencija za
civilno zrakoplovstvo, te

b) s redom rasvjetnih tijela koja na udaljenosti 300 m od praga
uzletno-sletne staze tvore popre¢nu precku duljine 18 m ili 30 m.

2) Ako je fizicki nemoguce rasvjetna tijela jednostavne prilazne
rasvjete postaviti u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze u duljini do 420 m od praga, rasvjetna tijela jednostavne pri-
lazne rasvjete ce se postaviti u duljini do 300 m, kako bi u sustavu
bila uklju¢ena i popre¢na precka. Osim toga, na udaljenosti od 150
m od praga Ce se postaviti dodatna popre¢na precka jednake duljine
kao i precka postavljena na udaljenosti od 300 m od praga.

3) Ako je fizicki nemogude rasvjetna tijela jednostavne prilazne
rasvjete postaviti u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-slet-
ne staze u duljini do 300 m od praga, rasvjetna tijela jednostavne
prilazne rasvjete e se postaviti u duljini do koje je to izvedivo, pri
¢emu se svako pojedino rasvjetno tijelo sastoji od precke najmanje
duljine 3 m.

4) Precka: Rasvjetna tijela koja tvore popre¢nu precku sustava
jednostavne prilazne rasvjete, postavljena su:

a) u horizontalnoj ili gotovo horizontalnoj ravnini, pod pravim
kutem u odnosu na produzenu uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne
staze,

b) na na¢in da ih produZena uzduzna sredi$nja os uzletno-slet-
ne staze dijeli na dva jednaka dijela.

Rasvjetna tijela popre¢ne precke duljine 18 m postavljena su u
medusobnom razmaku na nacdin da ostvaruju prividnu sliku prav-

ca. Rasvjetna tijela popre¢ne precke duljine 30 m postavljaju se na
nacin da se ostavi prazan prostor s obje strane produZene uzduzne
sredi$nje osi uzletno-sletne staze. Ti prazni prostori moraju biti $to
manji, uskladeni sa lokalnim uvjetima i pojedina¢no ne smiju pre-
laziti 6 m.

Rasvjetna tijela popre¢ne precke postavljaju se u pravilnim me-
dusobnim razmacima duljine od minimalno 1 m do maksimalno
4m (odjeljak 11 priloga A ovoga Pravilnika).

5) Rasvjetna tijela postavljena u produzenoj uzduznoj sredi$njoj
osi uzletno-sletne staze:

Medusobni razmak rasvjetnih tijela sustava jednostavne prila-
zne rasvjete, postavljenih u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze iznosi:

a) 60 m, ili

b) 30 m, u slu¢aju kada se Zeli unaprijediti sustav prilazne ra-
svjete, u cilju kvalitetnijeg vodenja zrakoplova u prilazu.

6) Prvo rasvjetno tijelo, postavljeno u produZetku uzduzne
sredi$nje osi uzletno-sletne staze mora biti udaljeno od praga 60
m ili 30 m, ovisno o medusobnom razmaku izmedu postavljenih
rasvjetnih tijela.

7) Sustav jednostavne prilazne rasvjete bit ¢e postavljen u pri-
bliznoj horizontalnoj ravnini sa pragom uzletno-sletne staze, uz
uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava jednostavne prilazne rasvjete na
udaljenosti do 60 m od sredisnje osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava jednostavne prilazne rasvjete.

8) Sve antene sustava ILS ili MLS koje probijaju ravninu rasvjet-
nih tijela sustava jednostavne prilazne rasvjete smatraju se prepreka-
ma te se moraju u skladu s tim oznaciti i osvijetliti kao prepreke.

9) Znacajke: Rasvjetna tijela sustava jednostavne prilazne ra-
svjete moraju odasiljati stalnu svjetlost u onoj boji koja ¢e osigurati
prepoznatljivost sustava u odnosu na:

a) druga aeronauticka svjetla u neposrednoj okolini aerodroma, te

b) vanjsku rasvjetu okoline, ako je postavljena.

10) Svako rasvjetno tijelo sustava jednostavne prilazne rasvje-
te, postavljeno u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne
staze, ¢ini:

a) jedna svjetiljka, kada je duljina sustava do 300 m i vise, ili

b) precka najmanje duljine 3 m, kada je duljina sustava manja
od 300 m.

11) Na mjestima gdje je identifikacija sustava jednostavne pri-
lazne rasvjete otezana tijekom noci zbog vanjske rasvjete okoline, na
vanjskom dijelu sustava Ce se postaviti rasvjetna tijela koja svjetlost
odasilju sa prekidom u pravilnim vremenskim intervalima (bljeska-
juéi).

12) Sustav jednostavne prilazne rasvjete postavljen ispred ne-
instrumentalne uzletno-sletne staze, mora biti vidljiv iz svih kutova
azimuta (horizontalno u krugu od 360°) pilotu zrakoplova u prilazu.

Intenzitet svjetlosti sustava jednostavne prilazne rasvjete mora
biti primjeren:

a) svim lokalnim meteoroloskim uvjetima vidljivosti, te

b) okolnoj vanjskoj rasvjeti.

13) Sustav jednostavne prilazne rasvjete postavljen ispred uzlet-
no-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni neprecizni
prilaz, mora biti vidljiv iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu
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od 360°) pilotu zrakoplova u prilazu, koji bitno ne odstupa od pu-
tanje prilaza definirane nevizualnim sredstvima.

Intenzitet svjetlosti sustava jednostavne prilazne rasvjete mora
biti primjeren:

¢) svim lokalnim meteoroloskim uvjetima vidljivosti, te

d) okolnoj vanjskoj rasvjeti.

(7) Sustav prilazne rasvjete definiran za sustav instrumentalnog
preciznog prilaza kategorije I:

1) Polozaj: Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I sastoji se od:

a) niza rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj sre-
di$njoj osi uzletno-sletne staze, u duljini od 900 m od praga, te

b) niza rasvjetnih tijela koja tvore popre¢nu precku duljine 30
m, na udaljenosti od 300 m od praga uzletno-sletne staze.

2) Pre¢ka: U odnosu prema nizu rasvjetnih tijela, postavljenih
u produZenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, niz ra-
svjetnih tijela koja tvore popre¢nu precku istog sustava, postavljen
je na nacin da bude:

a) u horizontalnoj ili gotovo horizontalnoj ravnini sa rasvjetnim
tijelima postavljenim u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi, zatim

b) pod pravim kutem u odnosu na uzduznu sredi$nju os uzlet-
no-sletne staze, te

¢) podijeljen na dva jednaka dijela, koji se pruzaju sa svake
strane produZene sredi$nje osi uzletno-sletne staze.

3) Rasvjetna tijela postavljena u nizu koji ¢ini popre¢nu precku,
rasporedena su na nacin da pilot zrakoplova u prilazu, promatrajuci
popre¢nu precku ima sliku pravca.

4) Rasvjetna tijela poprecne precke postavljaju se na nacin da se
ostavi prazan prostor s obje strane produzene uzduzne sredi$nje osi
uzletno-sletne staze. Ti prazni prostori moraju biti $to manji, uskla-
deni sa lokalnim uvjetima i pojedina¢no ne smiju prelaziti 6 m.

5) Rasvjetna tijela popre¢ne precke postavljaju se u pravilnim
medusobnim razmacima duljine od minimalno 1 m do maksimalno
4 m (Odjeljak 11 Priloga A ovoga Pravilnika).

6) Ako se poprecne precke sastoje od rasvjetnih tijela koja oda-
$ilju svjetlost nalik tockastim izvorima, najve¢i dozvoljeni razmak
izmedu postavljenih rasvjetnih tijela iznosi 1,5 m.

7) Uz popre¢nu precku postavljenu na udaljenosti od 300 m od
praga, u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I, postavljaju se dodatne popre¢ne precke na udaljenosti-
ma od 150 m, 450 m, 600 m i 750 m od praga.

8) Rasvjetna tijela postavljena u produzenoj uzduznoj sredi$njoj
osi uzletno-sletne staze:

Medusobni razmak rasvjetnih tijela, postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, iznosi 30 m.

Prvo rasvjetno tijelo, postavljeno u produzetku uzduzne sredis-
nje osi uzletno-sletne staze mora biti udaljeno od praga 30 m.

9) Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I bit ¢e postavljen u pribliznoj horizontalnoj ravnini sa
pragom uzletno-sletne staze, uz uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava prilazne rasvjete za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije I na udaljenosti do 60 m od sredisnje
osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I.

10) Sve antene sustava ILS ili MLS, koje probijaju ravninu ra-
svjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I smatraju se preprekama te se moraju u skladu s
tim oznaiti i osvijetliti kao prepreke.

11) Znacajke: Rasvjetna tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I odasilju svjetlost bijele
boje:

a) bez prekida, te

b) promjenjivog intenziteta.

12) Svaka pozicija rasvjetnih tijela u nizu postavljenom u pro-
duZenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, definirana je na
jedan od tri sljede¢a nacina:

a) tako da se na svakoj poziciji postavi:

— po jedno rasvjetno tijelo u prvih 300 m od praga,

— po dva rasvjetna tijela (jedno pored drugog) u sljedecih 300
m od praga,

— po tri rasvjetna tijela (jedno pored drugog) u posljednjih 300
m od praga, ili

b) tako da se na svakoj poziciji postavi precka, koje najmanja
duljina iznosi 4 m, ili

¢) tako da se na svakoj poziciji postavi samo jedno rasvjetno
tijelo.

13) Ako je u nizu postavljenom u produzenoj uzduznoj sredis-
njoj osi uzletno-sletne staze na svakoj poziciji postavljeno samo jed-
no rasvjetno tijelo ili precka, minimalno 85% svih rasvjetnih tijela
mora biti ispravno u svakom trenutku.

14) Znacajke rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I opisane su u Dodatku 2
ovoga Pravilnika, slika A-21. Putanje leta (Flight path envelopes) na
temelju kojih se projektira sustav prilazne rasvjete opisane su na slici
A-4 u Prilogu A ovoga Pravilnika.

(8) Sustav prilazne rasvjete definiran za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II i III:

1) Polozaj: Sustav prilazne rasvjete, definiran za instrumentalni
precizni prilaz kategorije II i III, sastoji se od:

a) niza rasvjetnih tijela postavljenih u duljini od 900 m od pra-
ga, u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze,

b) dva dodatna boc¢na niza rasvjetnih tijela, postavljeni po je-
dan sa svake strane niza u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze, u duljini od 270 m od praga, te

c) dvije popre¢ne precke, postavljene na udaljenosti od praga
uzletno-sletne staze:

- 150 m, i

- 300 m.

2) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prilazne
rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na nacin
kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika, tada
se dva dodatna bo¢na niza rasvjetnih tijela, postavljeni po jedan sa
svake strane niza u produZetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze, mogu projektirati na nacin da:

a) njihova ukupna duljina iznosi 240 m, a

b) uzduzni razmak izmedu svakog pojedinog rasvjetnog tijela
iznosi 60 m.



NARODNE NOVINE

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

STRANICA 40 - BROJ 64
wm-2Em
18m e prelerra
- »
o | e =3y o
10 m- 45m "_n—° JE R N
= o =
o"_5
o = s 04— Svjetio it [bieic)
o
= e =3
ca Svisto osl LI5S (bijels)
o = e = o
a
= -] e Svielio podrudja dodira (bjelo)
a
o = e = oy
a
= o = 60 m maks
o
o = o = oY
o
o e =
o
o T T o
o
= 0 =3
a
Prag Ea — Svietia i
3.0 m maks, razmak
- == )
Svpetla osi USS (elc]
- - O e Svietia bofnag reda (orvena)
eyl Fazmaci jednaki kao kod svietala
L= v
-
L —
. =
Precica {biela, na vangskim rubovima crvens)
300 m - o mEm
- o .
. o =
W0m
Tom — wm
. s Predia (bjela)
- .
HNm
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Slika 5-16. Unutarnjih 300 m sustava prilazne rasvjete i sustava rasvjete

uzletno-sletne staze za instrumentalni precizni prilaz kategorije 11 i II,

ukoliko operator aerodroma osigura ispravnost sustava prilazne rasvjete
definiran u ¢lanku 189. stavku 8. ovoga Pravilnika

3) Rasvjetna tijela koja ¢ine dva dodatna bocna niza, postav-
ljaju se:

a) na medusobnom uzduznom razmaku jednakom onom izme-
du rasvjetnih tijela postavljenih u produZenoj uzduznoj sredinjoj
osi uzletno-sletne staze, pri ¢emu se prvo rasvjetno tijelo u nizu
postavlja na udaljenosti od 30 m od praga, ili

b) na medusobnom uzduznom razmaku od 60 m, ako je njiho-
va ukupna duljina 240 m, pri ¢emu se prvo rasvjetno tijelo postavlja
na udaljenosti od 60 m od praga.

4) Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih rasvjetnih tijela
dodatnih bo¢nih nizova iznosi:

a) minimalno 18 m, a

b) maksimalno 22,5 m.

5) Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih rasvjetnih ti-
jela dodatnih bo¢nih nizova mora biti jednak lateralnom razmaku
izmedu rasvjetnih tijela koja obiljezavaju podrucje dodira uzletno-
-sletne staze.

6) Preporucuje se da lateralni razmak izmedu krajnjih unutar-
njih rasvjetnih tijela dodatnih bo¢nih nizova iznosi 18 m.

7) Popre¢na precka postavljena na udaljenosti od 150 m od
praga, mora popuniti prazne prostore izmedu:

a) rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj sredis-
njoj osi uzletno-sletne staze i

b) rasvjetnih tijela dodatnih bo¢nih nizova.

8) Poprecna precka postavljena na udaljenosti od 300 m od pra-
ga, mora se pruzati u duljini od 15 m, na obje strane niza rasvjetnih
tijela postavljenih u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze.

9) Ako se niz rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduz-
noj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze sastoji od:

a) dva rasvjetna tijela na svakoj poziciji na udaljenosti od 300
m do 600 m od praga, te tri rasvjetna tijela na svakoj poziciji na
udaljenosti od 600 m do 900 m od praga, ili

b) jednog rasvjetnog tijela na svakoj poziciji u duljini koja se
pruza na udaljenosti od 300 m od praga, pa do kraja niza,

u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije II i III se postavljaju dodatne popre¢ne precke na udalje-
nostima od 450 m, 600 m i 750 m od praga.

10) Ako su u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni pre-
cizni prilaz kategorije II i III ugradene dodatne popre¢ne precke na
udaljenostima od 450 m, 600 m, i 750 m od praga, vanjski krajevi
tih popre¢nih precki moraju:

a) biti u pravcu paralelnom u odnosu na produzenu uzduznu
sredi$nju os uzletno-sletne staze, ili

b) biti u pravcu koji se stapa s produzenom uzduznom sredis-
njom osi uzletno-sletne staze na udaljenosti od 300 m od praga.

11) Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije II i I1I bit ¢e postavljen u pribliznoj horizontalnoj ravnini
s pragom uzletno-sletne staze, uz uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava prilazne rasvjete za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije II i III na udaljenosti do 60 m od
sredi$nje osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije IT i III.

Sve antene sustava ILS ili MLS, koje probijaju ravninu rasvjet-
nih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
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kategorije II i III, smatraju se preprekama, te se moraju u skladu s
tim oznaciti i osvijetliti kao prepreke.

12) Svaku poziciju u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u pro-
duzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti
do 300 od praga, ¢ine:

a) precke koje odasilju svjetlost bijele boje promjenjivog inten-
ziteta, ili

b) gdje je prag pomaknut za 300 m ili vise, pojedina¢na rasvijet-
na tijela koja odasilju svjetlost bijele boje promjenjivog intenziteta.

13) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prila-
zne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na
nacin kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika,
pojedine pozicije u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredisnjoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti do 300 m
od praga, sastoje se od:

a) precki, ili

b) naizmjeni¢no postavljenih pojedina¢nih rasvjetnih tijela i
precki, ako su u produzetku niza, na udaljenosti od 300 m do 900
m od praga, na svakoj poziciji postavljena pojedina¢na rasvjetna
tijela, pri cemu je:

— prvo pojedina¢no rasvjetno tijelo u nizu postavljeno na uda-
ljenosti od 30 m od praga, a

— prva precka u nizu na udaljenosti od 60 m od praga, ili

¢) pojedinacnih rasvjetnih tijela, ako je prag uzletno-sletne sta-
ze pomaknut za 300 m ili vide.

14) U podruéju koje se pruza na udaljenosti od 300 m od praga
i dalje od toga, na svakoj poziciji niza u produzenoj uzduznoj sre-
disnjoj osi uzletno-sletne staze, postavljena je:

a) precka jednaka onoj koja je postavljena u duljini od prvih
300 m niza, ili

b) dva rasvjetna tijela na udaljenosti od 300 m do 600 m od
praga, te tri rasvjetna tijela postavljena na udaljenosti od 600 m do
900 m od praga.

15) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prila-
zne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na
na¢in kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika,
pojedine pozicije u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti od 300 m
do 900 m od praga, mogu se sastojati od:

a) precke, ili

b) pojedina¢nog rasvjetnog tijela.

16) Najmanja duljina precke iznosi 4 m.

17) Ako se popre¢ne precke sastoje od rasvjetnih tijela koja
odasilju svjetlost nalik tockastim izvorima, najveéi dozvoljeni raz-
mak izmedu postavljenih rasvjetnih tijela iznosi 1,5 m.

18) Rasvjetna tijela postavljena u produzetku uzduzne sredi$nje
osi uzletno-sletne staze, koja ne ukljucuju rasvjetna tijela postavljena
u dodatnim bo¢nim nizovima, odasilju svjetlost bijele boje promje-
njivog intenziteta.

19) Ako su na pozicijama niza rasvjetnih tijela u produzetku
uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, na udaljenosti od 300
m do 900 m od praga, postavljene precke, tamo gdje su relativno
Ceste pojave slabe vidljivosti obvezno je uz svaku precku postavi-
ti rasvjetno tijelo koje odasilje svjetlost s prekidima u pravilnim
vremenskim intervalima-bljeskajuci (capacitor discharge light): dva
puta u sekundi, pocevsi od najudaljenijeg rasvjetnog tijela od praga
prema rasvjetnom tijelu koje je najblize pragu.

Strujni krug na koji su priklju¢ena rasvjetna tijela koja odasilju
svjetlost s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima-bljeska-

ju¢i, mora biti projektiran na nacin da se tim rasvjetnim tijelima
moze upravljati nezavisno od drugih rasvjetnih tijela sustava prila-
zne rasvjete.

20) Dodatni bo¢ni nizovi, postavljeni uz niz u produzetku uz-
duzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, sastoje se od precki koje
odasilju svjetlost crvene boje. Intenzitet crvenog svjetla mora biti
uskladen s intenzitetom bijelog svjetla. Duljina precke u bo¢nim
nizovima, te razmak izmedu njezinih rasvjetnih tijela moraju biti
jednaki pre¢kama postavljenim u podrucju dodira na uzletno-slet-
noj stazi.

21) Rasvjetna tijela postavljena u popre¢nim preckama sustava
prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije I i III,
odasilju stalnu svjetlost bijele boje promjenjivog intenziteta.

22) Najveci razmak izmedu pojedinih rasvjetnih tijela postav-
lienih u popre¢nim preckama sustava, iznosi 2,7 m.

23) Znacajke rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije II i III opisane su u Dodatku
2 ovoga Pravilnika, slike A2-1 i A2-2. Putanje leta (Flight path enve-
lopes) na temelju kojih se projektira sustav prilazne rasvjete opisane
su na slici A-4, u Prilogu A ovoga Pravilnika.

Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza
T-VASIS i AT-VASIS

Clanak 98.

(1) Sustav svjetlosnog pokazivata nagiba prilaza primjenjuje se
u postupku prilaza i slijetanja zrakoplova na uzletno-sletnu stazu u
cilju kontrole nagiba prilaza, a postavlja se na svakoj uzletno-slet-
noj stazi, bez obzira na to da li je uzletno-sletna staza opremljena
drugim vizualnim ili nevizualnim navigacijskim sredstvima, kada je
ispunjen najmanje jedan od sljedecih uvjeta:

a) ako na uzletno-sletnu stazu slije¢u avioni na turbo-mlazni
pogon, ili drugi zrakoplovi koji su istih ili sli¢nih tehni¢ko-tehnolos-
kih zahtjeva u postupku vodenja u prilazu i slijetanju,

b) ako pilot bilo kojeg tipa zrakoplova ima poteskoce u procjeni
prilaza zbog:

— neprimjerenog vizualnog vodenja u okolnostima kada je pri-
laz iznad vodene povrsine, ili iznad jednoli¢noga terena danju, ili ne-
dostatnog vanjskog osvjetljenja prilazne povrine tijekom nodi, ili

— pogre$nih informacija uzrokovanih varljivim okolnim tere-
nom ili nagibima kolnika uzletno-sletne staze,

¢) ako postoje objekti unutar prilazne povrsine koji mogu dove-
sti u ozbiljnu opasnost zrakoplov u prilazu, koji leti putanjom nizom
od definirane prilazne putanje, posebno u slu¢aju kada nisu postav-
ljena druga nevizualna ili vizualna navigacijska sredstva,

d) ako fizicki uvjeti na bilo kojem kraju uzletno-sletne staze
predstavljaju ozbiljnu opasnost u slu¢aju da zrakoplov sleti prije
uzletno-sletne staze ili se ne zaustavi na njezinom kraju, te

e) ukoliko su teren i prevladavaju¢i meteoroloski uvjeti takvi da
zrakoplov u prilazu moze biti izloZen neuobi¢ajenoj turbulenciji.

(2) Standardni sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza su
kako slijedi:

a) T-VASIS i A-VASIS koji odgovaraju specifikacijama sadrza-
nim u stavcima od 6. do 11. ovoga ¢lanka,

b) PAPI i APAPI koji odgovaraju specifikacijama sadrZanim u
¢lanku 99. ovoga Pravilnika.
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Slika 5-17. Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza

(3) Sustavi PAPI, T-VASIS ili AT-VASIS postavljaju se za uzlet-
no-sletne staze kodnog broja 3 ili 4, u slucaju kada je ispunjen naj-
manje jedan od uvjeta navedenih u stavku (1) ovoga ¢lanka.

(4) Sustavi PAPI ili APAPI se postavljaju za uzletno-sletne staze
kodnoga broja 1 ili 2, kada je ispunjen najmanje jedan od uvjeta
navedenih u stavku 1. ovoga clanka.

(5) U slu¢ajevima gdje je:

a) prag uzletno-sletne staze privremeno pomaknut, te

b) ispunjen najmanje jedan od uvjeta navedenih u stavku 1.
ovoga ¢lanka, postaviti ce se:

a) sustav PAPI za uzletno-sletne staze kodnog broja 3 ili 4, te

b) sustav PAPI, ili APAPI, ili T-VASIS, ili AT-VASIS za uzletno-
sletne staze kodnog broja 1 ili 2.

(6) Sustav T-VASIS sastoji se od dvadeset jedini¢nih izvora svje-
tla, podijeljenih u dvije grupe po deset, a postavljenih simetri¢no:
lijevo i desno od uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, u obliku
dviju krilnih precki po sredini podijeljenih uzduznim nizom od $est
jedini¢nih izvora svjetla (slika 5-17 A).

(7) Sustav AT-VASIS sastoji se od deset jedini¢nih izvora svjetla,
postavljenih na jednoj strani uzletno-sletne staze, u obliku samo-
stalne krilne precke po sredini podijeljene uzduznim nizom od Sest
jedini¢nih izvora svjetla (slika 5-17 B).

(8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava T-VASIS i AT-VASIS izradeni
su i postavljeni na nacin da pilot zrakoplova:

a) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je iznad defi-
niranog nagiba prilaza, vidi krilne precke (krilnu precku) bijele boje,
te jedno, dva ili tri bijela svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na nizoj visini« na slici 5-18.
Sto je prilazna putanja zrakoplova vise iznad definiranog nagiba pri-
laza, to je vidljivo viSe bijelih svjetala uzduznog niza, oznacenih kao
»leti na niZoj visini« na slici 5-18.

b) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je potpuno
uskladena s definiranim nagibom prilaza, vidi krilne precke (krilnu
precku) bijele boje, i

¢) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je ispod de-
finiranog nagiba, vidi krilne precke (krilnu precku) bijele boje, te
jedno, dva ili tri bijela svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku dijeli
po sredini, a oznacena kao »leti na vecoj visini« na slici 5-18. Sto je
prilazna putanja zrakoplova niZe ispod definiranog nagiba prilaza, to
je vidljivo vise bijelih svjetala uzduznog niza, oznacenih kao »leti na
vecoj visini« na slici 5-18. Ako se zrakoplov u prilazu nalazi znatno
ispod definiranog nagiba prilaza, pilot vidi crvena svjetla:

— krilnih precki (krilne precke), i

— tri svjetla uzduznog niza, koji krilnu prec¢ku dijeli po sredini,
a oznacena na slici 5-18 kao »leti na vecoj visini«.

1) Kada je putanja zrakoplova u prilazu:

a) uskladena s definiranim nagibom prilaza ili

b) iznad definiranog nagiba prilaza,

(pilotu) nisu vidljiva svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na vecoj visini«.

2) Kada je putanja zrakoplova u prilazu:

c) uskladena s definiranim nagibom prilaza ili

d) ispod definiranog nagiba prilaza,

(pilotu) nisu vidljiva svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na nizoj visini«.

(9) Tocan polozaj jedini¢nih izvora svjetla sustava T-VASIS i
AT-VASIS definiran je na slici 5-18 ovoga Pravilnika.

1) Sustav T-VASIS postavlja se na nacin da:

a) pri definiranom nagibu prilaza od 3°, i

b) nominalnoj visini od 15 m iznad praga uzletno-sletne staze,
na kojoj se nalaze o¢i pilota,

mora osigurati da o¢i pilota budu na (stvarnoj) visini od 13 m
do 17 m iznad praga, u slucaju kada su vidljiva samo svjetla krilne
precke.

2) Ako se u cilju osiguranja najmanje visine kotaca zrakoplova,
o¢i pilota moraju nalaziti na nominalnoj visini ve¢oj od 15 m iznad
praga, tada je dozvoljeno da putanja zrakoplova u prilazu bude de-
finirana na nacin da se vide:

a) bijela svjetla precke, te

b) bijela svjetlost jedne ili vise jedini¢nih izvora svjetla uzduz-
nog niza, koji krilnu precku dijeli po sredini, a oznacena kao »leti
na nizoj visini«.

Nominalna visina iznad praga uzletno-sletne staze, na kojoj se
nalaze oci pilota u tom slucaju, jest kako slijedi:

Nominal-
na visina
Uz precku, broj vidljivih jedini¢nih izvora svjetla uzdui- | iznad
nog niza, koji krilnu precku dijeli po sredini, a oznacena | praga, na
kao »leti na niZoj visini« kojoj se
nalaze o¢i
pilota
od 17 m
do22m

Precka + jedno svjetlo uzduznog niza oznaceno kao »leti na
niZoj visini«

0od22m
do 28 m

Precka + dva svjetla uzduznog niza oznacena kao »leti na
niZoj visini«

od 28 m
do 54 m

Precka + tri svjetla uzduZnog niza oznacena kao »leti na
niZoj visini«

DOZVOLJENA ODSTUPANJA PRI
POSTAVLJANJU SUSTAVA T-VASIS
I AT-VASIS
Uz suglasnost Agencije za civilno
zrakoplovstvo, operator aerodroma
moze:
a) Mijenjati nominalnu visinu iznad
praga, na kojoj se nalaze o¢i pilota,
kod signala prilaza po nagibu u gra-
nicama od 12 m do 16 m, osim u
slu¢ajevima kada je definirana stan-
dardna putanja poniranja u skladu
#Z'Lm Krilna | |sa postavljenim ILS-om, ili najma-
precka| | pja putanja poniranja u skladu sa
postavljenim MLS-om. Drugim ri-
je¢ima, visinu iznad praga, na kojoj
se nalaze oci pilota, treba mijenjati
kako bi se izbjegle bilo kakve nepo-
dudarnosti izmedu putanje prilaza
definirane svjetlosnim pokazateljem
nagiba prilaza i postavljenim susta-
vom ILS ili MLS,
b) Mijenjati uzduzni razmak izme-
du pojedinih svjetlosnih jedinica ili
sveukupnu duZinu sustava za najvi-
$e 10 posto,

A

Sm
L]
[ ]
|
1

Wm
Svjetla definirana kao:

"leti na nizoj visini"

Uzletno-sletna staza

80 m

280
Sm
|}
n
Svjetla definirana kao:
"leti na vecoj visini"

Prag




UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

BROJ 64 - STRANICA 43

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

¢) Mijenjati lateralni odmak susta-
va od ruba uzletno-sletne staze za
najviSe + 3m,

Sustav se mora premjestati sime-
tri¢no u odnosu na uzduznu sredis-
nju os uzletno-sletne staze.

d) Korigirati uzduznu udaljenost
pojedinog jedini¢nog izvora svjetla
kako bi se, u slucaju uzduznog nagi-
ba tla, kompenzirala razlika razine
na kojoj je postavljen jedini¢ni izvor
svjetla u odnosu na razinu praga,
e) Korigirati popre¢nu udaljenost iz-
medu dvaju jedini¢nih izvora svjetla
krilnih precki, kako bi se kompenzi-
rala razlika u njihovim razinama u
slu¢aju popre¢nog nagiba tla.
Udaljenost izmedu krilne precke i
praga uzletno-sletne staze temelji
se na nagibu prilaza od 3° do rav-
ne uzletno-sletne staze, pri ¢emu
nominalna visina iznad praga, na
kojoj se nalaze oci pilota, iznosi
15 m. U praksi, udaljenost izmedu
praga i krilne precke odreduje se na
temelju:

a) definiranog nagiba prilaza,

b) uzduZnog nagiba uzletno-sletne
staze, te

¢) definirane nominalne visine
iznad praga, na kojoj se nalaze o¢i

pilota.

Slika 5-18. Nadin postavljanja jedini¢nih izvora svjetla u sustavu
T-VASIS

(10) Znacajke jedini¢nih izvora svjetla sustava T-VASIS i AT-
VASIS:

Sustavi T-VASIS i AT-VASIS moraju biti prikladni za dnevne i
no¢ne operacije zrakoplova.

Svjetlosna distribucija snopa svakog jedini¢nog izvora svjetla
mora biti u obliku lepeze, vidljive u $irokom luku azimuta prilaznog
smjera. Jedinicni izvori svjetla krilne precke moraju odasiljati:

a) snop bijele svjetlosti od 1°54° do 6° vertikalnog kuta, te

b) snop crvene svjetlosti od 0° do 1°54° vertikalnog kuta.

Svjetla definirana kao »leti na nizoj visini« moraju odasiljati bi-
jeli snop svjetlosti od nagibnog kuta od 6° prema dolje, priblizno do
definiranog nagiba prilaza, gdje se naglo prekida snop svjetlosti, koji
se na visini definiranog nagiba prilaza i niZe viSe ne moZe vidjeti.

1) Svjetla definirana kao »leti na vecoj visini« moraju odasi-
ljati:

a) bijeli snop svjetlosti priblizno od definiranog nagiba prilaza
do 1°54’ vertikalnog kuta, te

b) crveni snop svjetlosti niZe od vertikalnog kuta od 1°54’

2) gornji kut crvenoga snopa svjetlosti na jedini¢nim izvorima
svjetla:

a) krilnih precki i

b) onima definiranim kao »leti na vecoj visini,

moze se povecati ako je potrebno, kako bi se osiguralo da pilot
zrakoplova u prilazu, koji vidi krilnu precku i tri jedini¢na izvora
svjetla definirana kao »leti na vecoj visini«, moZe na sigurnoj uda-
ljenosti preletjeti sve objekte unutar prilazne povr$ine uz uvjet da
nijedno od jedini¢nih izvora svjetla koja vidi ne odasilje svjetlost
crvene boje.

3) Distribucija intenziteta svjetlosti jedini¢nih izvora svjetla:

a) krilnih precki, te onih definiranih kao

b) »leti na nizoj visini, i

¢) »leti na vecoj visini«

mora biti kako je prikazano na slici A2-22 u Dodatku 2 ovoga
Pravilnika.

4) Prijelaz boje svjetlosti iz crvene u bijelu, u vertikalnoj ravnini
mora biti takav da promatra¢u, na najmanjoj udaljenosti od 300
m, ostavlja dojam da se prijelaz iz crvene u bijelu boju dogada u
vertikalnom kutu od najvise 15

5) Pri najve¢em intenzitetu, Y koordinata crvenog svjetla iznosi
maksimalno 0.320.

6) Operator aerodroma je obvezan osigurati:

a) kontinuiranu kontrolu intenziteta svjetlosti, te

b) ako je potrebno njegovo podesavanje,

kako bi se sprijecilo zasljepljivanje pilota zrakoplova u prilazu
i slijetanju.

7) Jedini¢ni izvori svjetla koji ¢ine:

a) krilne precke, ili

b) jedini¢ni izvori svjetla koji tvore uskladeni par definiran
kao:

— »leti na nizoj visini« ili

— »leti na vecoj visini,

moraju biti postavljeni na na¢in da pilotu zrakoplova u prilazu

ostavljaju dojam jedini¢nih izvora svjetla postavljenih u horizontal-
nom pravcu.

8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava T-VASIS i AT-VASIS moraju
biti:

a) postavljeni na najmanjoj visini, na na¢in da se utori ne zatr-
paju snijegom ili ledom, djelomi¢no ili u cijelosti,

b) lomljivi, te

¢) projektirani tako da kondenzacija, prljavitina i sli¢no, na
njihovim povr$inama za reflektiranje ili odasiljanje svjetlosti u naj-
manjoj mogucoj mjeri utjecu na:

— nagib snopova svjetlosti koje odasilju,

— kontrast izmedu svjetlosti crvene i bijele boje, te

— ukupnu kvalitetu svjetlosnih signala.

Nagib prilaza, definiran za sustave T-VASIS i AT-VASIS, mora
biti u skladu s karakteristikama zrakoplova koji slije¢u na uzletno-
-sletnu stazu.

9) Kada je uzletno-sletna staza opremljena:
a) sustavom T-VASIS ili AT-VASIS, te istovremeno
b) sustavom ILS ili MLS,

poloZaj i prilazni nagib definiran za sustav T-VASIS ili AT-VA-
SIS mora biti u skladu sa:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav MLS.

10) Nagib snopova svjetlosti koju odasilju krilne precke sustava
T-VASIS, mora biti jednak s obje strane uzletno-sletne staze. Nagibi
vrha dva snopa svjetlosti koju odasilju jedini¢ni izvori postavljeni na
pozicijama koje su najblize krilnoj precki, a definirani kao:

a) »leti na vecoj visini, te

b) »leti na niZoj visini,

moraju biti jednaki i potpuno uskladeni s definiranim nagibom
prilaza.
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11) Kut u kojem se vi$e ne vide (cut-in angle) vrhovi snopova
svjetlosti koju odasilju jedini¢ni izvori definirani kao »leti na vecoj
visini«, smanjuje se za 5" luka prema kutu nagiba na svakom sljede-
¢em jediniénom izvoru, promatrano u pravcu od krilne precke.

12) Kut u kojem se vi$e ne vide vrhovi snopova svjetlosti koju
odasilju jedini¢ni izvori definirani kao »leti na niZoj visini«, poveca-
va se za 7 luka prema kutu nagiba na svakom sljede¢em jedini¢nom
izvoru, promatrano u pravcu od krilne precke (slika 5-19).

Slika 5-19. Snopovi svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava
T-VASIS i AT-VASIS, te podesavanje nagiba prilaza

(11) Tamo gdje se objekt pruza iznad ravnine povrsine koja
mora biti slobodna od prepreka, iako je lokacija tog objekta:

a) izvan povrsine koja mora biti slobodna od prepreka, ali

b) unutar lateralnih granica snopa svjetlosti (sustava T-VASIS
ili AT-VASIS),

mora biti izradena aeronauti¢ka studija u cilju analize utjecaja
objekta na sigurnost operacija zrakoplova u prilazu i slijetanju.

Ako se aeronauti¢kom studijom dokaZze negativan utjecaj objek-
ta na sigurnost operacija zrakoplova, nuzno je primjereno ograniciti
azimut $irenja snopa svjetlosti sustava T-VASIS i AT-VASIS, u cilju
maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova. Razmjer tog ogranice-
nja mora biti takav da objekt ostane izvan granica snopa svjetlosti
sustava svjetlosnog pokazivaa nagiba.

Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza
PAPI i APAPI

Clanak 99.

(1) PAPI sustav ¢ini krilna precka od:

a) 4 ravnomjerno rasporedena jedini¢na izvora multi-svjetla s
intenzivnim, ostrim prijelazom, ili

b) dva para jedini¢nih izvora svjetla.

Sustav mora biti smjesten na lijevoj strani od uzletno-sletne
staze, osim ukoliko je fizicki nemoguce da se tako uradi.

(2) Ukoliko uzletno-sletnu stazu koristi zrakoplov kojemu je
potrebno vizualno rolo navodenje (roll guidance), koje nije osigura-
no drugim vanjskim sredstvima, na suprotnoj strani uzletno-sletne
staze (desnoj) ¢e se postaviti druga krilna precka sustava PAPL

(3) APAPI sustav ¢ini krilna precka od:

a) dva jedini¢na izvora multi-svjetla s intenzivnim, ostrim pri-
jelazom, ili

b) jednog para jedini¢nih izvora svjetla.

Sustav se postavlja na lijevoj strani od uzletno-sletne staze,
osim ukoliko je fizicki nemoguce da se tako uradi.

(4) Ukoliko uzletno-sletnu stazu koristi zrakoplov kojemu je
potrebno vizualno kruzno navodenje (roll guidance), koje nije osigu-
rano drugim vanjskim sredstvima, na suprotnoj strani uzletno-sletne
staze (desnoj) ¢e se postaviti druga krilna precka sustava APAPL

(5) Krilna precka sustava PAPI mora biti dizajnirana i postavlje-
na na takav nacin da pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju:

a) nalaze(i se na nagibu prilaza ili u njegovoj neposrednoj bli-
zini, vidi:

— dva uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini¢na izvora multi-svje-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— dva uzletno-sletnoj stazi udaljenija jedini¢na izvora multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

b) nalazeéi se na visini koja je malo iznad nagiba prilaza,
vidi:

— jedan uzletno-sletnoj stazi najblizi jedini¢ni izvor multi-svije-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— tri uzletno-sletnoj stazi udaljenija jedini¢na izvora multi-svije-
tla (svjetla) u bijeloj boji,

c) nalazeci se na visini koja je znatno iznad nagiba prilaza,
vidi:

— sva jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

d) nalazeéi se na visini koja je malo ispod nagiba prilaza,
vidi:

— tri uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini¢na izvora multi-svjetla
(svjetla) u crvenoj boji, te

— jedan uzletno-sletnoj stazi najudaljeniji jedini¢ni izvor multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

e) nalazeci se na visini koja je znatno ispod nagiba prilaza,
vidi:

— sva jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u crvenoj boji.

(6) Krilna precka sustava APAPI mora biti dizajnirana i postav-
ljena na takav nacin da pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju:

a) nalaze(i se na nagibu prilaza ili u njegovoj neposrednoj bli-
zini, vidi:

— jedan uzletno-sletnoj stazi najblizi jedini¢ni izvor multi-svje-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— jedan uzletno-sletnoj stazi udaljeniji jedini¢ni izvor multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

b) nalaze¢i se na visini koja je iznad nagiba prilaza, vidi:

— oba jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

c) nalaze¢i se na visini koja je ispod nagiba prilaza, vidi:

— oba jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u crvenoj boji.

(7) Jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) sustava PAPI i APA-
PI postavljaju se na nacin i u skladu sa dozvoljenim odstupanjima
prikazanim u osnovnoj konfiguraciji na slici 5-20. Jedini¢ni izvori
multi-svjetla (svjetla) koji ¢ine krilnu precku sustava PAPI i APAPI
moraju se postaviti na nacin da:

a) pilotu zrakoplova u prilazu i slijetanju izgledaju kao da su u
osnovi u horizontalnoj liniji, te da su

b) na najniZoj mogucoj visini i lomljive konstrukcije.

(8) Sustav mora biti prikladan za dnevne i noéne operacije pri-
laza i slijetanja zrakoplova.

(9) Promjena boje iz crvene u bijelu u vertikalnoj ravnini mora
biti takva da promatra¢u na najmanjoj udaljenosti od 300 m izgleda
da se promjena pojavljuje u vertikalnom kutu od maksimalno 3

(10) Pri punom intenzitetu, najveca Y koordinata crvenog svje-
tla iznosi 0.320.

(11) Distribucija intenziteta svjetlosti mora biti u skladu sa sli-
kom A2-23 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(12) Operator acrodroma je obvezan osigurati redovnu kontrolu
intenziteta svjetlosti sustava PAPI i APAPI te po potrebi isti pode-
$avati u skladu s prevladavajuéim uvjetima kako bi se onemogucilo
zasljepljivanje pilota zrakoplova u prilazu i slijetanju.

(13) Nagib svakog jedini¢nog izvora multi-svjetla (svjetla) mora
biti promjenjiv na nacin da se donja granica snopa bijelog svjetla
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moZe fiksirati u bilo kojem Zeljenom kutu nagiba: od 1°30° do mi-
nimalno 4°30” iznad horizontalne ravnine.

(14) jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) moraju biti projek-
tirani tako da:

a) kondenzacija, snijeg, led, prljavitina, itd. na njihovim povr-
$inama za reflektiranje ili odasiljanje svjetlosti u najmanjoj mogucoj
mjeri utjeCu na kvalitetu svjetlosnih signala,

b) ne utjecu na kontrast izmedu crvenih i bijelih svjetala, te

¢) ne utje¢u na nagib prijelaznog sektora.

(15) Nagib prilaza kakav je definiran na slici 5-21 mora biti
uskladen sa odgovarajuim karakteristikama pojedinih tipova zra-
koplova koji prilaze i slije¢u na tu uzletno-sletnu stazu.

(16) Kada je uzletno-sletna staza opremljena:

a) sustavom PAPI ili APAPI, te istovremeno

b) sustavom ILS ili MLS,

polozaj i kut nagiba definiran za jedini¢ne izvore multi-svjetla
(svjetla) sustava PAPI ili APAPI mora biti u skladu sa:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav
MLS.

i uss I i uss 4
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Slika 5-20. Tipi¢na krilna precka PAPI sustava/Tipi¢na krilna
precka APAPI sustava

(17) Dozvoljena odstupanja pri ugradnji:

1) Kada je sustav PAPI ili APAPI ugraden na uzletno-sletnoj
stazi koja nije opremljena sustavom za instrumentalni precizni pri-
laz ILS ili MLS, udaljenost D, izratunava se tako da na najmanjoj
visini, na kojoj ¢e pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju vidjeti isprav-
nu naznaku prilazne putanje (slika 5-21, kut B za PAPI i kut A za
APAPI), najmanja visina iznad praga kotaca najzahtjevnijih zrako-
plova koji redovno slije¢u na tu uzletno-sletnu stazu, bude u skladu
sa vrijednostima istaknutim u tabeli 5-2.

2) Kada je sustav PAPI ili APAPI ugraden na uzletno-sletnoj
stazi koja je opremljena sustavom za instrumentalni precizni prilaz
ILS ili MLS, udaljenost D, izracunava se tako da se osigura optimal-
na uskladenost vizualnih i nevizualnih sustava navodenja zrakoplo-
va u prilazu i slijetanju, a na temelju pretpostavljenih visina ociju
pilota i antene zrakoplova koji redovito slije¢u na tu uzletno-sletnu
stazu. Ta udaljenost mora biti jednaka onoj izmedu praga i stvarnog
polazita:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav
MLS,

uzimajuci u obzir i korektivni faktor zbog razli¢ite visine na
kojoj se nalaze o¢i pilota i antena odnosnog zrakoplova. Korektivni
faktor dobiva se mnoZenjem prosjecne visine izmedu ociju pilota i
antene tih zrakoplova, s kotangensom prilaznog kuta. Pri tome, ta
udaljenost mora biti takva da najmanja visina kotaca iznad praga ne
smije prelaziti vrijednosti istaknute u stupcu (3) tabele 5-2.

3) Kada je za pojedini zrakoplov potrebna veca najmanja visina
kotaca od one navedene u podstavku a) ovoga stavka 17., nuzno je
povecati udaljenost D,.

4) Udaljenost D, se mora prilagoditi u cilju kompenziranja ra-
zlike u nagibu izmedu:

— sredista leca jedini¢nih izvora multi-svjetla (svjetla) precke
sustava PAPI ili APAP], i

— praga uzletno-sletne staze.

5) Kako bi se jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) zaista po-
stavili na najmanjoj mogucoj visini od praga uzletno-sletne staze,
uvazavajuci bilo kakav popre¢ni nagib, dozvoljena su podesavanja po
visini do najviSe 5 cm izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla (svje-
tla). Osim toga, dozvoljen je i lateralni gradijent od najvide 1,25%
uz uvjet da se na jednak nacin primijeni kod svih jedini¢nih izvora
multi-svjetla (svjetla).

6) Na uzletno-sletnim stazama kodnoga broja 1 i 2 nuzno je
ostaviti razmak od 6 m (£ 1 m) izmedu jedini¢nih izvora multi-
svjetla (svjetla) PAPI sustava. Pri tome, jedini¢ni izvor multi-svjetla
(svjetla) PAPI sustava, koji je najbliZi uzletno-sletnoj stazi, mora biti
postavljen na udaljenosti od 10 m (+ 1 m) od ruba uzletno-sletne
staze.

7) Lateralni razmak izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) sustava APAPI moZe se povecavati do najvise 9 m (£ 1 m),
u slucaju:

— kada je potreban veci razmak, ili

— ako je planirana naknadna dogradnja sustava u PAPIL

8) Ako je razmak izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla (svje-
tla) sustava APAPI definiran u skladu sa planiranom namjerom
naknadne dogradnje sustava u PAPI, jedini¢ni izvor multi-svjetla
(svjetla) PAPI sustava, koji je najbliZi uzletno-sletnoj stazi, mora biti
postavljen na udaljenosti od 15 m (+ 1 m) od ruba uzletno-sletne
staze.

9) Visina iznad putanje zrakoplova u prilazu, definirane za su-
stav instrumentalnog preciznog prilaza ILS ili MLS, a na kojoj se
nalaze:

— odi pilota zrakoplova i

— antena zrakoplova

razlicita je s obzirom na tip zrakoplova i stvarni polozaj zra-
koplova u prilazu (u odnosu na definiranu putanju). Uskladivanje
signala sustava PAPI sa:

a) putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

b) najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav MLS,

do tocke koja je bliza pragu, dozvoljeno je na nadin da se poveca
sektor prilaza to¢no po putanji: sa 20’ na 30> U tom slucaju kutovi
uskladivanja za nagib prilaza od 3° iznose 2°25; 2°45’ i 3°15.

10) Podesavanje kuta nagiba jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) krilne precke PAPI sustava mora biti izvedeno na nacin da
pilot zrakoplova, kojem tijekom prilaza signal sustava PAPI pokazuje
tri crvena (jedini¢ni izvori najbliZi rubu uzletno-sletne staze) i jed-
no bijelo svjetlo (jedini¢ni izvor najudaljeniji od ruba uzletno-sletne
staze), kako je to definirano u stavku 5. podstavku d) ovoga clanka,
moZe na sigurnoj udaljenosti preletjeti sve objekte unutar prilazne
povrsine (tabela 5-2).

11) Podesavanje kuta nagiba jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) krilne precke APAPI sustava mora biti izvedeno na nadin
da pilot zrakoplova, kojem tijekom prilaza signal sustava APAPI
pokazuje jedno crveno (jedini¢ni izvor najblizi rubu uzletno-slet-
ne staze) i jedno bijelo svjetlo (jedini¢ni izvor udaljeniji od ruba
uzletno-sletne staze), kako je to definirano u stavku 6. podstavku
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a) ovoga ¢lanka, moZe na sigurnoj udaljenosti preletjeti sve objekte
unutar prilazne povr$ine (tabela 5-2).

KRILNA PRECKA PRAG

KRILNA FRECKA PRAG

B - prikaz APAP] sustava uz nagib od 3°

Slika 5-21 Nagib prilaza definiran za sustave PAPI i APAPI

12) Tamo gdje se objekt pruza iznad ravnine povrsine koja
mora biti slobodna od prepreka, iako je lokacija tog objekta:

¢) izvan povrsine koja mora biti slobodna od prepreka, ali

d) unutar lateralnih granica svjetlosnog snopa (sustava PAPI
ili APAPI),

mora biti izradena aeronauticka studija u cilju analize utjecaja
objekta na sigurnost operacija zrakoplova u prilazu i slijetanju.

Ako se aeronautickom studijom dokaZe negativan utjecaj objek-
ta na sigurnost operacija zrakoplova, uz suglasnost Agencije je nuzno
primjereno ograniciti azimut Sirenja snopa svjetlosti sustava PAPI ili
APAP], u cilju maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova. Razmjer
tog ograni¢enja mora biti takav da objekt ostane izvan granica snopa
svjetlosti sustava PAPI ili APAPI.

(18) Tamo gdje su za potrebe roll navodenja (roll guidance) kril-
ne precke sustava PAPI ili APAPI postavljene s obje strane uzletno-
sletne staze, odgovarajuéi se jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla)
postavljaju pod istim kutom, kako bi se signali svake krilne precke
mijenjali simetri¢no i istovremeno.

Povrsina koja mora biti slobodna od preprekaza sustave
T-VASIS, AT-VASIS, PAPI i APAPI

Clanak 100.

(1) Kada operator aerodroma planira postaviti sustav svjetlo-
snih pokazivaca nagiba prilaza, definirat ¢e i uspostaviti povrsinu
koja mora biti slobodna od prepreka.

(2) Povrsina koja mora biti slobodna od prepreka, odnosno:

a) njen pocetak,

b) odstupanje,

¢) duzina, i

d) nagib

moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim u relevantnom
stupcu tabele 5-3, te na slici 5-22.

(3) Izgradnja novih objekata kao i dogradnja postojecih, nije
dozvoljena ako to za posljedicu ima probijanje povr$ine koja mora
biti slobodna od prepreka.

(4) Izgradnja novih objekata kao i dogradnja postojecih na nacin
da to za posljedicu ima probijanje povrsine koja mora biti slobodna od
prepreka, dozvoljeno je uz suglasnost Agencije, ako se aeronautickom
studijom dokaZe da ¢e novi objekt ili nadogradnja postojeceg biti u
sjeni ve¢ izgradenog (postojeceg) nepokretnog objekta.

(5) Postojeci, ve¢ izgradeni objekti, koji probijaju povrsinu slo-
bodnu od prepreka, moraju se ukloniti.

(6) Uz prethodnu suglasnost, postojeci ve¢ izgradeni objekti,
koji probijaju povr$inu slobodnu od prepreka, ne moraju se ukloniti
u slucaju:

a) kada su ti objekti u sjeni postojeceg (ve¢ izgradenog) nepokret-
nog objekta, kojeg iz objektivnih razloga nije moguce ukloniti, ili

b) kada se aeronautickom studijom dokaZe da taj objekt nece
nepovoljno utjecati na sigurnost operacija zrakoplova.

(7) Ukoliko aeronauticka studija pokaze da postojeéi veé iz-
gradeni objekt, koji probija povr$inu slobodnu od prepreka, moze
nepovoljno utjecati na sigurnost operacija zrakoplova, operator ae-
rodroma je obvezan poduzeti jednu ili vi$e mjera kako slijedi:

a) promjenu (podizanje) prilaznog nagiba sustava svjetlosnog
pokazivaca nagiba prilaza,

b) smanjenje azimuta Sirenja snopa svjetlosti sustava, kako bi
objekt ostao izvan granica snopa svjetlosti,

¢) premjestanje osi sustava i pridruzene povrsine koja mora biti
slobodna od prepreka za najvise 5°,

d) pomicanje praga uzletno-sletne staze, i

e) ukoliko je pomicanje praga uzletno-sletne staze nemoguce,
prikladno premjestanje sustava svjetlosnog pokazivaca nagiba: od
praga u smjeru suprotnom od smjera vjetra, kako bi se visina pri-
jelaza praga povecala za visinu prodiranja objekta u povr$inu koja
mora biti slobodna od prepreka.

Tabela 5-2. Najmanja visina kota¢a iznad praga za sustave PAPI I
APAPI

Visina mjerena od ociju pilota do kota¢a |  Najmanja Najmanja
za zrakoplov u prilaznoj konfiguraciji* | poZeljna visina | visina kotaca
kotaca (m)** (m)?
1) ) €)
Do 2,99 m 6 3¢
0d 3 m do 4,99 m 9 4
0d 5mdo 7,99 m 9 5
0d 8 m do 13,99 m 9 6

a. Izbor visine, mjerene od ociju pilota do kota¢a zrakoplova, mora biti
utemeljen na tipovima zrakoplova koji redovno slije¢u na uzletno-sletnu
stazu (na kojoj je postavljen sustav svjetlosnog pokazivaca nagiba). Pri
tome, kriti¢ni tip zrakoplova po kojem se odreduje visina, mora biti onaj
koji je najzahtjevniji u skupini.

b. Gdje je to izvedivo, moraju se osigurati najmanje poZeljne visine kotaca,
navedene u stupcu (2).

c. Visine kotaca iz stupca (2) mogu se umanjiti najviSe do granice navedene
u stupcu (3), ako aeronauticka studija pokaze da su takve umanjene visine
kotaca prihvatljive, s aspekta sigurnosti.

d. Ukoliko je umanjena visina kotaca iz stupca (3) definirana za pomaknuti
prag, operator aerodroma mora osigurati da odgovarajuce najmanje pozelj-
ne visine kotaca, navedene u stupcu (2), budu na raspolaganju za slucajeve
u kojima iznad fizickog kraja uzletno-sletne staze prelije¢e najzahtjevniji
tip zrakoplova, po kojem je definirana visina mjerena od ociju pilota do
kotaca zrakoplova.

e. Ta se visina kota¢a moze smanjiti na 1,5 m za uzletno-sletne staze koje
uglavnom koriste lagani zrakoplovi, bez turbo-mlaznih motora.
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Tabela 5-3. Dimenzije i nagibi povrsine koja mora biti slobodna od prepreka

Tip uzletno-sletne staze/kodni broj
Neinstrumentalna Instrumentalna
Kodni broj Kodni broj
Dimenzije povrsine 1 2 3 4 1 2 3 4
Duzina unutarnjeg ruba 60 m 80 m* 150 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m
Udaljenost od praga 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Odstupanje (sa svake strane) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%
Ukupna duzina 7500 m | 7500 m° 15000 m 15000 m 7500 m 7500 m® 15000 m 15000 m
Nagib
a) T-VASIS T AT-VASIS < 1,9 1,9 1,90 - 1,9° 1,9 1,9
b) PAPI* - A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57°
) APAPI A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -
a. Ova se duZina mora povedati na 150 m kod sustava T-VASIS ili AT-VASIS.
b. Ova se duzina mora povecati na 15.000 m kod sustava T-VASIS ili AT-VASIS.
c. Nagib nije naveden ukoliko nije vjerojatno da Ce se sustav koristiti na uzletno-sletnoj stazi navedenog tipa/kodnog broja.
d. Kutovi kako je naznaceno na slici 5-21.

Zadtitna powrkina
(Dimenzije kao u tabell 5-3)

]
/4
Unutarnii rub prlazne povriine |

Nagits kao u tabeli 5-3

ﬁ l\
Prag Unutarnii rub prilazne pevrding
Presjek A4

Slika 5-22. Povrsina slobodna od prepreka za sustave svjetlosnih
pokazivaca nagiba prilaza

Sustav svjetala za kruzno navodenje

Clanak 101.

(1) Sustav svjetala za kruzno navodenje postavit ¢e se u sluca-
ju kada postojeci sustavi prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne
staze ne omogucuju sigurnu identifikaciju uzletno-sletne staze i/ili
prilazne povrdine za zrakoplove koji kruze u prilazu uzletno-sletnoj
stazi predvidenoj za kruZne prilaze.

(2) Polozaj i broj svjetala sustava za kruzno navodenje moraju
biti primjereni kako bi pilotu zrakoplova u prilazu omogucili da se,
prema potrebi:

a) uklju¢i u krak niz vjetar, ili na potrebnoj udaljenosti od uzlet-
no-sletne staze poravna i prilagodi putanju zrakoplova prema njoj,
jasno uocavajudi prag uzletno-sletne staze u preletu, te da

b) stalno u vidokrugu ima prag uzletno-sletne staze i/ili druge
sadrzaje koji mu omogucuju da procijeni zaokret na osnovni krak i
zavrsni prilaz, uzimaju¢i u obzir i informacije koje mu pruzaju drugi
sustavi vizualnog navodenja.

(3) Sustav svjetala za kruzno navodenje sastoji se od jedini¢nih
izvora svjetla koja oznacavaju:

a) produZenu uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze i/ili
dijelove bilo kojeg sustava prilazne rasvjete, ili

b) polozaj praga uzletno-sletne staze, ili

¢) smjer i lokaciju uzletno-sletne staze, ili

d) kombinaciju sustava rasvjete,

ve¢ prema potrebama odgovarajuce uzletno-sletne staze.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla za kruZno navodenje moraju oda-
siljati:

a) svjetlost bez prekida (kontinuirano) bijele boje ili svjetlost iz
cijevi punjene plinom (gasseous discharge lights),

b) svjetlost s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima
(bljeskovi svjetla) bijele boje,

pri Cemu su intenzitet i $irenje snopa svjetlosti primjereni lo-
kalnim uvjetima vidljivosti i rasvjeti okoline u prostoru u kojem je
organiziran vizualni kruzni prilaz zrakoplova.

(5) Jedinicni izvori svjetla moraju biti projektirani i postavljeni
na nacin kojim ¢e se onemoguditi zasljepljivanje ili zbunjivanje pi-
lota zrakoplova tijekom:

a) kruznog prilaza,

b) slijetanja,

¢) uzlijetanja, ili

d) voznje po tlu.

Svjetlosni sustavi za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu

Clanak 102.

(1) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu bit ¢e postavljen u slu¢aju kada je nuzno vizualno uvodenje
zrakoplova po odredenoj prilaznoj putanji zbog:

a) izbjegavanja opasnog terena, ili

b) smanjenja razine buke.

(2) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-slet-
nu stazu sastoji se od vise jedini¢nih izvora svjetla grupiranih na
nadin da jasno definiraju (poZeljnu) prilaznu putanju, uz uvjet da
pilot zrakoplova u prilazu, nadlije¢uéi jednu grupu jedini¢nih izvo-
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ra svjetla, jasno vidi prvu sljede¢u grupu jedini¢nih izvora svjetla.
Najveca udaljenost izmedu dvije susjedne grupe jedini¢nih izvora
svjetla iznosi 1.600 m.

(3) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu moze biti:

a) zakrivljen, ili
b) pravocrtan, ili
¢) kombinacija prethodnog.

(4) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu mora se pruZati:

a) od tocke definirane odgovaraju¢om aeronauti¢kom studijom,
uz suglasnost Agencije,

b) do tocke sa koje je jasno vidljiv:

— sustav prilazne rasvjete, ukoliko takav postoji, ili
— uzletno-sletna staza ili

— sustav rasvjete uzletno-sletne staze.

(5) Svaka grupa jedini¢nih izvora svjetla sustava za uvodenje
zrakoplova na uzletno-sletnu stazu sastoji se od najmanje tri jedinic-
na izvora svjetla u linearnoj ili grupnoj konfiguraciji, koja odasilju
snop svjetlosti s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima:
bljeskaju¢i jedan za drugim na nacin da pokazuju pravac prema
uzletno-sletnoj stazi. Sustav se moZze nadograditi jedini¢nim izvori-
ma svjetla koji odasilju snop svjetlosti bez prekida (steady burning li-
ghts) u slucaju kada takva svjetla pomazu pri identifikaciji sustava.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla koji odasilju snop svjetlosti s pre-
kidima u pravilnim vremenskim intervalima (bljeskaju¢i), moraju
biti bijele boje. Jedini¢ni izvori svjetla koji odasilju snop svjetlosti
bez prekida (steady burning lights), dodana kao nadogradnja susta-
va, moraju odasiljati svjetlost iz cijevi punjenoj plinom (gasseous
discharge lights).

Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze

Clanak 103.

(1) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
mora se postaviti:

a) na pragu uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz, u slucaju kada je:

— potrebno dodatno oznaciti prag kako bi bio jasno vidljiv u
svim uvjetima, ili

— neprakti¢no postaviti drugu prilaznu rasvijetu, te kada je

b) prag trajno ili privremeno pomaknut od kraja uzletno-sletne
staze, a potrebno ga je dodatno oznaciti kako bi bio jasno vidljiv u
svim uvjetima.

(2) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne sta-
ze postavlja se simetrino oko uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze u ravnini s pragom, priblizno 10 m od sustava rubnih svjetala
uzletno-sletne staze.

(3) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
sastoji se od jedini¢nih izvora svjetla koji odasilju u pravilnim vre-
menskim intervalima (bljeskajuci):

a) minimalno 60, a

b) maksimalno 120

snopova svjetlosti u jednoj minuti.

(4) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
mora biti vidljiv isklju¢ivo u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi.

Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze

Clanak 104.
(1) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
uzletno-sletne staze koje su:
a) namijenjene za operacije zrakoplova tijekom nodi, ili
b) opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz, a
namijenjene su za koristenje danju ili no¢u.

(2) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje zrakoplova s opera-
tivnim minimumom vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze manjim
od 800 m po danu.

(3) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se cije-
lom duzinom uzletno-sletne staze u dva paralelna reda: po jedan sa
svake strane uzletno-sletne staze, jednako udaljeni od njene uzduzne
sredisnje osi.

(4) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se:

a) uzduz rubova kolnicke povrsine definirane kao uzletno-slet-
na staza, $to je objavljeno u AIP-u, ili

b) izvan rubova te povrsine na udaljenosti do 3 m.

(5) Ako je Sirina kolnicke povrsine, koja se moze definirati i
objaviti u AIP-u kao uzletno-sletna staza, ve¢a od 60 m, udaljenost
izmedu dva reda sustava rubnih svjetala definirana je na temelju:

a) prirode operacija,

b) distribucije snopa svjetla jedini¢nih izvora sustava rubnih
svjetala, te tehnickih karakteristika drugih vizualnih sredstava na-
vodenja kojima je opremljena uzletno-sletna staza.

(6) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
na¢in da udaljenost izmedu jedini¢nih izvora svjetla u redu (uzduzni
razmak) bude jednaka i iznosi:

a) maksimalno 60 m za uzletno-sletne staze opremljene susta-
vom za:

— instrumentalni precizni prilaz, ili
— instrumentalni neprecizni prilaz, te
b) maksimalno 100 m za neinstrumentalne uzletno-sletne staze.

Jedini¢ni izvori svjetla sustava rubnih svjetala, postavljeni u dva
reda na suprotnim stranama uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze, moraju biti postavljeni u ravnini, pod pravim kutom u odnosu
na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze.

(7) Na krizanjima uzletno-sletnih staza pojedini jedini¢ni izvori
svjetla mogu biti:

a) postavljeni u nepravilnim uzduznim razmacima, ili ¢ak

b) izostavljeni,

pod uvjetom da je pilotu zrakoplova i dalje osigurano adekvat-
no vodenje.

(8) Jedinicni izvori sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze
odasilju snop svjetla bijele boje, bez prekida (kontinuirano), te pro-
mjenjivog intenziteta, osim:

a) u slu¢aju pomaknutog praga: tada jedinicni izvori svjetla, po-
stavljeni izmedu pocetka uzletno-sletne staze i pomaknutog praga,
odasilju u pravcu prilaza snop svjetla crvene boje, te

b) u zavr$nom dijelu uzletno-sletne staze u duzini od:
- 600 m ili
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— 1/3 ukupne duzine uzletno-sletne staze,

ve¢ prema tome koja je duzina kraca, gdje je dozvoljeno da
jedinic¢ni izvori svjetla odasilju snop svjetla Zute boje u pravcu uzli-
jetanja zrakoplova.

(9) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze mora biti vidljiva
iz svih kutova azimuta, kako bi se omogucilo vodenje pilota zrako-
plova u slijetanju ili uzlijetanju, u oba smjera.

(10) Ako je sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze nami-
jenjen i za kruzno navodenje zrakoplova, snopovi svjetla koje oda-
$ilju jedini¢ni izvori sustava moraju biti vidljivi u svim kutovima
azimuta.

(11) U svim kutovima azimuta, snopovi svjetla koje odasilju
jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, moraju
biti vidljivi pod kutovima do 15° iznad horizontalne ravnine, a nji-
hov intenzitet mora biti primjeren:

a) lokalnim uvjetima vidljivosti, u kojima se uzletno-sletna sta-
za namjerava koristiti za operacije uzlijetanja i slijetanja, te

b) rasvjeti okoline.

(12) U svakom slucaju, najmanji intenzitet snopova svjetla su-
stava rubnih svjetala uzletno-sletne staze mora iznositi:

a) 50 cd, ili

b) 25 cd isklju¢ivo na aerodromu bez vanjske rasvjete okoline,
kako bi se izbjeglo zasljepljivanje pilota.

(13) Sustav rubnih svjetala, postavljen za stazu opremljenu
sustavom za instrumentalni precizni prilaz mora biti u skladu sa

karakteristikama prikazanim na slikama A2-9 ili A2-10 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

Sustavi svjetala praga uzletno-sletne staze i krilnih precki

Clanak 105.

(1) Sustav svjetala praga postavlja se na uzletno-sletne staze
koje su opremljene sustavom rubnih svjetala, osim kada je rije¢ o:

a) neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama, ili

b) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz, gdje je:

— prag pomaknuti i

— postavljena svjetla krilne precke.

(2) Kada je prag smjesten na fizickom pocetku uzletno-sletne
staze, sustav svjetala praga postavlja se u nizu polozenom pod pra-
vim kutom na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, $to je blize
moguce fizitkom pocetku uzletno-sletne staze, odnosno na udalje-
nosti od maksimalno 3 m od fizickog pocetka uzletno-sletne staze.

(3) Kad je prag pomaknut od fizickog pocetka uzletno-sletne
staze, sustav svjetala praga postavlja se u ravnini s pomaknutim pra-
gom, u nizu polozenom pod pravim kutom u odnosu na uzduznu
sredi$nju os uzletno-sletne staze.

(4) Sustav svjetala praga sastoji se od:

a) minimalno 6 jedini¢nih izvora svjetla na:

— neistrumentalnim uzletno-sletnim stazama, te

— uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz,

b) minimalno toliko jedini¢nih izvora svjetla, koliko je potreb-
no da se ravnomjerno postave na medusobnoj udaljenosti od 3 m,
u nizu postavljenom izmedu dva reda sustava rubnih svjetala na

uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije I,

¢) ravnomjerno rasporedenih jedini¢nih izvora svjetla sustava
postavljenih na medusobnoj udaljenosti od maksimalno 3 m, u nizu
postavljenom izmedu dva reda sustava rubnih svjetala na uzletno-
sletnim stazama opremljenim sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II ili ITI.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla sustav svjetala praga opisanog u stav-
ku 4., podstavcima a) i b) ovoga ¢lanka, moraju biti:

a) jednoliko rasporedeni u nizu postavljenom izmedu dva reda
sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, ili

b) simetri¢no postavljeni oko uzduine sredi$nje osi uzletno-
sletne staze, projektirani u dvije grupe, u kojima su jedini¢ni izvori
svjetla medusobno ravnomjerno rasporedeni. Izmedu te dvije grupe
jedini¢nih izvora svjetla je razmak jednak onom izmedu:

— oznaka, ili

— sustava rasvjete podru¢ja dodira, gdje takvi postoje.

(6) Ako sustav rasvjete podru¢ja dodira na kolniku uzletno-
sletne staze nije postavljen, razmak izmedu dvije grupe jedini¢nih
izvora svjetla ne smije biti ve¢i od ¥ udaljenosti izmedu 2 reda su-
stava rubnih svjetala uzletno-sletne staze.

(7) Primjena svjetala krilne precke:

Sustav svjetala krilne precke mora se postaviti na uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz u slu-
¢aju kada je nuzno dodatno istaknuti poziciju praga zbog lokalnih
uvjeta vidljivosti i vanjske rasvjete okoline.

(8) Sustav svjetala krilne precke postavlja se na:

a) neinstrumentalne uzletno-sletne staze, ili

b) uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalan
neprecizan prilaz, gdje je:

— prag pomaknut, i

— svjetla praga iako potrebna, nisu postavljena.

(9) Polozaj sustava svjetala krilnih precki:

Sustav svjetala krilnih precki postavlja se simetri¢no u odnosu
na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, na nacin da se sa svake
strane postavi jedna krilna precka. Svaka krilna precka sastoji se od
minimalno pet jedini¢nih izvora svjetla postavljenih:

— u duzini od minimalno 10 m prema van u odnosu na postav-
ljeni red sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, te

— pod pravim kutom u odnosu na postavljeni red sustava rub-
nih svjetala, pri ¢emu se

— jedini¢ni izvor svjetla svake precke, poloZajem najblizi po-
stavljenom redu sustava rubnih svjetala, mora nalaziti u ravnini sa
redom sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze.

(10) Jedini¢ni izvori sustava svjetala praga i krilne precke oda-
§ilju u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi jednosmjerne snopove
svjetla bez prekida (kontinuirano), zelene boje. Intenzitet i $irenje
snopa svjetla moraju biti primjereni lokalnim uvjetima vidljivosti i
vanjskoj rasvjeti okoline.

(11) Sustav svjetala praga postavljen na uzletno-sletnoj stazi
opremljenoj za instrumentalni precizni prilaz, mora biti u skladu
sa vrijednostima istaknutim na slici A-23 iz Dodatka 2 ovoga Pra-
vilnika.

(12) Sustav svijetala krilne precke praga postavljen na uzletno-
sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instrumentalni precizni prilaz,
mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A-24 iz Do-
datka 2 ovoga Pravilnika.
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Slika 5-23. Raspored jedini¢nih izvora sustava svjetala praga uzletno-sletne staze i svjetala kraja uzletno-sletne staze

Svjetla kraja uzletno-sletne staze

Clanak 106.

(1) Svjetla kraja postavljaju se na uzletno-sletnim stazama opre-
mljenim sustavom rubnih svjetala.

(2) Kada je prag smjesten na fizickom pocetku uzletno-sletne
staze, jedini¢ni izvori svjetla sustava kojim je oznacen prag, mogu se
Koristiti i kao svjetla kraja uzletno-sletne staze (slika 5-23).

(3) Svjetla kraja uzletno-sletne staze postavljaju se pod pravim
kutom u odnosu na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, u
najblizoj mogucoj ravnini kraja uzletno-sletne staze, odnosno na
udaljenosti od maksimalno 3 m od kraja.

(4) Svjetla kraja uzletno-sletne staze ¢ini minimalno $est jedi-
ni¢nih izvora svjetla. Ti jedini¢ni izvori svjetla moraju biti:

a) ravnomjerno rasporedeni u nizu poloZenom izmedu dva
reda sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, ili

b) simetri¢no postavljeni oko uzduine sredi$nje osi uzletno-
sletne staze, projektirani u dvije grupe ravnomjerno rasporedenih
jedini¢nih izvora svjetla. Najveci dozvoljeni razmak izmedu dvije
grupe jedini¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne staze iznosi 1/2
udaljenosti izmedu dva reda sustava rubnih svjetala uzletno-sletne
staze.

(5) Na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije III, najvec¢i dozvoljeni raz-
mak izmedu jedini¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne iznosi 6
m, osim izmedu dvaju jedini¢nih izvora svjetla najblizih uzduznoj

sredis$njoj osi uzletno-sletne staze, kada je osiguran razmak izmedu
dvije grupe svjetala.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla kraja uzletno-sletne staze odasilju
jednosmjerne snopove svijetla crvene boje, bez prekida (kontinuira-
no), vidljive iz smjera uzletno-sletne staze. Intenzitet i Sirenje snopa
svjetla moraju biti primjereni lokalnim uvjetima vidljivosti i vanjskoj
rasvjeti okoline.

(7) Svjetla kraja uzletno-sletne staze opremljene sustavom za
instrumentalni precizni prilaz moraju biti u skladu sa vrijednostima
istaknutim na slici A2-8 iz Dodatka 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze

Clanak 107.

(1) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kate-
gorije IT ili III.

(2) Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze postavlja
se i na uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije I, posebno u slu¢aju kada:

a) takve uzletno-sletne staze koriste zrakoplovi s velikim brzi-
nama pri slijetanju, ili kada je

b) medusobni razmak postavljenih jedini¢nih izvora rubnih
svjetala veéi od 50 m.
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(3) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletne
staze predvidene za uzlijetanje s operativnim minimumom vidljivo-
sti uzduZ uzletno-sletne staze manjim od 400 m.

(4) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletnim
stazama namijenjenim za uzlijetanje s operativnim minimumom
vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze staze jednakim ili veéim od
400 m u slu¢aju kada:

a) ih koriste zrakoplovi s vrlo velikom brzinom uzlijetanja, te
posebno kada je

b) medusobni razmak postavljenih jedini¢nih izvora rubnih
svjetala ve¢i od 50 m.

(5) Sustav svjetala sredinje crte postavlja se:

a) uzduz sredi$nje osi uzletno-sletne staze, ili

b) ravnomjerno pomaknuti na istu stranu od srediSnje osi
uzletno-sletne staze za najviSe 0,60 m, u slu¢aju kada nije prakti¢no
da ih se postavi uzduz sredi$nje osi.

Sustav svjetala sredi$nje crte pruza se od praga do kraja uzlet-
no-sletne staze, pri ¢emu medusobni razmak pojedinih izvora svje-
tla, od kojih se sustav sastoji, iznosi priblizno 15 m.

(6) U slu¢aju kada je:

a) osigurana funkcionalnost sustava svjetala sredi$nje crte
uzletno-sletne staze navedena kao kriterij u ¢lanku 188. stavku 8.
ovoga Pravilnika, ili

b) kada je uzletno-sletna staza namijenjena za koriStenje u
uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze od 350 m ili vise,

ve¢ prema tome kako odgovara, najveci dozvoljeni medusobni
razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava iznosi 30 m.

(7) Ako medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla ve¢ postav-
lienog sustava iznosi 7,5 m, isti se ne mora zamijeniti.

(8) Kvalitetno navodenje po sredisnjoj crti pilota zrakoplova
tijekom uzlijetanja, cijelom duzinom uzletno-sletne staze od nje-
nog fizickog pocetka do pomaknutoga praga, mora se osigurati
pomocu:

a) sustava prilazne rasvjete, ukoliko njegove znacajke i pode-
$avanja intenziteta omogucuju vodenje kakvo je potrebno tijekom
uzlijetanja, a ne zasljepljuje pilota zrakoplova u uzlijetanju, ili

b) sustava svjetala sredi$nje crte uzletno-sletne staze, ili

c) precki najmanje duzine od 3 m, rasporedenih u ravnomjer-
nim medusobnim razmacima od 30 m, kako je prikazano na slici
5-24, a koje su projektirane tako da njihove fotometric¢ke znacajke i
podesenje intenziteta svjetla:

— omogucuju adekvatno vodenje pilota zrakoplova tijekom uzli-
jetanja, te istovremeno

— sprjecavaju zasljepljivanje pilota zrakoplova tijekom uzlije-
tanja.

(9) U slu¢aju kada je pilot zrakoplova zaslijepljen svjetlo§¢u su-
stava sredi$nje crte uzletno-sletne staze, operator aerodroma mora
omoguciti:

a) isklju¢ivanje sustava svjetala srediSnje crte uzletno-sletne
staze, ili

b) podesavanje intenziteta svjetla sustava prilazne rasvjete i/ili
precki za pilote zrakoplova koji su u prilazu i slijetanju.

(10) Kada se uzletno-sletna staza koristi za slijetanje, ni u jed-
nom slucaju nije dozvoljeno da se vide samo svjetla pojedina¢nih
izvora sredi$nje crte uzletno-sletne staze, cijelom njenom duZinom
od pocetka do pomaknutog praga.

(11) Jedini¢ni izvori sustava svjetala sredi$nje crte uzletno-slet-
ne staze odasilju snop svjetla bez prekida (kontinuirano), promje-
njivog intenziteta, pri ¢emu je boja pojedinog svjetla definirana na
nacin kako slijedi:

a) uzletno-sletne staze duZzine 1.800 m i vide:

— bijela boja u duzini od praga do 900 m prije kraja uzletno-
sletne staze,

— crvena i bijela boja izmjeni¢no u duzini od 900 m do 300 m
prije kraja uzletno-sletne staze, te

— crvena boja od 300 m prije kraja pa sve do kraja uzletno-
sletne staze,

b) uzletno-sletne staze duzine do 1.799,99 m:

— bijela boja u duZini od praga do sredine uzletno-sletne staze
prikladne za slijetanje,

— crvena i bijela boja izmjeni¢no u duZini od sredine uzletno-
sletne staze prikladne za slijetanje do 300 m prije kraja uzletno-
sletne staze, te

— crvena boja od 300 m prije kraja pa sve do kraja uzletno-
sletne staze.

(12) Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze mora biti
projektiran na nacin kojim ¢e se osigurati da slucajni kvar dijela
sustava ne uzrokuje pogre$ne naznake preostale udaljenosti.

(13) Sustav svjetala sredi$nje crte uzletno-sletne staze mora biti
u skladu sa vrijednostima istaknutim na slikama A2-6 ili A2-7 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala podruéja dodira

Clanak 108.

(1) Sustav svjetala podru¢ja dodira kolnicke povrsine postavlja
se u ravnini podru¢ja dodira na kolnickoj povrsini uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kate-
gorije I ili III.

(2) Sustav svjetala podrucja dodira kolnicke povrsine pruza se:

a) cijelom duzinom od praga do udaljenosti od 900 m za uzlet-
no-sletne staze duzine 1.800 m i viSe, ili

b) do sredine uzletno-sletne staze duzine do 1799,99 m.

(3) Sustav svjetala podrucja dodira kolni¢ke povriine sastoji se
od parova precki postavljenih simetri¢no oko sredi$nje crte uzletno-
sletne staze. Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih jedini¢nih
izvora svjetla koji ¢ine par precki, mora biti jednak lateralnom raz-
maku horizontalne oznake podru¢ja dodira. Uzduzni razmak izme-
du parova precki iznosi:

a) 30 m, ili

b) 60 m.

(4) Precka sustava svjetala podrucja dodira sastoji se od mini-
malno tri jedini¢na izvora svjetla s najve¢im medusobnim razma-
kom od 1,5 m.

(5) Najmanja duZina precke sustava svjetala podrucja dodira
iznosi 3m, a najveca 4,5 m.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla sustava podru¢ja dodira odasilju
jednosmjerni snop svjetla bez prekida, bijele boje, promjenjivog
intenziteta.

(7) Sustav svjetala podrucja dodira kolni¢ke povrsine mora
biti u skladu sa vrijednostima istaknutim na slici A2-5 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.
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Slika 5-24. Primjer prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze s pomaknutim pragom

Svjetlosni pokazivali brzih izlaznih staza za voZnju

Clanak 109.

(1) Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju (RETIL)
daju informaciju pilotu zrakoplova o udaljenosti do najblize brze
izlazne staze za voznju, posebno u uvjetima slabe vidljivosti, omogu-
¢ujudi im kvalitetniju procjenu poloZaja u prostoru, te pravovremenu
primjenu postupka kocenja, kako bi postigli optimalnu brzinu za
skretanje i izlaz sa uzletno-sletne staze.

(2) Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju postav-
ljaju se na uzletno-sletnim stazama:

a) namijenjenim za uporabu u uvjetima kada je vidljivost manja
od 350 m uzduZ uzletno-sletne staze, i/ili

b) u slu¢aju velike gustoce prometa.

(3) Svjetlosne pokazivace brzih izlaznih staza za voznju nije do-
zvoljeno ukljuciti u slu¢aju kvara bilo kojeg jedini¢nog izvora svjetla,
ili nekog drugog kvara zbog kojeg nije moguce prikazati u cijelosti
svjetlosni uzorak opisan na slici 5-25.

(4) Skup svjetlosnih pokazivaca brzih izlaznih staza za voZnju
postavlja se na uzletno-sletnu stazu, na istoj strani uzduzne sredi$nje
crte na kojoj se nalazi i pridruZena brza izlazna staza za voZnju, u
konfiguraciji opisanoj na slici 5-25. Jedinicni izvori svjetlosnih poka-

zivata se postavljaju na medusobnom razmaku od 2 m, a jedini¢ni
izvor svjetla najblizi sredi$njoj crti uzletno-sletne staze, udaljen je
od sredi$nje crte 2 m.

(5) Ako je izgradeno vise brzih izlaznih staza za voznju, sustavi
svjetlosnih pokazivaca svake pojedine brze izlazne staze za voznju
ne smiju se medusobno preklapati na bilo koji nacin, kada su uklju-
¢ena.
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Slika 5-25. Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju
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Sustav svjetala staze za zaustavljanje

Clanak 110.

(1) Sustav svjetala staze za zaustavljanje postavlja se na stazama
za zaustavljanje namijenjenim za koristenje tijekom no¢i.

(2) Sustav svjetala staze za zaustavljanje postavlja se cijelom
duzinom staze za zaustavljanje u dva paralelna reda koji su:

a) jednako udaljeni od uzduzne sredisnje osi,

b) postavljeni u produZetku sustava rubnih svjetala uzletno-
-sletne staze.

Jedini¢ni izvori svjetla staze za zaustavljanje postavljaju se i na
kraju staze za zaustavljanje, pod pravim kutom u odnosu na uzduz-
nu sredi$nju os staze za zaustavljanje, $to je blize moguce fizickom
kraju staze za zaustavljanje, pri ¢emu najve¢a dozvoljena udaljenost
jedini¢nih izvora svjetla staze za zaustavljanje od njezinog fizickog
kraja iznosi 3 m.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla sustava staze za zaustavljanje odasilju
jednosmjerne snopove svjetla crvene boje, bez prekida (kontinuira-
no), vidljive iz smjera uzletno-sletne staze.

Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju

Clanak 111.

(1) Sustav svjetala sredi$nje crte staze za voznju postavlja se u
uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze manjoj od 350 m, na
sliede¢im objektima:

a) izlaznoj stazi za voZznju,

b) stazi za voznju,

¢) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, te

d) stajanci za zrakoplove gdje je:

— velika gusto¢a prometa, a

— sustav rubnih svjetala i horizontalne oznake sredinje crte
staze za voznju nisu dovoljni za kvalitetno vodenje pilota zrako-
plova.

(2) Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju postavlja se
na stajanci u uvjetima opisanim u stavku 1. podstavku d) ovoga
¢lanka na nacin kojim ¢e se osigurati kontinuirano vodenje pilota
zrakoplova od sredi$nje crte uzletno-sletne staze do parkiraliSnog
mjesta zrakoplova.

(3) Ako je gusto¢a prometa velika, a sustav rubnih svjetala i
horizontalna oznaka sredi$nje crte staze za voznju nisu dovoljni za
kvalitetno vodenje pilota zrakoplova, sustav svjetala sredisnje crte
postavlja se i na:

a) stazi za voznju namijenjenoj za koristenje tijekom noci u uvje-
tima vidljivosti od 350 m ili viSe uzduz uzletno-sletne staze, te na

b) slozenim krizanjima staza za voznju i izlaznih staza za vo-
inju.

(4) Sustav svjetala sredi$nje crte staze za voZnju, projektiran
na na¢in da omoguéi kontinuirano vodenje zrakoplova od sredisnje
crte uzletno-sletne staze do parkiraliénog mjesta, postavlja se u svim
uvjetima vidljivosti na sljede¢im objektima:

a) izlaznoj stazi za voZnju,

b) stazi za voznju,
¢) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, te
d) stajanci za zrakoplove,

u slu¢aju kada ¢ini sastavni dio naprednog sustava vodenja i
kontrole povrsinskog kretanja zrakoplova.

(5) U uvjetima velike gusto¢e prometa, gdje sustav rubnih svje-
tala i oznake sredi$nje crte staze za voznju nisu dovoljni za kvalitet-
no vodenje pilota zrakoplova, sustav svjetala sredinje crte staze za
voZnju postavlja se i na uzletno-sletnim stazama koje su:

a) dio standardnih ruta za voznju zrakoplova po tlu, te

b) namijenjene za voznju zrakoplova po tlu u uvjetima vidlji-
vosti uzduz uzletno-sletne staze manjoj od 350 m.

(6) Sustav svjetala srediSnje crte staze za voZnju postavlja se u
svim uvjetima vidljivosti na uzletno-sletnoj stazi, koja se koristi i kao
dio standardne rute za kretanje zrakoplova po tlu, u slu¢aju kada ¢ini
sastavni dio naprednog sustava za vodenja i kontrolu povr$inskog
kretanja zrakoplova.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze
za voznju, postavljeni na:

a) stazama za voZnju koje nisu izlazne, te na

b) uzletno-sletnim stazama koje ¢ine dio standardne rute za
voznju zrakoplova po tlu,

odasilju snopove svjetla zelene boje, bez prekida (kontinuira-
no), koja su vidljiva samo iz zrakoplova koji se nalazi:

a) na toj stazi za voznju, ili u
b) u njenoj neposrednoj blizini.
(8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne

staze za voznju odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuirano).
Boja svjetla sustava je:

a) zelene i Zute boje izmjenic¢no, u duzini od:

— polazista sustava u neposrednoj blizini sredisnje crte uzletno-
sletne staze, pa do

— perimetra kriti¢cnog/osjetljivog podrucja sustava za instru-
mentalni precizni prilaz ILS/MLS, ili donjeg ruba unutarnje prijela-
zne povrsine, ve¢ prema tome $to je najdalje od uzletno-sletne staze,
a nakon te tocke

b) sva su svjetla zelene boje (slika 5-26).

(9) Svjetlo jedini¢nog izvora sustava svjetala postavljeno najbli-
Ze perimetru kriti¢nog/osjetljivog podrucja sustava za instrumental-
ni precizni prilaz ILS/MLS, ili donjeg ruba unutarnje prijelazne po-
vr$ine, mora biti Zute boje. U slu¢aju kada se izlazna staza za voznju
ponekad koristi i kao ulazna na uzletno-sletnu stazu, svi jedini¢ni
izvori svjetla sustava sredi$nje crte odasilju snopove svjetla zelene
boje prema pilotu zrakoplova koji prilazi uzletno-sletnoj stazi.

(10) Distribucija snopova svjetla zelene boje, koje odasilju jedi-
ni¢ni izvori sustava svjetala sredi$nje crte staze za voznju, postavlje-
ni na uzletno-sletnoj stazi ili u njenoj neposrednoj blizini, mora se
ograniciti na nacin kojim ¢e se onemoguciti zabuna pilota i moguca
zamjena svjetala sredi$nje crte staze za voZnju sa svjetlima praga
uzletno-sletne staze.
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Slika 5-26 Sustavi svjetala staze za voznju

(11) Jedini¢ni izvori svjetla sredi$nje crte staze za voznju mo-
raju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na:

a) slikama A2-12, A2-13, ili A2-14 u Dodatku 2 ovoga Pravilni-
ka, za staze za voZnju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti
uzdu? uzletno-sletne staze manjoj od 350 m, te

b) slikama A2-15 ili A2-16 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika, za
sve druge uvjete vidljivosti.

(12) Kada je zbog operativnih razloga nuzno osigurati veci in-
tenzitet svjetla sustava svjetala sredi$nje crte brze izlazne staze za
voZnju, namijenjene za koristenje u uvjetima vidljivosti manjoj od
350 m uzduZ uzletno-sletne staze, moraju se primijeniti vrijednosti
istaknute na slici A2-12 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Broj razli¢itih razina intenziteta svjetla sustava sredi$nje crte
brze izlazne staze za voznju mora biti jednak broju razina intenziteta
svjetla sustava sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(13) Kada je sustav svjetala sredi$nje crte staze za voZnju sa-
stavni dio naprednog sustava vodenja i kontrole povrsinskog kreta-
nja zrakoplova, te u uvjetima.

a) izrazito niske vidljivosti, ili

b) jakoga svjetla danju,

karakteristike svjetla sredi$nje crte staze za voznju moraju biti
u skladu sa vrijednostima istaknutim na slikama A2-17, A2-18 ili
A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(14) Najvedi intenzitet svjetla sustava svjetala srediSnje crte sta-
ze za voznju dozvoljen je samo onda kada je to apsolutno nuzno i
na temelju prethodno provedene posebne studije.

(15) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze
za voZnju postavljaju se na:

a) horizontalnu oznaku sredisnje crte staze za voznju, ili

b) maksimalno 30 cm od horizontalne oznake sredi$nje crte
staze za voznju, u slucaju kada njihovo postavljanje na horizontalnu
oznaku nije izvedivo.

(16) Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju na stazi za
voznju - poloZaj:

Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala srediSnje crte staze za voZnju, postavljenih na rav-
nome dijelu staze za voznju, iznosi:

a) 30 m, ili

b) 60 m, u uvjetima kada zbog prevladavajuc¢ih meteoroloskih
uvjeta takvi razmaci omogucuju kvalitetno i sigurno vodenje, ili

¢) 15 m, u uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze ma-
njoj od 350 m.

(17) Na kratkim ravnim dionicama staze za voznju, najveci do-
zvoljeni uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla sredinje
crte iznosi 30 m.

(18) Na zakrivljenom dijelu staze za voinju, jedini¢ni izvori
svjetla sustava svjetala sredisnje crte postavljaju se na nacin da se
od ravnog dijela staze za voznju nastave pruzati na (uvijek) jednakoj
udaljenosti od vanjskoga ruba zakrivljenog dijela staze za voznju, pri
¢emu njihov medusobni razmak mora jasno ukazivati na krivinu.

(19) Na zakrivljenom dijelu staze za voznju namijenjene za
uporabu u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduZ uzletno-
-sletne staze, jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte
postavljaju se na medusobnom razmaku od maksimalno:

a) 15 m, ili

b) 7,5 m u krivinama kojih je radijus manji od 400 m.

(20) Medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava svjeta-
la sredi$nje crte staze za voznju, postavljenih u zakrivljenom dijelu
staze za voZnju, mora biti primijenjen i 60 m prije i nakon krivine.

(21) Medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava svjeta-
la sredisnje crte staze za voznju, postavljenih u zakrivljenom dijelu
staze za voZnju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti 350
m i viSe uzduZ uzletno-sletne staze, iznosi:

Medusobni razmak jedini¢nih izvora svje-

Radijus krivine by Y
tla sustava sredi$nje crte staze za voZnju

Do 400 m 7,5 m
0d 401 m do 899 m 15 m
0d 900 m i viSe 30 m

(22) Najmanja udaljenost pocetne tocke sustava svjetala sre-
disnje crte brze izlazne staze za voinju, na kojoj se postavlja prvi
jedini¢ni izvor svjetla, iznosi 60 m od pocetka krivine sredisnje crte
brze izlazne staze za voznju. Posljednji jedini¢ni izvor svjetla sustava
svjetala srediSnje crte brze izlazne staze za voinju, postavlja se na
tocki na kojoj se ocekuje da ¢e zrakoplov posti¢i normalnu brzinu
kretanja po tlu. Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte
brze izlazne staze za voinju, postavljeni paralelno sa sredi$njom cr-
tom uzletno-sletne staze, uvijek moraju biti udaljeni minimalno 60
cm od bilo kojega niza jedini¢nih izvora svjetla sustava sredi$nje crte
uzletno-sletne staze, kako je prikazano na slici 5-27.

(23) Najveci medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala sredi$nje crte brze izlazne staze za voznju, iznosi:

a) 15 m, ili

b) 30 m u uvjetima kada nije postavljen sustav svjetala sredi$nje
crte uzletno-sletne staze.
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(24) Sustav svjetala sredi$nje crte na drugim izlaznim stazama
za voznju - poloZaj:

Prvi jedinicni izvor svjetla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne
staze za voznju (koja nije brza) postavlja se:

a) na tocki gdje sredi$nja crta izlazne staze za voznju ulazi u
krivinu u odnosu na sredi$nju crtu uzletno-sletne staze,

b) na najmanjoj udaljenosti od 60 cm od bilo kojeg niza jedi-
ni¢nih izvora svjetla sustava sredisnje crte uzletno-sletne staze, kako
je prikazano na slici 5-27.

(25) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svje-
tla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne staze za voznju (koja nije
brza), iznosi 7,5 m.

(26) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora
svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze za voznju, postavljenih
na uzletno-sletnoj stazi koja se koristi i kao dio standardne rute za
voznju zrakoplova po tlu u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m
uzduz uzletno-sletne staze, iznosi 15 m.

Jedini¢ni izvor svistla sustava sredisnje
crie izlazne staze za voZnju

54— —— — — — ———+t+3—oznaka srediénje crle (zlazne staze za voZnju— 4 —
1

oznaka srediinje crte uzletno-sletne
staze za instrumentalni precizni prilaz

\‘ kategorije 111 11 \
_\_ — . . Sy — -sredidnja cria uzletno-sletne staze— T —
60 em
80 cm
B a— Jedinini izvor svjetla sredisnje
60'cm crte uzletno-sletne staze

B — - — — —— oznaka srediénje crie izlazne staze za voznjuf —
Jediniéni izvor svjetla sustava sredidnje
crte izlazne staze za voznju
Dozvoljena odstupanja za odmaknute jediniéne izvore svjetla sustava sredinje crte
uzletno-sletne staze i staze za voznju, kako bi se postigao razmak od 60 cm

Slika 5-27. Odmaknuti jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala
sredi$nje crte uzletno-sletne staze i staze za voznju

Sustav rubnih svjetala staze za vozZnju

Clanak 112.

(1) Sustav rubnih svjetala staze za voznju postavlja se na rubo-
vima objekata namijenjenih za kori$tenje nocu kako slijedi:

a) okreti$ta uzletno-sletne staze,

b) povriine za ¢ekanje,

c) povrdine za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,

d) stajanke, namijenjenih za uporabu no¢u, te na

e) stazama za voZnju na kojima nije postavljen sustav svjetala
sredisnje crte.

(2) Sustav rubnih svjetala staze za voznju ne postavlja se tamo
gdje se, s obzirom na prirodu operacija, odgovarajuce vodenje moze
postiéi i povr$inskim osvjetljenjem ili drugim sredstvima.

(3) Sustav rubnih svjetala staze za voznju postavlja se na uzlet-
no-sletnoj stazi koja se koristi tijekom noci kao dio standardne rute
za voznju zrakoplova po tlu, kada na uzletno-sletnoj stazi nije po-
stavljen sustav svjetala sredi$nje crte.

(4) Najveéi medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora susta-
va rubnih svjetala, postavljenih na stazi za voznju i uzletno-sletnoj
stazi koja se koristi kao dio standardne rute za voznju zrakoplova
po tlu, iznosi:

a) 60 m na ravnim dionicama, te

b) manje od 60 m na zakrivljenim dijelovima kako bi se jasno
identificirala krivina.

(5) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svje-
tla sustava rubnih svjetala staze za voznju, postavljenih na:

a) povrsini za ¢ekanje,

b) povrsini za odledivanje/zadtitu od zaledivanja,

¢) stajanci i drugim dijelovima operativne povrsine,

iznosi 60 m.

(6) Najveéi medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora susta-
va rubnih svjetala staze za voznju, postavljenih na okretiStu uzletno-
sletne staze, iznosi 30 m.

(7) Jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala staze za voZnju po-
stavljaju se $to je blize moguce rubovima ili na najvecoj udaljenosti
do 3 m od rubova sljede¢ih objekata:

a) staze za voinju,

b) okreti$ta uzletno-sletne staze,

c) prostora za ¢ekanje,

d) povrdine za odledivanje/zastitu od zaledivanja,

e) stajanke i drugih dijelova operativne povrsine, ili izvan nji-
hovih rubova na udaljenosti ne vecoj od 3 m.

(8) Jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala staze za voZnju
odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuirano), plave boje. Ti
snopovi svjetla moraju:

a) dosezati minimalno do 75° iznad horizontalne ravnine, te

b) biti vidljiva u svim kutovima azimuta, potrebnim za vode-
nje pilota koji se zrakoplovom kre¢e po tlu u bilo kojem od dva
smjera.

Na kriZanju, izlazu ili zavoju staze za voznju, ta svjetla moraju
biti maksimalno zaklonjena na nacin da se ne vide iz svih kutova azi-
muta, kako bi se onemogucila svaka zabuna i zamjena sustava rubnih
svjetala staze za voznju s nekim drugim sustavom svjetala.

(9) Intenzitet snopova svjetla sustava rubnih svjetala staze za
voznju iznosi minimalno:

a) 2 ¢ za kutove od 0° do 6° vertikalno, te

b) 0.2 cd za sve vertikalne kutove od 6° do 75°.

Sustav svjetala okretista uzletno-sletne staze

Clanak 113.

(1) Sustav svjetala okretiSta uzletno-sletne staze postavlja se u
cilju kontinuiranog vodenja pilota zrakoplova koji mora izvesti okret
od 180° i poravnati se sa sredi$njom crtom na okretiStu uzletno-
-sletne staze koje se koristi u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m
uzduz uzletno-sletne staze.

(2) Sustav svjetala okretista uzletno-sletne staze postavlja se na
okretistu uzletno-sletne staze koje se koristi tijekom no¢i.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla sustava okreti$ta na uzletno-sletnoj
stazi postavljaju se na:

a) horizontalnoj oznaci okretista uzletno-sletne staze, ili

b) na najvecoj udaljenosti od 30 cm od horizontalne oznake
okretista, tamo gdje njihovo postavljanje nije izvedivo na samoj ho-
rizontalnoj oznaci.

(4) Najve¢i uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala okreti$ta na uzletno-sletnoj stazi, postavljenih na
ravnoj dionici okretista, iznosi 15 m.

(5) Najveci uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala okreti$ta na uzletno-sletnoj stazi, postavljenih na
zakrivljenoj dionici okretista, iznosi 7,5 m.
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(6) Jedinicni izvori svjetla sustava svjetala okretiSta na uzlet-
no-sletnoj stazi odasilju jednosmjerne snopove svjetla bez prekida
(kontinuirano), zelene boje na nacin da je njihova svjetlost vidljiva
samo iz zrakoplova koji se nalazi:

¢) na samom okreti$tu uzletno-sletne staze, ili

d) u prilazu okretistu.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala okretista na uzletno-
-sletnoj stazi moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na
slikama A2-13, A2-14 ili A2-15, ve¢ prema tome $to odgovara, a
koje se nalaze u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala zaustavne precke

Clanak 114.

(1) Tamo gdje je postavljen sustav svjetala zaustavne precke,
mora se osigurati ru¢no ili automatsko upravljanje njihovim ra-
dom.

(2) Sustav svjetala zaustavne precke se postavlja na svakoj po-
ziciji za Cekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi u
uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m, osim kada su u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ograni¢ava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povr$ini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povr$ini na nuZan minimum.

(3) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na svakoj po-
ziciji za ¢ekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi u
uvjetima vidljivosti od 350 m do 550 m, osim kada su u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ogranicava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povrsini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povrsini na nuzan minimum.

(4) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na svakoj po-
ziciji za cekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi
tijekom no¢i, u uvjetima vidljivosti vecoj od 550 m, osim kada su
u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ogranicava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povrsini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povr$ini na nuzan minimum.

(5) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na medupozi-
ciji za ¢ekanje u cilju:

a) nadopune horizontalne oznake medupozicije za ¢ekanje i

b) kontrole prometa koristenjem vizualnih sredstava.

(6) Kada su svjetla zaustavne precke zaklonjena (od pogleda
pilota), na primjer: snijegom ili kiSom, ili kada pilot mora zaustaviti
zrakoplov u poziciji koja je tako blizu tim svjetlima da ih konstruk-
cija zrakoplova zaklanja, na oba kraja zaustavne precke postavljaju
se dva dodatna nadzemna jedini¢na izvora svjetla na najmanjoj uda-
lienosti od 3 m od ruba staze za voZnju.

(7) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se u kolnickoj po-
vrsini staze za voZnju, na tocki na kojoj se zaustavlja promet.

(8) Jedini¢ni izvori svjetla zaustavne precke postavljaju se u kol-
nickoj povrsini staze za voznju na medusobnoj udaljenosti od 3m.
Boja snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori zaustavne precke
je crvene boje, a vidljivi su u pravcu/pravcima prilaza krizanju ili
poziciji za ¢ekanje.

(9) Sustav svjetala zaustavne precke postavljen na poziciji za
¢ekanje odasilje jednosmjerne snopove svjetla crvene boje, vidljive
u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi.

(10) Kada su postavljeni dodatni stojeci jedini¢ni izvori svjetla
iz stavka 7. ovoga ¢lanka, ta svjetla imaju iste znacajke kao i jedi-
ni¢ni izvori svjetla same zaustavne precke, i moraju biti vidljiva iz
prilazecega zrakoplova do pozicije zaustavne precke.

(11) Sustav svjetala zaustavne precke s mogu¢no$éu pojedinac-
nog ukljucenja, kao i minimalno tri jedini¢na izvora svjetla sredinje
crte staze za voznju koji se pruzaju na udaljenosti od najmanje 90 m
od zaustavne precke, postavljaju se u smjeru u kojemu Ce se zrako-
plov nastaviti kretati od sustava svjetala zaustavne precke.

(12) Intenzitet crvenog svjetla, kao i $irenje snopova svjetla
jedini¢nih izvora zaustavne precke moraju biti u skladu s vrijedno-
stima istaknutim na slikama od A2-12 do A2-16, ve¢ prema tome
$to odgovara, u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(13) Ako je sustav svjetala zaustavne precke sastavni dio na-
prednog sustava za vodenje i kontrolu povr$inskog kretanja zra-
koplova, te kada je s operativnoga stajali§ta nuzno osigurati veci
intenzitet svjetla, kako bi se odrzala odredena brzina povriinskog
kretanja u uvjetima:

a) vrlo male vidljivosti ili

b) izrazite dnevne svjetlosti,

intenzitet crvenoga svjetla, kao i raspon snopova svjetla za-
ustavne precke mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na
slikama A2-17, A2-18 ili A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(14) Visoki intenzitet svjetla jedini¢nih izvora zaustavne precke
dozvoljeno je koristiti samo u slucajevima kada je to apsolutno nuz-
no, te na temelju prethodno provedene posebne studije.

(15) Kada je potreban Siroki svjetlosni snop sustava zaustavne
precke, intenzitet crvenoga svjetla i irenja snopova svjetla zaustavne
precke mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slikama
A2-17 ili A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(16) Elektri¢ni strujni krugovi zaustavnih precki projektiraju
se na na¢in da se:

a) sustav svjetala zaustavne precke postavljene na kolni¢koj po-
vr$ini ulaznih staza za voZnju moze paliti pojedinacno,

b) sustav svjetala zaustavne precke postavljene na kolnickoj
povrsini (iskljucivo) izlaznih staza za voznju, moZze uklju¢ivati poje-
dina¢no ili u grupama, svjetla,

¢) iskljuce svi jedini¢ni izvori svjetla sustava sredi$nje crte staze
za voznju, postavljeni iza sustava svjetala zaustavne precke u duZini
od minimalno 90 m od zaustavne precke, te da

d) sustav svjetala zaustavne precke bude povezan sa sustavom
svjetala sredi$nje crte staze za voinju tako da, kada su ukljuceni
jedini¢ni izvori svjetla sredi$nje crte staze za voZnju, postavljeni iza
sustava svjetala zaustavne precke, sustav svjetala zaustavne precke
mora biti isklju¢en i obrnuto.

(17) Elektri¢ni strujni krugovi zaustavnih precki moraju se pro-
jektirati na nacin kojim ce se sprije¢iti istovremeno ispadanje svih
jedini¢nih izvora svjetla zaustavne precke.

(18) Sustav svjetala zaustavne precke ukljucuje se u trenutku
kada se promet zaustavlja, a isklju¢uje u trenutku kada se promet
nastavlja.
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Sustav svjetala medupozicije za Cekanje

Clanak 115.

(1) Osim u slucajevima kada je postavljena zaustavna precka,
na medupoziciji za ¢ekanje namijenjenoj za koristenje u uvjetima
vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne staze, postavlja se
sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje.

(2) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje postavlja se na me-
dupoziciji za ¢ekanje gdje nije potrebna zaustavna precka sa ozna-
kama »stani 1 idi«.

(3) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje postavlja se uzduz
oznake medupozicije za Cekanje, na udaljenosti od 0,3 m ispred
oznake.

(4) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje sastoji se od tri je-
dini¢na izvora koji odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuira-
no), Zute boje, vidljiva u pravcu prilaza medupoziciji za ¢ekanje, pri
¢emu je distribucija svjetla slicna distribuciji svjetla sustava sredinje
crte staze za voznju, ukoliko takva postoje.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla sustava medupozicije za ¢ekanje po-
stavljaju se simetri¢no, pod pravim kutom u odnosu na sredi$nju
crtu staze za voznju, s medusobnim razmakom od 1,5 m.

Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i spriecavanje
stvaranja leda

Clanak 116.

(1) Sustav svjetala izlaska s povr$ine za uklanjanje i sprjecava-
nje stvaranja leda postavlja se na izlaznoj granici udaljene povrine
za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, smjeStene uz stazu za
voZnju.

(2) Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i sprjecavanje
stvaranja leda postavlja se na udaljenosti od 0,3 m ispred horizon-
talne oznake medupozicije za ¢ekanje, obiljeZene na izlaznoj granici
udaljene povrsine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda.

(3) Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i sprjecava-
nje stvaranja leda sastoji se od jedini¢nih izvora koji odasilju jed-
nosmjerne snopove svjetla bez prekida (kontinuirano), Zute boje,
postavljenih u kolnickoj konstrukciji s medusobnim razmakom od
6 m. Njihova svjetlost je vidljiva u pravcu prilaza izlaznoj granici,
pri ¢emu je distribucija svjetla slicna onoj sustava svjetala sredisnje
crte staze za voznju (slika 5-28).

Staza za vodnju

{tabela 3-11, stupac 11) _ ¥

Oznaka miesta &ekanja

-~
Sustav svjetala iZlaska 5 udaljene povriine
z i stvaranja leda

Slika 5-28. Tipi¢na udaljena povrsina za uklanjanje i sprjecavanje
stvaranja leda

Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze

Clanak 117.

(1) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se
u cilju upozoravanja pilota zrakoplova i vozaca vozila, koji se kre¢u
stazama za vo7nju, da se priblizavaju ulasku na aktivnu uzletno-

sletnu stazu. Dvije su standardne konfiguracije sustava sigurnosnih
svjetala uzletno-sletne staze, prikazane na slici 5-29.

(2) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A, postavlja se na svakom kriZanju staze za voznju i uzletno-sletne
staze, kada se uzletno-sletna staza koristi u uvjetima:

a) vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, kada
nije postavljena zaustavna precka, te

b) vidljivosti od 550 m do 1.200 m uzduZ uzletno-sletne staze,
pri velikoj gustoci prometa.

(3) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A, postavlja se na svakom krizanju staze za voznju i uzletno-sletne
staze, kada se uzletno-sletna staza koristi u uvjetima:

¢) vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, kada
je postavljena zaustavna precka, te

d) vidljivosti od 550 m do 1.200 m uzduZ uzletno-sletne staze,
pri srednjoj i maloj gustoci prometa.

(4) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A ili B, ili oboje, postavlja se na svakom kriZzanju staze za voZnju i
uzletno-sletne staze, u uvjetima kada je potrebno osigurati kvalitet-
nije uocavanje kriZanja staze za voznju i uzletno-sletne staze, kao na
primjer na veoma $irokim izlaznim povrs§inama staze za voZnju, pri
¢emu se sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je B, ne postavlja na istome mjestu gdje je zaustavna precka.

(5) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije A postavlja se sa svake strane staze za voZnju, na najmanjoj
udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze istaknute za stazu
za uzlijetanje u tabeli 3-2 ovoga Pravilnika.

(6) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije B postavlja se u kolnickoj konstrukeiji staze za voznju, na naj-
manjoj udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze istaknute
za stazu za uzlijetanje u tabeli 3-2 ovoga Pravilnika.

(7) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije A sastoji se od dva para jedini¢nih izvora koji odasilju svjetlost
zute boje.

(8) Ako je potrebno povecati kontrast izmedu ukljuéenih i is-
kljucenih sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigu-
racije A, namijenjenih za koristenje danju, mora se:

a) iznad svakog jedini¢nog izvora svjetla postaviti vizir dovoljno
velik da moze sprijeciti ulazak sunceve svjetlosti u opticku lecu, a da
pritom ne ometa funkciju jedini¢nog izvora svjetla, ili

b) umjesto vizira upotrijebiti neku drugu napravu ili oblik, npr.
posebno oblikovanu optiku.

(9) Jedini¢ni izvori sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne
staze konfiguracije B, koji odasilju svjetlost Zute boje, postavljaju se
u kolnickoj konstrukciji staze za voznju s medusobnim razmakom
od 3 m.

(10) Snop svjetlosti koji odasilju jedini¢ni izvori sustava si-
gurnosnih svjetala uzletno-sletne staze, mora biti jednosmjeran i
poravnat, kako bi bio vidljiv pilotu zrakoplova u voznji po tlu do
pozicije za ¢ekanje.

(11) Intenzitet Zutoga svjetla i $irenje snopova svjetala iz konfi-
guracije A sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze, moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-24 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(12) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
namijenjen za uporabu danju, intenzitet Zutoga svjetla i $irenje
snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije
A moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-25 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.
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(13) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
sastavni dio naprednog sustava za vodenje i kontrolu povrinskog
kretanja zrakoplova, primijenjenog u uvjetima koji zahtijevaju ve¢i
intenzitet svjetlosti, tada intenzitet Zutog svjetla i Sirenje snopova
svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije A moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-25 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(14) Intenzitet Zutoga svjetla i Sirenje snopova svjetla koje oda-
$ilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije B moraju biti u skladu sa
specifikacijama vrijednostima istaknutim na slici A2-12 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(15) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
namijenjen za uporabu danju, intenzitet Zutoga svjetla i $irenje
snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije
B moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-20 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(16) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
sastavni dio naprednog sustava za vodenje i kontrolu povrsinskog
kretanja zrakoplova, primijenjenog u uvjetima koji zahtijevaju veci
intenzitet svjetlosti, tada intenzitet Zutog svjetla i Sirenje snopova
svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije B moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-20 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(17) Jedini¢ni izvori svjetla sustava sigurnosnog svjetla uzletno-
sletne staze konfiguracije A odasilju svjetlost naizmjeni¢no.

(18) U sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfi-
guracije B:

a) susjedni jedini¢ni izvori svjetla odasilju svjetlost naizmje-
ni¢no, a

b) alternativni jedini¢ni izvori odasilju snopove svjetla istovre-
meno.

(19) Jedini¢ni izvori svjetla sustava sigurnosnog svjetla uzletno-
sletne staze odasilju snopove svjetla u 30 do 60 ciklusa u minuti.
Pri tome je duzina trajanja vremenskih intervala u kojima jedini¢ni
izvori ne odasilju snopove svjetla, jednaka vremenskim intervalima
u kojima odasilju snopove svjetla. Izmjena intervala, u kojima jedi-
nicni izvori sustava odasilju, odnosno ne odasilju svjetlost, obrnutog
je redoslijeda za svaki pojedinacni izvor.

(20) Preporucena optimalna ucestalost bljeskanja jedini¢nih
izvora sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfiguracije
A, prikljucenih u serijski strujni krug jakosti 6.6 ampera, iznosi 45
do 50 puta u minuti po jednom jedini¢nom izvoru.

(21) Preporucena optimalna ucestalost bljeskanja jedini¢nih
izvora sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfiguracije
B, priklju¢enih u serijski strujni krug jakosti 6.6 ampera, iznosi 30
do 32 puta u minuti po jednom jedini¢énom izvoru.

vidi Zlanak 118,
stovak 5.1 8,
Par jediniénih izvora
L . Svjetla koji odasilju
jednosmjemo 2ulo
svjetlo s prekidima

Par jediniénit izvera svietla koji cdadilju
jednosrjemo futo sviello & prokidima,
a postavijeni u razmaku ed 3 m

Konfiguracija A Konfiguracija B

Slika 5-29. Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze
Rasvijeta stajanke reflektorima

Clanak 118.
(1) Rasvjeta stajanke reflektorima postavlja se na:

a) stajanci,

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranje leda, te

c) obiljezenim izdvojenim parkirnim pozicijama koje su nami-
jenjene za uporabu nocu.

(2) Kada je povrsina za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda
smjestena u blizini uzletno-sletne staze, te bi trajno postavljanje re-
flektora moglo zbunjivati pilote zrakoplova, dozvoljena je primjena
drugih sredstava za rasvjetu te povrsine, na nacin koji ¢e sprijeciti
zasljepljivanje ili zbunjivanje pilota.

(3) Reflektori stajanke postavljaju se tako da na odgovarajui
nacin osvijetle sve servisne povrsine stajanke, uzrokujuci pritom
minimalno zasljepljivanje:

a) pilota zrakoplova u letu ili na zemlji,

b) kontrolora aerodromske kontrole zratnog prometa,

¢) kontrolora i koordinatora stajanke, te

d) ostalog osoblja na stajanci.

Raspored i usmjerenost reflektora moraju biti takvi da pozicija
zrakoplova bude osvijetljena iz dva ili viSe smjerova, kako bi sjene
bile minimalne.

(4) Distribucija spektra boja reflektora stajanke je takva da se
boje:

a) za identifikaciju zrakoplova,

b) horizontalnih i vertikalnih oznaka, te

c) oznaka prepreka

mogu lako i to¢no identificirati.

(5) Najmanja prosje¢na osvijetljenost stajanke reflektorima je
kako slijedi:

a) parkirali$no mjesto zrakoplova:

— horizontalna osvijetljenost od 20 luxa s najve¢com ravnomjer-
noséu osvijetljenosti (prosje¢na u odnosu na najmanju) u odnosu
4: 1,1

— vertikalna osvijetljenost od 20 luxa na visini 2 m iznad po-
vr$ine stajanke u bitnim pravcima,

b) ostale povrsine stajanke:

— horizontalna osvijetljenost 50% prosje¢ne osvijetljenosti na
parkiraliSnim mjestima zrakoplova s najve¢om ravnomjerno$¢u
osvijetljenosti (prosje¢na u odnosu na najmanju) u odnosu 4 : 1.

Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom

Clanak 119.

(1) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s avi-
omostom postavlja se u cilju preciznog pozicioniranja zrakoplova na
poziciju s aviomostom uz pomo¢ vizualnih sredstava, kada primjena
drugih sredstava ili postupaka, kao na primjer vodenje zrakoplova
od strane parkera-startera, nije moguca.

(2) Postavljeni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na
poziciju s aviomostom mora biti prilagoden:

a) broju i tipovima zrakoplova za koje je parkiraliéno mjesto
projektirano,

b) vremenskim uvjetima,

¢) raspoloZivom prostoru na stajanci,

d) potrebnoj preciznosti za manevar ulaska zrakoplova na par-
kirali$no mjesto, posebno s obzirom na instalacije i sredstva za pri-
hvat i otpremu zrakoplova,

e) tipu i tehni¢kim karakteristikama aviomostova, 1 sli¢no.

(3) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s avi-
omostom osigurava:

a) vodenje zrakoplova po azimutu, i

b) vodenje do pozicije za zaustavljanje.
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(4) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po azi-
mutu, i pokazatelj pozicije za zaustavljanje, moraju biti primjereni
za uporabu danju i no¢u w:

a) svim vremenskim uvjetima,

b) svim uvjetima vidljivosti,

¢) svim uvjetima pozadinskog osvjetljenja, te

d) svim kolni¢kim uvjetima za koje je sustav namijenjen.

(5) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu ne smije zasljepljivati pilota zrakoplova.

(6) Pri projektiranju i ugradnji svjetlosnog sustava za navodenje
zrakoplova na poziciju s aviomostom mora se voditi racuna o tome
da odsjaj sunca ili drugog svjetla u blizini ne umanjuje jasno¢u i
uodljivost vizualnih signala sustava.

(7) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu i pokazatelj parkirali$nog mjesta moraju biti projektirani
tako da:

a) pilotu zrakoplova daju jasnu naznaku o neispravnosti bilo
kojeg ili oba sustava, te da se

b) mogu iskljuciti.

(8) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu i pokazatelj parkirali$nog mjesta postavljaju se na nacin da
omoguce kontinuirano navodenje izmedu:

a) oznaka pozicije zrakoplova,

b) svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju, ukoliko takva
postoje, i

c) svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom.

(9) Preciznost sustava mora biti primjerena tipu aviomostova
i stalnih instalacija za prihvat i otpremu zrakoplova, za koje ¢e se
sustav primjenjivati.

(10) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom mora biti projektiran i ugraden na nacin da ga mogu
koristiti svi tipovi zrakoplova za koje je parkiraliSno mjesto zrako-
plova namijenjena, po mogu¢nosti bez potrebe za selektivnim ope-
racijama.

(11) Ukoliko je potrebno provesti selektivne operacije, kako bi
se svjetlosni sustav za navodenje pripremio za odredeni tip zrako-
plova, sustav mora pilotu zrakoplova i operatoru sustava dati jasnu
identifikaciju odabranog tipa zrakoplova u cilju pravilnog i pravo-
vremenog pode$avanja sustava.

(12) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu - poloZaj:

a) postavlja se na produzetku sredi$nje tocke pozicije ili u nje-
zinoj blizini, ispred zrakoplova, kako bi njeni signali bili vidljivi iz
pilotske kabine zrakoplova, tijekom trajanja cijelog manevra dovo-
denja zrakoplova u poziciju s aviomostom, i

b) centrira se tako da je mogu koristiti:

— pilot na lijevom i pilot na desnom sjedalu, ili:

— samo pilot na lijevom sjedalu, ako nije mogucée drugacije, uz
suglasnost Agencije na temelju aeronauticke studije.

(13) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu mora biti projektirana i ugradena na nacin da omoguci jed-
noznacno vodenje zrakoplova u smjeru lijevo-desno, kako bi se pilot
mogao poravnati i pratiti crtu uvodenja na parkirali$no mjesto, bez
prekomjernog otklona komandi.

(14) Kada se navodenje zrakoplova po azimutu signalizira pro-
mjenom boje, tada:

a) zelena boja znadi da zrakoplov slijedi crtu vodenja pri voznji
kolni¢kom povrsinom, a

b) crvena boja znaci odstupanje od crte vodenja: skretanje zra-
koplova lijevo ili desno (od crte vodenja).

(15) Pokazatelj parkiraliSnog mjesta (zaustavljanje) — polozaj:

Postavlja se:

a) zajedno s jedinicom za vodenje zrakoplova po azimutu, ili

b) dovoljno blizu toj jedinici, kako bi pilot mogao vidjeti isto-
vremeno:

— signal za vodenje po azimutu i

— signal za zaustavljanje,

a da pritom ne mora okretati glavu.

(16) Pokazatelj pozicije za zaustavljanje svietlosnog sustava za
navodenje zrakoplova na poziciju s aviomostom mora biti postavljen
tako da ga mogu koristiti:

a) pilot na lijevom i pilot na desnom sjedalu, ili:

b) (samo) pilot na lijevom sjedalu, ako nije moguce drugacije,
uz suglasnost Agencije na temelju aeronauticke studije.

(17) Informacije koje pokazatelji svjetlosnog sustava za navode-
nje zrakoplova na poziciju s aviomostom pruzaju o poziciji za zau-
stavljanje odredenih tipova zrakoplova, moraju, s obzirom na razli¢i-
te tipove zrakoplova za koje je pozicija projektirana, uvazavati i:

a) razlicite visine na kojima se nalaze o¢i pilota, te

b) njihove razli¢ite vidne kutove.

(18) Pokazatelj parkiraliSnog mjesta (zaustavljanje) ukazuje na
parkirali$no mjesto (zaustavljanje) zrakoplova koji ulazi na pozici-
ju, te pruza informacije o zaustavnim brzinama (closing rate) kako
bi se pilotima omogucilo da postupno smanjuju brzinu zrakoplova
do potpunog zaustavljanja na planiranoj parkiraliénom mjestu (za-
ustavljanje).

(19) Pokazatelj parkirali$nog mjesta (zaustavljanje) svjetlosnog
sustava za navodenje zrakoplova na poziciju s aviomostom pruza
informacije o zaustavnim brzinama na najmanjoj udaljenosti od 10
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), i blize od toga.

(20) Kada se vodenje zrakoplova do parkirali$nog mjesta (zau-
stavljanje) isti¢e promjenom boje, tada:

a) zelena boja znadi da zrakoplov moze sigurno produziti,

b) crvena boja znaci da je zrakoplov dosegnuo tocku zaustav-
ljanja.

Pri tome je dozvoljeno i koriStenje trece boje kojom se pilot
upozorava da se zrakoplov nalazi neposredno ispred tocke zaustav-
ljanja.

Napredni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na
poziciju s aviomostom

Clanak 120.

(1) Napredni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na po-
ziciju s aviomostom (A-VDGS) podrazumijeva one sustave koji, uz
osnovne i pasivne informacije o azimutu i parkirali$nom mjestu
(zaustavljanje), pilotima pruzaju i aktivne informacije koje se od-
nose na navodenje (obi¢no utemeljene na ugradenim senzorima),
kao $to su:

a) tip zrakoplova (u skladu s ICAO Doc 8643 - oznake tipa
zrakoplova),

b) preostala udaljenost od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), te

c) aktualna brzina kretanja/zaustavljanja.

Informacije za navodenje na poziciju s aviomostom prikazuju
se na jednom zaslonu.

(2) Sustav A-VDGS pruza informacije u svezi navodenje na po-
ziciju s aviomostom u tri faze:

a) prijam zrakoplova u sustav,

b) poravnanje zrakoplova po azimutu, te

¢) informacije o parkirali$nom mjestu (zaustavljanje).
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(3) Sustav A-VDGS postavlja se tamo gdje je iz operativnih ra-
zloga nuzno da se:

a) potvrdi tip zrakoplova koji se navodi,

b) i/ili da se nazna¢i aktualna crta uvodenja zrakoplova u pla-
niranu parkirali§no mjesto (zaustavljanje), ako ih ima vie.

(4) Sustav A-VDGS mora odgovarati svim tipovima zrakoplova
za koje je parkiraliSno mjesto zrakoplova namijenjeno.

(5) Sustav A-VDGS koristi se samo u operativnim uvjetima za
koje je projektiran.

(6) Prilikom projektiranja i ugradnje sustava A-VDGS mora se
voditi ratuna o tome da blijestanje svjetla, ili refleksija sunceve svje-
tlosti, ili druga svjetla u neposrednoj blizini, ne umanjuju jasno¢u i
uocljivost vizualnih uputa sustava.

(7) Informacije koje na parkiraliénom mjestu zrakoplova pruza
sustav A-VDGS tijekom navodenja zrakoplova na poziciju s avio-
mostom, ne smiju biti proturje¢ne informacijama koje pruza kon-
vencionalni svjetlosni sustav navodenja na poziciju s aviomostom,
ukoliko su oba sustava ugradena i u uporabi.

(8) U slucaju kada je sustav A-VDGS izvan uporabe, mora se
osigurati metoda kojom se naznacuje da sustav A-VDGS nije u upo-
rabi ili da je neupotrebljiv.

(9) Sustav A-VDGS postavlja se tako da osobi koja je odgovorna
za navodenje zrakoplova, tijekom manevra navodenja zrakoplova na
poziciju s aviomostom, kao i osobi koja pri tome pomaze, pruza
nesmetano i jednoznac¢no vodenje.

(10) Najmanji broj informacija koje sustav A-VDGS pruza u
odgovaraju¢im fazama manevra navodenja zrakoplova na poziciju s
aviomostom, su kako slijedi:

a) znak za hitno zaustavljanje,

b) tip i model zrakoplova koji se navodi,

¢) naznaka o lateralnom odmaku zrakoplova od crte navodenja/
uvodenja na parkirali$no mjesto (zaustavljanje),

d) smjer ispravke azimuta za vracanje zrakoplova na crtu navo-
denja/uvodenja na parkirali$no mjesto (zaustavljanje),

e) naznaka o udaljenosti od parkiraliSnog mjesta (zaustavlja-
nje),

f) znak o tome da je zrakoplov dosegnuo to¢no parkirali$no
mjesto (zaustavljanje), i

g) znak upozorenja ukoliko zrakoplov promasi odgovarajuce
parkirali$no mjesto (zaustavljanje).

(11) Sustav A-VDGS mora pruzati informaciju za navodenje na
poziciju pri svim brzinama kretanja zrakoplova po tlu, koje se bi-
ljeze tijekom manevra navodenja zrakoplova na parkirali$no mjesto
§ aviomostom.

(12) Tijekom vremena koje protekne:

a) od trenutka utvrdivanja lateralnog odmaka zrakoplova od
crte navodenja/uvodenja,

b) do prikazivanja tog odmaka na zaslonu sustava,

maksimalno dozvoljeno odstupanje zrakoplova od crte navo-
denja/uvodenja u parkirali$no mjesto, u normalnim (uobi¢ajenim)
uvjetima navodenja, iznosi 1 m.

(13) U trenutku kada su prikazane, stupanj preciznosti (to¢no-
sti) informacija o:

a) odmaku zrakoplova od crte navodenja/uvodenja u parkira-
lisno mjesto (zaustavljanje), te

b) udaljenosti zrakoplova od parkirali¥nog mjesta (zaustavlja-
nje),

mora biti u skladu s vrijednostima prikazanim u tabeli 5-4.

(14) Simboli i graficki prikazi koji se koriste u opisu sadrzaja in-
formacija o navodenju zrakoplova, moraju pruZati jasne informacije.

(15) Pri uporabi boja obvezno je voditi ra¢una o njihovoj pri-
kladnosti i uskladenosti sa signalnom konvencijom, tj.:

a) crvena boja oznacava opasnost,

b) Zuta boja oznacava oprez, a

c) zelena boja oznacava uskladenost s uobicajenim postupkom
kakav je planiran i pozZeljan.

Kontrast izmedu boja mora biti u skladu sa lokalnim uvjetima
i okolnom rasvjetom, kako bi u svakom trenutku boje bile jasne i
prepoznatljive.
Tabela 5-4. Najmanja preciznost (to¢nost) informacija o odmaku
zrakoplova po sustavu

A-VDGS
INFORMACIJE O NAVODENJU AZIMUT UI{I)SEJI‘E
Maksimalno odstupanje na parkiraliSnom |+ 250 mm| + 500 mm

mjestu (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 9 m | + 340 mm | + 1.000 mm
od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 15|+ 400 mm | + 1.300 mm
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 25|+ 500 mm | Nije defini-
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje) rano

(16) Informacije o lateralnom odmaku zrakoplova u odnosu
na crtu navodenja/uvodenja na poziciju, pruzaju se na najmanjoj
udaljenosti od 25 m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), i blize
od toga.

(17) Informacija o udaljenosti zrakoplova od parkiraliénog
mjesta (zaustavljanje) moze biti kodirana bojom, te prikazana br-
zinom i na udaljenosti koje su razmjerne stvarnoj zaustavnoj brzini
i udaljenosti zrakoplova koji se priblizava tocki za parkiranje (zau-
stavljanje).

(18) Na najmanjoj udaljenosti od 15 m od parkiraliénog mjesta
(zaustavljanje), a i blize od toga, kontinuirano se daju informacije o:

a) udaljenosti zrakoplova od parkirali$énog mjesta (zaustavlja-
nje), te

b) (zaustavnoj) brzini kretanja.

(19) Ako su informacije o udaljenosti zrakoplova od parkiralis-
nog mjesta (zaustavljanje) izraZene brojem, tada to mora biti:

a) cijeli broj izrazen u metrima do parkirali$nog mjesta (zau-
stavljanje), te

b) decimalni broj s jednim decimalnim mjestom, na najmanjoj
udaljenosti 3 m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje).

(20) Sustav A-VDGS mora imati ugradenu funkcionalnost ko-
jom se, u bilo kojem trenutku tijekom manevra navodenja zrako-
plova na poziciju s aviomostom, daje znak pilotu da zrakoplov mora
odmah zaustaviti. U takvim se slucajevima, koji uklju¢uju i kvar na
sustavu A-VDGS, ne prikazuju nikakve druge informacije.

(21) Osoblju odgovornom za operativnu sigurnost na stajanci
mora biti omoguceno pokretanje hitnog prekida postupka navode-
nja zrakoplova na poziciju s aviomostom.

(22) U slucaju kada se pokrece hitni prekid postupka navodenja
zrakoplova na poziciju s aviomostom, na zaslonu sustava A-VDGS
mora biti istaknuta rije¢ »stop«, napisana crvenim slovima.

Sustav svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju

Clanak 121.
(1) U uvjetima slabe vidljivosti, kada vodenje zrakoplova nije osi-
gurano primjenom drugih sredstava, sustav svjetala za navodenje zrako-
plova na poziciju postavlja se u cilju lakseg vodenja zrakoplova na:
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a) stajanci s kolnickom konstrukcijom, te

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda.

(2) Sustav svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju postavlja
se na istom mjestu kao i oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova.

(3) Jedini¢ni izvori sustava svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju, osim onih koja upozoravaju na to¢ku zaustavljanja, odasilju
snopove svjetla bez prekida, Zute boje, koji su vidljivi tijekom svih
postupaka navodenja i parkiranja (zaustavljanja) zrakoplova.

(4) Najve¢i razmak izmedu jedini¢nih izvora sustava svjetala
za navodenje zrakoplova na poziciju, postavljenih na crti uvodenja,
skretanja i crti izvodenja, iznosi:

a) 7,5 m na krivinama, te

b) 15 m na ravnim dijelovima (pravcu).

(5) Jedini¢ni izvori sustava svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju, koji oznacavaju tocku za parkiranje (zaustavljanje) zrako-
plova, odailju snopove svjetla bez prekida, crvene boje.

(6) Intenzitet svjetla sustava za navodenje zrakoplova na po-
ziciju mora biti u skladu s lokalnim uvjetima vidljivosti i okolne
rasvjete.

(7) Strujni krug za sustav svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju mora biti projektiran tako da jedinicni izvori svjetla postav-
ljeni na crte za navodenje/uvodenje u poziciju, kao i same (pojedine)
pozicije budu:

a) ukljuceni kada se pozicija koristi, a

b) isklju¢eni kada se pozicija ne koristi.

Svjetlo mjesta cekanja na cesti

Clanak 122.

(1) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na svakom mjestu
odredenom za ¢ekanje, na cesti koja se kriza s uzletno-sletnom stazom,
u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne staze.

(2) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na svakom mje-
stu odredenom za ¢ekanje, na cesti koja se kriza sa uzletno-sletnom
stazom, u uvjetima vidljivosti od 350 m do 550 m uzduz uzletno-
-sletne staze.

(3) Svjetlo mjesta cekanja na cesti postavlja se uz vertikalnu
oznaku mjesta ¢ekanja, na udaljenosti od 1,5 m (+0,5 m) od ruba
ceste, lijevoga ili desnog, ve¢ prema tome $to je prikladno s obzirom
na lokalna prometna pravila.

(4) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti mora biti izvedeno na nadin
da se njim moze upravljati, a sastoji se od:

a) dva jedini¢na izvora svjetla od kojih:

— jedan odasilje usmjereni snop svjetla bez prekida, crvene
boje, a znaci (»zaustavi se« — »Stop«), a

— drugi odasilje usmjereni snop svjetla bez prekida, zelene boje,
a znaci (»nastavi se kretati« — »produzi«), ili

b) jednog jedini¢nog izvora koji odasilje usmjereni snop svjetla
crvene boje, s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima. Uce-
stalost bljeskanja iznosi od 30 do 60 bljeskova u jednoj minuti.

(5) Intenzitet snopa svjetla mora biti:

a) vidljiv vozatu u prilazu,

b) primjeren lokalnim uvjetima vidljivosti i okolnoj rasvjeti, te

¢) ne smije zasljepljivati vozaca.

Glava 4
ZNAKOVI

Karakteristike znakova

Clanak 123.

(1) Znakovi mogu sadrzavati naredbe, uputstva, informacije ili
druge poruke, koje mogu biti:

a) stalne (koje se ne mijenjaju), ili

b) promjenjive

(2) Znakovi se postavljaju s ciljem da se pilotu zrakoplova pre-
nese:

a) odgovarajuca naredba, ili

b) informacije o pojedinim lokacijama i odrediStima na ope-
rativnoj povrsini, ili

¢) bilo kakve druge informacije bitne za vodenje i kontrolu pro-
meta na operativnoj povrsini.

(3) Znakovi s promjenjivim porukama postavljaju se u slu¢aju
kada:

a) je naredba, uputstvo ili informacija, prikazana na znaku, re-
levantna samo tijekom odredenog vremenskog razdoblja, i/ili

b) postoji potreba da se promjenjiva, ali prethodno odredena
informacija, prikaze na znaku u cilju vodenja i kontrole prometa na
operativnoj povrsini.

(4) Znakovi moraju biti lomljivi. Znakovi postavljeni blizu uzlet-
no-sletne staze ili staze za voznju moraju biti dovoljno niski kako bi
se postigao sigurnosni razmak do elise motora ili gondole motora
zrakoplova na mlazni pogon. Najve¢a dozvoljena visina postavljenih
znakova istaknuta je u odgovaraju¢im stupcima tabele 5-5.

(5) Znakovi su pravokutni, kako je prikazano na slikama 5-30
i 5-31, s duzom horizontalnom stranicom.

(6) Jedini znakovi na operativnoj povrsini, za koje se Koristi
crvena boja, su znakovi naredbi.

(7) Natpisi na znakovima moraju biti u skladu s odredbama
Dodatka 4 ovoga Pravilnika.

(8) Znakovi moraju biti osvijetljeni u skladu s odredbama Dodat-
ka 4 ovoga Pravilnika u slu¢aju kada su namijenjeni za uporabu:

a) u uvjetima vidljivosti manjoj od 800 m uzduz uzletno-sletne
staze, ili

b) nocu ako su postavljeni uz uzletno-sletnu stazu, opremljenu
sustavom za instrumentalni neprecizni ili precizni prilaz, ili

¢) no¢u ako su postavljeni uz neinstrumentalnu uzletno-sletnu
stazu kodnog broja 3 ili 4.

(9) Znakovi namijenjeni za uporabu nocu i postavljeni uz nein-
strumentalnu uzletno-sletnu stazu kodnog broja 1 ili 2, izradeni su
od retroreflektivnih materijala ili osvijetljeni u skladu s odredbama
iz Dodatka 4 ovoga Pravilnika.

(10) Kada znakovi s promjenjivim naredbama, uputstvima, in-
formacijama ili porukama, nisu u uporabi, njihova je plo¢a prazna.

(11) U slucaju kvara, znak s promjenjivom porukom ne smije
prikazivati naredbu, uputstvo, informaciju ili poruku, koja bi pilota
zrakoplova ili vozaca vozila mogla navesti na pogresan ili po sigur-
nost opasan postupak.

(12) Vrijeme potrebno za izmjenu naredbe, uputstva, informa-
cije ili poruke, prikazane na znaku s promjenjivim porukama mora
biti $to je krace moguce i ne smije trajati duze od 5 sekundi.

Tabela 5-5. Udaljenost postavljenih znakova namijenjenih na-
vodenju zrakoplova u voznji po tlu, uklju¢ujuéi i znakove izlaza s
uzletno-sletne staze
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Okomita udalje- | Okomita udalje-
Visina  Znaka (mm) nost od nost od
Kodni |Legen-| Plo¢a | Visina ruba kolnika ruba kolnika
broj da | (min.)| postavlje- | staze za voznju | uzletno-sletne
nog znaka | do bliZeg ruba | staze do blizeg
(maks.) znaka ruba znaka
1ili2 | 200 | 400 700 5-11m 3-10m
1ili2 | 300 | 600 900 5-11m 3-10m
3ili4 | 300 | 600 900 11-21m 8-15m
3ili4 | 400 | 800 1.100 5-11m 8§-15m
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Slika 5-30. Znakovi naredbi
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Slika 5-31. Informativni znakovi

Znakovi naredbi

Clanak 124.

(1) Znakovi naredbi postavljaju se u cilju jasnog isticanja po-
zicije, polozaja ili mjesta, iza kojeg zrakoplov koji se krece po tlu
ili vozilo, ne smiju nastaviti kretanje bez odobrenja aerodromskog
kontrolnog tornja.

(2) Grupi znakova naredbi pripadaju:

a) znakovi s oznakom uzletno-sletne staze,

b) znakovi pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza opre-
mljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, II
ili 11,

¢) znakovi pozicije za ¢ekanje,

d) znakovi mjesta ¢ekanja na cesti, te

e) znakovi zabrane ulaza.

(3) Uz znak pozicije za ¢ekanje, na krizanjima staza za voZnju
i uzletno-sletnih staza, ili na krizanjima dvije ili vi$e uzletno-sletnih
staza, postavlja se i znak uzletno-sletne staze.

(4) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »A« (sli-
ka 5-6), na krizanjima staza za voZnju i uzletno-sletnih staza, ili na
krianjima dvije ili vi$e uzletno-sletnih staza, postavlja se i znak
uzletno-sletne staze.

(5) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »B« (slika
5-6), postavlja se i znak pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza
opremljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije
L, IT ili 11

(6) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »A« (sli-
ka 5-6), postavljenu na poziciji za ¢ekanje uspostavljenoj u skladu s
¢lankom 44. stavkom 6. ovoga Pravilnika, postavlja se i znak pozicije
za Cekanje.

(7) Na vanjskom dijelu znaka uzletno-sletne staze (koji je uda-
ljeniji od ruba kolnika), postavljenog na kriZanju staze za voznju i
uzletno-sletne staze, mora se dodati i znak pozicije.

(8) Znak zabrane ulaza postavlja se u slu¢aju kada je ulazak na
odredenu povrsinu zabranjen.

(9) Znak uzletno-sletne staze na krizanju staze za voinju i
uzletno-sletne staze, ili na kriZanju dvije ili vise uzletno-sletnih sta-
za, postavlja se s obje strane horizontalne oznake pozicije za ¢ekanje,
licem u smjeru prilaza uzletno-sletnoj stazi.

(10) Znak pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza opre-
mljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, IT ili
III postavlja se s obje strane horizontalne oznake pozicije za ¢ekanje,
licem u smjeru prilaza kriti¢noj povrsini.

(11) Znak zabrane ulaza postavlja se na pocetku povrsine na
koju je zabranjen ulazak, i to s obje strane staze za voznju, u smjeru
pogleda pilota zrakoplova.

(12) Znak pozicije za ¢ekanje postavlja se s obje strane pozicije
za ¢ekanje uspostavljene u skladu s ¢lankom 44. stavkom 6. ovoga
Pravilnika, licem u smjeru prilaza povrsini ogranicenja prepreka ili
kriticnom/osjetljivom podrucju ILS/MLS sustava, ve¢ prema tome
$to je prikladno.

(13) Znak naredbe sastoji se od bijelog natpisa na crvenoj pod-
lozi.

(14) Kada je zbog uvjeta u neposrednoj okolini ili drugih ¢im-
benika potrebno pojacati uocljivost natpisa na znakovima naredbi,
uz vanjski rub bijeloga natpisa mora se dodati crni rub:

a) $irine 10 mm na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 1 ili 2, te

b) irine 20 mm na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 3 ili 4.
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(20) Kada je to primjereno, koriste se sljedeci natpisi/simboli:

Natpis/simbol Primjena
Znak uzletno-sletne sta- | Oznaciti poziciju za ¢ekanje na (na jednom)
ze na kojem je prikaza- | fizickom kraju uzletno-sletne staze
na oznaka jednog kraja
uzletno-sletne staze

ili

Znak uzletno-sletne staze | Oznaciti poziciju za ¢ekanje smjestenu na dru-
na kojem su prikazane|gim kriZanjima staze za voznju i uzletno-sletne
oznake oba kraja uzlet- |staze, ili drugim kriZanjima dvije ili vise uzlet-
no-sletne staze no-sletnih staza
25 CAT I (primjer) Oznaiti poziciju za ¢ekanje kod uzletno-slet-
ne staze opremljene sustavom za istrumentalni
precizni prilaz kategorije I, na pragu uzletno-
sletne staze 25
Oznaciti poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorije
I[, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorije
IT[, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorija
1T / 111, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi da je ulazak na odredeno podrucje
zabranjen
Oznaciti poziciju za Cekanje uspostavljenu u
skladu s ¢lankom 44. Stavkom 6.

25 CAT II (primjer)

25 CAT III (primjer)

25 CAT II/III (primjer)

Simbol NO ENTRY

B2 (primjer)

Udaljenost X mora biti u skladu s tabelom 3-2. Udaljenost Y
definirana je rubom kriticnog/osjetljivog podrucja sustava ILS/MLS

Slika 5-32. Primjeri poloZaja znakova na krizanjima staze za
voznju i uzletno-sletne staze

(15) Natpis na znaku uzletno-sletne staze sastoji se od oznaka
uzletno-sletne staze s kojom se kriza objekt uz koji je znak postav-
ljen:

a) staza za voznju ili

b) druga uzletno-sletna staza.

Oznake uzletno-sletne staze, sadrzane u natpisu znaka, moraju
biti primjereno orijentirane s obzirom na smjer iz kojeg ¢e se znak
gledati.

(16) Znak uzletno-sletne staze postavljen u neposrednoj blizini
fizitkoga kraja uzletno-sletne staze, moze prikazivati samo oznaku
koja se odnosi na taj (doti¢ni) fizicki kraj uzletno-sletne staze.

(17) Natpis na znaku pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za:

a) instrumentalni precizni prilaz kategorije I ili II ili III, ili

b) kombinirano kategorije II i III,

sastoji se od oznake uzletno-sletne staze dopunjene simbo-
lom:

a) CAT I ili CAT II ili CAT II, ili

b) CAT II/IL,

ve¢ prema tome kako je prikladno.

(18) Natpis na znaku zabrane ulaza mora biti u skladu sa sli-
kom 5-30.

(19) Natpis na znaku pozicije za ¢ekanje postavljen kod pozicije
za Cekanje, uspostavljene u skladu s ¢lankom 44. stavkom 6. ovoga
Pravilnika, sastoji se od oznake staze za voZnju i oznake uzletno-
-sletne staze.

Informativni znakovi

Clanak 125.

(1) Informativni znakovi postavljaju se u slucaju operativne po-
trebe da se znakom upozori na odredenu lokaciju ili rutu (odrediste
ili smjer).

(2) Grupi informativnih znakova pripadaju:

a) znak smjera,

b) znak lokacije,

¢) znak odredista,

d) znak izlaza s uzletno-sletne staze,

e) znak slobodne uzletno-sletne staze, te

f) znak uzlijetanja s krizanja staze za voznju i uzletno-sletne
staze.

(3) Znak izlaza s uzletno-sletne staze postavlja se u slucaju ope-
rativne potrebe da se znakom upozori na izlazak s uzletno-sletne
staze.

(4) Znak slobodne uzletno-sletne staze postavlja se kada izla-
zna staza za voznju nije opremljena svjetlima sredi$nje crte staze
za voZnju, a postoji potreba da se pilotu koji izlazi s uzletno-sletne
staze osigura informacija o perimetru kriti¢nog/osjetljivog podrucja
sustava ILS/MLS, ili donjem rubu unutarnje prijelazne povrsine, ve¢
prema tome $to je dalje od sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(5) Znak uzlijetanja s krizanja staze za voznju i uzletno-sletne
staze postavlja se u slu¢aju operativne potrebe da se znakom upozo-
ri na raspolozivu duzinu za zalet (TORA) pri uzlijetanju s kriZanja
staze za voznju i uzletno-sletne staze.

(6) Kada je to potrebno, postavlja se znak odredista u cilju upu-
¢ivanja na smjer do odredenih odredista na aerodromu, kao $to je
podrucje za prihvat i otpremu tereta, opce zrakoplovstvo itd.

(7) Kombinirani znak lokacije i smjera postavlja se prije kriza-
nja s stazom za voznju u cilju pruzanja informacije o ruti.



STRANICA 64 - BROJ 64

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

(8) Znak smjera postavlja se u slucaju operativne potrebe da
se znakom pruzi informacija o oznakama i smjeru staza za voZnju
na krizanju.

(9) Znak lokacije postavlja se na medupoziciji za ¢ekanje.

(10) Znak lokacije postavlja se zajedno sa znakom uzletno-slet-
ne staze, osim na krizanju uzletno-sletnih staza.

(11) Znak lokacije postavlja se zajedno sa znakom smjera, osim
u slu¢aju kada se aeronautickom studijom pokaZe da taj znak nije
potreban.

(12) Znak lokacije postavlja se u cilju davanja informacije o
stazama za voZnju koje izlaze sa stajanke ili o stazama za voZnju
iza kriZanja.

(13) Kada staza za voznju zavr$ava na krizanju u obliku slova
»T«, a potrebno je o tome dati informaciju, nuzno je prikazati pre-
preku, znak smjera i/ili druga odgovarajuca vizualna sredstva.

(14) Osim kako je navedeno u stavcima 16., 17. i 25. ovoga
¢lanka, informativni znakovi se postavljaju, gdje je to izvedivo, na
lijevoj strani staze za voznju u skladu s tabelom 5-5.

(15) Na krizanju s stazom za voznju, informativni znakovi po-
stavljaju se neposredno prije kriZanja te u liniji s oznakom krizanja
s stazom za voznju. Tamo gdje nije postavljena horizontalna oznaka
krizanja s stazom za voZnju, znakovi se postavljaju:

a) minimalno 60 m od sredi$nje crte staze za voznju, s kojom
dolazi do krizanja za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3 i 4, te

b) minimalno 40 m za uzletno-sletne staze kodnog broja 11 2.

(16) Znak lokacije, postavljen iza krizanja sa stazom za voznju,
mozZe biti s bilo koje strane staze za voZnju.

(17) Znak izlaza s uzletno-sletne staze postavlja se na onoj stra-
ni uzletno-sletne staze, na kojoj je smjesten izlaz (t]. lijevo ili desno),
a njegova udaljenost od ruba kolnicke povr$ine mora biti u skladu
s tabelom 5-5.

(18) Znak izlaza sa uzletno-sletne staze postavlja se prije tocke
izlaza s uzletno-sletne staze u liniji s pozicijom koja se nalazi ispred
tocke tangencije:

a) minimalno 60 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3
ili 4, ili

b) minimalno 30 m za uzletno-sletne staze kodnog broja 1 ili 2.

(19) Znak slobodne uzletno-sletne staze postavlja se barem s
jedne strane staze za voznju. Najmanja udaljenost tog znaka od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze ne smije biti manja od niZe navedene
vece udaljenosti:

a) udaljenosti izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i peri-
metra kriti¢nog/osjetljivog podru¢ja sustava ILS/MLS, ili

b) udaljenosti izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i do-
njega ruba unutarnje prijelazne povrsine.

(20) Kada uz znak slobodne uzletno-sletne staze postoji i znak
lokacije staze za voZnju, potonji se pozicionira s vanjske strane znaka
slobodne uzletno-sletne staze.

(21) Znak uzlijetanja s krizanja uzletno-sletne staze i staze za
voZnju postavlja se na lijevoj strani ulazne staze za voznju. Najmanja
udaljenost izmedu znaka i sredi$nje crte uzletno-sletne staze iznosi:

a) 60 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3 i 4, ili

b) 45 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 11 2.

(22) Znak lokacije staze za voznju postavljen zajedno sa zna-
kom uzletno-sletne staze mora biti s vanjske strane znaka uzletno-
sletne staze.

(23) Znak odredista ne smije biti postavljen na istome mjestu
na kojem je postavljen znak lokacije ili smjera.

(24) Informativni znak koji nije znak lokacije, ne smije biti po-
stavljen na istome mjestu kao i znak naredbe.

(25) Znak smjera, prepreka i/ili druga odgovarajuca vizualna
sredstva koja se koriste za oznacavanje krizanja u obliku slova »T«,
postavljaju se na suprotnoj strani kriZanja licem okrenuti prema
stazi za voinju.

(26) Informativni znakovi, osim znaka lokacije, sastoje se od
crnoga natpisa na Zutoj pozadini.

(27) Znak lokacije sastoji se od Zutoga natpisa na crnoj poza-
dini, a kada je samostojeci, ovaj znak ima Zuti rub.

(28) Natpis na znaku izlaza s uzletno-sletne staze sastoji se od
oznake izlazne staze za voZnju i strelice koja ukazuje na smjer, koji
treba slijediti.

(29) Natpis na znaku slobodne uzletno-sletne staze opisuje
oznaku pozicije za ¢ekanje uzorka »A«, kako je prikazano na slici
5-31.

(30) Natpis na znaku uzlijetanja s krizanja staze za voznju i
uzletno-sletne staze sastoji se od:

a) broj¢ane vrijednosti koja u metrima naznacuje preostao ras-
poloziv zalet za uzlijetanje, te

b) primjereno prikazane strelice koja ukazuje na smjer uczlije-
tanja, kako je prikazano na slici 5-31.

(31) Natpis na znaku odredista sastoji se od:

a) slovne (alpha), alfanumericke ili numericke informacije, koja
naznacuje odrediste, te od

b) strelice koja pokazuje smjer u kojemu treba ici, kako je pri-
kazano na slici 5-31.

(32) Natpis na znaku smjera sastoji se od:

a) slovne ili alfanumeri¢ke informacije o stazi za voznju i od
primjereno usmjerene strelice ili strelica, kako je prikazano na slici
5-31.

(33) Natpis na znaku lokacije ne sadrZi strelice, a sastoji se od
lokacijske oznake:

a) staze za voznju, ili

b) uzletno-sletne staze, ili

¢) druge povrsine na kojoj se zrakoplov nalazi, ili na koji ulazi.

(34) Kada je potrebno dati informaciju o svakoj medupoziciji
za Cekanje, postavljenih u nizu na istoj stazi za voznju, znak lokacije
mora sadrzavati oznaku staze za voznju i (redni) broj.

(35) Kada se znak lokacije i znak smjera koriste u kombinaciji,
svi znakovi smjera koji se odnose na skretanje:

a) u lijevu stranu, postavljaju se na lijevoj strani znaka lokacije, ili

b) u desnu stranu, postavljaju se s desne strane znaka loka-
cije,

osim $to se kod krizanja sa (samo) jednom stazom za voZnju,
znak lokacije moze postaviti i na lijevoj strani.

Znakovi smjera postavljaju se tako da smjer strelica pokazuje
sve veci otklon od vertikale $to je veca devijacija odgovarajuce staze
za voZnju.

Odgovaraju¢i znak smjera postavlja se uz znak lokacije uvijek
kada se smjer staze za voznju znacajno mijenja nakon krizanja.

(36) Znakovi smjera koji se nalaze jedan uz drugi, odvajaju se
okomitom crnom crtom, kako je to prikazano na slici 5-31.

(37) Informativni znak staze za voznju sastoji se od:

a) jednog ili vie slova, ili

b) kombinacije jednog ili vide slova i odgovarajuceg broja.

(38) Pri oznacavanja staza za voznju, uvijek kada je to moguce,
izbjegava se:
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a) uporaba slova I, O ili X, kao i

b) uporaba rije¢i poput unutarnji i vanjski,

kako bi se izbjegla njihova zamjena s brojkama 1, 0 i oznakama
zatvoreno.

(39) Na manevarskoj povrsini uporaba znakova koji sadrze
samo broj, dozvoljena je iskljucivo za oznacavanje uzletno-sletne
staze.

Znak VOR kontrolne tocke aerodroma

Clanak 126.

(1) Ukoliko je uspostavljena VOR kontrolna tocka aerodroma,
ona mora biti oznacena oznakom ili znakom VOR kontrolne tocke
aerodroma.

(2) Znak VOR kontrolne to¢ke aerodroma postavlja se $to je
blize moguée kontrolnoj tocki VOR, tako da su natpisi vidljivi iz
pilotske kabine zrakoplova, koji je pravilno pozicioniran na oznaci
VOR kontrolne tocke aerodroma.

(3) Znak VOR kontrolne tocke aerodroma sastoji se od natpisa
crne boje na Zutoj pozadini.

(4) Natpisi na znaku VOR kontrolne to¢ke moraju biti u skladu
s jednom od mogu¢nosti prikazanih na slici 5-33, gdje je:

a) VOR kratica koja doti¢no mjesto identificira kao VOR kon-
trolnu tocku,

b) 116,3 je primjer radio frekvencije doti¢noga VOR-a,

¢) 147° je primjer radijala VOR-a, do najblizega stupnja, koji bi
trebao biti naznacen na doti¢noj VOR kontrolnoj tocki, te

d) 4,3 NM je primjer udaljenosti u nauti¢kim miljama do dalji-
nomjera smjestenog na istome mjestu kao i doti¢ni VOR.

(5) U cilju pravilnog koristenja VOR kontrolne tocke aerodro-
ma, dozvoljeno ju je operativno koristiti samo u slu¢aju kada je njena
to¢nost u granicama od + 2° od navedenih radijala, $to se osigurava
obveznim redovnim ispitivanjima, koja se moraju dokumentirati.

Aerodromski identifikacijski znak

Clanak 127.
(1) Aerodromski identifikacijski znak postavlja se na one aero-
drome na kojima ne postoji dovoljno alternativnih vizualnih sred-
stava identifikacije.

[VOR 116.3 147° |-woeeere VOR 116.3
147°
A) (8)

Gt DME | VOR nisu na zajedniteo) lokach

[VOR 116.3 147° 4.3Nm |--[VOR 116.3
147° 4 .3Nm

(€} (D)
Gdjo jo OME na zajednitio] okaci sa VOR

Slika 5-33. Znak VOR kontrolne tocke aerodroma

(2) Aerodromski identifikacijski znak se na aerodromu postav-
lja na na¢in da bude ¢itljiv iz svih kutova iznad horizontalne ravnine,
koliko god je to moguce.

(3) Aerodromski identifikacijski znak sadrzi ime aerodroma.

(4) Boja aerodromskog identifikacijskog znaka mora biti u ja-
snom i o$trom kontrastu s pozadinom, kako bi se postigla zadovo-
ljavajuca uocljivost znaka.

(5) Najmanja visina slova sadrzanih u aerodromskom identifi-
kacijskom znaku iznosi 3 m.

Identifikacijski znak parkiralisnog mjesta zrakoplova

Clanak 128.

(1) Uz identifikacijske (horizontalne) oznake parkiralinog
mjesta zrakoplova postavlja se identifikacijski znak tipa zrakoplova
svugdje gdje je to izvedivo.

(2) Identifikacijski znak tipa zrakoplova postavlja se na nacin
da je jasno vidljiv iz pilotske kabine zrakoplova, prije ulaska zrako-
plova na poziciju.

(3) Identifikacijski znak tipa zrakoplova sastoji od natpisa crne
boje na Zutoj pozadini.

Znak mjesta cekanja na cesti

Clanak 129.
(1) Na svim kriZanjima ceste s uzletno-sletnom stazom postav-
lja se znak mjesta Cekanja na cesti.
(2) Znak mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na mjestu ¢éeka-
nja, 1,5 m od lijevog ili desnog ruba ceste, ve¢ kako je prikladno s
obzirom na lokalna prometna pravila.

(3) Znak mjesta ¢ekanja na cesti sastoji se od bijelog natpisa
na crvenoj pozadini.

(4) Natpis na znaku mjesta ¢ekanja na cesti sastavljen je na
hrvatskom jeziku i u skladu s lokalnim prometnim pravilima, a
ukljucuje sljedece:

a) naredbu za zaustavljanje, te

b) kada je to primjereno:

— zahtjev za ishodenjem odobrenja kontrole letenja, i

— oznaku lokacije.

(5) Znak mjesta ¢ekanja na cesti, namijenjen za uporabu
nocu:

a) izraduje se od retroreflektivnog materijala, ili

b) mora biti osvijetljen.

Oznacivaci
Clanak 130.

(1) Oznacivadi moraju biti lomljivi. Oni koji su postavljeni blizu
uzletno-sletne staze ili staze za voznju moraju biti dovoljno niski
kako bi se osigurao slobodan prostor za elise motora te gondole mo-
tora zrakoplova na mlazni pogon.

(2) U cilju sprjecavanja da osteceni (slomljeni) oznacivaci odle-
te sa svojih postolja, takvi oznacivadi se moraju ucvrstiti koristenjem
ankera ili lanaca.

Oznacivac ruba uzletno-sletne staze bez konstruktivnog
kolnika

Clanak 131.

(1) U sluc¢aju kada se granice povrsine uzletno-sletne staze bez
konstruktivnog kolnika ne mogu jasno razluciti od okolnoga terena
samo na temelju izgleda njegove povrsine, postavlja se oznacivaé
ruba uzletno-sletne staze bez konstruktivnog kolnika.

(2) Tamo gdje je postavljen sustav rubnih svjetala uzletno-slet-
ne staze, oznacivadi ruba uzletno-sletne staze moraju biti ugradeni
u jedini¢nim izvorima svjetla. Ako sustav rubnih svjetala uzletno-
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-sletne staze nije postavljen, oznaciva¢i ruba uzletno-sletne staze
moraju biti:

a) plosnati pravokutnog oblika, ili

b) stozastog oblika,

kako bi se jasno oznacile granice uzletno-sletne staze.

(3) Najmanje dimenzije plosnatih oznacivaca pravokutnog obli-
ka iznose 1 m x 3 m, a postavljaju se tako da im je duZa stranica
paralelna sa uzduznom sredi$njom crtom uzletno-sletne staze.

Najveca visina stozastih oznacivaca iznosi 50 cm.
Oznacivaci ruba staze za zaustavljanje

Clanak 132.
(1) Gdje se granice staze za zaustavljanje ne mogu jasno ra-
zlu¢iti od okolnog terena, samo na temelju izgleda njene povrsine,
postavljaju se oznadivaci ruba staze za zaustavljanje.

(2) Oznacivaci ruba staze za zaustavljanje moraju se jasno ra-
zlikovati od svih oznadivaca ruba uzletno-sletne staze, kako ne bi
doslo do zamjene dviju razli¢itih vrsta oznadivaca i zabune pilota
zrakoplova.

(3) Oznacivadi ruba staze za zaustavljanje sastoje se od malih oko-
mitih plo¢a skrivenih s ledne strane iz pravca uzletno-sletne staze.

Oznacivaci ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom

Clanak 133.

(1) U slu¢aju kada na uzletno-sletnim stazama pokrivenim sni-
jegom nisu jasno istaknute fizicke granice iskoristivoga dijela kol-
nicke povrsine, postavljaju se oznacivaci ruba uzletno-sletne staze
pokrivene snijegom.

(2) Za obiljezavanje fizicke granice iskoristivoga dijela kolnicke
povrsine uzletno-sletne staze pokrivene snijegom moze se Koristiti i
sustav svjetala uzletno-sletne staze.

(3) Oznacivadi ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom
postavljaju se:

a) uzduZ rubova uzletno-sletne staze sa najve¢im uzduZnim
medusobnim razmakom od 100 m,

b) simetri¢no u odnosu na sredi$nju crtu uzletno-sletne staze,

¢) na takvoj udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze
da postoji dovoljno slobodnog prostora za vrhove krila zrakoplova
i energetske objekte, te

d) u dostatnom broju preko praga i kraja uzletno-sletne staze.

(4) Oznativace ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom
¢ini:

a) zimzeleno drveée maksimalne visine do 1,5 m, ili

b) oznacivaci najmanje mase.

Oznacivaci ruba staze za voZnju

Clanak 134.

(1) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se za uzletno-
sletne staze kodnog broja 1 ili 2, u slu¢aju kada na stazi za voznju
nisu postavljeni:

b) sustav svjetala sredi$nje crte, ili

¢) sustav rubnih svjetala, ili

d) oznake sredisnje crte.

(2) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se na istim onim
mjestima na kojima bi bio postavljen sustav rubnih svjetala staze za
voznju, da je takav sustav u primjeni.

(3) Oznacivadi ruba staze za voznju su plave boje, izradeni od
retroreflektivnog materijala.

(4) Oznacena povrsina koju pilot vidi, mora biti pravokutnik
najmanje povrsine od 150 cm?

(5) Oznacivadi ruba staze za voznju moraju biti lomljivi i do-
voljno niski kako bi se osigurao slobodan prostor za elise motora i
gondole motora zrakoplova na mlazni pogon.

Oznacivaci sredisnje crte staze za voZnju

Clanak 135.

(1) Oznacivadi srediSnje crte staze za voznju postavljaju se za
uzletno-sletne staze kodnog broja 1 ili 2, u slu¢aju kada na stazi za
voZnju nisu postavljeni:

a) sustav svjetala srediSnje crte, ili

b) sustav rubnih svjetala, ili

c) oznake ruba staze za voZnju.

(2) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se za uzletno-
sletne staze kodnog broja 3 ili 4, u slu¢aju kada na stazi za voznju
nije postavljen sustav svjetala sredis$nje crte, a postoji operativna
potreba za unapredenjem vodenja zrakoplova.

(3) Oznacivadi sredi$nje crte staze za voznju postavljaju se na
istim onim mjestima na kojima bi bio postavljen sustav svjetala sre-
di$nje crte staze za voznju, da je isti u primjeni.

(4) Oznadivaci sredi$nje crte staze za voZnju postavljaju se:

a) na horizontalnoj oznaci sredisnje crte staze za voznju, ili

b) maksimalno 30 cm od horizontalne oznake u slu¢aju kada
njihovo postavljanje na horizontalnoj oznaci nije izvedivo.

(5) Oznacivac sredi$nje crte staze za voznju je zelene boje i izra-
den od retroreflektivnog materijala.

(6) Oznacena povrsina koju pilot vidi, mora biti pravokutnik
najmanje povrsine 20 cm?.

(7) Oznacivadi sredi$nje crte staze za voZnju moraju biti pro-
jektirani i ugradeni tako da ne budu osteceni ni kotaci zrakoplova,
ni (sami) oznacivadi, u slu¢aju kada kotadi zrakoplova prijedu preko
njih.

Oznacivaci ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika

Clanak 136.

(1) Oznacivadi ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika
postavljaju se tamo gdje se granice staze za voZnju ne mogu jasno ra-
zluditi od okolnog terena samo na temelju izgleda njene povrsine.

(2) Ako je postavljen sustav svjetala staze za voZnju, oznacivali
ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika moraju biti ugra-
deni u jedini¢nim izvorima sustava svjetala. Ako sustav svjetala nije
postavljen, moraju se postaviti oznaciva¢i ruba staze za voznju bez
konstruktivnog kolnika stozastog oblika, kako bi se jasno naznacio
rub staze za voZnju.

Oznacivaci granice

Clanak 137.

(1) Kada na povrsini za slijetanje nekog aerodroma ne postoji
uzletno-sletna staza, postavljaju se oznacivaci granice povrsine za
slijetanje.

(2) Oznacivadi granice postavljaju se uzduz granice povrsine za
slijetanje s najve¢im medusobnim razmakom od:

a) 200 m, ako se koristi tip oznacivaca prikazan na slici 5-34, ili

b) priblizno 90 m, ako se koristi stozasti tip oznacivaca, s ozna-
¢ivatem u svim kutovima.
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(3) Oznadivac¢i granice povrdine za slijetanje moraju biti u
obliku slicnom obliku prikazanom na slici 5-34 ili u obliku stosca,
najmanje visine 50 cm, s najmanjim promjerom baze od 75 cm. Ti
oznaciva¢i moraju biti kontrastno obojani u odnosu na pozadinu
kako bi se $to bolje vidjeli. Dozvoljena je upotreba:

a) samo jedne boje: narancaste ili crvene, ili

b) dvije kontrastne boje: narancaste i bijele, ili crvene i bijele,

osim u slu¢aju kada bi se takve boje stapale s okolinom.

Im

05m

Y

Slika 5-34. Oznacivac granice

DIO SESTI
OZNACAVANJE PREPREKA

Objekti koji se moraju oznacavati

Clanak 138.

Nepokretni objekt koji prodire kroz odletnu povr$inu unutar
3000 m od unutarnjeg ruba, mora biti oznacen i osvijetljen ako se
uzletno-sletna staza koristi no¢u, osim u slu¢ajevima:

a) kada je objekt zaklonjen drugim nepokretnom objektom,

b) kada je prepreka osvijetljena svjetlima za oznacavanje pre-
preka srednjeg intenziteta, tipa A danju, i ukoliko visina iste iznad
razine okolnog terena ne prelazi 150 m,

¢) kada je prepreka osvijetljena svjetlima za oznacavanje pre-
preka visokog intenziteta danju,

d) kada je prepreka svjetionik i kada se aeronautickom studi-
jom dokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji nije prepreka

Clanak 139.
(1) Nepokretni objekt, koji nije prepreka, a koji se nalazi u bli-
zini odletne povr$ine, mora biti oznacen i osvijetljen:
a) ako se uzletno-sletna staza koristi nocu, te
b) ako se takva oznaka i osvjetljenje smatraju nuznim za izbje-
gavanje tog objekta.
(2) Oznacavanje iz stavka 1. ovoga ¢lanka nije potrebno kada je:

a) objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta, tipa A danju,te ako visina objekta ne prelazi 150 m iznad
razine okolnog terena, ili ako je

b) objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka visokog
intenziteta danju.

Nepokretni objekt koji prodire prilaznu ili prijelaznu povrsinu

Clanak 140.

Nepokretni objekt koji prodire kroz prilaznu ili prijelaznu
povrsinu unutar 3000 m od unutarnjeg ruba, mora biti oznacen i
osvijetljen ukoliko se uzletno-sletna staza koristi nocu, osim u slu-
¢ajevima:

a) kada je objekt zaklonjen drugim nepokretnim objektom,

b) kada je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta, tipa A danju, te ukoliko visina objekta ne pre-
lazi 150 m iznad razine okolnog terena,

c) kada je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta danju,

d) kada je objekt svjetionik i ukoliko se aeronautickom studi-
jom pokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji prodire horizontalnu povrsinu

Clanak 141.

Nepokretni objekt koji prodire kroz horizontalnu povrsinu
mora biti oznacen i osvijetljen ako se aerodrom koristi nocu, osim
u slucajevima kada se oznacavanje i osvjetljavanje moze se izostaviti
ukoliko:

a) je objekt zaklonjen drugim nepokretnim objektom, ili

b) kruzni let ometaju nepokretni objekti ili teren, a propisane
procedure osiguravaju sigurno nadviSenje prepreka, ili

¢) aeronauticka studija pokaze da ti objekti ne utje¢u na sigur-
nost operacija, zatim

d) ako je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta, tipa A danju i ukoliko visina objekta ne prelazi
150 m iznad razine okolnog terena,

e) ukoliko je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepre-
ka visokog intenziteta danju,

f) ukoliko je prepreka svjetionik i ukoliko se aeronautickom
studijom pokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji prodire kroz povrsine ogranicenja
prepreka

Clanak 142.

(1) Nepokretni objekt koji prodire kroz povrSine ograni¢enja
prepreka mora biti oznacen, te osvijetljen ukoliko se uzletno-sletna
staza koristi no¢u.

(2) Vozila i drugi pokretni objekti na operativnoj povrsini, osim
zrakoplova, predstavljaju prepreku i moraju se oznaciti, te osvijetliti
ukoliko se vozila i aerodrom koriste:

a) nocuy, ili

b) u uvjetima lose vidljivosti.

Iz toga je dozvoljeno izuzeti opremu za prihvat i otpremu zra-
koplova, te vozila koja se koriste samo na stajanci.

(3) Povisena zrakoplovna svjetla na operativnoj povr$ini mora-
ju biti oznacena kako bi bila uocljiva danju. Svjetla za oznacavanje
prepreka se ne postavljaju na povienim svjetlima na zemlji, ili na
znakovima postavljenim na manevarskoj povrsini.

(4) Svi objekti kojih je udaljenost od:

a) sredisnje crte staze za voznju,

b) staze za voZnju na stajanci, ili

c) staze za voznju do parkirali$nog mjesta,
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u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 3-1, stupcu 11 ili
12, moraju biti:

— oznaceni, te

— osvijetljeni ukoliko se staza za voZnju, staza za voZnju na
stajanci ili staza za voznju do parkirali$nog mjesta, koriste no¢u.

(5) Objekti iz ¢lanka 63. ovoga Pravilnika moraju biti oznac¢eni
i osvijetljeni, osim ako je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta danju.

(6) Elektri¢ni vodovi (dalekovodi) koji se pruzaju iznad tla, Zice
i kablovi koji prelaze rijeke, doline ili autoceste, moraju biti ozna-
Ceni, a njihovi nosadi - stupovi moraju biti oznaceni i osvijetljeni
ako se aeronautickom studijom pokaze da bi takve Zice ili kablovi
mogli predstavljati opasnost za zrakoplove. Nosae - stupove nije
obvezno oznaciti ukoliko su oni osvijetljeni svjetlima za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta danju.

(7) Ako se utvrdi da je potrebno oznaciti elektri¢ne vodove koji
se pruZaju iznad tla, Zice i kablove, a postavljanje oznadivaca na iste
nije tehnicki izvedivo, tada se na njihovim nosa¢ima trebaju posta-
viti svjetla za oznacavanje prepreka visokog intenziteta, tipa B.

Oznacavanje objekata

Clanak 143.

(1) Svi nepokretni objekti koji se moraju oznaciti, gdje god je
to izvedivo, oznacavaju se bojom. Ako to nije izvedivo, na njima ili
iznad njih postavljaju se oznacivadi ili zastavice. (2) Objekti koji su
dovoljno uocljivi svojim oblikom, veli¢inom ili bojom, ne moraju
biti drukéije oznaceni.

(2) Svi pokretni objekti koji moraju biti oznaceni, oznacavaju
se bojom ili zastavicama.

Nacin oznacavanja objekata

Clanak 144.

(1) Objekt mora biti obojen u kvadratnom uzorku ukoliko se
sastoji od neprekinutih povrsina, te ako mu je projekcija na bilo
koju okomitu ravninu jednaka ili ve¢a od 4,5 m u obje dimenzije.
Uzorak mora biti pravokutnog oblika, sa kutovima u tamnijoj boji,
te sa bo¢nim stranicama dimenzija kako slijedi:

a) najmanja 1,5m, a

b) najveca 3 m.

(2) Boje uzorka iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju biti u medu-
sobnom kontrastu i u kontrastu s okolinom. Za bojanje se moraju
u kombinaciji koristiti:

a) narancasta i bijela boja, ili

b) crvena i bijela boja,

osim u slu¢aju kada se te boje stapaju s okolinom (vidi sliku
6-1).

(3) Objekt mora biti obojen u naizmjeni¢nim medusobno kon-
trastnim trakama ukoliko:

a) se sastoji od neprekinutih povr$ina, pri ¢emu je:

— jedna njegova dimenzija (vodoravna ili okomita) veca od
1,5m,a

— druga dimenzija (vodoravna ili okomita), manja od 4,5 m,
ili

b) je resetkastog tipa s okomitom ili vodoravnom dimenzijom
ve¢om od 1,5 m.

(4) Trake moraju biti okomite na najduzu dimenziju i imati
$irinu oko 1/7 najduze dimenzije, ili 30 m, ve¢ prema tome $to je

manje. Boje traka moraju biti u kontrastu s podlogom. U kombina-
ciji se moraju koristiti:

a) narancasta i bijela, ili

b) crvena i bijela boja,

osim kada se takve boje stapaju s okolinom. Trake na krajnjim
rubovima objekata moraju biti tamnije boje (Vidi slike 6-1 i 6-2).

(5) U tabeli 6-1 je istaknuta formula koja se koristi za:

c) odredivanje $irine traka, te

d) za postizanje neparnog broja traka,

¢ime se omogucuje da krajnje gornje i donje trake budu tamnije
boje.

(6) Objekt se mora obojiti jednom uocljivom bojom, ukoliko
njegova projekcija u bilo kojoj vertikalnoj ravnini ima obje dimenzi-
je manje od 1,5 m. Za bojanje se mora koristiti narancasta ili crvena
boja, osim u slucaju kada se te boje stapaju s okolinom.

|4-z4 5m—w]

Slika 6-1. Osnovni uzorci oznacavanja

|"—«45m—l-

i“'—".im—"l

[ Bijela
I Naranéasta il crvena

A Uzorak vrha krova

C Redatiasts strukdura

Rearmak izmedu svjetaln (X) u skisdu 8 Dedatiom 6

Broj razina svjetala= N = Y{metara)
X (metara)

Slika 6-2. Primjeri oznacavanja i osvjetljavanja visokih objekata
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Tabela 6-1. Sirina traka oznaka

Najduza dimenzija . .

Veca od : N]e veca od Sirina trake
1,5m 210 m 1/7 najduze dimenzije
210 m 270 m 1/9 " !
270 m 330 m /11 " !
330 m 390 m 1/13 " !
390 m 450 m 1/15 " !
450 m 510 m 1/17 " !
510 m 570 m /19 " !
570 m 630 m 121 " !

(7) Kada su pokretni objekti oznaceni bojom, mora se koristiti
jedna od uodljivih boja:

a) crvena ili Zuto-zelena za vozila za izvanredne situacije, te

b) Zuta za servisna vozila.

Upotreba oznacivaca

Clanak 145.

(1) Oznacivaci na objektima ili uz objekte moraju:

a) biti postavljeni na uocljivim mjestima tako da se zadrzi opéa
kontura objekta, te

b) biti prepoznatljivi za vedrog vremena s udaljenosti od mi-
nimalno

— 1.000 m, kada se objekt gleda iz zraka, i

- 300 m kada se objekt gleda sa zemlje, u svim pravcima iz
kojih bi zrakoplov mogao prilaziti objektu.

(2) Oblik oznacivata mora biti:

a) karakteristican u onoj mjeri u kojoj je to nuzno, kako se oni
ne bi zamijenili za oznacivace koji pruzaju druge informacije, te

b) mora biti takav da ne povecava opasnost koju predstavlja
objekt kojeg oznacava.

(3) Oznacivadi na elektri¢nim vodovima nad tlom, Zicama i ka-
blovima, moraju biti okruglog oblika i minimalnog promjera 60 cm.

(4) Razmak izmedu dva susjedna oznacivada, ili izmedu ozna-
¢ivaca i nosaca stupova, mora biti primjeren promjeru oznadivaca,
ali ni u kom slucaju ne smije biti ve¢i od:

a) 30 m, kada promjer oznacivaca iznosi 60 cm, progresivno se
povecavajudi s povecanjem promjera oznacivaca do

b) 35 m, kada promjer oznacivada iznosi 80 cm i nadalje se
progresivno povecavajuci do najviSe

¢) 40 m, kada promjer oznacivaca iznosi najmanje 130 cm.

(5) Kada postoji vise zica i kablova, oznaciva¢ se mora posta-
viti na razini koja nije niza od razine najvie Zice, na tocki koja se
oznadava.

(6) Oznacdiva¢ mora biti jednobojan. Kada su postavljeni ozna-
¢ivadi bijele i crvene, ili bijele i narancaste boje, takvi oznadivaci
moraju biti postavljeni naizmjeni¢no. Odabrana boja mora biti u
kontrastu s okolinom.

Uporaba zastavica

Clanak 146.

(1) Zastavice koje se koriste za obiljezavanje prepreka, postav-
ljaju se oko i na vrhu objekta, ili oko najviSeg ruba objekta. Kada
se koriste za oznacavanje $irokih objekata ili skupine usko raspo-
redenih objekata, zastavice se postavljaju na razmacima do 15 m.
Zastavice ne smiju povecavati opasnost, koju predstavlja objekt koji
oznacavaju.

(2) Najmanja povrsina zastavica koje se koriste za oznacavanje
stalnih objekata iznosi 0,6 m> Najmanja povrsina zastavica koje se
koriste za oznacavanje pokretnih objekata, iznosi 0,9 m*.

(3) Zastavice koje se koriste za oznacavanje nepokretnih obje-
kata, moraju biti:

a) jednobojne u narancastoj boji, ili

b) u kombinaciji dvaju trokuta: naranéastog i bijelog, ili crve-
nog i bijelog.

Ondje gdje se te boje stapaju s okolinom, moraju se upotrijebiti
druge uodljive boje.

(4) Zastavice koje se koriste za oznacavanje pokretnih objekata
su kvadratnog uzorka, s time da je stranica svakog kvadrata naj-
manje 0,3 m. Boje uzorka moraju biti u medusobnom kontrastu,
te u kontrastu s okolinom. Moraju se Koristiti narancasta i bijela,
ili crvena i bijela boja, osim u slu¢ajevima kada se te boje stapaju
s okolinom.

Osvijetljavanje objekata — uporaba jedinicnih izvora svjetla za
oznacavanje prepreka

Clanak 147.

(1) Objekti koji se moraju osvijetliti, kako je navedeno u ¢lan-
cima od 138. do 142. ovoga Pravilnika, oznacavaju se pomocu je-
dini¢nih izvora svjetla za oznacavanje prepreka slabog, srednjeg ili
visokog intenziteta ili njihovom kombinacijom.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa A ili B koriste se kada objekt nije osobito $irok i kada
je njegova visina iznad razine okolnog tla niza od 45 m.

(3) Ako bi uporaba jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka niskog intenziteta tipa A ili B bila nedostatna, ili je po-
trebno ranije upozorenje na prepreku, moraju se upotrijebiti svjetla
za oznacavanje prepreka srednjeg ili visokog intenziteta.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta, tipa C, postavljaju se na vozilima i drugim pokretnim
objektima, osim na zrakoplovima.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta, tipa D, postavljaju se na vozilima za vodenje zrakoplova
po zemlji (»follow me«).

(6) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta, tipa B, koriste se sama ili u kombinaciji sa svjetlima za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B, u skladu sa stav-
kom 2. ovoga ¢lanka.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka srednjeg in-
tenziteta tipa A, B ili C koriste se za objekte velike irine, ili objekata
koji su od razine okolnog tla vi$i od 45 m. Jedinicni izvori svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A i C koriste se sa-
mostalno, dok se oni namijenjeni za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta tipa B, koriste samostalno ili u kombinaciji sa svjetlima
za oznacavanje prepreka niskog intenziteta, tipa B.

(8) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka visokog in-
tenziteta, tipa A, koriste se:

a) kada je potrebno oznaiti objekte, kojih je visina iznad razine
okolnog tla visa od 150 m, te

b) ukoliko se aeronautickom studijom pokaze da su takva svje-
tla nuzna za uocavanje tog objekta po danu.

(9) Jedini¢ni izvori svijetla za oznadavanje prepreka visokog in-
tenziteta tipa B koriste se za ozna¢avanje nosaca elektri¢nih vodova
iznad tla, Zica i kablova ukoliko se:

a) aeronautickom studijom pokaZe da su takva svjetla nuzna za
njihovo uocavanje, ili
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b) se utvrdi da je postavljanje oznacivaca na Zice i kablove ne-
izvedivo.

(10) Ukoliko uporaba jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta tipa A ili B, ili jedini¢nih izvora svjetla
za oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, moze:

a) nocu zaslijepiti pilota u blizini aerodroma (unutar radijusa
od priblizno 10.000 m), ili

b) moze uzrokovati vece ekoloske probleme,

mora se uspostaviti dvostruki sustav rasvjete. Taj sustav ¢ine
jedini¢ni izvori svjetla za:

— oznacdavanje prepreka visokog intenziteta tipa A ili B, ili

— oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, u zavisnosti
od toga $to viSe odgovara za uporabu danju, i u sumrak, te

— oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B ili C za upo-
rabu no¢u.

Polozaj jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje prepreka

Clanak 148.

(1) Jedno ili vi$e jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje pre-
preka niskog, srednjeg ili visokog intenziteta, postavljaju se $to je
blize moguce vrhu objekta. Jedini¢ni izvori svjetla postavljeni na,
ili najblize vrhu objekta, moraju biti postavljeni na nacin da ista-
knu tocke ili rubove objekta koji su najvisi u odnosu na povr$ine
ogranicenja prepreka.

(2) U slu¢aju dimnjaka ili drugih gradevina sa slicnom funkci-
jom, jedini¢ni izvori svjetla postavljeni na ili najblize vrhu objekta,
moraju biti onoliko ispod njihovog vrha koliko je potrebno da se
prljanje dimom svede na najmanju moguéu mjeru (vidi slike 6-2
i6-3).

(3) Kada se radi o tornju ili antenskoj konstrukciji oznacenoj
svjetlima za oznacavanje prepreka visokog intenziteta po danu, koji
ukljucuju dodatke (kao $to su stup ili antena) vise od 12 m, pri ¢emu
se jedinicni izvor svjetla za oznacavanje prepreke visokog intenziteta
ne moZe postaviti na vrh toga dodatka, tada se jedini¢ni izvor svjetla
postavlja na najvisoj tocki na kojoj je to izvedivo. Na vrhu se, ako je
to izvedivo, postavlja jedini¢ni izvor svjetla za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A.

Slika 6-3. Osvjetljavanje zgrada

(4) Ukoliko se radi o $irokom objektu ili skupini objekata na
vrlo malim razmacima, jedinic¢ni izvori svjetla postavljeni na, ili naj-
blize vrhu objekta, postavljaju se na to¢kama ili rubovima objekata
koji su najvi$i u odnosu na povrsinu ogranicenja prepreka, kako bi
se naznacila op¢a kontura i $irina tih objekata. Ukoliko su dva ili
vi$e rubova iste visine, oznacava se rub koji je najblizi povr$ini za
slijetanje. Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla niskog intenzi-
teta, oni se rasporeduju u najve¢im uzduZnim razmacima od 45 m.

Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla srednjeg intenziteta, oni se
rasporeduju u najve¢im uzduznim razmacima od 90 m.

(5) Ukoliko povriina ogranicenja prepreka ima nagib, a najvisa
to¢ka iznad povrsine ograniCenja prepreka nije najvisa tocka objek-
ta, na najvi$oj tocki objekta postavljaju se dodatni jedini¢ni izvori
svjetla za oznacavanje prepreka.

(6) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, a vrh objekta se
nalazi:

a) na visini ve¢oj od 105 m iznad razine okolnog tla, ili

b) nadvisuje vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je
potrebno oznaciti okruzen zgradama),

moraju se postaviti dodatni jedini¢ni izvori svjetla na medura-
zinama. Ti dodatni jedini¢ni izvori svjetla moraju biti rasporedeni
maksimalno ravnomjerno izmedu:

a) jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

b) razine tla ili razine vrhova obliznjih zgrada, na razmacima
koji ne prelaze 105 m, u skladu s ¢lankom 146. stavkom 7. ovoga
Pravilnika.

(7) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B, a vrh objekta se
nalazi na visini ve¢oj od 45 m iznad razine okolnog tla, ili nadvisuje
vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je potrebno oznaciti
okruzen zgradama) moraju se postaviti dodatni jedinicni izvori svje-
tla na medurazinama. Kao dodatna svjetla na medurazinama koriste
se naizmjeni¢no jedini¢ni izvori svjetla za:

a) oznacavanje prepreka niskog intenziteta tipa B i

b) oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B,

koji moraju biti rasporedeni u razmacima koji ne prelaze 52 m,
maksimalno jednakomjerno izmedu:

— jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

— razine tla ili razine vrhova obliZnjih zgrada, na razmacima.

(8) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa C, a vrh se objekta
nalazi na visini ve¢oj od 45 m iznad razine okolnog tla, ili nadvisuje
vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je potrebno oznaci-
ti okruzen zgradama), moraju se postaviti dodatni jedini¢ni izvori
svjetla na medurazinama. Ti dodatni jedini¢ni izvori svjetla moraju
biti rasporedeni u razmacima koji ne prelaze 52 m, maksimalno
jednakomjerno izmedu:

a) jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

b) razine tla ili razine vrhova obliznjih zgrada, u razmacima.

(9) Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla za oznalavanje
prepreka visokog intenziteta tipa A, moraju se postaviti u jedna-
kim razmacima koji ne prelaze 105 m izmedu razine tla i jedini¢nih
izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu objekta, navedenih
u stavku 1. ovoga ¢lanka. Ukoliko je objekt koji se mora oznaciti
okruzen zgradama, kao ekvivalent razini tla moze se koristiti visina
vrha zgrada kojima je objekt okruzen.

(10) Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta tipa B, postavljaju se na tri razine:

(a) na vrhu stupa,

(b) na najnizoj razini progiba Zice ili kabela zra¢nog voda, i

(c) na sredini izmedu dviju navedenih razina.
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(11) Kut postavljanja instalacije jedini¢nih izvora svjetla za
oznacavanje prepreka visokog intenziteta tipa A i B moraju biti u
skladu s tabelom 6-2.

(12) Broj i raspored jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka niskog, srednjeg i visokog intenziteta na svakoj razini koju
je potrebno oznaciti, mora biti takav da upozoravaju na objekt iz
svih smjerova. Ukoliko je jedini¢ni izvor svjetla u bilo kojem smjeru
zaklonjen drugim dijelom objekta ili nekim drugim objektom, po-
stavljaju se na tom objektu dodatni jedini¢ni izvori svjetla na nacin
da se sacuva opca kontura objekta koji se osvjetljava. Ukoliko za-
klonjeni jedini¢ni izvor svjetla ne doprinosi konturi objekta koji se
mora osvijetliti, moZe se izostaviti.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta

Clanak 149.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta na stalnim objektima, tipa A i B, odailju svjetlost bez
prekida crvene boje.

Tabela 6-2. Kutovi postavljanja instalacija za svjetla namijenje-
na oznacavanju prepreka visokog intenziteta

Visina jedini¢nih izvora svjetla iznad Kut vrha snopa svjetla
razine tla iznad horizontalne ravnine
veéi od 151 m IRT* 0°
122 m do 151 m IRT 1°
92 m do 122 m IRT 2°
manje od 92 m IRT 3°

*IRT-iznad razine tla

(2) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa A i B moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim
u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
niskog intenziteta tipa C, postavljeni na vozilima koja se koriste:

a) u izvanrednim situacijama ili u sigurnosne svrhe, odasilju
svjetlost s prekidom (bljeskaju¢u) plave boje, te

b) u druge svrhe, odasilju svjetlost s prekidom (bljeskajucu)
zute boje.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
niskog intenziteta, tipa D, postavljena na vozilima za vodenje zrako-
plova po zemlji, odasilju svjetlost s prekidom (bljeskajucu) Zute boje.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa C i D moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim
u tabeli 6-3.

Tabela 6-3. Znacajke svjetala za oznacavanje prepreka

(6) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepre-
ka niskog intenziteta, postavljeni na objektima s ograni¢enom po-
kretljivos¢u, npr. aviomostu, odasilju svjetlost bez prekida crvene
boje. Intenzitet svjetla mora biti dostatan da se osigura uocljivost,
uzimajuci u obzir intenzitet susjednih svjetala i op¢u razinu osvi-
jetljenosti.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta na objektima ogranicene pokretljivosti moraju biti u skladu
s vrijednostima istaknutim za jedini¢ne izvore svjetla namijenjene
za oznacavanje prepreka niskog intenziteta tipa A iz tabele 6-3.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta

Clanak 150.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za ozna¢avanje prepreka
srednjeg intenziteta:

a) tipa A, odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajucu) bijele
boje,

b) tipa B, odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajuéu) crvene
boje,

c) tipa C odasilju svjetlost bez prekida crvene boje.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A, B i C moraju biti u skladu s vrijednosti-
ma istaknutim u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A i B postavljena na objektu moraju odasi-
ljati svjetlost s prekidima (bljeskati) istovremeno.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka visokog
intenziteta

Clanak 151.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A i B odasilju svjetlost s prekidima (bljeska-
ju¢u) bijele boje.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A i B moraju biti u skladu s vrijednostima
istaknutim u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A postavljeni na objektu moraju odasiljati
svjetlost s prekidima (bljeskajudi) istovremeno.

1 2 3 4 ] 5 \ 7 8 | 9 [ 10 | un | 12
Nacin Najveci nave-
ete s Intenzitet (cd) Verti- | Intenzi- (cd) na . o
Tip svi . odasiljanja . . X denim elevacijskim .
ip svjetla Boja . . pri danojo- kalno | tetkad svjetlo- .. . .. kutovima(d)
svjetlosti/(br- o . M . jedini- ravnini
: . svijetljenosti Sirenje je sna
zina bljeska) . cau
pozadine
lznad Ispod 50
500 cd/ | 50 -500 cd/m? fd/mz snopa(c) | - 10° (e) | - 1° (f) | £ 0° (f) + 6° +10°
mZ
Niski intenzitet tip . o
A (stalna prepreka) Crvena | Bez prekida N/A 10 mnm 10 mnm 10 - - - 10 mnm (g) | 10 mnm (g)
Niski intenzitet, tip . .
B (stalna prepreka) Crvena | Bez prekida | N/A 32 mnm 32mnm | 10 - - - 32 mnm (g) | 32 mnm (g)
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Niski intenzitet, Zuta/ | S prekidima- 40 mnm 40 mnm
tip C (pokretna Plava | bljeskajuci N/A | (b)400 maksi- | (b)400 | 12°(h) - - - - -
prepreka) (a) (60-90 bpm) malno max.
glil‘(’;;ﬁ?gltj&gge 5 S prekidima- 200 mnm | 200 mnm
srakoolova o V€| Zuta | Dlieskajuéi | N/A | (b)400 maksi- | (b)400 | 12° (i) - - - - -
P p (60-90 bpm) malno max.
zemlji)
1 50%
Srednji intenzitet, | o § prekidima- | 20.000 |5, 000 )1 | 20000 |, , mom | 100%
. jjela | bljeskajudi (b)x o b)+ 250, | 3° mnm | 3% max. 0 - -
tip A (20-60 bpm) | 25% 25% (b)£ 25% 75% mnm
max.
Srednji intenzitet § prekidima- 20,000 | 100%
recn) > | Crvena | bljeskajuci N/A N/A " zo, | 3° mMNm - o - =
tip B (20-60 bpm) (b)+ 25% 75% mnm
P max.
50%
Srednji intenzitet, . 20.000 | 5o mnm 100%
tip C Crvena | Bez prekida N/A N/A (b) 25% 3° mnm - 75% mnm - -
max.
5 50%
Visoki intenzitet, | S prekidima- 120000 |0 600 (b | 20000 | 0 - mom | 100%
tio A Bijela | bljeskajuci (b)+ 25% (b)= 25% 3°-7° 3% max. | s mnm - -
P (40-60 bpm) | 25% *
max.
. 50%
Visoki intenzitet, .| S prekidima- | 10.000 |50 000 4y | 20000 | Lo ., mom | 100%
. Bijela | bljeskajuci (b)+ o b o | 3°=7° | 3% max. o - -
tip B (40-60 bpm) 250 25% (b)+ 25% 75% mnm
max.

Napomena: Ova tabela ne sadrzi preporuceno horizontalno $irenje snopa. Prema ¢lanku 148. stavku 12. potrebno je osigurati pokrivenost od 360° oko pre-
preke. Stoga ¢e broj jedini¢nih izvora svjetla koja su potrebna kako bi se udovoljilo ovom zahtjevu ovisiti o horizontalnim $irenjima snopa svakog pojedinog
jedini¢nog izvora svjetla kao i od oblika prepreke. To znaci da ¢e kod uzih svjetlosnih snopova biti potreban veéi broj jedini¢nih izvora svjetla.

a) Vidi ¢lanak 149. stavak 3.

b) Stvarni intenzitet, kako je utvrdeno u skladu s Priru¢nikom za projektiranje aerodroma, (ICAO Doc 9157), dijelom 4.

c) Sirenje snopa definira se kao kut izmedu dva pravca u ravnini za koji je intenzitet jednak 50% niZe vrijednosti odstupanja od intenziteta iz stupaca 4, 5 i
6. Uzorak snopa nije nuzno simetrican oko elevacijskog kuta na kojemu je intenzitet najvisi.

d) Elevacijski (vertikalni) kutovi navedeni su u odnosu na horizontalnu ravninu.

e) Intenzitet u bilo kojem navedenom horizontalnom radijalu kao postotak stvarnog najviseg intenziteta na istom radijalu kad radi pri svakom od intenziteta
navedenom u stupcima 4, 5 6.

f) Intenzitet na bilo kojem navedenom horizontalnom radijalu kao postotak niZe vrijednosti odstupanja od intenziteta navedenih u stupcima 4, 5 i 6.

g) Osim navedenih vrijednosti, svjetla moraju biti dovoljnog intenziteta kako bi osigurala dostatnu uoljivost pri elevacijskim kutovima izmedu + 0° i 50°.
h) Najvisi intenzitet treba biti na oko 2,5° vertikalno.

i) Najvisi intenzitet treba biti na oko 17° vertikalno.

Bpm - bljeskova po minuti, N/P - ne primjenjuje se

(4) jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka Osvjetljenje vjetroagregata
visokog intenziteta tipa B, koja oznacavaju elektri¢ne vodove iznad ”
tla (Zice, kablove itd.) odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajuci) u (lanak 153.
pravilnim vremenskim intervalima: (1) Za osvjetljenje vjetroagregata moraju se upotrijebiti jedi-
ni¢ni izvori svjetla za oznaCavanje prepreka srednjega intenziteta. U

slu¢aju da se radi o vjetroelektrani, tj. skupini od dva ili vi§e vjetro-
agregata, vjetroelektrana se smatra $irokim objektom te se jedini¢ni
izvori svjetla postavljaju:

a) tako da se njima naznaci perimetar polja vjetroagregata,

b) drzeci se najveceg razmaka, u skladu s ¢lankom 148. stav-

a) najprije srednji jedini¢ni izvor svjetla,

b) zatim jedini¢ni izvor svjetla na/pri vrhu, i na kraju

¢) jedini¢ni izvor svjetla postavljen na dnu.

Vremenski intervali izmedu bljeskova jedini¢nih izvora svjetla
moraju odgovarati sljede¢im omjerima:

Vremenski interval izmedu bljeska Omijer trajanja ciklusa kom 4. ovoga Pravilnika, izmedu jedini¢nih izvora svjetla na peri-
Srednjeg i jedini¢nog izvora svjetla na/pri vrhu 1/13 metru, osim ako posebna procjena ukaZe na moguc¢nost primjene
Jedini¢nog izvora svjetla na/pri vrhu i donjeg 2/13 vecega razmaka,

Donjeg i srednjeg jedinicnog izvora svjetla 10/13 ¢) tako da, kada su postavljeni jedini¢ni izvori svjetla koji oda-

$ilju svjetlost s prekidima (bljeskajuéi) njihovo odasiljanje snopova

Oznacavanja vjetroagregata ) A N i o
svjetla s prekidima (bljeskanje) mora biti istovremeno, te

Clanak 152. d) tako da, ukoliko u vjetroelektrani postoje pojedini vjetro-

(1) Vjetroagregat se oznacava i/ili osvjetljava ako se utvrdi da agregati koji su postavljeni na znatno vecoj visini od ostalih, takvi
predstavlja prepreku. vjetroagregati moraju biti obiljezeni bez obzira na njihov polozaj.

(2) Lopatice rotora, kucite i gornje dvije trecine noseceg stupa (2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka

vjetroagregata moraju biti obojeni bijelom bojom, osim ukoliko se postavljaju se na kuciste tako da omogucavaju neometano uocavanje

aeronautickom studijom utvrdi drukdije. iz zrakoplova, koji prilazi iz bilo kojeg smjera.
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DIO SEDMI
VIZUALNA SREDSTVA ZA OZNACAVANJE
POVRSINA OGRANICENE UPORABE

Oznaka zatvoreno

Clanak 154.

Na uzletno-sletnu stazu ili stazu za voznju, ili na njihove dije-
love koji su trajno zatvoreni za uporabu svih zrakoplova, mora se
postaviti oznaka »zatvorenox.

Zatvorene uzletno-sletne staze i staze za voZnju

Clanak 155.

Oznaka »zatvoreno« mora se postaviti na privremeno zatvo-
renoj:

a) uzletno-sletnoj stazi, ili

b) stazi za voznju, ili

¢) njihovim dijelovima.

Takva oznaka mozZe se izostaviti ukoliko se uzletno-sletna staza,
ili staza za voznju, ili njihovi dijelovi, zatvaraju na kratko vrijeme,
a sluzbe kontrole zra¢nog prometa su osigurale adekvatno upozo-
renje.

Zatvoreni dijelovi uzletno-sletne staze i staze za voZnju

Clanak 156.

Oznaka »zatvoreno« na uzletno-sletnoj stazi mora se postaviti
na svakom kraju:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) dijela uzletno-sletne staze koji je proglasen zatvorenim, a

dodatne oznake se moraju postaviti tako da najveci razmak
izmedu oznaka iznosi 300 m. Na stazama za voznju oznaka »za-
tvoreno« postavlja se na svakom kraju zatvorene staze za voznju ili
njezinog zatvorenog dijela.

Karakteristike oznake zatvoreno

Clanak 157.

(1) Oznaka »zatvoreno« koja se postavlja na:

a) uzletno-sletnu stazu, mora biti oblika i dimenzija opisanih
na slici 7-1, prikaz a), te

b) stazi za voinju, mora biti oblika i dimenzija opisanih na
slici 7-1, prikaz b).

(2) Oznaka »zatvoreno« mora biti:

a) bijele boje kada je postavljena na uzletno-sletnoj stazi, te

b) Zute boje kada je postavljena na stazi za voznju,.

(3) U slucaju kada je odredeni dio manevarske povrsine pri-
vremeno zatvoren, za obiljezavanje zatvorene povrSine mogu se
Koristiti:

a) lomljive prepreke, ili

b) oznake od drugih materijala osim boje, te

c) druga prikladna sredstva.

Trajno zatvorene uzletno-sletne staze i staze za voZnju, ili
njihovi dijelovi

(Clanak 158.

Ukoliko je uzletno-sletna staza ili staza za voznju ili njihov dio
trajno zatvoren, moraju se ukloniti uobicajene oznake uzletno-sletne
staze i staze za voZnju.

Sustavi rasvjete na zatvorenoj uzletno-sletnoj stazi i stazi za
voznju
Clanak 159.
Na zatvorenoj uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili njthovom

zatvorenom dijelu, sustavi rasvjete moraju biti iskljuceni, osim kada
je to potrebno radi odrzavanja.

Krizanje zatvorenih uzletno-sletnih staza ili staza za voZnju
sa uzletno-sletnom stazom ili stazom za voZnju koje su u
upotrebi

Clanak 160.

Ukoliko zatvorenu uzletno-sletnu, stazu za voznju, ili njihov
zatvoreni dio, sijece uzletno-sletna staza ili staza za voznju koja je
u funkeiji 1 koristi se no¢u, osim oznaka »zatvoreno, preko ulaza
na zatvorenu povrsinu moraju se rasporediti jedini¢ni izvori svjetla
za oznalavanje statusa »izvan uporabes, s najve¢im medusobnim
razmakom od 3 m sukladno ¢lanku 170. ovoga Pravilnika.

weg

i Os staze za voinju
Os USS-e

a) Oznaka zatvorene USS-e B) Oznaka zatvorene staze za voZnju

Slika 7-1. Oznake zatvorene uzletno-sletne staze i zatvorene staze
za voZnju

Povrsine sa nedovoljnom nosivoséu

Clanak 161.

Sljedece povrsine, koje se ne mogu razlikovati od nosivih povr-
$ina i koje, ukoliko ih koriste zrakoplovi, mogu uzrokovati Stetu na
zrakoplovu, moraju se oznaciti:

a) ramena staza za voZnju,

b) okretista na stazama za voZnju,

c) povrdine za Cekanje,

d) stajanke, te

e) druge povrsine sa nedovoljnom nosivos¢u

Granica izmedu povriina sa nedovoljnom nosivo$¢u i nosivih
povrsina oznacava se oznakom bocne strane vozne povr$ine u obliku
traka.

Oznaka bocne strane vozne povrsine

Clanak 162.

Oznaka bocne strane vozne povrsine u obliku traka postavlja
se uz rub nosivog kolnika, tako da se vanjski rub oznake nalazi na
rubu nosivog kolnika.



STRANICA 74 - BROJ 64

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

Karakteristike oznake bocne strane vozne povtsine

Clanak 163.

Oznaka bocne strane vozne povrsine u obliku traka sastoji se
od dvije pune crte, od kojih je svaka Sirine 15 cm, postavljenih na
medusobnom razmaku od 15 cm, i iste boje kao oznaka sredi$nje
crte staze za voznju.

Povrsina ispred praga

Clanak 164.
Kada je povrsina ispred praga poplo¢ena i prelazi duzinu od 60
m, a nije prikladna za sigurne operacije zrakoplova, tada se ista u
cijeloj duzini prije praga mora oznaciti oznakom u obliku slova »V«
postavljenog naopacke (chevron).

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke

Clanak 165.

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke (chevron)
mora pokazivati u smjeru uzletno-sletne staze i biti postavljena kako
je prikazano na slici 7-2.

Karakteristike oznake u obliku slova »V« postavljenog
naopacke

Clanak 166.

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke (chevron)
mora biti uocljiva i u kontrastu s bojom oznaka uzletno-sletne staze.
Zute je boje, a njena ukupna najmanja $irina iznosi 0,9 m.

Prag
Povrdina
ispred praga

w §'I.j

W

—75m

Slika 7-2. Oznaka povrsine ispred praga

Povrsine izvan uporabe

Clanak 167.

(1) Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje povrsina
izvan uporabe koriste se u svrhe kao $to su:

a) upozoravanje pilota na rupu na stazi za voznju ili kolniku
stajanke, ili

b) obiljezavanje dijela kolnika, kao npr. na stajanci, koji se po-
pravlja.

(2) Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla iz stavka 1. ovoga ¢lanka
ne mogu se koristiti za oznacavanje dijela:

a) uzletno-sletne staze koji je (postao) neprimjeren za uporabu,
niti

b) staze za voZnju u slu¢aju da je ve¢i dio $irine te staze nepri-
mjeren za uporabu.

U takvim se slucajevima uzletno-sletna staza ili staza za voZnju
obi¢no zatvaraju.

(3) Oznacivadi povrsina izvan uporabe moraju biti postavljeni
na svim dijelovima staze za voznju, stajanke ili povr$ine za ¢ekanje,

¢ije je stanje takvo da nisu primjereni za kretanje i boravak zra-
koplova, a zrakoplovu je mogude sigurno zaobiéi te povrsine. Na
povrsini za kretanje koja se koristi no¢u, za oznacavanje podrucja
izvan uporabe moraju se koristiti jedini¢ni izvori svjetla.

Razmak izmedu oznacivaca podrudja izvan uporabe

Clanak 168.
Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje podrucja
izvan uporabe moraju se postaviti u dovoljno malim razmacima,
kako bi jasno ocrtali povrsinu izvan uporabe.

Znacajke oznacivaca za oznalavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 169.
Oznacivadi za oznacavanje povr$ina izvan uporabe moraju se
sastojati od uocljivih uspravnih naprava kao $to su zastavice, stosci
ili oznacivadi u obliku ploca.

Znacajke jedinicnih izvora svjetla za oznacavanje povrsina
izvan uporabe

Clanak 170.

Jedini¢ni izvor svjetla za ozna¢avanje povrsina izvan uporabe
odasilje svjetlost bez prekida crvene boje. Intenzitet snopa svjetla
mora biti dostatan da osigura uocljivost s obzirom na intenzitet
okolne rasvjete i op¢u razinu osvijetljenosti, ali minimalno 10 cd.

Znacajke stoZaca za oznacavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 171.

Najmanja visina stoSca za oznacavanje povrsina izvan uporabe
iznosi 0,5 m. Boja sto$ca je kako slijedi:

a) crvena, ili

b) narancasta, ili

¢) zuta, ili

d) bilo koja od prethodne tri boje u kombinaciji sa bijelom
bojom.

Znacajke zastavica za oznacavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 172.

Najmanja povrSina zastavice za oznacavanje povr$ina izvan
uporabe iznosi 0,5 m% Boja zastavice je kako slijedi:

a) crvena, ili

b) narancasta, ili

¢) zuta, ili

d) bilo koja od prethodne tri boje u kombinaciji sa bijelom
bojom.

Znacajke oznacivaca za oznacavanje povrsina izvan uporabe
u obliku ploce

Clanak 173.

Najmanja visina oznaciva¢a povr$ina izvan uporabe u obliku
plo¢e iznosi 0,5 m, a najmanja duzina 0,9 m. Obojen je naizmje-
ni¢no s:

a) crvenim i bijelim okomitim trakama, ili

b) narancastim i bijelim okomitim trakama.
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DIO OSMI
ELEKTRICNI SUSTAVI

Sustavi elektricnog napajanja za sustave zrakoplovne
navigacije

Clanak 174.

(1) Cjelokupan sustav elektriénog napajanja aerodroma je pu-
tem distribucijske mreze, koja uklju¢uje transformatore i razvodne
uredaje, prikljucen na:

a) jedan ili vise vanjskih izvora elektri¢nog napajanja,

b) jedan ili vi$e lokalnih generatora.

(2) Za sigurno funkcioniranje sustava zrakoplovne navigacije
na aerodromima se mora osigurati adekvatan primarni izvor elek-
tri¢nog napajanja.

(3) Sustavi elektri¢nog napajanja za vizualna i radio-navigacij-
ska sredstva aerodroma moraju biti projektirani i izvedeni na nacin
da u slu¢aju kvara na sustavu:

a) pilot zrakoplova u prilazu ili uzlijetanju ne prima pogresne
informacije, ili

b) vizualno i nevizualno navodenje pilota zrakoplova ne bude
neadekvatno.

(4) Pri projektiranju i instaliranju elektri¢nih sustava u obzir se
moraju uzeti ¢imbenici koji mogu uzrokovati nepravilnosti u radu
sustava kao na primjer:

a) elektromagnetske smetnje,

b) gubitak vodova,

¢) kvalitetu napajanja itd.

(5) Veze sustava elektri¢nog napajanja s onim sadrzajima za
koje su potrebni sekundarni sustavi napajanja trebaju biti postavlje-
ne tako da ti sadrZaji, u slu¢aju kvara primarnog izvora napajanja,
automatski budu priklju¢eni na sekundarne izvore napajanja.

(6) Vremenski interval izmedu ispada primarnog izvora napa-
janja i potpune ponovne uspostave rada sustava mora biti najkradi
mogudi.

(7) Najve¢a duzina vremenskog intervala izmedu ispada pri-
marnog izvora napajanja i potpune ponovne uspostave rada sustava
vizualne navigacije koji su postavljeni na:

a) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za:

— instrumentalni neprecizni prilaz,

— instrumentalni precizni prilaz, ili

b) stazama za uzlijetanje

mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

(8) Najve¢a duzina vremenskog intervala izmedu ispada pri-
marnog izvora napajanja i potpune ponovne uspostave rada susta-
va, priklju¢enih na sekundarni izvor elektri¢énog napajanja instaliran
nakon 4. studenog 1999., mora biti u skladu s vrijednostima ista-
knutim u tabeli 8-1.

Vizualna sredstva

Clanak 175.

(1) Za uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije I, II ili III, mora se osigurati sekun-
darni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike u skladu s
odgovaraju¢im vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1. Veze sustava
elektri¢nog napajanja sa sadrzajima za koje je potreban sekundaran
izvor napajanja, uspostavljaju se tako da ti sadrZaji, u slu¢aju ispada

primarnog izvora napajanja, automatski budu priklju¢eni na sekun-
darne izvore napajanja.

(2) Za uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje u uvjeti-
ma vidljivosti manjoj od 800 m uzduzZ uzletno-sletne staze, mora se
osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike
u skladu s odgovaraju¢im vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

(3) Na aerodromu na kojem je glavna uzletno-sletna staza
opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz mora se
osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike
u skladu s odgovarajuéim vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

Sekundarni izvor napajanja elektri¢cnom energijom, na koji su
prikljuceni sustavi za vizualnu navigaciju postavljeni na ostalim uzlet-
no-sletnim stazama istog aerodroma, takoder opremljenim sustavom
za instrumentalni neprecizni prilaz, ne moraju biti osigurani.

(4) Na aerodromu na kojem je glavna uzletno-sletna staza ne-
instrumentalna, mora se osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg
su tehnicke karakteristike u skladu s odgovaraju¢im vrijednostima
istaknutim u tabeli 8-1, osim u slu¢aju kada je, u skladu s ¢lankom
94. ovoga Pravilnika, na aerodromu postavljena rasvjeta za slucaj
dogadaja koji ugrozava sigurnost (emergency lighting) koja se moze
aktivirati u roku od 15 minuta.

(5) Za slucaj ispada primarnog izvora napajanja, sekundarni se
izvor napajanja mora osigurati za sljedece aerodromske sadrzaje:

a) jedini¢ni izvor signalnog svjetla i najmanju rasvjetu, po-
trebnu operativnom osoblju zra¢noga prometa za obavljanje radnih
zadataka,

b) sve jedini¢ne izvore svjetla za oznacavanje prepreka koji su,
na temelju misljenja Agencije za civilno zrakoplovstvo, nuzni za si-
gurnost operacija zrakoplova,

c) sustav prilazne rasvjete, sustave rasvjete uzletno-sletne staze
i staze za voZnju, kako je navedeno u stavcima od 1. do 4. ovoga
¢lanka,

d) sustavi i uredaji meteoroloske sluzbe,

e) nuzna sigurnosna rasvjeta, ukoliko takva postoji,

f) nuzna oprema i sadrZaji aerodromskih sluzbi i drugih sluzbi
koje se aktiviraju u izvanrednim situacijama,

g) reflektorska rasvjeta na ozna¢enim izdvojenim parkirali$nim
mjestima zrakoplova u izvanrednim situacijama, te

h) rasvjeta onih povrsina stajanci po kojima je dozvoljeno kre-
tanje putnika.

(6) Zahtjevi za sekundarnim izvorima napajanja moraju biti
ispunjeni na jedan od sljedec¢ih nacina:

a) putem nezavisne javne mreze koja predstavlja izvor napaja-
nja za aerodromske sluzbe:

— preko sekundarne transformatorske stanice, te

— putem prijenosnog voda koji slijedi drugu rutu od uobicajene
rute napajanja na nacin da je mogucnost istovremenog ispada re-
dovnog i nezavisnog napajanja iz javnih izvora krajnje nevjerojatna;
ili

b) rezervnih jedinica elektri¢nog napajanja, kao $to su motor-
ni generatori, akumulatori, itd. iz kojih se moze dobiti elektri¢na
energija.

Projektiranje sustava

Clanak 176.

(1) Za uzletno-sletne staze namijenjene za uporabu u uvjetima
vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, elektri¢ni
sustavi za napajanje, rasvjetu i kontrolu sustava rasvjete, navedeni
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u tablici 8-1, moraju biti projektirani tako da u slu¢aju kvara na
sustavu:

a) pilot zrakoplova u prilazu ili uzlijetanju ne prima pogresne
informacije, ili

b) vizualno i nevizualno navodenje pilota zrakoplova bude ne-
adekvatno.

(2) Ukoliko je sekundarni izvor napajanja aerodroma osiguran
uporabom dvostrukih izvora napajanja, oni moraju biti medusobno
fizicki i elektricki odvojeni kako bi se osigurala potrebna razina ras-
polozivosti i nezavisnosti.

(3) Ukoliko je uzletno-sletna staza koja se koristi kao dio stan-
dardne rute za kretanje zrakoplova po tlu opremljena sustavima
rasvjete uzletno-sletne staze i staze za voinju, ti sustavi rasvjete
moraju biti medusobno povezani na nacin da se unaprijed iskljuci
mogucnost istovremenog rada oba sustava rasvjete.

Nadzor

Clanak 177.

(1) Operator aerodroma mora osigurati sustav nadzora putem
kojeg se dobiva informacija o operativnom statusu sustava rasvjete.

(2) Ukoliko se sustavi rasvjete koriste u svrhu kontrole zrako-
plova, takvi sustavi moraju biti pod automatskim nadzorom kako bi
se osigurala informacija o bilo kakvoj greski koja bi mogla utjecati
na kontrolne funkcije.Ta se informacija automatski prenosi nadlez-
noj sluzbi kontrole zratnog prometa.

(3) Ukoliko dode do promjene u operativnom statusu sustava
rasvjete, informacija o tome mora biti dostupna u roku od:

a) 2 (dvije) sekunde za precku za zaustavljanje na poziciji za
¢ekanje, te

b) 5 (pet) sekundi za sve druge tipove sustava vizualne navi-
gacije.

(4) Za uzletno-sletnu stazu namijenjenu za uporabu u uvjetima
vidljivosti manjoj od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze, sustavi ra-
svjete navedeni u tabeli 8-1 moraju biti pod automatskim nadzorom
kako bi se osigurala informacija o tome da je razina upotrebljivosti
bilo kojeg od elemenata sustava pala ispod najmanje razine upotre-
bljivosti navedene u ¢lanku 189. stavcima od 8. do 13., ve¢ prema
tome $to je prikladno. Ova se informacija mora automatski prenijeti
nadleznoj sluzbi odrzavanja aerodroma.

(5) Za uzletno-sletnu stazu namijenjenu za uporabu u uvjeti-
ma vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, sustavi
rasvjete navedeni u tabeli 8-1 moraju biti pod automatskim nadzo-
rom kako bi se osigurala informacija o tome da je razina upotre-
bljivosti bilo kojeg od elemenata sustava pala ispod najmanje razine
upotrebljivosti koje je odredila Agencija, a ispod koje se operacije
zrakoplova ne smiju nastaviti. Ova se informacija mora automatski
prenijeti aerodromskoj kontroli letenja i nadleznoj sluzbi odrzavanja
aerodroma, te prikazati na uocljivom mjestu.

Tabela 8-1. Zahtjevi za sekundarne izvore napajanja

Najveci
vremenski
U Sustavi rasvjete prikljuceni na se- interval u
zletno-sletna staza Kkundarni i lekiric . . )
undarni izvor elektri¢ne energije | kojem se su:
stavi moraju
ukljuditi
Neinstrumentalna uzlet- | Svjetlosni pokazivaci nagiba prilaza®
no-sletna staza
Rub uzletno-sletne staze® Vidi 8.1.4 i
8.19
Prag uzletno-sletne staze
Kraj uzletno-sletne staze
Prepreke?

Uzletno-sletna staza za | Sustav prilazne rasvjete 15 sekundi

instrumentalni neprecizni

prilaz
Svjetlosni pokaziva¢i nagiba prilaza® 15 sekundi
Rub uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze® 15 sekundi
Kraj uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prepreke? 15 sekundi

Uzletno-sletna staza za | Sustav prilazne rasvjete 15 sekundi

instrumentalni precizni

prilaz kat. I
Rub uzletno-sletne staze? 15 sekundi
Svjetlosni pokazivaci nagiba prilaza® 15 sekundi
Svjetlosni pokaziva¢i nagiba prilaza* 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze 15 sekundi
Kraj uzletno-sletne staze 15 sekundi
Nuzna staza za voznju* 15 sekundi
Prepreke® 15 sekundi

Tabela 8-1. Zahtjevi za sekundarne izvore napajanja (nastavak)

Najveci
vremenski
Unletno-sletna staza Sustavi r.a.svjete priklj.uéeni na s.e.kun- il.lterval u
darni izvor elektri¢ne energije kojem se su-
stavi moraju
ukljuditi
Uzletno-sletna staza za | Unutarnjih 300 m sustava prilazne 1 sekunda
instrumentalni precizni | rasvjete
prilaz kat. TI/III
Drugi dijelovi sustava prilazne rasvjete | 15 sekundi
Prepreke* 15 sekundi
Rub uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze 1 sekunda
Kraj uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sredi$nja crta uzletno-sletne staze 1 sekunda
Podru¢je dodira uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sve zaustavne precke 1 sekunda
NuZna staza za voinju 15 sekundi
Staza za uzlijetanje u Rub uzletno-sletne staze 15sekundi®
uvjetima vidljivosti
manjoj od 800 m
uzduz uzletno sletne staze | Kraj uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sredi$nja crta uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sve precke za zaustavljanje 1 sekunda
Nuzna staza za voZnju* 15 sekundi
Prepreke? 15 sekundi

a. Opskrbljeno sekundarnim napajanjem kad je njihov rad nuZan za sigur-
nost operacija zrakoplova.

b. Vidi ¢lanak 94. ovoga Pravilnika u pogledu koriStenja rasvjete za slucaj
dogadaja koji ugrozava sigurnost (emergency lighting).

c. 1 (jedna) sekunda gdje nije osiguran sustav rasvjete sredi$nje crte uzlet-
no-sletne staze.

d. 1 (jedna) sekunda gdje su prilazne putanje zrakoplova iznad opasnog i
vrlo strmog terena.

DIO DEVETI
AERODROMSKE OPERATIVNE SLUZBE,
OPREMA I INSTALACIJE

Planiranje za slucajeve izvanrednih dogadaja na aerodromu

Clanak 178.
(1) U cilju pripreme i provedbe odgovarajuceg postupanja u slu-
¢aju izvanrednih dogadaja na aerodromu ili u njegovoj blizini, ope-
rator aerodroma mora planirati te aktivnosti. Cilj planiranja aktivno-



UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

BROJ 64 - STRANICA 77

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

sti za sluajeve izvanrednih dogadaja na aerodromu podrazumijeva
svodenje posljedica na najmanju mogucu mjeru, posebno u pogledu
spaavanja Zivota i materijalnih dobara, te nastavka redovnih opera-
cija zrakoplova. U planu aerodroma za slucaj izvanrednih dogadaja
(Emergency plan) navode se postupci za koordinaciju aktivnosti:

a) razli¢itih aerodromskih i drugih sluzbi kojih je podrucje rada
na aerodromu, te

b) drugih organizacija i sluzbi, javnih i zdravstvenih ustanova u
neposrednoj okolini aerodroma koje bi mogle pomo¢i u:

— sprjecavanju vecih posljedica, kao i
— sanaciji nastalih Steta.

(2) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja izraduje se
i primjenjuje na pojedinom aerodromu u skladu s:

a) organizacijskim, tehnickim i tehnoloskim karakteristikama
aerodroma,

b) operacijama karakteristiénih tipova zrakoplova koji slije¢u
na aerodrom

¢) vrsti prometa na aerodromu, te

d) svim drugim aktivnostima koje se provode na aerodromu.

(3) Plan aerodroma za slu¢aj izvanrednih dogadaja mora osigu-
rati uskladenost svih aktivnosti koje se poduzimaju tijekom izvan-
rednog dogadaja na aerodromu ili u njegovoj blizini.

(4) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora defi-
nirati: podrucje djelovanja, organizaciju, nadlezna tijela i sudionike
mjera i postupaka, te na¢in uzbunjivanja za sljedece vrste izvanred-
nog dogadaja:

1) nesreca zrakoplova u podruju zra¢ne luke

2) nesreca zrakoplova izvan zra¢ne luke

a) u neposrednoj blizini zraéne luke

b) na vecoj udaljenosti od zracne luke

— na kopnu

— na vodi

3) nezgoda zrakoplova

4) potpuna pripravnost

5) pripravnost

6) nezakonito ometanje zratnog prometa

a) prijetnja eksplozivnom napravom

b) otmica zrakoplova

7) pozar u zra¢noj luci

a) u objektu - u zatvorenom prostoru, ili

b) izvan objekta-na otvorenom prostoru

8) dogadaj u svezi sa opasnom robom

9) dogadaj opasan po javno zdravlje (na primjer: epidemija
zaraznih bolesti)

10) prirodna katastrofa.

(5) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora uskla-
diti aktivnosti svih sudionika:

a) razli¢itih aerodromskih i drugih integralnih sluzbi, te

b) drugih organizacija i sluzbi, te javnih i zdravstvenih ustanova
u neposrednoj okolini aerodroma koje pomazu u:

— sprjecavanju ve¢ih posljedica, kao i

— sanaciji nastalih $teta.

(6) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora sadr-
zavati odredbe o suradnji i koordinaciji s Drzavnom upravom zastite
i spadavanja.

(7) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora sa-
drZavati:

a) odgovornosti i ulogu svake:

— aerodromske i druge integralne sluzbe, druge organizacije, te
javne i zdravstvene ustanove,

— Lokalnog povjerenstva, operativnog zapovjedni$tva i zapo-
vjedniStva na mjestu dogadaja za svaki planom predvideni izvan-
redni dogadaj;

b) informacije o imenima i brojevima telefona ureda ili po-
jedinaca koje treba kontaktirati u slucaju pojedinog izvanrednog
dogadaja, te

¢) kartu aerodroma sa prikazom svih vaznijih objekata, kao i

d) kartu podrucja koje neposredno okruzuje aerodrom.

(8) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora slije-
diti nacela koja se odnose na ¢ovjeka kao temeljnog faktora svake
aktivnosti, kako bi se osigurao optimalan rezultat u reakciji na svaki
izvanredni dogadaj.

(9) Operativni centar i zapovjedni§tvo na mjestu dogadaja: za
slu¢aj izvanrednog dogadaja, na aerodromu se mora osigurati stalan
operativni centar i mobilno zapovjedno mjesto:

a) operativni centar mora biti dijelom aerodromskih sadrZaja,
te mjestom u kojem se organizira i provodi cjelokupna koordinacija
i opée rukovodenje tijekom trajanja izvanrednog dogadaja,

b) mobilno zapovjedno mjesto podrazumijeva takav objekt:

— koji se moze brzo postaviti u blizini mjesta izvanrednog do-
gadaja, kada je to potrebno, i

— u kojem se mora osigurati lokalna koordinacija onih sluz-
bi, organizacija i ustanova koje se pozivaju za konkretni izvanredni
dogadaj.

(10) Osoba koja je zaduZena za vodenje operativnog centra, ne
moZe istovremeno voditi i zapovjedni$tvo na mjestu dogadaja.

(11) Komunikacijski sustav: Plan za slucaj izvanrednog dogada-
ja mora definirati odgovaraju¢e komunikacijske sustave kojima ¢e se
povezivati mobilno zapovjednistvo na mjestu dogadaja sa operativ-
nim centrom i Lokalnim povjerenstvom, te svo troje s ukljuéenim
sluzbama, organizacijama, ustanovama i pojedincima koji sudjeluju
u izvanrednom dogadaju.

(12) Vjezbe za slucaj izvanrednog dogadaja na aerodromu: Plan
za sludaj izvanrednog dogadaja mora sadrZavati i:

a) postupke za povremenu provjeru (testiranje) primjerenosti
plana,

b) metode i nacin analize rezultata provjere,

kako bi se unaprijedila njegova u¢inkovitost.

(13) Provjera (testiranje) plana za slu¢aj izvanrednog dogadaja
provodi se:

a) cjelovitom vjezbom izvanrednog dogadaja na aerodromu
minimalno jednom u dvije godine, te

b) djelomi¢nom vjezbom izvanrednog dogadaja na aerodromu
u godini izmedu provodenja cjelovitih vjezbi, kako bi se potvrdilo da
su ispravljene sve manjkavosti utvrdene tijekom cjelovitih vjezbi,

¢) dokumentiranjem:

— svih zapazanja tijekom vjezbe, zatim

— rezultata provedene analize, te

— rokova i nacina uklanjanja svih uocenih nedostataka.

(14) U planu aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja moraju
biti predvidene izvanredne situacije u zahtjevnim okruzenjima. U
tom smislu u njemu mora biti:

a) definiran nacin koordinacije sa odgovaraju¢im specijalizira-
nim spasilackim sluzbama uvjezbanim i opremljenim za djelovanje
na teskim, nepristupa¢nim podrucjima i vodi, te
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b) sadrzan popis tih specijaliziranih sluzbi i aktualni brojevi
telefona / mobitela njihovih odgovornih pripadnika, ovlastenih za
pokretanje aktivnosti.

Uklanjanje neispravnog zrakoplova

Clanak 179.

Operator aerodroma je odgovoran za planiranje, organizaciju i
provedbu uklanjanja o$teéenog zrakoplova sa manevarske povrsine.
U tom smislu mora osigurati:

a) plan i upute za uklanjanje neispravnog/o$te¢enog zrakoplova,

b) opremu za njegovo uklanjanje, te

c) koordinatora odgovornog za organizaciju i koordinaciju svih
sudionika u provedbi uklanjanja o$te¢enog zrakoplova.

Smanjenje opasnosti od kretanja i zadrZavanja divijih
Zivotinja na podrucju aerodroma

Clanak 180.

(1) Prisutnost divljih Zivotinja (ptica i drugih Zivotinja) na ae-
rodromu ili u njegovoj neposrednoj blizini predstavlja ozbiljnu opa-
snost za sigurnost operacija zrakoplova.

(2) Operator aerodroma je duzan u suradnji sa Agencijom po-
duzeti aktivnosti kako bi se uklonilo ili sprije¢ilo postavljanje sme-
tlista za odlaganje otpada ili bilo kakvih drugih izvora koji bi mogli
privlaciti divlje Zivotinje na aerodromu, ili u njegovoj blizini, osim
ako odgovarajuca studija o procjeni opasnosti od divljih Zivotinja
pokaze da nije vjerojatno da e sigurnost zra¢nog prometa biti ugro-
Zena pojavom divljih Zivotinja.

(3) Tamo gdje nije moguce ukloniti takve postojece izvore, nad-
lezno tijelo lokalne i regionalne samouprave mora osigurati izradu
studije o procjeni rizika koje takvi izvori predstavljaju za zrakoplove,
kao i osigurati da se takvi rizici smanje na minimum.

(4) Sprjecavanje kretanja i boravka divljih Zivotinja na podrucju
aerodroma u nadleznosti je operatora aerodroma koji mora osigu-
rati:

d) plan i upute, te mjere i postupke u svezi sa tim,

e) potrebnu opremu, kao i

f) sluzbu zaduZenu za provedbu tih mjera i postupaka.

(5) Operator aerodroma mora dokumentirati provedbu svih
mjera i postupaka usmjerenih na sprjecavanje kretanja i boravka
divljih Zivotinja na podru¢ju aerodroma, te Agenciju obavijestiti o
svakoj nesre¢i, nezgodi ili dogadaju uzrokovanom kolizijom divlje
Zivotinje sa zrakoplovom u podru¢ju aerodroma.

Punjenje zrakoplova gorivom

Clanak 181.
Za vrijeme punjenja zrakoplova gorivom moraju biti spremni
na raspolaganju:
a) vatrogasna oprema prikladna za pocetnu intervenciju u slu-
¢aju pozara goriva, kao i
b) osoblje obuceno za uporabu te opreme, te

c) sredstva za brzo pozivanje spasilatke-vatrogasne sluzbe u
slu¢aju pozara ili velikog izlijevanja goriva.

Operacije aerodromskih vozila

Clanak 182.

(1) Kontrola i koordinacija prometom na manevarskoj povrsini
aerodroma (uzletno-sletna staza i sve staze za voznju) u nadleznosti
su aerodromske kontrole letenja.

(2) Vozilom se upravlja i krece:

a) na manevarskoj povrsini samo po odobrenju kontrolnog tor-
nja aerodroma,

b) na stajanci za zrakoplove samo po odobrenju nadlezne sluz-
be operatora aerodroma.

(3) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
postovati sve naredbe definirane horizontalnim oznakama i znako-
vima, osim ukoliko druk¢ije ne odredi:

a) aerodromski kontrolni toranj, kada se radi o manevarskoj
povrsini; ili

b) nadlezna sluzba operatora aerodroma, kada se radi o sta-
janci.

(4) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
postivati sve naredbe koje se prenose sustavima rasvjete i drugim
signalnim svjetlima.

(5) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
biti primjereno osposobljen za izvrSenje zadataka koje je duZan iz-
vr$avati i mora postivati sve naredbe koje izda:

a) aerodromski kontrolni toranj, kada se radi o manevarskoj
povrsini; i

b) nadlezna sluzba operatora aerodroma, kada se radi o sta-
janci.

(6) Vozac koji upravlja vozilom mora biti opremljen radio-ure-
dajem 1 uspostaviti odgovaraju¢u dvosmjernu radiokomunikaciju s:

a) aerodromskim kontrolnim tornjem, prije ulaska na mane-
varsku povrsinu, te

b) nadleznom sluzbom operatora aerodroma, prije ulaska na
stajanku.

Voza¢ takvog vozila mora stalno biti na prijamu na dodijeljenoj
frekvenciji, kada se nalazi na operativnoj povrsini.

Sustavi za vodenje i kontrolu povrsinskog kretanja

Clanak 183.

(1) Na aerodromu mora biti uspostavljen sustav za vodenje i
kontrolu kretanja na operativnoj povrsini:

a) zrakoplova,

b) vozila,

¢) putnika, i

d) osoblja aerodroma i drugih sluzbi.

(2) Pri projektiranju sustava za vodenje i kontrolu povrsinskog
kretanja u obzir se uzima:

a) gustoca zra¢nog prometa;

b) uvjeti vidljivosti u kojima se namjeravaju provoditi opera-
cije;

c) potreba za orijentacijom pilota zrakoplova;

d) slozenost plana aerodroma; te

e) kretanja vozila.

(3) Vizualna sredstva kao sastavni dio sustava za vodenje i kon-
trolu kretanja operativnom povrsinom npr. oznake, sustavi rasvjete
i znakovi, moraju biti projektirani u skladu sa dijelom petim ovoga
Pravilnika.

(4) Sustav za vodenje i kontrolu kretanja operativnom povrsi-
nom mora biti projektiran tako da pomaze u sprjec¢avanju nenamjer-
nih upada zrakoplova i vozila na aktivnu uzletno-sletnu stazu.

(5) Sustav mora biti projektiran tako da na svim dijelovima
operativne povrsine pomaZe u sprjecavanju sudara zrakoplova s:

a) drugim zrakoplovom, ili
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b) vozilom, ili

c) objektom.

(6) Kada su sastavni dijelovi sustava za vodenje i kontrolu kre-
tanja operativnom povrSinom:

a) precka za zaustavljanje, te

b) sustav rasvjete sredi$nje crte staze za voZnju

koji se selektivno uklju¢uju, moraju biti ispunjeni sljedeéi za-
htjevi:

— rute za voznju zrakoplova po tlu, koje su naznacene ukljuce-
nim sustavom rasvjete sredi$nje crte staze za voznju, moraju se moci
iskljuciti uklju¢ivanjem precke za zaustavljanje,

— kontrolni strujni krugovi moraju biti postavljeni tako da, u
trenutku kada je precka za zaustavljanje ispred zrakoplova ukljuce-
na, odgovarajudi dio sustava rasvjete sredi$nje crte staze za voZnju,
iza te precke bude iskljucen, i

— sustav rasvjete sredi$nje crte staze za voznju mora se ukljuciti
ispred zrakoplova u trenutku kada se jedini¢ni izvori svjetla precke
za zaustavljanje iskljuce.

(7) Na manevarskoj povrsini aerodroma namijenjenog za kori-
$tenje u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne
staze, mora se postaviti radar za kontrolu povr$inskog kretanja.

(8) Radar za kontrolu povrsinskog kretanja na manevarskoj po-
vrini treba postaviti i na druge aerodrome osim onog iz stavka 7.
ovoga ¢lanka, ukoliko su gusto¢a prometa i operativni uvjeti takvi da
se alternativnim postupcima i uredajima ne moze osigurati redoviti
i siguran promet.

Postavljanje opreme i instalacija na operativnim povrsinama

Clanak 184.

(1) Osim kada, zbog svoje funkcije, moraju biti postavljeni na
manevarskoj povr$ini zbog navigacijskih potreba, nikakva se oprema
ili instalacije ne smiju postavljati na:

a) osnovnu stazu uzletno-sletne staze,

b) sigurnosnu povrsinu kraja uzletno-sletne staze,

¢) osnovnu stazu staze za voznju,

d) ili unutar udaljenosti navedenih u tabeli 3-1, stupcu 11, uko-
liko bi to dovelo zrakoplov u opasnost; ili

e) na Cistini, ukoliko bi to dovelo u opasnost zrakoplov u zraku.

(2) Sva oprema ili instalacije, potrebni za navigaciju zrakoplova,
koji moraju biti smjesteni:

a) na dijelu osnovne staze uzletno-sletne staze unutar:

— 75 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja
3ili 4, ili

— 45 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja
1ili 2;ili

b) na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze, osnovnoj
stazi staze za voznju ili unutar udaljenosti navedenih u tabeli 3-1;
ili

¢) na Cistini, a koji bi doveli u opasnost zrakoplov u zraku;

moraju biti lomljivi i postavljeni $to je nize moguce.

(3) Osim kada, zbog svoje funkcije, moraju biti postavljeni na
manevarskoj povr$ini zbog navigacijskih potreba, nikakva se oprema
ili instalacije ne smiju postavljati unutar 240 m od kraja osnovne
staze, niti unutar:

a) 60 m od produzene uzduzne sredi$nje osi uzletno sletne staze
kodnoga broja 3 ili 4, ili

b) 45 m od produZene uzduZne sredi$nje osi uzletno sletne sta-
ze kodnoga broja 1 ili 2,

svih uzletno-sletnih staza opremljenih sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorija I, II ili I11.

(4) Sva oprema ili instalacije potrebni za navigacijske svrhe,
koji moraju biti smjesteni na ili u blizini osnovne staze uzletno-
sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I, I ili III i koji su postavljeni:

a) na dijelu osnovne staze koji se nalazi unutar 77,5 m od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja 4, kodnoga slova F;
ili

b) unutar 240 m od kraja osnovne staze, te unutar:

— 60 m od produZene sredi$nje crte uzletno-sletne staze kod-
noga broja 3 ili 4, ili

— 45 m od produzene sredi$nje crte uzletno-sletne staze kod-
noga broja 1 ili 2; ili koji

¢) prodiru u unutarnju prilaznu povr$inu, unutarnju prijelaznu
povrsinu ili povr$inu prekinutog slijetanja;

moraju biti lomljivi i postavljeni $to je nize mogude.

Ograde

Clanak 185.

(1) Na aerodromu se postavlja ograda ili druga prikladna pre-
preka, kako bi se sprijecio ulazak na operativiu povr$inu divljih i
drugih Zivotinja, dovoljno velikih da predstavljaju opasnost za zra-
koplov.

(2) Na aerodromu se postavlja ograda ili druga prikladna pre-
preka kako bi se neovlastene osobe odvratilo od nenamjernog ili
planiranog ulaska na one povrsine aerodroma koje nisu dostupne
javnosti.

(3) Ograda ili prepreka postavljaju se tako da odvajaju:

a) operativnu povrsinu, i druge sadrZaje ili zone aerodroma od
klju¢ne vaznosti za sigurnost operacija zrakoplova, od

b) povrsina koje su dostupne za javnost.

(4) U cilju unapredenja sigurnosti, operator aerodroma mora
osigurati slobodan prostor, te servisnu cestu za vozila, s obje strane
ograde ili prepreke, kako bi se:

a) olaksao nadzor, i
b) otezao neovlasten pristup.

DIO DESETI
ODRZAVANJE AERODROMA

Opcenito

Clanak 186.

(1) Na aerodromu se moraju uspostaviti programi odrZavanja, koji
ukljucuju preventivno odrzavanje gdje je to prikladno, kako bi se:

a) kolnici operativne povrsine,

b) vizualna sredstva,

c) ograda oko aerodroma,

d) sustavi za odvodnju i

e) zgrade

odrzavali u onom stanju koje nece ugrozavati sigurnost, redo-
vitost i u¢inkovitost zratnog prometa.

(2) Preventivno odrzavanje podrazumijeva u programu utvr-
dene radove na odrzavanju kojima je cilj sprjecavanje kvara ili
smanjenja kvalitete sadrzaja, a koji se izraduju jednom godi$nje i
dostavljaju Agenciji na suglasnost.
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Kolnici operativne povrsine

Clanak 187.

(1) Kolnici operativne povr$ine (uzletno-sletnih staza, staza za
voznju, stajanci, itd.) i podrucja uz njih, moraju se redovno pregle-
davati, a njihovo stanje redovito nadzirati u sklopu programa pre-
ventivnog i korektivnog odrZavanja aerodroma kako ne bi nastajali, i
kako bi se uklonili, bilo kakvi slobodni predmeti koji bi mogli uzro-
kovati Stetu na zrakoplovu ili ometati rad zrakoplovnih sustava.

(2) Kolni¢ku povrsinu uzletno-sletne staze mora se odrzZavati u
takvom stanju da se unaprijed isklju¢i moguénost nastanka Stetnih
nepravilnosti.

(3) Ako na odredenom aerodromu neki pokazatelji (npr. ne-
dovoljan nagib ili uleknuce) ukazuju na lo$u odvodnju na cijeloj, ili
dijelu uzletno-sletne staze, potrebno je ocijeniti karakteristike trenja
uzletno-sletne staze u stvarnim ili simuliranim uvjetima koji su re-
prezentativni za lokalne uvjete kise, te prema potrebi treba poduzeti
mjere korektivnog odrzavanja.

(4) Kada stazu za voznju koriste zrakoplovi s turbinskim moto-
rima, povrsinu ramena staze za voZnju mora se odrZavati tako da na
njima ne bude slobodnog kamenja ili drugih predmeta koji bi mogli
biti usisani u motore zrakoplova.

(5) Kolnicka povr$ina uzletno-sletne staze odrzava se u takvom
stanju koje osigurava dobre karakteristike trenja i niski otpor kotr-
ljanju. Snijeg, bljuzgavica, led, stajaca voda, blato, prasina, pijesak,
ulje, ostaci gume i druge netisto¢e, moraju se ukloniti $to je brze i
potpunije moguce, kako bi se na najmanju moguc¢u mjeru smanjilo
njihovo nakupljanje.

Novi slojevi kolnika uzletno-sletne staze

Clanak 188.

(1) Sljedece se odredbe odnose na projekte postavljanja novih
slojeva kolnika, kada je uzletno-sletnu stazu potrebno vratiti u ope-
rativno stanje prije nego Sto se dovrsi s postavljanjem novog sloja
na cijeloj uzletno-sletnoj stazi, zbog ¢ega je obi¢no nuzno postaviti
privremenu rampu izmedu novih i starih povrdina uzletno-sletne
staze.

(2) Uzduzni nagib privremene rampe, mjeren u odnosu prema
postojecoj povrsini uzletno-sletne staze ili smjera prethodnog sloja,
mora biti:

a) 0,5% do 1,0% za nove slojeve debljine do 5 cm; te

b) maksimalno 0,5% za nove slojeve debljine vece od 5 cm.

(3) Novi se sloj mora postavljati pocev$i na jednom kraju
uzletno-sletne staze prema drugom kraju, tako da se s obzirom na
koristenje uzletno-sletne staze vecina operacija zrakoplova obavlja
niz rampu.

(4) Tijekom svake radne faze, novim slojem se mora pokriti
ukupnu Sirinu uzletno-sletne staze.

(5) Prije nego $to se uzletno-sletna staza prekrivena novim slo-
jem vrati u privremeno operativno stanje, mora se postaviti oznaka
sredi$nje crte uzletno-sletne staze u skladu sa ¢lankom 72. ovoga
Pravilnika. Osim toga, popre¢nom trakom $irine 3,6 m oznacava se
mjesto svakog privremenog praga.

Vizualna sredstva

Clanak 189.

(1) Operator aerodroma obvezan je provoditi u¢inkovito odrza-
vanje vizualnih sredstava sukladno odredbama ovoga ¢lanka.

(2) Smatra se da je jedini¢ni izvor svjetla izvan uporabe uko-
liko je prosje¢ni intenzitet glavnog snopa manji od 50% vrijednosti
navedene na odgovarajucoj slici u Dodatka 2 ovoga Pravilnika. Za
jedini¢ne izvore svjetla kod kojih je projektirani prosje¢ni intenzitet
glavnog snopa iznad vrijednosti navedene u Dodatku 2 ovoga Pra-
vilnika, spomenuta vrijednost od 50% odnosi se na tu projektiranu
vrijednost.

(3) Sustav preventivnog odrzavanja vizualnih sredstava pri-
mjenjuje se u cilju osiguranja pouzdanosti sustava rasvjete i sustava
oznaka.

(4) Sustav preventivnog odrZavanja, koji se primjenjuje za
uzletno-sletne staze opremljene sustavom instrumentalnog preci-
znog prilaza kategorije II ili IIT mora sadrzavati minimalno sljedece
provjere:

a) vizualni pregled i terensko mjerenje intenziteta, Sirenja sno-
pa i orijentacije jedini¢nih izvora svjetla sustava prilazne rasvjete i
rasvjete uzletno-sletne staze;

b) kontrolu i mjerenje elektri¢nih svojstava u svakom strujnom
krugu ugradenom u sustave prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-slet-
ne staze; i

¢) kontrolu pravilnog funkcioniranja podesenja intenziteta svje-
tala u sluzbi kontrole zra¢nog prometa.

(5) Kod terenskih mjerenja intenziteta, $irenja snopa i orijen-
tacije jedini¢nih izvora svjetla sustava prilazne rasvjete i rasvjete
uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II ili III, mjerenju treba podvrgnuti sve jedini¢ne
izvore svjetla, u mjeri u kojoj je to moguce, kako bi se osigurala
njihova sukladnost s primjenjivim vrijednostima iz Dodatka 2 ovoga
Pravilnika.

(6) Intenzitet, $irenje snopa i orijentaciju jedini¢nih izvora svje-
tla sustava prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze opremlje-
ne sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i IIl mora
se mjeriti pomocu pokretne mjerne jedinice dovoljne preciznosti da
se mogu zasebno mjeriti karakteristike pojedinih izvora svjetla.

(7) Utestalost mjerenja intenziteta, $irenje snopa i orijentaciju
jedini¢nih izvora svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze opre-
mljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i
III, mora se temeljiti na gustoci prometa, razini lokalnog zagadenja,
pouzdanosti instalirane rasvjetne opreme i stalnom ocjenjivanju re-
zultata terenskih mjerenja, ali nikako rjede od:

a) dva puta godi$nje za jedini¢ne izvore svjetla ugradene u kol-
nik, te

b) jednom godisnje za sve ostale jedinicne izvore svjetla.

(8) Cilj sustava preventivnog odrzavanja za uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i
III jest osigurati da tijekom bilo kojeg razdoblja operacija zrakoplova
utemeljenih na kategoriji II ili III, svi jedini¢ni izvori svjetla sustava
prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze budu ispravni, te da
je u svakom drugom slu¢aju minimalno:

1) 95% jedini¢nih izvora svjetla upotrebljivo na svakom od slje-
de¢ih pojedinacno bitnih elemenata:

a. sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz ka-
tegorije II i III, unutarnjih 450 m,

b. sustav rasvjete srediSnje crte uzletno-sletne staze,

c. sustav svjetala praga uzletno-sletne staze, te

d. sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze,

2) u funkciji:

a) 90% jedinicnih izvora svjetla podru¢ja dodira uzletno-sletne
staze;
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b) 85% jedini¢nih izvora svjetla u sustavu prilazne rasvjete iza
450 m; te

¢) 75% jedinic¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne staze.

(9) Kako bi se osigurao kontinuitet vodenja zrakoplova, do-
zvoljeni postotak neispravnih jedini¢nih izvora svjetla ne moze biti
takav da promjeni osnovni uzorak sustava rasvjete. Osim toga, ne
smije se dogoditi da su dva susjedna jedini¢na izvora svjetla neu-
potrebljiva, osim u slu¢aju precke ili popre¢ne precke, gdje se moze
dozvoliti neupotrebljivost dvaju susjednih jedini¢nih izvora svjetla.

(10) U slucaju precki, popre¢nih precki i sustava rubnih svjetala
uzletno-sletne staze, smatra se da su jedini¢ni izvori svjetla susjedni
ukoliko su postavljeni u nizu i to:

a) lateralno: u istoj precki ili popre¢noj precki; ili

b) uzduzno: u istom nizu sustava rubne rasvjete ili precki.

(11) Cilj sustava preventivnog odrzavanja primijenjenog na
precke za zaustavljanje, postavljene na poziciji za ¢ekanje na izlazak
na uzletno-sletnu stazu, namijenjenu za uporabu u uvjetima vidlji-
vosti manjoj od 350 m uzduz staze, je kako slijedi:

a) ne smije biti vi$e od dva neispravna jedini¢na izvora svjetla; i

b) dva susjedna jedini¢na izvora svjetla ne smiju biti neispravna.

(12) Cilj sustava preventivnog odrzavanja primijenjenog za sta-
ze za voinju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti manjoj
od 350 m uzduZ uzletno-sletne staze, jest osigurati da dva susjedna
jedini¢na izvora svijetla sredi$nje crte staze za voznju ne budu nei-
spravna (izvan funkcije).

(13) Sustav preventivnog odrzavanja primijenjen za uzletno-
sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I mora osigurati da tijekom operacija zrakoplova uteme-
lienih na kategoriji I, svi jedini¢ni izvori svjetla sustava prilazne
rasvjete 1 rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da je u
svakom drugom slu¢aju minimalno 85% jedini¢nih izvora svjetla u
funkciji za svaki od sljede¢ih sustava:

a) sustav prilazne rasvjete za precizni prilaz kategorije [;

b) sustav svjetala praga uzletno-sletne staze;

¢) sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze; i

d) sustav svjetala kraja uzletno-sletne staze.

(14) Kako bi se osigurao kontinuitet vodenja zrakoplova, nije
dozvoljeno da neispravna (izvan funkcije) budu dva susjedna jedi-
ni¢na izvora svjetla.

(15) U preckama i popre¢nim preckama, vodenje zrakoplova
nije naruseno ukoliko su neispravna (izvan funkcije) dva susjedna
jedini¢na izvora svjetla.

(16) Sustav preventivnog odrZavanja primijenjen na uzletno-
-sletnim stazama namijenjenim za uzlijetanja u uvjetima vidljivosti
manjoj od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze, mora osigurati da, ti-
jekom bilo kojeg razdoblja operacija, svi jedini¢ni izvori svjetla su-
stava rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da je u svakom
drugom sluc¢aju u funkiji:

a) minimalno 95% jedini¢nih izvora svjetla:

— sustava rasvjete sredi$nje crte uzletno-sletne staze (ako je
sustav postavljen), i

— sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze; te

b) minimalno 75% jedini¢nih izvora sustava svjetala kraja
uzletno-sletne staze.

(17) Sustav preventivnog odrZavanja primijenjen na uzletno-
sletnim stazama namijenjenim za uzlijetanja u uvjetima vidljivosti
od 550 m ili viSe uzduz uzletno-sletne staze, mora osigurati da, ti-
jekom bilo kojeg razdoblja operacija zrakoplova, svi jedini¢ni izvori

svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da u
svakom drugom slucaju, minimalno 85% jedini¢nih izvora sustava
rubnih svjetala i svjetala kraja uzletno-sletne staze bude u funkciji.

(18) Za vrijeme postupaka definiranih za uvjete smanjene vid-
ljivosti, operator aerodroma mora ograniiti gradevinske aktivnosti,
te aktivnosti odrzavanja u blizini elektri¢nih sustava aerodroma.

Dodaci i prilozi

Clanak 190.

(1) Dodaci i prilozi tiskani uz ovaj Pravilnik ¢ine njegov sa-
stavni dio.

(2) Dodaci tiskani uz ovaj Pravilnik su:

a) Dodatak 1.: Boje za aeronauticka svjetla na tlu, oznake, zna-
kove i ploce

b) Dodatak 2.: Znacajke aeronautickih svjetala na tlu

¢) Dodatak 3.: Obvezne horizontalne oznake i oznake obavi-
jesti

d) Dodatak 4.: Zahtjevi u pogledu projektiranja znakova za na-
vodenje po stazi za voznju

e) Dodatak 5.: Zahtjevi u pogledu kvalitete aeronautickih po-
dataka

f) Dodatak 6.: Lokacija svjetala na preprekama

g) Dodatak 7.: Aeronauticka studija

(3) Prilozi tiskani uz ovaj Pravilnik su:

a) Prilog A: Biljeske kao dopuna Pravilniku o aerodromima

b) Prilog B: Povrsine ograni¢enja prepreka

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Stupanje na snagu

Clanak 191.

(1) Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaju vaziti
Pravilnik o obiljezavanju poletno-sletnih i drugih staza i pristani$ne
platforme na aerodromu (»Narodne novine« broj 53/91), te Pravil-
nik o projektiranju, izgradnji i rekonstrukciji civilnih aerodroma i
njihovoj klasifikaciji (»Narodne novine« broj 53/91)

(2) Ovaj Pravilnik stupa na snagu danom objave u »Narodnim
novinamac.

Klasa: 011-01/10-05/24

Urbroj: 530-09-10-2

Zagreb, 10. svibnja 2010.

Ministar
mora, prometa i infrastrukture
Bozidar Kalmeta, v. r.

DODATAK 1

BOJE ZA AERONAUTICKA SVJETLA NA TLU,
OZNAKE, ZNAKOVE I PLOCE

1. Opcenito
Uvodna biljeska. - Sljedece odredbe definiraju granice kroma-
ticnosti boja koje se koriste za aeronauticka svjetla na tlu, oznake,
znakove i ploce. Odredbe su u skladu sa onim iz 1983. godine Me-
dunarodnog povjerenstva za rasvjetu (International Commission on
Mumination, CIE).
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Nije moguce odrediti takve karakteristike boja koje isklju¢uju mo-
gucnost zabune. Za razmjerno sigurno prepoznavanje, vazno je da:

a) je osvjetljenje povrsine, ili prostora, ili objekta kojeg ¢ovjek
promatra, znatno iznad granice percepcije,

b) selektivna atmosferska slabljenja nisu znatno utjecala na
promjenu boje, te da

¢) promatra¢ na odgovarajuci na¢in vidi boje.

Postoji takoder opasnost zamjene boja na izrazito visokoj razini
osvjetljenja, kao $to je ona dobivena od izvora visoka intenziteta na
vrlo maloj udaljenosti. Iz iskustva je poznato da je moguce postic¢i
zadovoljavajuce raspoznavanje boja ako se duzna paznja posveti tim
¢imbenicima.

Kromati¢nosti se izrazavaju u smislu standardnog promatraca i
koordinatnog sustava usvojenog od strane Medunarodnog povjeren-
stva za rasvjetu (CIE) na njegovu osmom zasjedanju u Cambridgeu,
Engleskoj, 1931. godine'.

2. Boje za aeronauticka svjetla na tlu

2.1. Kromatic¢nosti

2.1.1. Kromati¢nosti aeronautickih svjetala na tlu moraju biti
unutar sljedecih granica:

Jednadzibe CIE (vidi sliku Al-1):

a) Crvena

Ljubicasta granica y =0.980 - x
Zuta granica y=0335

b) Zuta

Crvena granica y =0.382

Bijela granica y = 0.790 - 0.667x
Zelena granica y=x-0.120

¢) Zelena

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

x = 0.360 - 0.080y
x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

d) Plava

Zelena granica
Bijela granica
Ljubicasta granica
e) Bijela

y = 0.805x + 0.065
y = 0.400 - x
x = 0.600y + 0.133

Zuta granica x = 0.500
Plava granica x =0.285
Zelena granica y = 0.440

iy=0.150 + 0.640x

y = 0.050 + 0.750x
iy=0382

Ljubicasta granica

f) Varijabilna bijela
Zuta granica

x = 0255 + 0.750y
ix=1185-1.500 y
X = 0.285

y = 0.440

iy = 0.150 + 0.640x
¥ = 0.050 + 0.750x
iy=0382

Plava granica
Zelena granica

Ljubi¢asta granica

Biljeska. — Smjernice o promjenama kromati¢nosti uslijed tem-
peraturnog ucinka na filtrirajuce elemente dana su u Prirucniku za
projektiranje zracne luke (ICAO Doc. 9157), dijelu 4.

'Vidi CIE Publication No. 15, Colorimetry (1971).

2.1.2. Kada nije potrebno zamracenje, ili kada promatraci s
poremecajem u videnju boja moraju odrediti boju svjetlosti, zeleni
signali moraju biti unutar sljedecih granica:

y = 0.726 - 0.726x

x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

2.1.3. Kada je povecana vjerojatnost prepoznavanja vaznija od
maksimalnog vizualnog dometa, zeleni signali moraju biti unutar
sljedecih granica:

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

y = 0.726 - 0.726x
x = 0.625y - 0.041
y =0.390 - 0.171x

2.2. Razlikovanje svjetala

2.2.1. Ako postoji zahtjev za razlikovanje Zute od bijele boje, po-
trebno ih je prikazati na vremenski ili prostorno kratkoj udaljenosti
kao, na primjer, sukcesivnim odbljescima iz istoga fara.

2.2.2. Ako postoji zahtjev za razlikovanje Zute od zelene i/ili
bijele boje, kao na primjer na svjetlima na sredi$njoj crti izlazne
staze za voznju, y koordinate Zutog svjetla ne smiju prekoraciti vri-
jednost 0.40.

Biljeska. — Granice bijele boje temelje se na pretpostavci da ¢e
se koristiti u situacijama u kojima ¢e znacajke (temperatura boje)
izvora svjetlosti biti razmjerno konstantne.

2.2.3. Bijela varijabilna boja namijenjena je samo svjetlima ¢ija
jakost varira, npr. kako bi se izbjeglo zasljepljivanje. Da bi se ta boja
razlikovala od Zute, svjetla trebaju biti oblikovana i upravljana na
nacin da je:

a) x koordinata Zute boje barem 0.050 puta ve¢a od x koordi-
nate bijele boje; a

b) raspored svjetala takav da su Zuta svjetla izloZena istovreme-
no s bijelim svjetlima, te u njihovoj blizini.

2.2.4. Provjera da li je boja aeronautickih svjetala na tlu unu-
tar granica navedenih na slici Al.-1. obavlja se mjerenjem u pet
to¢aka unutar podrucja ograni¢enog najblizom izokandelom (vidi
dijagrame izokandela u Dodatku 2.), radeéi na izmjerenoj struji ili
naponu. U slucaju elipti¢nih ili cirkularnih izokandela, boja se mjeri
u sredini i na vodoravnim i okomitim granicama. U slu¢aju pravo-
kutnih izokandela, boja se mjeri u sredini i na granicama dijagonala
(uglovima). Osim toga, boja svjetla provjerava se na najudaljenijoj
izokandeli kako bi se osiguralo da nema promjene boje koja bi pilotu
mogla prouzrociti zabunu u signalu.

Biljeska 1. - Za najudaljeniju izokandelu potrebno je izmjeriti
koordinate boje te ih zabiljeziti kako bi ih Agencija za civilno zra-
koplovstvo provjerila i procijenila da li su prihvatljive.

Biljeska 2. — Neki jedini¢ni izvori svjetla mogu se primjenji-
vati na nadin da ih piloti mogu vidjeti i koristiti iz smjerova izvan
najudaljenije izokandele (npr. svjetla na zaustavnoj precki kod do-
voljno Sirokih polozZaja za cekanje). U takvim situacijama, Agencija
za civilno zrakoplovstvo mora ocijeniti stvarnu primjenu i, prema
potrebi, zatraZiti provjeru promjene boje u kutnim dometima izvan
najudaljenije krivulje.

2.2.5. U slu¢aju vizualnih pokazatelja nagiba prilazne ravni i
drugih jedini¢nih izvora svjetla koji imaju sektor tranzicije boja,
boja se mjeri u to¢kama u skladu s odlomkom 2.2.4., osim §to se s
podru¢jima boja postupa odvojeno i niti jedna tocka ne smije biti
unutar 0.5 stupnjeva tranzicijskog sektora.
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3. Boje za oznake, znakove i ploce

Biljeska 1. - NiZe navedene karakteristike povrsinskih boja pri-
mjenjuju se jedino na svjeze obojene povrsine. Boje koriStene za
oznake, znakove i ploce obi¢no se s vremenom promijene i stoga
zahtijevaju obnovu.

Biljeska 2. - Smjernica u svezi sa povr$inskim bojama nalazi
se u dokumentu CIE-a Preporuke za povrsinske boje za vizualnu si-
gnalizaciju - Publikacija br. 39.-2. (TC-106) 1983.

Biljeska 3. - Karakteristike preporucene pod 3.4. za transilumi-
nirane ploce privremene su prirode i temelje se na specifikacijama
CIE-a za transiluminirane znakove. Navedene specifikacije namjera-
vaju se preispitati i azurirati kada CIE razvije specifikacije za tran-
siluminirane ploce.

3.1. Kromati¢nosti i faktori svjetline obi¢nih boja, boja retrore-
flektivnih materijala i boja transiluminiranih (iznutra osvijetljenih)
znakova i plo¢a utvrduju se pod sljede¢im standardnim uvjetima:

a) kut osvjetljenja: 45°

b) smjer gledanja: okomiti na povrsinu; i

¢) iluminant: CIE standardni iluminant D__.

3.2. Kada se odreduju pod standardnim uvjetima, kromatic-
nosti i faktori svjetline obi¢nih boja za oznake i izvana osvjetljenje
znakove i plo¢e moraju biti unutar sljedecih granica.

Jednadzibe CIE (vidi Sliku A1-2):

a) Crvena

Ljubicasta granica

y = 0.345 - 0.051x

Bijela granica y=0.910 - x
Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Faktor svjetline § = 0.07 (mnm)

b) Narancasta

Crvena granica

y = 0.285 + 0.100x

Bijela granica y =0.940 - x
Zuta granica y = 0.250 + 0.220x
Faktor svjetline £ =0.20 (mnm)

¢) Zuta

Narancasta granica

y = 0.108 + 0.707x

3.3. Kada se odreduju u standardnim uvjetima, kromati¢nosti i
faktori svjetline boja retroreflektiraju¢ih materijala za oznake, zna-
kove i plo¢e moraju biti unutar sljedecih granica.

Jednadzbe CIE (vidi sliku A1-3):

a) Crvena

LjubiCasta granica

y = 0.345 - 0.051x

Bijela granica y=0910 - x
Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Faktor svjetline £ =0.03 (mnm)

b) Narancasta

Crvena granica

y = 0.265 + 0.205x

Bijela granica y =0.910 - x
Zuta granica y = 0.207 + 0.390x
Faktor svjetline § =0.14 (mnm)

¢) Zuta

Narancasta granica

y = 0.160 + 0.540x

Bijela granica y =0.910 - x
Zelena granica y = 1.35x - 0.093
Faktor svjetline § = 0.16 (mnm)
d) Bijela

Ljubilasta granica y=X

Plava granica y =0.610 - x
Zelena granica y = 0.040 + x
Zuta granica y =0.710 - x
Faktor svjetline £ =0.27 (mnm)

e) Plava

Zelena granica

y = 0.118 + 0.675x

Bijela granica y =0.370 - x
LjubiCasta granica y = 1.65x - 0.187
Faktor svjetline £ =0.01 (mnm)
f) Zelena

Zuta granica y=0.711 - 1.22x

Bijela granica

y =0.243 + 0.670x

Plava granica

y = 0.405 - 0.243x

Faktor svjetline

§ = 0.03 (mnm)

3.4. Kada se odreduju u standardnim uvjetima, kromati¢nosti i
faktori svjetline boja za svjetlece ili transiluminirane (iznutra osvi-

Euela gralic y=0910-x jetljene) znakove i plo¢e moraju biti unutar sljedec¢ih granica.
elena granica y = 1.35x - 0.093 . 1.

Faktor svietline 8 = 0.45 (mnm) Jednadzbe CIE (vidi sliku A1-4):

d) Bijela a) Crvena

Ljubicasta granica y=0.010 + x Ljubicasta granica y = 0.345 - 0.051x
Plava granica y=0.610-x Bijela granica y=0910-x
Zelena granica y=0.030 +x Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Zuta granica y=0.710 - x Faktor svjetline - dnevno svjetlo 8 =0.07 (mnm)
Faktor svjetline = 0.75 (mnm) Relativna svjetlina 5% (mnm)

e) Crna Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 20% (maks)
Ljubicasta granica y =x-0.030 b) Zuta

Plava granica y =0.570 - x Narancasta granica y = 0.108 + 0.707x
Zelena granica y = 0.050 + x Bijela granica y =0.910 - x

Zuta granica y =0.740 - x Zelena granica y = 1.35x - 0.093
Faktor svjetline 8 = 0.03 (maks) Faktor svjetline — dnevno svjetlo 8 = 0.45 (mnm)

f) Zuto-zelena

Relativna svjetlina

30% (mnm)

Zelena granica y=1317x + 0.4 Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 80% (maks)

Bijela granica y=0.910 - x c) Bijela

Zuta granica y = 0.867x + 0.4 Ljubicasta granica y = 0.010 + x

g) Zelena Plava granica y =0.610 - x

Zuta granica x = 0313 Zelena granica y =0.030 + x

Bijela granica y = 0.243 + 0.670x Zuta granica y=0.710 - x

Plava granica y = 0.493 - 0.524x Faktor svjetline — dnevno svjetlo £ =0.75 (mnm)

Faktor svjetline B =0.10 (mnm) Relativna svjetlina 100%
Biljeska. - Mala odvojenost povrsinske crvene i povrsinske na- Prema bijeloj (nocni uvjeti)

rancaste nije dostatna da bi osigurala razlikovanje tih boja kada se d) Crna

promatraju zasebno. Ljubicasta granica y =x-0.030
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Plava granica y = 0.570 - x
Zelena granica y = 0.050 + x
Zuta granica y=0.740 - x
Faktor svjetline — dnevno svjetlo = 0.03 (maks)
Relativna svjetlina 0% (mnm)

Prema bijeloj (no¢ni uvjeti)

2% (maks)

e) Zelena

Zuta granica

x=0313

Bijela granica

y = 0.243 + 0.670x

Plava granica

y = 0.493 - 0.524x

Faktor svjetline — dnevno svjetlo B = 0.10 minimum (danji
uvjeti)
Relativna svjetlina 5% (minimum)
Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 30% (maksimum)
X
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Slika A1-1. Boje za aeronauticka svjetla na tlu
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Slika A1-2. Obicne boje za oznake i izvana osvijetljene znakove i

ploce
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Slika A1-3. Boje retroreflektiraju¢ih materijala za oznake, znakove
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Slika Al.-4. Boje svjetlecih ili transiluminiranih (iznutra
osvijetljenih) znakova i ploca
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DODATAK 2

ZNACAJKE AERONAUTICKIH SVJETALA NA TLU

Stupmjevi

Y AT

20

2000cd |

L Gilavmi smop

s
10000 cd |

™ % M 0§ [] 5 R

Stupnjevi
horizontalno

Biljeske:

1. Krivulje izracunate pomocu formule X% + y2/b2 =1

2. Kutovi okomitog rasporeda svjetala moraju biti takvi da zadovoljavaju sljedecu okomitu
pokrivenost glavnoga snopa:

NARODNE NOVINE

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

Udaljenost od praga Okomita pokrivenost glavnog snopa
prag do 315 m 0°—11°
316 mdo475 m 0.5° —11.5°
476 m do 640 m 1.5°—12.5°

641 m i vise

2.5° — 13.5° (kao $to je prethodno prikazano)

3. jediniéni izvori svjetla u popre¢nim pre¢kama na udaljenosti vec¢oj od 22.5 m od sredi$nje
crte uvuci e se za 2 stupnja. Svi ostali jedini¢ni izvori svjetla bit ¢e rasporedena usporedno sa
sredi$njom linijom piste.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.

Slika A2-1. Dijagram izokandela za svjetlo produZene sredi$nje crte sustava prilazne rasvjete
i poprecne precke (bijelo svjetlo)

Stupnjevi
vertikalno

T

125
ns

1
15 |
ﬂa 1
-0 -165-15 -N5-10 [] LT
Stupnjevi
horizontalno
Biljeske:
1. Krivulje izraGunate pomocu formule x2fa® + yZ/b2 =1

2. Konvergencija 2°

3. Kutovi okomitog rasporeda svjetala moraju biti takvi da zadovoljavaju sljedecu okomitu
pokrivenost glavnoga snopa:

Udaljenost od praga Okomita pokrivenost glavnog snopa
pragdo 115 m 0.5°—10.5°
116 mdo 215 m 1°—11°

216 mi vise 1.5° — 11.5° (kao §to je prethodno prikazano)

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.

Slika A2-2. Dijagram izokandela za svjetla bo¢nog reda sustava prilazne rasvjete
(crveno svjetlo)

BROJ 64 - STRANICA 85

Stupnevi
vertikales
vl

e,
B 0 o
"
T e—p—g

w 4900 o

B waisasd 8 saisem W %

Stupmjevi
harrszomtabng

Biljeske:

1. Krivulje izratunate pomoc¢u formule XMk +y =1

2. Konvergencija 3.5°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.
Slika A2.-3. Dijagram izokandela za svjetlo praga (zeleno svjetlo)

Stupnjod

BE=—

Srapnjevi
horizeetalne

Biljeske:
16.5
8.0

1. Krivulje izratunate pomoc¢u formule Xk +y =1

2. Konvergencija 2°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.
Slika A2.-4. Dijagram izokandela za svjetlo praga krilne precke (zeleno svjetlo)

Biljeske:

1. Krivulje izracunate pomocu formule X*/a® + y2/b2 =1

2. Konvergencija 4°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2-5. Dijagram izokandela za svjetlo podrucja dodira s kolnikom (bijelo svjetlo)

—
T

Srupspevi
hosisoialin

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule X/l + Y =1

2. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
3. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-6. Dijagram izokandela za svjetlo sredi$nje linije piste longitudinalnog razmaka 30
m (bijelo svjetlo) i kratkog svjetla pokazatelja izlazne rulne staze (Zuto svjetlo)
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Biljeske:

1. Krivulje izratunate pomo¢u formule Xa? +y =1
2. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
3. Za zuto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.
4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.
Slika A2.-7. Dijagram izokandela za svjetlo sredidnje crte USSe longitudinalnog razmaka 15
m (bijelo svjetlo) i kratkog svjetla pokazatelja izlazne staze za voZnju (Zuto svjetlo)

Stana
withien
+

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule Xa® + yzlh2 =1

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-8. Dijagram izokandela za svjetla na kraju uzletno-sletne staze (crveno svjetlo)

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule X’ + yzlb2 =1 u
2. Konvergencija 3.5

3. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.15.

4. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.

5. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-9. Dijagram izokandela za rubno svjetlo uzletno-sletne staze Sirine 45 m
(bijelo svjetlo)

Biljeske:
1. Krivulje izratunate pomo¢u formule X2k +y' b =1
2. Konvergencija 45°
3. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
4. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.40.
5. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.
Slika A2.-10. Dijagram izokandela za rubno svjetlo uzletno-sletne staze Sirine 60 m
(bijelo svjetlo)

Stupnjevi

vertikalno

v
8

7

>
10X
Stupnjevi
horizontalno

Slika A2.-11. Tocke mreZe koje se koriste za izratun prosje¢ne jakosti
svjetala sustava prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze

Zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11:

1. Elipse na svakoj od slika simetri¢ne su oko zajednickih ver-
tikalnih i horizontalnih osi.

2. Slike A2.-1. do A2.-10. pokazuju najmanje dozvoljene jakosti
svjetla. Prosje¢na jakost glavnog snopa racuna se na nacin da se
utvrde toc¢ke mreze kako je prikazano na slici A2.-11. te koriste vri-
jednosti jakosti mjerene u svim tockama mreZze koje se nalaze unu-
tar obodnice elipse koja predstavlja glavni snop te na njoj. Prosje¢na
vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini jakosti svjetla mjerenoj u
svim razmatranim tockama mreze.

3. Kada je jedini¢ni izvor svjetla ispravno usmjeren, nikakva
odstupanja u uzorku glavnoga snopa nisu prihvatljiva.

4. Prosje¢ni omjer jakosti. Omjer prosje¢ne jakosti unutar elipse
koja definira glavni snop tipi¢nog novog svjetla i prosjecne jakosti
svjetla glavnoga snopa novoga jedini¢nog izvora svjetla sustava rub-
nih svjetala uzletno-sletne staze bit ¢e kako slijedi:

1.5 do 2.0 (bijelo svjetlo)

Slika A2.-1. Sredisnja crta i poprecne
precke sustava prilazne rasvjete

Slika A2.-2. Rubni jedini¢ni izvori svjetla | 0.5 do 1.0 (crveno svjetlo)
sustava prilazne rasvjete

Slika A2.-3. Prag

Slika A2.-4. Krilna precka praga

Slika A2.-5. Podrucje dodira s kolnikom
USSe

Slika A2.-6. Sredisnja crta uzletno-sletne
staze

(longitudinalni razmak 30 m)

Slika A2.-7. Sredisnja linija uzletno-sletne |0.5 do 1.0 za CAT. III.
staze (longitudinalni razmak 15 m) (bijelo svjetlo)

0.25 do 0.5 za CAT. I, IT
(bijelo svjetlo)

0.25 do 0.5 (crveno svjetlo)
1.0 (bijelo svjetlo)

1.0 do 1.5 (zeleno svjetlo)
1.0 do 1.5 (zeleno svjetlo)
0.5 do 1.0 (bijelo svjetlo)

0.5 do 1.0 (bijelo svjetlo)

Slika A2.-8. Kraj uzletno-sletne staze
Slika A2.-9. Rub uzletno-sletne staze
(Sirina 45 m)
Slika A2.-10. Rub uzletno-sletne staze
(Sirina 60 m)

5. Opsezi snopa na slikama pruzaju potrebne upute za pristupe
sve do vizualnog dosega uzletno-sletne staze, na udaljenost od 150
m, te uzlijetanja sve do vizualnog dosega uzletno-sletne staze na
udaljenost od 100 m.

6. Vodoravni kutovi mjere se u odnosu na okomitu povr$inu
kroz sredi$nju crtu uzletno-sletne staze. Za sve jedini¢ne izvore svje-
tla osim onih sredi$nje crte, smjer prema sredi$njoj crti uzletno-slet-

1.0 (bijelo svjetlo)
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ne staze smatra se pozitivnim. Vertikalni kutovi mjere se u odnosu
na horizontalnu povr$inu.

7. Kada se za jedini¢ne izvore svjetla sredi$nje crte i popre¢ne
precke sustava prilazne rasvjete te za rubne jedini¢ne izvore svjetala
sustava prilazne rasvjete koriste ugradbena svjetla umjesto nadze-
mnih svjetala, npr. na uzletno-sletnoj stazi s pomaknutim pragom,
uvjeti glede jakosti mogu se ispuniti postavljanjem dvije ili tri insta-
lacije (slabije jakosti) na svakoj od lokacija.

8. Vaznost odgovarajuceg odrzavanja nikada se ne moze do-
voljno naglasiti. Prosje¢na jakost nikada ne smije pasti na vrijed-
nost nizu od 50% vrijednosti prikazane na slikama, a cilj operatora
zratne luke mora biti odrZavanje razine svjetlosnog outputa blizu
navedene najmanje prosjecne jakosti.

9. Jedini¢ni izvor svjetla instalira se na nacin da je glavni snop
poravnat s jednom polovinom stupnja navedenog uvjeta.

Stupnjevi
vertikaino VT

Minimum
20cd Glavni snop
minimum
5 100 cd

s Minimum
prosiek
200 cd

Stupnjevi
-20 -16 -1 -5 0 5 0 % = x horizontalno

Biljeske:

1. Ovi opsezi snopova omogucuju pomicanje pilotske kabine zrako-
plova od sredi$njeg niza na udaljenosti od 12 m te su namijenjeni
koristenju prije i nakon krivulja.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

3. Povecani intenziteti za pojacana svjetla sredi$nje crte brze izla-
zne staze za voznju Cetiri puta su veci od odgovarajucih intenziteta
na slici (npr. 800 cd za minimum prosjeka glavnoga snopa).

Slika A2.-12. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim sekcijama
namijenjena Kori$tenju u uvjetima vizualnog dometa manje od
350 m, kada moze do¢i do velikih suprotnih djelovanja i za svjetla
branika uzletno-sletne staze slabe jakosti, konfiguracija B

Stupnjewi
verhkalno"
15
13
— Mimimum
10 20 cd
]
Minimum - Lg— Glav sncp
progk menimum
200 cd 100 cd
oI 5 Stupmjevi
-1 -A5-35 0 1545 0 x horizontalno
Biljeske:
1. Navedene pokrivenosti snopa obi¢no su zadovoljavajuce i vode
ra¢una o normalnom pomicanju pilotske kabine zrakoplova od sre-
disnje crte za priblizno 3 m.
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-13. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim sekcijama
namijenjena Kori$tenju u uvjetima vizualnog dometa uzletno-
sletne staze vrijednosti manje od 350 m

NARODNE NOVINE

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

BROJ 64 - STRANICA 87

Stupnjevi
vertikaino ¥

Glavei s0p
Mininum manimum
/ 10ed S0cd
15
10 /

5 Minimum
ouse

100 cd

NI 5 -1 5 [ 5 0 15wz Stupnjevi
x horizontaing

Biljeske:
1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti za 15.75° u odnosu
na tangentu krivulje.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-14. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 7.5 m) i svjetla stop-precke u zakrivljenim
sekcijama namijenjena koritenju u uvjetima vizualnog dometa
uzletno-sletne staze vrijednosti manje od 350 m

Stupnjevi

vertikaing "

Slavei 200p

Minimum mnimum
/ Zed 10 cd

10

Whinimum prosiek 20 cd
L ¥ Stupnjevi
=] -16-14 -0 5 L] 5 L] 1516 w  x horizontaling

Biljeske:

1. Na mjestima gdje je visoka pozadinska rasvjeta uobi¢ajena i gdje
pogorsanje svjetlosnog outputa uslijed prasine, snijega i lokalne
kontaminacije predstavlja znacajan ¢imbenik, vrijednosti jakosti
bljeska potrebno je pomnoziti s 2.5.

2. Kada se koriste svjetla u svim smjerovima, trebaju ispunjavati
uvjete vertikalnoga snopa naznacene u ovoj slici.

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-15. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze

za voznju (razmak 30 m, 60 m) i svjetla stop-precke u ravnim

sekcijama namijenjena koristenju u uvjetima vizualnog dometa
uzletno-sletne staze minimalno 350 m

S i ' wh
vertikalno * |
Glanvri snop
Minimum minimuam
| 2ed 10 cif
1%
w
& /
i
1 Minimum prosjsk 20 ed
0.5t
E-1E -5 -1 5 L] 5 w 15 125 2026 Stupnjew
% horizontalno
e
Biljeske:

1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti za 15.75° u odnosu
na tangentu krivulje.

2. Na mjestima gdje je visoka pozadinska rasvjeta uobicajena i gdje
pogorsanje svjetlosnog outputa uslijed prasine, snijega i lokalne
kontaminacije predstavlja zna¢ajan ¢imbenik, vrijednosti jakosti
potrebno je pomnoziti s 2.5.
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3. Navedene pokrivenosti snopa omogu¢uju pomicanje pilotske ka-
bine zrakoplova od sredi$nje crte do udaljenosti od 12 m, kao $to
bi se moglo dogoditi na krajevima krivulja.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-16. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 7.5 m, 15 m, 30 m) i svjetla stop-precke u za-
krivljenim sekcijama namijenjena kori$tenju u uvjetima vizualnog
dometa uzletno-sletne staze minimalno 350 m

« horizontaing
[ Krivulja [ a | b | c d
| Jakost (cd) | 8 | 100 | 200 | 400 |
Biljeske:

1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti/usmjeriti za 17° u odnosu na tangentu krivulje.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.
S
" Slika A2.-19. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju velike jakosti (razmak 7.5 m) i svjetla stop-precke u
i zakrivljenim sekcijama namijenjena koristenju u naprednom
 EESESSESE | sustavu za navodenje i kontrolu povr$inskog kretanja u
slu¢ajevima kada su potrebna svjetla vece jakosti
" e
[ Krivulja [ a | b [ c | d | e
[ Jakost (cd) | 8 | 20 | 100 | 450 [ 1800 |
Biljeske: vertkaino't Gimnisnep
1. -Itla.vedene pokri\-/enost-i snopa omoguéuj-q ppmicanjf pi}otsk-e' litabin? zra:kopAlova od ’/7 mizg"“ /_ i
srediSnje crte do udaljenosti od 12 m te su namijenjene koriStenju prije i poslije krivulja. " I
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21. 1 /
Slika A2.-17. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze za ! '
voznju velike jakosti (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim : {{Miniou
sekcijama namijenjena koristenju u naprednom sustavu za navodenje .
i kontrolu povrsinskog kretanja u slu¢ajevima kada su potrebna svjetla e R 5 ;3 x L5 o T
vece jakosti i kada moze do¢i do velikih suprotnih djelovanja
Biljeske:
1. Tako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da je utvrdena za inkandescentne svjetiljke.
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

£y rmnam
e\

\ il

honmntaing.
[ Krivulja [ a [ b [ c I d \ e
[ Jakost (cd) | 8 | 20 10 450 1800

Biljeske:

1. Navedene pokrivenosti snopa obi¢no su zadovoljavajuée i vode racuna o normalnom
pomicanju pilotske kabine zrakoplova koje odgovara vanjskom kotacu glavnog stajnog trapa
na rubu rulne staze.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-20. Dijagram izokandela za sigurnosna svjetla uzletno-
- sletne staze velike jakosti, konfiguracija B
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Slika A2.-18. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju velike jakosti (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u
ravnim sekcijama namijenjena Kori$tenju u naprednom sustavu za
navodenje i kontrolu povrsinskog kretanja u slu¢ajevima kada su
potrebna svjetla vece jakosti

Slika A2.-21. Tocke mreze koje se koriste za izracun prosjecne
jakosti svjetala sredi$nje crte staze za voznju i svjetala stop-precke

Zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21:

1. Jakosti navedene na slikama A2.-12. do A2-.20. su za:

a) zelena i Zuta svjetla sredi$nje crte staze za voinju,

b) Zuta sigurnosna svjetla uzletno-sletne staze, te

c) crvena svjetla stop precke.

2. Slike A2.-12. do A2.-20. prikazuju najmanje dozvoljene jako-
sti svjetala. Prosje¢na jakost glavnog snopa racuna se na nacin da
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se utvrde tocke mreze kako je prikazano na slici A2.-21., te koriste
vrijednosti jakosti mjerene u svim tockama mreZe koje se nalaze:

a) unutar obodnice pravokutnika koji predstavlja glavni snop, te

b) na njoj.

Prosje¢na vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini jakosti
svjetla mjerenima u svim razmatranim tockama mreze.

3. Kada je jedinicni izvor svjetla ispravno usmjeren, nikakva
odstupanja u glavnome snopu ili u najunutarnjijem snopu, ovisno o
slu¢aju, nisu dozvoljena.

4. Vodoravni kutovi mjere se u odnosu na okomitu povrsinu
kroz sredi$nju crtu staze za voznju, osim na krivuljama kada se mje-
re u odnosu na tangentu krivulje.

5. Okomiti kutovi mjere se od longitudinalnog nagiba povr$ine
staze za voZnju.

6. Vaznost odgovarajuceg odrzavanja nikada se ne moze dovolj-
no naglasiti. Jakost, bilo da je rije¢ o prosje¢noj ili onoj navedenoj
na odgovaraju¢im krivuljama izokandela, ovisno o slu¢aju, nikada se
ne smije smanjiti na vrijednost nizu od 50% vrijednosti prikazane
na slikama, a cilj operatora zra¢ne luke mora biti odrZavanje razine
svjetlosnog outputa blizu navedene najmanje prosje¢ne jakosti.

7. Jedini¢ni izvor svjetla instalira se na nadin da je glavni snop
ili najunutarnjiji snop, ovisno o slu¢aju, poravnat s jednom polovi-
nom stupnja navedenog uvjeta.

ko w bl e
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Slika A2.-22. Distribucija jakosti svjetlosti sustava T-VASIS i
AT-VASIS

Shpnjev
elevacie
A =
' BiAra \ .
- o o
i crire Soimndsl
15 -1 r lsw;"péma;“m- f 'R
Biljeska:

1. Navedene krivulje odnose se na najmanje jakosti crvenoga svje-
tla.

2. Vrijednost jakosti u bijelom sektoru snopa iznosi najmanje 2
i moze biti ¢ak 6.5 puta veca od odgovarajuce jakosti u crvenom
sektoru.

3. Vrijednosti jakosti prikazane u zagradama odnose se na APAPL
Slika A2.-23. Distribucija jakosti svjetla PAPI-a i APAPI-a

Stupnjevi
ikalno ¥ I IEF] | 5 e T 0 . 2 S G S
vertikalno Izs 0cd
20
[ o e o et et g e
10
8
0
1
-8 |
% -0 -15 -10-8 ] 810 B W % Stupnjevi
% horizontalno
Biljeske:
1. Tako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da su svjetlosti utvrdene za inkandescentne svjetiljke.
2. Navedene jakosti Zute su svjetlosti.

Slika A2.-24. Dijagram izokandela za svaki jedini¢ni izvor u
sustavu sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze male jakosti,

konfiguracija A
Stupnjevi
vertikalno” Minimum.
26 300 cd
Minimum
1000 cd
20 Glauni snop
minimum
[ ot o e e o 1500 cd
10
]
Minimum
prosjek
u 3000 cd
I {l
| |
-8 1 1
—i0 | L
-26 =20 -15 -10-8 0 810 15 20 26 ‘_Slupnievt
X horizontalno
Biljeske:
1. Iako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da je utvrdena za inkandescentne svjetiljke.
2. Navedene jakosti zute su svjetlosti.

Slika A2.-25. Dijagram izokandela za svaki jedini¢ni izvor u
sustavu sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze velike jakosti,
konfiguracija A

DODATAK 3.

OBVEZNE HORIZONTALNE OZNAKE I OZNAKE
OBAVIJESTI

Biljeska 1. — Vidi dio peti ovoga Pravilnika, ¢lanke od 69. do
84., za odredbe o primjeni, mjestu i znacajkama obveznih horizon-
talnih oznaka i oznaka obavijesti.

Biljeska 2. - Ovaj dodatak podrobno prikazuje oblik i propor-
cije slova, brojki i simbola obveznih horizontalnih oznaka i oznaka
obavijesti na dvadesetocentimetarskoj mrezi.
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DODATAK 4.

ZAHTJEVI U POGLEDU PROJEKTIRANJA
ZNAKOVA ZA NAVODEN]JE PO STAZI ZA
VOZNJU

Biljeska. - Vidi dio peti ovoga Prirucnika, ¢lanke od 122. do
124., za odredbe o primjeni, mjestu i znacajkama znakova.
1. Visine upisivanja moraju biti u skladu sa sljede¢om tabe-

amssgSES

lom.
Kodni broj uzlet- Najmanja visina znakova
no-sletne staze |  Znak Znak obavijesti

naredbe | Znakovi izlaza sa USS-e| Drugi znakovi
i slobodne USS-¢
1ili2 300 mm 300 mm 200 mm
3ili 4 400 mm 400 mm 300 mm

T T T T T T T T
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Biljeska. — U slu¢ajevima kada se znak lokacije staze za voznju
postavlja zajedno sa znakom oznake uzletno-sletne staze (vidi ¢la-
nak 124. ovoga Pravilnika), veli¢ina znakova (slova) mora odgovarati
veli¢ini definiranoj za znakove naredbe.

2. Dimenzije strelica moraju biti sljedece:

Visina legende Potez
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Sirina poteza za jedno slovo mora biti kako slijedi:

Visina legende Potez
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Svijetlina znakova mora biti kako slijedi:

a) Kada se operacije zrakoplova odvijaju u uvjetima vizualnog
dometa uzletno-sletne staze na udaljenosti manjoj od 800 m, pro-
sje¢na svjetlina znakova mora iznositi barem:

Crvena 30 cd/m?
Zuta 150 cd/m?
Bijela 300 cd/m’

b) Kada se operacije odvijaju u skladu s odredbama ¢lanka 119.
ovoga Pravilnika prosje¢na svjetlina znakova mora iznositi barem:

Crvena 10 cd/m?
Zuta 50 cd/m?
Bijela 100 cd/m?

Biljeska. — U uvjetima vizualnog dometa uzletno-sletne staze
na udaljenosti manjoj od 400 m, dolazi do odredenog pogorsanja u
djelotvornosti znakova.

5. Omjer svjetline izmedu crvenih i bijelih elemenata obveznog
znaka mora iznositi izmedu 1:5 i 1:10.

6. Prosjecna svjetlina znaka rac¢una se na nacin da se utvrde
tocke mreze, kako je prikazano na slici A4.-1., te koriste vrijednosti
svjetline izratunate u svim tockama mreze koje se nalaze unutar
pravokutnika koji predstavlja znak.

7. Prosje¢na vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini vrijedno-
sti svjetline mjerenoj u svim razmatranim tockama mreZe.

Biljeska. — Smjernice za mjerenje prosjecne svjetline znaka nalaze
se u Priru¢niku za projektiranje zra¢ne luke (Dok. 9157), dijelu 4.

8. Omjer vrijednosti svjetline susjednih to¢aka mreze ne smije
biti ve¢i od 1.5:1. Za podrucja na prednjoj strani znaka gdje su su-
sjedne tocke mreze medusobno udaljene 7.5 cm, omjer vrijednosti
svjetline susjednih to¢aka mreze ne smije biti ve¢i od 1.25:1. Omjer
maksimalne i najmanje vrijednosti svjetline na cijeloj povrsini pred-
nje strane znaka ne smije biti veci od 5:1.

9. Oblici znakova, tj. slova, brojki, strelica i simbola, moraju
biti u skladu s onima navedenima na slici A4.-2. Sirina znakova i
razmak izmedu pojedinih znakova odreduje se na naéin prikazan
u tabeli A4.-1.

10. Visina prednje strane znaka bit ce sljedeca:

Visina legende Visina prednje strane znaka (min)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

11. Sirina prednje strane znakova odreduje se pomocu slike A4.-
3. osim $to, u slu¢ajevima kada se znak naredbe nalazi samo na jednoj
strani staze za voznju, $irina prednje strane mora iznositi barem:

a) 1.94 m za kodni broj 3 ili 4; i

b) 1.46 m kodni broj 1 ili 2.

Biljeska. - Dodatne smjernice za odredivanje $irine prednje
strane znaka nalaze se u Priru¢niku za projektiranje zra¢ne luke
(Dok. 9157), dijelu 4.

12. Granice

a) Crni okomiti delineator izmedu susjednih znakova koji ozna-
¢avaju smjer mora biti $irok priblizno 0.7 $irine poteza.

b) Zuta granica na znaku za mjesto »stoji sam« trebala bi izno-
siti priblizno 0.5 Sirine poteza.

13. Boje znakova moraju biti u skladu s odgovarajuéim vrijed-
nostima u Dodatku 1.

T5em 150em T5em
4w - >

15.0em

— X % x ] X X x
TScn'.I

S X X X X 1 X X

]
T5em

Biljeska 1. — Prosje¢na svjetlina znaka ratuna se tako da se utvrde
tocke mreze na prednjoj strani znaka koja prikazuje tipi¢ne in-
skripcije i pozadinu odgovarajuce boje (crvena za znakove naredbe
i Zuta za informativne znakove koji prikazuju smjer i oznacavaju
odredista) na sljede¢i nadin:

a) Pocevsi od gornjeg lijevog ugla prednje strane znaka, odredite
referentnu tocku mreZe udaljenu 7.5 cm od lijevog ruba i gornjeg
ruba prednje strane znaka,

b) Stvorite mrezu to¢aka medusobnog razmaka 15 cm vodoravno
i okomito od referentne tocke mreze. Tocke mreZe unutar 7.5 cm
od ruba prednje strane znaka bit e izuzete,

¢) Kada se posljednja tocka u redu/stupcu tocaka mreZe nalazi
izmedu 22.5 cm i 15 cm od ruba prednje strane znaka (ali ne
ukljucujuci navedene udaljenosti), dodatna tocka bit ¢e dodana na
udaljenosti 7.5 cm od te tocke,

d) Kada to¢ka mreZe pada na granicu znaka i pozadine, to¢ka mre-
Ze neznatno Ce biti pomaknuta kako bi u potpunosti bila izvan
znaka.

Biljeska 2. — Moguce je da ce biti potrebne dodatne tocke mreze
kako bi se osiguralo da svaki znak uklju¢uje barem pet podjednako
razmaknutih to¢aka mreZe.

Biljeska 3. - Kada jedna jedinica ukljucuje dvije vrste znakova, za
svaku vrstu uspostavit Ce se zasebna mreZa.

Slika A4.-1. Toc¢ke mreze za izra¢un prosjecne svjetline znaka
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Slika A4-2 (nastavak)

Znak za slobodnu uzletno-sletnu stazu

FrHH
EEEN NN

Slika A4-2 (nastavak)

BiljeSka. - Postoje¢i znakovi
zabrane ulaza koji ne udovolja-
vaju ovim dimenzijama moraju
se zamijeniti najkasnije do 1.
sijeCnja 2012.

Znak zabrane ulaza

Biljeska 1. - Sirina poteza streli-
ce, promjer tocke te $irina i du-
Zina crte moraju biti razmjerni
$irinama poteza znakova.
Biljeska 2. - Dimenzije streli-
ce moraju ostati konstantne za
odredenu veli¢inu znaka, bez
obzira na orijentaciju.

Tocka, strelica i crta

Slika A4-2
H)
2 W
- —
TH H
L)) l
10-28 |.: 10 |
LV Hiy
A. Znak s dvije oznake uzletno-sletne staze B. Znak s jednom oznakom uzletno
sletne staze

Slika A4-2 (nastavak)

Slika A4.-3. Dimenzije znakova
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a) Slovo do slova broj koda

Prethodno slovo

Sljedece slovo

B,D,EE GG 0, AT
H LKL QS XZ VWY
M,N,PR, U
Broj koda

N<HYE<CHrwIOTWOZECNAR——TOTmOOw>

RN — R — — e RN — — — — R — R — N

DO DO DO DO DO — B DO B DO DB — = DD — = = DD MMM NN

W W BN E DN B WD WWN W

F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
I 32 48 64
] 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
N 137 205 274
0 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
A 152 229 304
w 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
Z 137 205 274

e) Sirina brojke

Brojka Visina brojke (mm)
200 300 400
Sirina (mm)
1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
b) Brojka do brojke broj koda 9 137 205 274
Prethodna Sljedeca brojka 0 143 214 286
brojka L5 2,3,6,8,9,0 4,7 UPUTE:
Broj koda . - . S
1 1 1 5 1. Kako biste utvrdili ispravan RAZMAK izmedu slova i brojki,
2 1 2 2 pribavite brojeve koda iz tabele a) ili b) i unesite tabelu c) za taj broj
3 1 2 2 koda u Zeljenu visinu slova ili brojke.
4 2 2 4 2. Razmak izmedu rijeci ili skupina znakova koji ¢ine kraticu ili
g 1 ; % simbol treba iznositi od 0.5 do 0.75 visine koristenih znamenki osim
7 ) 3 4 $to, kada se strelica nalazi uz jednu znamenku poput »A >«, razmak
8 1 2 2 se moze smanjiti na ne manje od jedne Cetvrtine visine znamenke,
9 1 2 2 kako bi se osigurala dobra vizualna ravnoteza.
0 1 2 2 3. Kada brojka slijedi slovo ili obratno, koristite kod 1.
¢) Razmak izmedu znakova 4. Kada spojnica, tocka ili dijagonalna crta slijedi znamenku ili
Broj koda Visina slova (mm) obratno, koristite kod 1.
200 300 400
Razmak (mm) DODATAK 5.
1 48 71 96
2 38 57 76 ZAHTJEVI U POGLEDU KVALITETE
; o . 32 AERONAUTICKIH PODATAKA
d) Sirina slova Tabela A5.-1. Geografska Sirina i duzina
Slovo Visina slova (mm) Geografska Sirina i dufina Tocnost Cjelovitost
200 300 400 & Vrsta podatka | Klasifikacija
Sirina (mm . 30 mizmjereno/ | 1 x 10°
A 170 ) 5(5 ) 340 Referentna tocka aerodroma izraéuil Ao rutinska
B 137 205 274 Navigacijska pomagala koja se nalaze na 3 mizmjereno 1 x10°
C 137 205 274 aerodromu klju¢na
D 137 205 274 . - 1 x10°
E 124 186 248 Prepreke u podru¢ju 3 0.5 mizmjereno Kljuéna
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Prepreke u podruéju 2 (dio unutar grani- s mizmiereno | 1% 10 fikacijama za podrucje 2 i podruéje 3, bila bi olak$ana odgovaraju-
ce aerodroma) ) klju¢na ¢im planiranjem unaprijed prikupljanja i obrade takvih podataka.
. N 1x10%
Pragovi uzletno-sletne staze 1 mizmjereno | | L Tabela A5.-3. Deklinacija i magnetska varijacija
Kraj uzletno-sletne staze (tocka poravna- 1 mizmjereno 1 >.<.}0'8 Deklinacija/varijacija Tocnost Cielovi
nja staze leta) kriti¢na Vrsta KlJe %‘i{ltoﬁt
n asifikacija
Tocke sredisnje crte uzletno-sletne staze | 1 mizmjereno lqum podatka
1t1cna8 Magnetska varijacija aerodroma 1 stupanj | 1x10°
Polozaj ¢ekanja na uzletno-sletnoj stazi | 0.5 mizmjereno 11( XIO izmjerena | Kljuna
riticna Antena ILS odasiljaca pravca slijetanja ma- 1 stupanj | 1x 10°
Tocke sredisnje crte staze za voznju /crte o 1x10° gnetskavarijacija izmjereno |  klju¢na
denj icij Kiranja | 0> THAMCTENO | ppen i Gacii : 5
Za havodenje Na pozIciju za parkiran) ] 3 Antena MLS azimuta magnetska varijacija 1 stupanj | 1 x 107
Crta oznake kriZanja staze za voznju 0.5 mizmjereno il?uclr(l)a izmjereno | kljucna
. T 1% 10° Tabela A5.-4. Navigacijski smjer
Crta za navodenje izlaza 0.5 mizmjereno | .
]ucni Navigacijski smjer To¢nost Cjelovitost
Granice stajanke (poligon) 1 mizmjereno ! >t< 1?{ Vrsta podatka | Klasifikacija
— - - rutins 7? Poravnanje ILS odasiljaca pravca slijetanja | 1/100 stupanj 1x10°
Postrq;er(l)e l;a ocimrzavan]e/protlv zamr- | mizmjereno 1 ;< 1(1)< izmjerena kljuéna
éaY?(nJa poligon KonlovalINS K | rulins j Poravnanje MLS nultog azimuta 1/100 stupanj 1x 10°
tovck eststa]an]a zrakop ova/INS kontrolne 0.5 mizmjereno 1 z( 1(1)< izmjereno Klju¢na
OcKeotaze za vozmu | rulinska Navigacijski smjer uzletno-sletne staze 1/100 stupanj | 1 x 10°
~ Biljeska 1. - Vidi prilog 15, dodatak 8, za graficke prikaze povr- (stvarni) izmjereno Kju¢na
$ina za prikupljanje podataka o preprekama i kriterije koji se koriste
7 1der.1t.1ffkac1ju prepreka u de.ﬁmranlm podrucjima, Tabela A5.-5. Duzina/udaljenost/dimenzija
Biljeska 2. - Provedba priloga 15, odredbe 10.6.1.2., o raspolo- _
Zivosti, od 18. studenog 2010., podataka o preprekama prema speci- Duina/udalienost/di . T‘\’IcntoSt Gjelovitost
fikacijama za podru¢je 2 i podrucje 3 bila bi olak$ana odgovaraju¢im uzmajudalenostiaimenzya poé;t?(a Klasifikacija
planiranjem unaprijed prikupljanja i obrade takvih podataka. Dufina uzletno-sletne staze lm X 10°
izmjerena |  kriti¢na
Tabela A5.-2. Elevacija/nadmorska visina/visina Sirina uzletno-sletne staze I m 1x10°
Totnost Cielovitost izmjereno |  klju¢na
Elevacija/nadmorska visina/visina ocnos Jeovitos Udaljenost pomaknutog praga Im 1 x 107
Vrsta podatka | Klasifikacija izmjereno | rutinska
-5
Elevacija aerodroma 0.5 mizmjereno ilx }0 Duzina i $irina produZetka za zaustavljanje Im 1x10*
- - — ]ucni (stopway) izmjereno | kriti¢na
WGS‘§4 geoidna undulacija na polozaju 0.5 mizmjereno 1 X }0 Duzina i §irina oci$¢enog prostora I m 1x10°
elevacijeaerodroma klju¢na izmjereno | Kljuéna
Prag uzletno-sletne staze, instrumental- | - mizmjereno 1x10° RaspoloZiva duljina staze za slijetanje Im 1x10%
na neprecizna prilazenja klju¢na izmjereno | kriti¢na
WGS-84 geoidna undulacija na pragu 1 x 10° Raspoloziva duljina staze za zalet Im 1x10°®
uzletno-sletne staze, instrumentalna 0.5 mizmjereno Kljuéna izmjereno | _kriti¢na
neprecizna prilazenja : Raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za 0.5m 1x10°®
Prag uz}etno—sl.ft{le staze, instrumental- 0.25 mizmjereno 1 >.<.}0'8 uzlijetanje izmjereno | kriti¢na
na precizna prilazenja kriticna Raspoloziva duljina za ubrzanje i zaustavljanje Im 1x10*®
WGS-84 geoidna undulacija na pragu 1% 10% izmjereno |  kriti¢na
uzlet.no-sletpevstqze, instrumentalna 0.25 mizmjereno Kriticna Sirina ramena uzletno-sletne staze 1m 1x 10°
precizna prilazenja izmjereno | klju¢na
3 G ) N
Tocke sredisnje crte uzletno-sletne staze | 0.25 mizmjereno 1 10 irina staze za voznju _lm I 10 ’
kritiéna izmjereno | klju¢na
Tocke sredisnje crte staze za voZnju / | mizmi 1 x10° Sirina ramena staze za voZnju Im 1x10°
. - - mizmjereno L L -
crte za navodenje na poziciju parkiranja klju¢na izmjereno | klju¢na
Prepreke u podrucju 2 (dio unutar - 1x10° Antena ILS odasilja¢ pravca slijetanja-kraj 3m 1 x 107
. 3 mizmjereno .y . N )
granice aerodroma) klju¢na uzletno-sletne staze, udaljenost izracunato | rutinska
Preprek drudiu 3 0.5 mizmi 1x10° Antena ILS klizne ravnine-prag, udaljenost 3m 1x10°
repreke u podruqu -~ mizmjereno klju¢na duz sredisnje crte izratunato | rutinska
Oprema za mjerenje udaljenosti/preci- 3 mizmiereno 1 x10° Tod
znosti (DME/P) ) klju¢na .. . . . ocnost Cjelovitost
e R . - Duzina/udaljenost/dimenzija Vista | f et i
Biljeska 1. - Vidi prilog 15, dodatak 8, za grafi¢ke prikaze povr- podatka astiikactja
$ina za prikupljanje podataka o preprekama i kriterije koji se koriste ILS oznativaé-udaljenost praga 3m 1 x 10°
za identifikaciju prepreka u definiranim podruéjima. izratunato | klju¢na
Biljeska 2. - Provedba priloga 15, odredbe 10.6.1.2., o raspolo- Antena ILS DME-prag, udaljenost duz sredis- - 3m 1x 107
Zivosti, od 18. studenog 2010., podataka o preprekama prema speci- nje crte izratunato | _ kljutna
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Antena MLS azimuta-kraj uzletno-sletne 3m 1x10°
staze, udaljenost izradunato | rutinska
Antena MLS elevacije-prag, udaljenost duz 3m 1x10°
sredi$nje crte izra¢unato | rutinska
Antena MLS DME/P-prag, udaljenost duz 3m 1x10°
sredi$nje crte izratunato |  kljuéna

DODATAK 6.

LOKACIJA SVJETALA NA PREPREKAMA
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Biljeska. - Jedini¢ni izvori svjetla visokog intenziteta na prepreka-
ma preporuceni su na strukturama visine ve¢e od 150 m iznad ra-
zine tla. Ako se koriste jedini¢ni izvori svjetla srednjeg intenziteta,

potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-1. Sustav bijelih treptajucih svjetala srednjeg intenziteta,
tipa A, na preprekama

E00m /
550m /: il
a
Svjetlo srednjeg intenziteta na prepreci, tipa B /\‘\“
s00m et e /
Svjetio niskog i na preprec, tipa / i
50m s
s W
» B
L) -~
400m / s L

=
Vrh ukupne strukture ukljugujuci pripatke s .
e gl -l "l
'u"f.‘ - 8 /"l

Visina svjetala na strukiuri u metrima iznad razine tia

210m
Visina strukture u metrima iznad razine tia

H5m

20m

Biljeska. — Samo za koristenje nocu.

Slika A6.-2. Sustav crvenih treptajucih svjetala srednjeg intenziteta,
tipa B, na preprekama
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Biljeska. — Samo za koristenje no¢u.

Slika A6.-3. Sustav jedini¢nih izvora svjetla koji odasilju svjetlost
bez prekida, srednjeg intenziteta, crvene boje, tipa C, na

preprekama
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Biljeska. — Svjetla visokog intenziteta na preprekama preporucena
su na strukturama visine vece od 150 m iznad razine tla. Ako se
koriste svjetla srednjeg intenziteta, potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-4. Dualni sustav rasvjete prepreka srednjeg intenziteta,

tipa A/tipa B
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Visina strukture u mefrima iznad razine tia

Biljeska. — Svjetla visokog intenziteta na preprekama preporucena
su na strukturama visine vece od 150 m iznad razine tla. Ako se
koriste svjetla srednjeg intenziteta, potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-5. Dualni sustav svjetala srednjeg intenziteta, tipa A/tipa
C, na preprekama
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Slika A6.-6. Sustav bijelih treptajucih svjetala visokog intenziteta,
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Slika A6.-7. Dualni sustav rasvjete prepreka visokog/srednjeg
intenziteta, tipa A/tipa B
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Slika A6.-8. Dualni sustav rasvjete prepreka visokog/srednjeg
intenziteta, tipa A/tipa C

DODATAK 7

AERONAUTICKA STUDIJA

SVRHA

Aeronauticka studija se izraduje u cilju:

a) dokazivanja da su ve¢ izgradeni ili planirani (novi) objekti na
aerodromu i u njegovoj neposrednoj okolini, te prepreke u prostoru,
u skladu sa vaze¢im zakonskim propisima, ili

b) utvrdivanja da li, u kojem stupnju i na koji nacin, odgova-
rajuce odstupanje od vaze¢ih zakonskih propisa utje¢e na sigurnost
operacija zrakoplova, te ako utjece

¢) definiranja mogu¢ih alternativnih mjera i postupaka u cilju
osiguranja maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova, kao i

d) detaljne procjene u¢inkovitosti svake od predlozenih mjera i
postupaka, usmjerenih na umanjivanje utjecaja na sigurnost, uzro-
kovanog odgovaraju¢im odstupanjem.

PRIMJENJIVOST

Aeronauticka studija se izraduje uvijek kada:

a) se planira izgradnja novog, ili nadogradnja, ili rekonstrukciji
postojeceg objekta na aerodromu i u njegovoj blizini, te kada

b) zbog odredenih objektivnih ¢injenica, nije moguce postovati
vazece zakonske propise, a u cilju dobivanja od Agencije za civilno
zrakoplovstvo sljedecih dokumenata:

a) Odobrenja za uporabu aerodroma,

b) Svjedodzbe aerodroma,

¢) Posebnog odobrenja za projektiranje, gradnju ili oznadava-
nje aerodroma i drugih objekata koji mogu utjecati na sigurnost
zrakoplova,

d) Prethodne suglasnosti za izgradnju i postavljanje zrako-
plovnih prepreka izvan podruéja aerodroma koje prelaze propisanu
visinu,
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e) Suglasnosti na predlozene korektivne mjere u cilju otklanja-
nja nesukladnosti utvrdenih tijekom redovnih i izvanrednih nadzora
operatora aerodroma.

DEFINICIJA

Aeronauticka studija jest pisani dokument u kojem se na teme-
lju vazecih zakonskih propisa, te znanstvenih i stru¢nih prirucnika,
primjenom jedne ili viSe odgovarajuc¢ih znanstvenih metoda od stra-
ne ovlastenog inZenjera tehnologije zratnog prometa i transporta
utvrduje:

a) da li, u kojem stupnju i na koji nacin, odgovarajuce odstu-
panje od vazecih zakonskih propisa utjece na sigurnost operacija
zrakoplova, te ako utjece

b) moguce alternativne mjere i postupke u cilju osiguranja
maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova, kao i

¢) stupanj u¢inkovitosti svake od predlozenih mjera i postupa-
ka, usmjerenih na umanjivanje utjecaja na sigurnost, uzrokovanog
analiziranim odstupanjem od vaZzecih propisa.

ODOBRENJE ZA ODSTUPANJE OD VAZECIH ZAKONSKIH
PROPISA

Odobrenje za odstupanje od vazecih propisa donosi Agencija
za civilno zrakoplovstvo na temelju izradene aeronauticke studije,
potpisane od ovlastenog inZenjera tehnologije zra¢nog prometa i
transporta, u slu¢aju kada je predloZenim alternativnim mjerama
i/ili postupcima osigurana najveca sigurnost operacija zrakoplova.
Odobrenje za odstupanje od vaZecih propisa Agencija za civilno zra-
koplovstvo moze izdati:

a) za odredeno vremensko razdoblje, s ograni¢enim rokom
trajanja, ili

b) trajno.

OBJAVLJIVANJE ODSTUPANJA OD VAZECIH PROPISA

Na temelju izdanog odobrenja kojim operatoru aerodroma
Agencija za civilno zrakoplovstvo dopusta odstupanje od vazecih
zakonskih propisa, operator aerodroma je obvezan u Zborniku zra-
koplovnih informacija — AIP objaviti Savjet za pojacani oprez koji
sadrzi:

a) saZeti opis odstupanja od propisa za koje je izdano odobrenje,

b) vremenski rok u kojem je odstupanje od zakonskih propisa
odobreno,

¢) mjere i postupke, kojih je primjena obvezna u cilju otklanja-
nja posljedica, koje po sigurnost operacija zrakoplova moze imati
odobreno odstupanje,

d) sve eventualne opasnosti po sigurnost operacija zrakoplo-
va, a koje mogu nastati primjenom odobrenih alternativnih mjera i
postupaka, odobrenih u cilju otklanjanja opasnosti uzrokovane odo-
brenim odstupanjem od vaze¢ih zakonskih propisa.

PRILOG A

BILJESKE KAO DOPUNA PRAVILNIKU O
AERODROMIMA

1. Broj, poloZaj i orijentacija uzletno-sletnih staza

Polozaj i orijentacija uzletno-sletnih staza

1.1. Potrebno je uzeti u obzir mnogo faktora prilikom utvrdenja
polozaja i orijentacije uzletno-sletnih staza. Ne pokusavajudi pruziti
konacan popis tih faktora ili analizu njihovih ucinaka, ¢ini se kori-

snim navesti one faktore koji se najcesce trebaju razmotriti. Ti se
faktori mogu razvrstati u Cetiri kategorije:

1.1.1. Vrsta operacije. Osobito je potrebno voditi ratuna o
tome hoce li se aerodrom koristiti u svim meteoroloskim uvjetima
ili samo u vizualnim meteorolo$kim uvjetima te da li je namijenjen
kori$tenju danju i no¢u ili samo danju.

1.1.2. Klimatoloski uvjeti. Potrebno je provesti studiju distribu-
cije vjetra kako bi se utvrdio faktor iskoristivosti. U tom pogledu,
potrebno je voditi racuna o sljedecem:

a) Statisticki podaci o vjetru koji se koriste za izracun fakto-
ra iskoristivosti obi¢no su dostupni u rasponima brzine i smjera, a
to¢nost dobivenih rezultata u velikoj mjeri ovisi o pretpostavljenoj
distribuciji opazanja unutar tih raspona. U nedostatku bilo kakvih
sigurnih informacija o to¢noj distribuciji, uobicajeno je pretposta-
viti ujednacenu distribuciju buduéi da, u odnosu na najpovoljnije
orijentacije uzlazno-sletnih staza, to obi¢no ima za posljedicu blago
konzervativni faktor iskoristivosti.

b) Maksimalne srednje komponente bo¢nog vjetra dane u dijelu
3. ovoga Pravilnika, odnose se na normalne okolnosti. Postoje odre-
deni ¢imbenici koji mogu nalagati da se na odredenom aerodromu u
obzir uzme smanjenje tih najvecih vrijednosti. Oni ukljucuju:

1) velike varijacije koje mogu postojati medu razli¢itim tipo-
vima zrakoplova (uklju¢ujuci buduce tipove) unutar svake od triju
skupina navedenih u dijelu 3., s obzirom na znacajke rukovanja i
maksimalne dozvoljene komponente bo¢nog vjetra;

2) prevalencija i narav naleta vjetra;

3) prevalencija i narav turbulencija;

4) raspoloZivost druge uzletno-sletne staze;

5) $irina uzletno-sletnih staza;

6) povrsinski uvjeti uzletno-sletne staze — voda, snijeg i led na
uzletno-sletnoj stazi bitno smanjuju najve¢u dozvoljenu komponen-
tu bo¢nog vjetra; i

7) ja¢ina vjetra povezana s ograni¢avajuom komponentom
boc¢nog vijetra.

Potrebno je takoder provesti studiju o pojavi slabe vidljivosti
i/ili niske podnice. Potrebno je voditi racuna o njihovoj ucestalosti
kao i o prate¢em smjeru i brzini vjetra.

1.1.3. Topografija lokacije aerodroma, pristupi aerodromu i nje-
gova okolica, osobito:

a) uskladenost s povr§inama ogranic¢enja prepreka;

b) sadasnje i buduce kori$tenje zemljista. Orijentacija i raspored
moraju se odabrati na na¢in da se u $to je moguce veoj mjeri zastite
osobito osjetljiva podrucja, kao $to su stambene zone i podrucja
$kola i bolnica, od neugodnosti nastalih uslijed buke zrakoplova.
Podrobne informacije o toj temi nalaze se u Priru¢niku za planiranje
zracne luke (ICAO Doc. 9184.), dijelu 2., te u Smjernicama za urav-
noteZen pristup upravljanju bukom zrakoplova (ICAO DoC. 9829.);

c) sadasnje i buduce duljine uzletno-sletnih staza koje ¢e biti
osigurane;

d) trokovi gradnje; i

e) mogucnost ugradivanja odgovaraju¢ih nevizualnih i vizual-
nih pomagala za prilaZenje radi slijetanja.

1.1.4. Zra¢ni promet u blizini aerodroma, osobito:

a) blizina drugih aerodroma ili ATS ruta;

b) gustoca prometa; i

¢) kontrola zra¢nog prometa i postupci neuspjelog prilazenja.
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Broj uzletno-sletnih staza u svakom smjeru

1.2. Broj potrebnih uzletno-sletnih staza u svakom smjeru ovisi
o broju operacija uzlijetanja/slijetanja zrakoplova koje je potrebno
osigurati.

2. Predpolja i produzeci uzletno-sletne staze za zaustavljanje

2.1. Odluka o osiguranju produzetka za zaustavljanje i/ili pred-
polja kao alternativi produljenoj uzletno-sletnoj stazi ovisi o fizickim
znacajkama podrucja u produzetku kraja uzletno-sletne staze i o za-
htjevima vezanima uz operativne performanse buducih zrakoplova.
Duljine uzletno-sletnih staza, produzetaka za zaustavljanje i pred-
polja koja je potrebno osigurati odreduju se na temelju performansi
uzlijetanja zrakoplova, no treba provjeriti i duljinu uzletno-sletne
staze za slijetanje koja je potrebna zrakoplovima koji koriste uzletno-
sletnu stazu kako bi se osigurala odgovarajuca duljina uzletno-sletne
staze namijenjena slijetanju. Medutim, duljina predpolja ne smije
biti ve¢a od pola duljine staze za zalet.

2.2. Operativna ogranicenja performansi zrakoplova uvjetuju
duljinu dostatnu da osigura da se zrakoplov, jednom kada zapo¢ne
svrhu rasprave, pretpostavlja se da su duljine uzletno-sletnih staza,
produzetaka za zaustavljanje i predpolja na aerodromu upravo do-
statne za zrakoplov koji treba najvece duljine za uzlijetanje i duljine
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje, vodeci pritom racuna
0 njegovoj uzletnoj masi, znacajkama uzletno-sletne staze i atmos-
ferskim uvjetima u okolini. U tim okolnostima, za svako uzlijetanje
postoji brzina nazvana brzinom na kojoj se donosi odluka; ako mo-
tor zataji na brzinama niZima od navedene, od uzlijetanja se mora
odustati, a ako zataji na brzinama ve¢ima od nje, uzlijetanje se mora
dovrsiti. Kad bi motor zatajio prije postizanja brzine na kojoj se do-
nosi odluka, zbog nedostatne brzine i smanjene raspoloZive snage,
potrebne duljine staze za zalet i uzletno-sletne staze za uzlijetanje
trebale bi biti vrlo velike. Kad bi se smjesta poduzele odgovarajuce
radnje, ne bi bilo tesko zaustaviti se na preostaloj raspolozivoj duljini
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje. U navedenim okolno-
stima ispravno bi bilo odustati od uzlijetanja.

2.3. S druge strane, ako motor zataji nakon $to se postigla br-
zina na kojoj se donosi odluka, zrakoplov ¢e imati na raspolaganju
dostatnu brzinu i snagu da na siguran nacin dovrsi uzlijetanje na
preostaloj raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za uzlijetanje.
Medutim, zbog velike brzine, bilo bi tesko zaustaviti zrakoplov na
preostaloj raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za prekinuto uzli-
jetanje.

2.4. Brzina na kojoj se donosi odluka nije utvrdena za svaki
zrakoplov, nego je pilot moZe odabrati unutar odredenih granica
kako bi odgovarala raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za pre-
kinuto uzlijetanje i raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za uzli-
jetanje, uzletnoj masi zrakoplova, zna¢ajkama uzletno-sletne staze
i atmosferskim uvjetima na aerodromu. Uobi¢ajeno je odabrati to
vecu brzinu na kojoj se donosi odluka, kako se raspoloziva duljina
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje povecava.

2.5. Kako bi se udovoljilo znacajkama odredenog zrakoplova,
moguce je postiéi razne kombinacije potrebnih duljina uzletno-slet-
nih staza za prekinuto uzlijetanje i potrebnih raspolozivih duljina
uzletno-sletnih staza za uzlijetanje, vode¢i pritom racuna o uzletnoj
masi zrakoplova, znatajkama uzletno-sletne staze i atmosferskim
uvjetima. Svaka kombinacija zahtijeva to¢no odredenu duljinu sta-
ze za zalet.

2.6. Najuobicajeniji slucaj jest onaj kada je brzina na kojoj se
donosi odluka takva da je potrebna duljina uzletno-sletne staze za
uzlijetanje jednaka potrebnoj duljini uzletno-sletne staze za preki-
nuto uzlijetanje; ta je vrijednost poznata kao uravnotezena duljina
polja. Kada ne postoji produZetak za zaustavljanje i predpolje, obje
te udaljenosti jednake su duljini uzletno-sletne staze. Medutim, ako
na trenutak zanemarimo duljinu uzletno-sletne staze za slijetanje,
uzletno-sletna staza nije bitna za cijelu uravnoteZenu duljinu po-
lja bududi da je potrebna duljina staze za zalet, naravno, manja od
uravnoteZene duljine polja. Moguce je, dakle, osigurati uravnoteze-
nu duljinu polja tako da se uzletno-sletna staza nadomjesti jedna-
kom duljinom produZetka za zaustavljanje i predpolja, umjesto da
je u cijelosti sadinjava uzletno-sletna staza. Ako se uzletno-sletna
staza koristi za uzlijetanje u oba smjera, na oba kraja uzletno-sletne
staze mora se osigurati jednaka duljina produzetka za zaustavljanje
i predpolja. Stoga se usteda u duljini uzletno-sletne staze postiZe na
Stetu vece ukupne duljine.

2.7. U slucaju da ekonomska razmatranja onemogucuju osigu-
ranje produZetka za zaustavljanje te da je uslijed toga moguce osi-
gurati samo uzletno-sletnu stazu i predpolje, duljina uzletno-sletne
staze (ne uzimajuci u obzir zahtjeve u pogledu slijetanja) mora biti
jednaka potrebnoj duljini uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijeta-
nje ili potrebnoj duljini staze za zalet, ovisno o tome koja je veca.
Raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za uzlijetanje bit ¢e jednaka
zbroju duljine uzletno-sletne staze i duljine predpolja.

2.8. Najmanja duljina uzletno-sletne staze i najveca duljina
produzetka za zaustavljanje ili predpolja koje je potrebno osigurati
mogu se izratunati na sljede¢i nacin, pomo¢u podataka u priru¢niku
za let zrakoplova koji se smatra kriti¢nim iz aspekta zahtjeva glede
duljine uzletno-sletne staze:

a) ako je produzetak za zaustavljanje mogu¢ u ekonomskom
smislu, duljine koje je potrebno osigurati jednake su onima za urav-
noteZenu duljinu polja. Duljina uzletno-sletne staze jednaka je po-
trebnoj duljini staze za zalet ili potrebnoj duljini uzletno-sletne staze
za slijetanje, ovisno o tome koja je veca. Ako je potrebna duljina
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje veca od na taj nacin
utvrdene duljine uzletno-sletne staze, viSak se moze smatrati pro-
duzetkom za zaustavljanje, obi¢no na oba kraja uzletno-sletne staze.
Osim toga, potrebno je osigurati i predpolje jednake duljine kao i
produzetak za zaustavljanje;

b) ako se produZetak za zaustavljanje nece osigurati, duljina
uzletno-sletne staze jednaka je potrebnoj duljini uzletno-sletne staze
za slijetanje, ili ako je potonja veca, potrebnoj duljini uzletno-slet-
ne staze za prekinuto uzlijetanje, $to odgovara najnizoj prakti¢noj
vrijednosti brzine na kojoj se donosi odluka. Onaj dio potrebne
uzletno-sletne staze za uzlijetanje koji prekoracuje duljinu uzlet-
no-sletne staze moze se dodijeliti predpolju, obi¢no na oba kraja
uzletno-sletne staze.

2.9. Osim prethodno navedenog razmatranja, pojam predpolja
moZe se u odredenim okolnostima primijeniti na situaciju u kojoj
duljina uzletno-sletne staze za uzlijetanje koja je potrebna svim mo-
torima u pogonu prekoracuje duljinu potrebnu u slu¢aju zatajenja
motora.

2.10. Ekonomi¢nost produzetka za zaustavljanje moze se u pot-
punosti izgubiti ako se, nakon svake uporabe, produzetak mora pre-
klasificirati i skratiti. Stoga ga je potrebno oblikovati tako da moze
izdrzati barem odreden broj utovara zrakoplova kojemu je produze-
tak za uzlijetanje namijenjen, a da pritom ne prouzroci strukturalnu
$tetu zrakoplovu.
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3. Izracun prijavijenih duljina

3.1. Prijavljene udaljenosti koje je potrebno izracunati za svaki
smjer uzletno-sletne staze obuhvacaju: raspoloZiva duljina staze za
zalet (TORA), raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za uzlijeta-
nje (TODA), raspolozZiva uzletno-sletna staza za prekinuto uzlijeta-
nje (ASDA) i raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za slijetanje
(LDA).

3.2. Kada uzletno-sletna staza nema produzetak za zaustavlja-
nje ili predpolje, a prag se nalazi na samom kraju uzletno-sletne
staze, Cetiri prijavljene duljine obi¢no moraju biti jednake duljini
uzletno-sletne staze, kako je prikazano na slici A-1. (A).

3.3. Kada uzletno-sletna staza ima predpolje (CWY), tada TODA
ukljucuje duljinu predpolja, kako je prikazano na slici A-1. (B).

3.4. Kada uzletno-sletna staza ima produZetak za zaustavljanje
(SWY), tada ASDA uklju¢uje duljinu produzetka za zaustavljanje,
kako je prikazano na slici A-1. (C).

3.5. Kada uzletno-sletna staza ima pomaknut prag, tada ¢e LDA
biti smanjena za duljinu za koju je pomaknut prag, kako je prikaza-
no na slici A-1. (D). Pomaknuti prag utjece jedino na LDA za prila-
Zenja tom pragu; sve prijavljene duljine za operacije u recipro¢nom
smjeru ostaju nepromijenjene.

3.6. Slike A-1. (B) do A-1. (D) prikazuju uzletno-sletnu stazu
s predpoljem ili produzetkom za zaustavljanje ili pomaknutim pra-
gom. Cim postoje barem dvije navedene znacajke, tada ¢e barem
dvije prijavljene duljine biti modificirane - ali modifikacija ¢e sli-
jediti isto prikazano nacelo. Primjer situacije u kojoj postoje sve te
znacajke prikazan je na slici A-1. (E).

3.7. PredloZeni format za pruzanje informacija o prijavljenim
duljinama dan je na slici A-1. (F). Ako se smjer uzletno-sletne staze
ne moze koristiti za uzlijetanje ili slijetanje, ili za uzlijetanje i slije-
tanje, zato $to je operativno zabranjen, tada je to potrebno prijaviti
i navesti rije¢i »nije upotrebljivo« ili kraticu »NU«.

4. Nagibi na uzletno-sletnoj stazi

4.1. Udaljenost izmedu promjena nagiba

Sljede¢i primjer prikazuje kako se udaljenost izmedu promjena
nagiba utvrduje (vidi sliku A-2.):

D za uzletno-sletnu stazu gdje je broj koda 3 treba iznositi ba-
rem:

15000 (|x - y| + |y - z|) m

gdje je |x - y| apsolutna numericka vrijednost x - y

gdje je |y - z| apsolutna numeri¢ka vrijednost y - z

Ako pretpostavimo x = +0.01

y = ~0.005
z = +0.005

tada |x - y| = 0.015
ly - z| = 0.01

Kako bi se udovoljilo specifikacijama, D treba iznositi barem:

15 000 (0.015 + 0.01) m,

to jest, 15 000 x 0.025 = 375 m

4.2. Razmatranje longitudinalnih i transverzalnih nagiba

Kada se planira uzletno-sletna staza koja ¢e kombinirati ekstre-
mne vrijednosti nagiba i promjene u nagibu dozvoljene na temelju
dijela 3. ovoga Pravilnika potrebno je provesti aeronauticku studiju
kako bi se osiguralo da rezultirajuci profil povrsine ne ometa ope-
racije zrakoplova.
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Billeska. — Sve prijavijene duljine prikazane su za operacije zrakoplova od ljeva na desno.
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Slika A-2. Profil na sredi$njoj crti uzletno-sletne staze

4.3. Operativno podrucje radio visinomjera

Kako bi se udovoljilo potrebama zrakoplova koji automatski pri-
laze i automatski slijecu (bez obzira na vremenske prilike), poZeljno
je izbjegavati promjene nagiba ili svesti th na minimum, na pravo-
kutnom podruéju dugom barem 300 m ispred praga uzletno-sletne
staze s ugradenim radarom za precizno prilazenje. Podrucje mora
biti simetri¢no oko produZene sredisnje crte, Sirine 120 m. Kada to
opravdavaju posebne okolnosti, Sirina se moZe smanjiti na minimal-
no 60 m ako aeronauticka studija pokaze da takvo smanjenje ne bi
utjecalo na sigurnost operacija zrakoplova. To je poZeljno stoga sto su
ti zrakoplovi opremljeni radio visinomjerom za kona¢no navodenje
po visini (leta) i poravnanja prije slijetanja. Kad je zrakoplov iznad
terena netom prije praga, radio visinomjer zapocet ¢e pruzati infor-
macije automatskom pilotu za automatsko poravnanje prije slijetanja.
Kada se promjene nagiba ne mogu izbjei, stopa promjene izmedu dva
uzastopna nagiba ne smije prije¢i 2% na svakih 30 m.

5. Glatkoca povrsine uzletno-sletne staze

5.1. Prilikom usvajanja dopustenih odstupanja za nepravilnosti
povrsine uzletno-sletne staze, moguce je postici sljedeci standard
izgradnje za kratke duljine od 3 m, koji je u skladu s dobrom inZze-
njerskom praksom:
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Osim preko krune zaobljenosti sredine ili preko odvodnih ka-
nala, zavr$na povrsina habajucdeg sloja mora biti takve pravilnosti da,
kada se testira pomocu trometarskog okomitog kuta poloZenog na
bilo kojem mjestu, u bilo kojem smjeru, na povrsini, nema otklona
veceg od 3 mm izmedu dna okomitog kuta i povr$ine kolnika na
bilo kojem mjestu duz okomitog kuta.

5.2. Takoder je potrebno primijeniti mjere opreza prilikom
ugradivanja svjetala za uzletno-sletne staze ili resetaka na odvod-
nim kanalima u povrsine uzletno-sletnih staza, kako bi se osiguralo
odrzavanje odgovarajuce glatkoce povrine.

5.3. Operacije zrakoplova i diferencijalna spustanja povr$inskih
temelja u kona¢nici ¢e dovesti do povecanja povrsinskih nepravilno-
sti. Mali otkloni u gore navedenim dopustenim odstupanjima nece
ozbiljno omesti operacije zrakoplova. Opéenito, izolirane nepravil-
nosti reda veli¢ine 2.5 cm do 3 cm duz duljine od 45 m mogu se to-
lerirati. lako najve¢i dozvoljeni otkloni variraju ovisno o tipu i brzini
zrakoplova, granice prihvatljivih povrsinskih nepravilnosti mogu se
procijeniti u razumnoj mjeri. Sljedeca tablica opisuje maksimalne
i privremeno prihvatljive granice. U sluaju prekoracenja najvecih
granica, moraju se poduzeti korektivne mjere ¢im je to razumno
moguce kako bi se poboljsala kvaliteta voznje. U slu¢aju prekoracenja
privremeno prihvatljivih granica, na dijelovima uzletno-sletne staze
na kojima se pojavila takva hrapavost moraju se smjesta poduzeti
korektivne mjere ako se s operacijama zrakoplova Zeli nastaviti.

Najmanja prihvatljiva duljina nepravilnosti (m)
31619 ]12]15/20]30/]45] 60

Povrsinska nepravilnost

Najveca visina (ili dubina)
povrdinske nepravilnosti 3 135(4] 5|55/ 6 65|8]10
(cm)
Visina (ili dubina) privre-
meno prihvatljive povr$in- | 3.5 [55|65(75] 8 | 9 | 11|13 | 15
ske nepravilnosti (cm)
U ovom je tekstu »povrsinska nepravilnost« definirana kao ot-
kloni izoliranih povrsinskih uzdignuca koja ne leze duz jednoli¢nog
nagiba kroz bilo koji odsjec¢ak uzletno-sletne staze. U svrhu ovih
razmatranja, »odsjecak uzletno-sletne staze« u ovome je tekstu de-
finiran kao segment uzletno-sletne staze duz ¢ije cijele duljine pre-
vladava opéenito nagib uzbrdo, nizbrdo ili ravan teren. Duljina tog
odsjecka obi¢no je izmedu 30 i 60 m, a moZe biti i veca, ovisno o
longitudinalnom profilu i stanju kolnika.

5.4. Slika A-3. prikazuje usporedbu kriterija povr$inske hrapa-
vosti s onima koje je razvila Savezna Zrakoplovna Uprava Sjedinje-
nih Americ¢kih Drzava.

5.5. Deformacija uzletno-sletne staze s vremenom takoder
moZe povecati vjerojatnost stvaranja lokvi vode. Lokve dubine tek
3 mm mogu, osobito ako se nalaze na mjestima na kojima bi na
njih vjerojatno mogli nai¢i velikom brzinom zrakoplovi koji slijecu,
mogu dovesti do pojave vodenog klina ispod gume (aquaplaning),
odrzanju kojega na mokroj uzletno-sletnoj stazi potom moze po-
godovati mnogo tanji sloj vode. Bolje smjernice glede signifikantne
duljine i dubine lokvi u odnosu na vodeni klin ispod gume predmet
su daljnjeg istrazivanja. Naravno, osobito je nuzno sprijeciti nasta-
nak lokvi kad god postoji mogu¢nost stvaranja poledice.

6. Odredivanje i izrazavanje svojstava trenja asfaltiranih
povrsina prekrivenih snijegom i ledom
6.1. Postoji operativna potreba za pouzdanim i uskladenim in-
formacijama o svojstvima trenja uzletno-sletnih povrsina prekrive-
nih ledom i snijegom. To¢ni i pouzdani pokazatelji svojstava trenja
povrsina mogu se dobiti pomocu uredaja za mjerenje trenja; me-
dutim, potrebno je dodatno iskustvo kako bi se utvrdila korelacija

izmedu rezultata dobivenih pomocu takvih uredaja i performansa
zrakoplova, zbog mnogih varijabli koje se moraju uzeti u obzir, kao
na primjer: masa zrakoplova, brzina, ko¢ni mehanizam, svojstva
guma i podvozja.

6.2. Koeficijent trenja mora se mjeriti ako je uzletno-sletna
staza posve ili djelomi¢no prekrivena snijegom ili ledom te iznova
mjeriti kako se uvjeti mijenjaju. Mjerenja trenja i/ili procjene uci-
naka kocenja na povrsinama koje nisu uzletno-sletne staze moraju
se izvrsiti kada se na takvim povr$inama moze ocekivati nezadovo-
ljavajuce stanje u pogledu trenja.

6.3. Mjerenje koeficijenta trenja pruza najbolju osnovu za utvr-
denje stanja povrsinskog trenja. Vrijednost povr$inskog trenja mora
biti jednaka najvecoj vrijednosti koja se javlja kada kota¢ proklizuje
ali se jo§ uvijek kotrlja. Razni uredaji mogu se Koristiti za mjerenje
trenja. Bududi da postoji operativna potreba za ujednacenoséu u
metodi procjene stanja uzletno-sletne staze u pogledu trenja i izvje-
$¢ivanja o njemu, prednost bi se trebala dati mjerenjima pomocu
opreme koja omogucuje kontinuirano mjerenje maksimalnog trenja
duz cijele uzletno-sletne staze. Mjerne tehnike i informacije o ogra-
ni¢enjima raznih uredaja za mjerenje trenja i mjerama predostroz-
nosti koje se moraju poduzeti dane su u Priru¢niku o sluzbama u
zraénoj luci (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.

6.4. Tablica temeljena na rezultatima ispitivanja provedenih na
odabranim povrsinama prekrivenima ledom ili snijegom, koja pri-
kazuje korelaciju izmedu odredenih uredaja za mjerenje trenja na
povrsinama prekrivenima ledom ili snijegom, predocena je u Priru¢-
niku o sluzbama u zra¢noj luci (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.

Visina izbotine H, cm
25/
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Slika A-3. Usporedba kriterija hrapavosti

Biljeska. — Ovi kriteriji odnose se na hrapavost uslijed pojedi-
nog dogadaja, ne harmoni¢ne ucinke duge valne duljine ili uc¢inke
povrsinskih valovitih gibanja koja se ponavljaju.

6.5. Svojstva trenja uzletno-sletne staze moraju se iskazati kao
»informacije o u¢inku kocenja« u smislu izmjerenog koeficijenta
trenja y ili procijenjenog u¢inka kodenja. Specifiéne numericke vri-
jednosti p nuzno su povezane s obli¢jem i konstrukcijom svakog
pojedinog uredaja za mjerenje trenja kao i s povr$inom koja se mjeri
i koristenom brzinom.

6.6. NiZe prikazana tablica s pripadaju¢im opisnim terminima
izradena je na temelju podataka o trenju prikupljenih samo u uvje-
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tima skrutnutog snijega i leda te se stoga ne smiju smatrati apso-
lutnim vrijednostima koje su primjenjive u svim prilikama. Ako je
povr$ina pod utjecajem snijega ili leda, a uc¢inak kocenja se ocijeni
»dobrim, piloti ne smiju ocekivati uvjete koji su jednako dobri kao
i oni na ¢istoj suhoj uzletno-sletnoj stazi (na kojoj dostupno trenje
moZe biti znatno veée od onog potrebnog u svakom slucaju). Vri-
jednost »dobar« predstavlja komparativnu vrijednost i njome se Zeli
oznaditi da zrakoplovi ne bi trebali imati poteskoce glede kontrole
smjera ili kocenja, osobito prilikom slijetanja.

Izmjereni koeficijent | Procijenjeni u¢inak kocenja Kod
0.40 i visi Dobar 5
0.39 do 0.36 Srednji do dobar 4
0.35 do 0.30 Srednji 3
0.29 do 0.26 Srednji do slabi 2
0.25 i niZi Slabi 1

6.7. Nuzno je pruziti informacije o povrsinskom trenju za svaku
tre¢inu uzletno-sletne staze. Tre¢ine se nazivaju A, B i C. U svr-
hu izvje$¢ivanja jedinica aeronautickih usluga, odsje¢ak A uvijek
predstavlja odsjecak povezan s nizom brojéanom oznakom uzletno-
sletne staze. Medutim, kada se pilotu pruzaju informacije o slije-
tanju prije slijetanja, odsjecci se nazivaju prvim, drugim ili tre¢im
dijelom uzletno-sletne staze. Prvi dio uvijek oznacava prvu tre¢inu
uzletno-sletne staze gledane u smjeru slijetanja. Trenje se mjeri duz
dvije linije paralelne s uzletno-sletnom stazom, tj. du linija udalje-
nih priblizno 3 m od sredi$nje crte s obje njezine strane ili na onoj
udaljenosti od sredi$nje crte na kojoj se vecina operacija odvija. Cilj
ispitivanja jest utvrditi srednju vrijednost trenja za odsjecke A, B i
C. U slucajevima kada se koristi uredaj za kontinuirano mjerenje
trenja, srednje vrijednosti se dobiju iz vrijednosti trenja zabiljezenih
za svaki odsjecak. Udaljenost izmedu svake tocke ispitivanja mora
iznositi priblizno 10% iskoristive duzine uzletno-sletne staze. Ako se
odlu¢i da samo jedna linija ispitivanja s jedne strane sredi$nje crte
uzletno-sletne staze omogucuje dostatan pregled uzletno-sletne sta-
ze, tada iz toga proizlazi da se na svakoj tre¢ini uzletno-sletne staze
moraju provesti tri ispitivanja. Rezultati ispitivanja i izra¢unate sred-
nje vrijednosti trenja unose se u posebnom obliku (vidi u Priru¢niku
o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.).

Biljeska. - Prema potrebi, vrijednosti trenja na produzecima za
zaustavljanje takoder se moraju uciniti dostupnima na zahtjev.

6.8. Uredaj za kontinuirano mjerenje trenja (npr. Skiddometer,
Surface Friction Tester, Mu-meter, Runway Friction Tester ili Grip-
Tester) moze se koristiti za mjerenje vrijednosti trenja uzletno-slet-
nih staza prekrivenih skrutnutim snijegom i ledom. Deceleratomjer
(npr. Tapley Meter ili Brakemeter — Dynometer) moze se koristiti u
odredenim povrsinskim uvjetima, npr. skrutnutom snijegu, ledu i
vrlo tankim slojevima suhog snijega. Mogu se koristiti i drugi ure-
daji za mjerenje trenja pod uvjetom da koreliraju s barem jednim od
gore navedenih tipova. Deceleratomjer se ne smije koristiti u rahlom
snijegu ili bljuzgavici budu¢i da moze izmjeriti pogres$ne vrijednosti
trenja. I drugi uredaju za mjerenje trenja mogu izmjeriti pogreSne
vrijednosti trenja u odredenim kombinacijama kontaminata i tem-
perature zraka/asfalta.

6.9. Priru¢nik o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137.),
dio 2., pruza smjernice o jednoobraznom koriStenju ispitne opreme
kako bi rezultati ispitivanja bili kompatibilni te druge informacije o
uklanjanju povrsinske kontaminacije i o pobolj$anju uvjeta trenja.

7. Odredivanje svojstava trenja mokrih asfaltiranih uzletno-

sletnih staza

7.1. Trenje na mokroj asfaltiranoj uzletno-sletnoj stazi mora se
mjeriti kako bi se:

a) provjerila svojstva trenja novih asfaltiranih uzletno-sletnih
staza ili asfaltiranih uzletno-sletnih staza kojima se obnovila povr-
$ina, kada su mokre (dio 3. ovoga Pravilnika),

b) periodi¢no procijenila klizavost asfaltiranih uzletno-sletnih
staza kada su mokre,

¢) utvrdio ucinak na trenje kada je odvodnja slaba, i

d) utvrdilo trenje na asfaltiranim uzletno-sletnim stazama koje
postaju klizavima u neuobi¢ajenim uvjetima (dio 2. ovoga Pravil-
nika).

7.2. Uzletno-sletne staze evaluirat ¢e se kada se izgrade ili nakon
$to im se obnovi povr$ina kako bi se utvrdila svojstva trenja na povr-
$ini mokre uzletno-sletne staze. Iako je poznato da koriStenjem trenje
opada, ta e vrijednost predstavljati trenje na razmjerno dugom sre-
di$njem dijelu uzletno-sletne staze nekontaminiranom natalozenom
gumom uslijed operacija zrakoplova i stoga predstavlja operativou
vrijednost. Evaluacijska ispitivanja moraju se provesti na ¢istim povr-
$inama. Ako povr$inu nije moguce ocistiti prije ispitivanja, tada je u
svrhu izrade inicijalnog izvje$¢a potrebno provesti ispitivanje na dijelu
Ciste povrsine u sredi$njem dijelu uzletno-sletne staze.

7.3. Ispitivanja trenja u postoje¢im povrsinskim uvjetima mo-
raju se redovito provoditi kako bi se utvrdile uzletno-sletne staze
koje imaju nisko trenje kada su mokre. Drzava mora definirati koju
najmanju razinu trenja smatra prihvatljivom prije nego $to se uzlet-
no-sletna staza Kklasificira kao klizava kada je mokra i objaviti tu
vrijednost u drzavnom Zborniku zrakoplovnih informacija (Aerona-
utical information publication, AIP). Kada se utvrdi da je vrijednost
trenja na uzletno-sletnoj stazi niZa od te objavljene vrijednosti, tada
se takve informacije moraju objaviti u NOTAM-u. Drzava takoder
mora odrediti i razinu planiranja odrZavanja ispod koje razine se
moraju pokrenuti odgovarajuce korektivne radnje odrzavanja radi
poboljSanja trenja. Medutim, kada su znacajke trenja ili za cijelu
uzletno-sletnu stazu ili za jedan njezin dio ispod najmanje razine
trenja, smjesta je potrebno poduzeti korektivne radnje odrzavanja.
Mjerenja trenja moraju se obavljati u vremenskim razmacima koji
omogucuju utvrdenje uzletno-sletnih staza koje potrebuju odrzava-
nje ili posebnu povrsinsku obradu prije nego $to stanje postane oz-
biljno. Vremenski razmak izmedu mjerenja ovisi o ¢imbenicima kao
§to su: tip zrakoplova i ucestalost koristenja, klimatski uvjeti, vrsta
kolnika i zahtjevi u pogledu servisiranja i odrzavanja kolnika.

7.4. Radi jednoobraznosti te kako bi se omogucila usporedba
s drugim uzletno-sletnim stazama, ispitivanja trenja na postoje¢im
ili novim uzletno-sletnim stazama ili uzletno-sletnim stazama s
obnovljenom povr$inom, moraju se provoditi pomocu uredaja za
kontinuirano mjerenje trenja, opremljenog gumom glatke dodirne
povrsine. Uredaj mora imati sposobnost koriStenja samoprskajucih
znacajki kako bi se mjerenja svojstava trenja povrsine mogla provo-
diti na dubini vode od barem 1 mm.

7.5. Kada se sumnja da su svojstva trenja uzletno-sletne staze
mozda smanjena zbog slabog otjecanja uslijed neodgovarajucih na-
giba ili depresija, potrebno je provesti dodatno ispitivanje, no tada u
prirodnim uvjetima tipi¢nima za lokalnu ki$u. Navedeno ispitivanje
razlikuje se od prethodnoga po tome $to su u uvjetima lokalne kise
dubine voda u slabo o¢i$¢enim podrucjima obi¢no vece. Stoga su re-
zultati ispitivanja prikladniji za utvrdenje problemati¢nih podru¢ja
niskih vrijednosti trenja koje bi mogle prouzro¢iti pojavu vodenog
klina ispod gume (aquaplaning) nego prethodno ispitivanje. Ako
okolnosti ne dopustaju provedbu ispitivanja u prirodnim uvjetima
tipi¢nima za ki$u, tada se ti uvjeti mogu simulirati.

7.6. Cak i kada se utvrdi da je trenje iznad razine koju je drzava
odredila u svrhu definiranja klizave uzletno-sletne staze, moguce je
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da u neuobicajenim uvjetima, poput onih nakon dugotrajnog suhog
razdoblja, uzletno-sletna staza postane klizavom. Kada se zna za
postojanje takvih prilika, mjerenje trenja mora se provesti ¢im se
posumnja da je uzletno-sletna staza mogla postati klizavom.

7.7. Kada rezultati bilo kojeg mjerenja utvrdenog u dijelu 7.
ovoga Pravilnika pokazu da je samo odredeni dio uzletno-sletne sta-
ze klizav, tada je podjednako vazno javno obznaniti tu informaciju
i, prema potrebi, poduzeti korektivne mjere.

7.8. Kada se provode ispitivanja trenja na mokrim uzletno-slet-
nim stazama, vazno je voditi racuna o tome da, za razliku od uvjeta
skrutnutog snijega i leda u kojima su varijacije koeficijenta trenja
ovisno o brzini vrlo ograni¢ene, mokra uzletno-sletna staza uzrokuje
pad vrijednosti trenja kako se brzina povecava. Medutim, kako se
brzina povecava, stopa po kojoj trenje opada snizava se. Medu ¢im-
benicima koji utje¢u na koeficijent trenja izmedu gume i povrdine
uzletno-sletne staze, osobito je vazna tekstura. Ako je uzletno-sletna
staza dobre makroteksture koja omogucuje isklizavanje vode ispod
gume, tada ¢e brzina manje utjecati na vrijednost trenja. Suprotno,
povrsina niske makroteksture proizvest ¢e veéi pad vrijednosti trenja
kako se brzina povec¢ava. U skladu s navedenim, prilikom ispitivanja
uzletno-sletnih staza radi utvrdenja njihovih svojstava trenja te po-
trebe za mjerama odrzavanja u svrhu pobolj$anja trenja, potrebno
je upotrijebiti dovoljno visoku brzinu kako bi se otkrile navedene
varijacije u trenju/brzini.

7.9. Na temelju ICAO Annex-a 14., svesku I., svakom operatoru
aerodroma u RH se nalaZe navodenje sljede¢ih dviju razina trenja:

a) razine odrZavanja trenja ispod koje treba zapoceti provoditi
korektivne mjere odrzavanja; i

b) najmanje razine trenja ispod koje se mora u¢initi dostupnom
informacija da uzletno-sletna staza moze biti kliska kada je mokra.

Nadalje, svaki operator aerodroma u RH mora uspostaviti krite-
rije u pogledu svojstava trenja novih ili obnovljenih povrsina uzlet-
no-sletnih staza. Tablica A-1. pruza smjernice u smislu odredivanja
cilja projektiranja novih povr$ina uzletno-sletnih staza i planiranja
odrzavanja i najmanje razine trenja za povr$ine uzletno-sletnih staza
koje se koriste.

7. 10. Gore prikazane vrijednosti trenja predstavljaju apsolutne
vrijednosti i one se namjeravaju primjenjivati bez ikakvog dozvolje-
nog odstupanja. Te je vrijednosti iznjedrilo istrazivanje provedeno u
jednoj drzavi. Dvije gume za mjerenje trenja postavljene na Mu-me-
tar imale su glatku dodirnu povrsinu i posebnu gumenu formulaciju,
tj. tip A. Gume su bile ispitivane pod uklju¢enim kutom poravna-
nja od 15° duz longitudinalne osi prikolice. Pojedina¢ne gume za
mjerenje trenja postavljene na Skiddometar, Surface Friction Tester,
Runway Friction Tester i TATRA-u imale su glatku dodirnu povr$inu
i koristile su istu gumenu formulaciju, tj. tip B. GripTester bio je
testiran pomocu jedne gume glatke dodirne povriine iste gumene
formulacije kao tip B, ali je veli¢ina bila manja, tj. tip C. Specifikacije
tih guma (tj. tipova A, B i C) nalaze se u Priru¢niku o sluzbama na
aerodromu (ICAO Doc. 9137), dijelu 2. Uredaji za mjerenje trenja
koji koriste gumenu formulaciju, uzorci dodirne povrsine gume/
ripna na gumi, dubina vode, tlakovi u gumama ili ispitne brzine ra-
zlicite od onih kori$tenih u prethodno opisanom programu ne mogu
se izravno izjednaciti s vrijednostima trenja prikazanima u tablici.
Vrijednosti u stupcima (5), (6) i (7) prosjecne su vrijednosti tipicne
za uzletno-sletnu stazu ili znacajni dio uzletno-sletne staze. Smatra
se poZeljnim ispitati svojstva trenja asfaltirane uzletno-sletne staze
na vise od jedne brzine.

7.11. Mogu se koristiti i drugi uredaji za mjerenje trenja pod uvje-
tom da koreliraju s barem jednom prethodno spomenutom ispitnom
opremom. Priru¢nik o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137), dio
2., pruza smjernice o metodologiji utvrdivanja vrijednosti trenja koje
odgovaraju cilju projektiranja, razini planiranja odrzavanja i najmanjoj
razini trenja za ispitiva¢ trenja koji nije naveden u tablici A-1.

8. Trake

8.1. Ramena

8.1.1. Rame uzletno-sletne staze ili produzetka za zaustavljanje
treba biti pripremljeno ili izgradeno na na¢in da se minimizira sva-
ka opasnost da zrakoplov izleti s uzletno-sletne staze ili produzetka
za zaustavljanje. U sljede¢im odlomcima dane su neke smjernice o
odredenim posebnim problemima koji se mogu pojaviti i o dodat-
nom pitanju mjera ¢iji je cilj izbje¢i da mlazni motori usi$u kamenje
ili druge objekte.
Tabela A-1. Razine trenja novih i postoje¢ih povrsina uzletno-sletnih
staza

Ispitna
guma
Ispitna | Ispitna du- Cil Planirani | Najmanji
Ispitna . | Tlak . : projektira- | . ..
Tip brzina | bina vode |* . .1 |nivo odr- | koeficijent
oprema (kPa) nja novih |, . :
(km/h) (mm) o Zavanja trenja
povriina
(1) @ o] 06 @) 5) ) )
Mu-meter | A | 70 | 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Al 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Skiddometer | B | 210 | 65 10 0.82 0.60 0.50
B | 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Voziloza 1 g | 519 | g5 1.0 082 | 060 | 050
ispitivanje
povisinskog | 5| 519 | o5 10 0.74 0.47 0.34
trenja
Voziloza | g | 519 | g5 1.0 082 | 060 | 050
ispitivanje
trenja na
Ussi B | 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
Voziloza | gl 510 | 6 1.0 076 | 057 | 048
ispitivanje
trenja
TATRA B|210| 9 10 0.67 0.52 0.42
Grip tester | ¢ | 140 | 65 10 0.74 0.53 0.43
C | 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24

8.1.2. U nekim slucajevima nosivost prirodnog tla u osnovnoj
stazi moZe biti dovoljna da ispuni, bez posebnih priprema, uvjete
za ramena. Kada su potrebne posebne pripreme, koristena metoda
ovisit ¢e o lokalnim uvjetima tla i teZini zrakoplova kojima je nami-
jenjena uzletno-sletna staza. Ispitivanja tla pomo¢i ¢e u odredivanju
najbolje metode poboljsanja (npr. drenaza, stabilizacija, uredivanje
povrsina, lagano asfaltiranje).

8.1.3. Prilikom projektiranja ramena takoder je potrebno voditi
ratuna o tome kako sprijeciti da mlazni motori usiSu kamenje ili
druge objekte. Na tu problematiku mogu se primijeniti razmatra-
nja sli¢na onima o kojima se raspravlja vezano uz margine staza za
voznju u Priru¢niku za projektiranje aerodroma (ICAO Doc. 9157),
dijelu 2., kako u pogledu posebnih mjera koje mogu biti potrebne,
tako i u pogledu udaljenosti duz kojih se takve posebne mjere, ako
su potrebne, moraju primijeniti.

8.1.4. Ako su ramena bila obradena na poseban nacin, bilo radi
osiguranja potrebne nosivosti, bilo kako bi se sprijecilo prisustvo ka-
menja ili krhotina, moZe doci do poteskoca zbog nepostojanja vizual-
nog kontrasta izmedu povrsina uzletno-sletne staze i susjedne osnov-
ne staze. Ta se poteSkoca moze svladati ili tako da se osigura dobar
vizualni kontrast u povr$inskom sloju uzletno-sletne staze ili traka ili
tako da se osigura oznaka bo¢ne linije uzletno-sletne staze.

8.2. Objekti u osnovnoj stazi

Unutar podrud¢ja osnovne staze koji graniéi s uzletno-sletnom
stazom potrebno je poduzeti mjere radi sprjecavanja da kota¢ zra-
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koplova, prilikom spustanja na tlo, udari u tvrdu vertikalnu plohu.
Moze doci do posebnih problema vezanih uz svjetla uzletno-sletne
staze ili druge objekte postavljene u osnovnoj stazi ili na krizanju
s stazom za voznju ili drugom uzletno-sletnom stazom. U slu¢aju
gradnje, na primjer uzletno-sletnih staza ili staza za voZnju, kada
povr$ina takoder mora biti u istoj razini s povr$inom trake, mogu-
¢e je eliminirati vertikalnu plohu tako da se od vrha konstrukcije
do minimalno 30 cm ispod razine povrsine osnovne staze napravi
uska ravna ploha pod kutom od 45°. Ostali objekti ¢ije funkcije ne
zahtijevaju da ih se postavi na razinu povr$ine, moraju se zakopati
na dubinu od minimalno 30 cm.

8.3. Poravnanje osnovne staze uzletno-sletne staze za precizno
prilazenje

U dijelu 3. ovoga Pravilnika je definirana obveza da se dio
osnovne staze uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instru-
mentalni prilaz poravna unutar barem 75 m od sredi$nje crte kada
je broj koda 3 ili 4. U slucaju uzletno-sletne staze za instrumentalno
precizno prilazenje, moZe biti poZeljno opredijeliti se za ve¢u $irinu
kada je broj koda 3 ili 4. Slika A-4. prikazuje oblik i dimenzije Sire
osnovne staze koji se mogu razmatrati za takvu uzletno-sletnu stazu.
Ta je osnovna staza oblikovana na temelju informacija o izlijetanju
zrakoplova s uzletno-sletnih staza. Dio koji treba biti poravnat pro-
teze se do udaljenosti 105 m od sredisnje crte, osim $to se ta duljina
postepeno smanjuje na 75 m od sredi$nje crte na oba kraja osnovne
staze, duz 150 m od kraja uzletno-sletne staze.

9. Sigurnosna podrucja na kraju uzletno-sletne staze

9.1. Kada u skladu s dijelom 3. ovoga Pravilnika postoji sigur-
nosno podrucje na kraju uzletno-sletne staze, potrebno je razmotriti
je li potrebno osigurati podrucje koje bi bilo dovoljno dugo da obu-
hvati izlaske zrakoplova preko kraja uzletno-sletne staze prilikom:

a) slijetanja i

b) slijetanja zrakoplova prije oznake na uzletno-sletnoj stazi, ili

¢) prije same uzletno-sletne staze,

koji su posljedica razmjerno vjerojatne kombinacije nepogod-
nih operativnih ¢imbenika. Na uzletno-sletnoj stazi za instrumen-
talno precizno prilaZenje, ILS odasilja¢ pravca slijetanja obi¢no je
prva uspravno stojeca prepreka i sigurnosno podrucje na kraju
uzletno-sletne staze mora se protezati do tog objekta. U drugim
prilikama te na uzletno-sletnoj stazi za instrumentalno neprecizno
prilaZenje ili uzletno-sletnoj stazi bez instrumentalnog navodenja,
prva uspravno stojeca prepreka moze biti cesta, Zeljeznicka pruga
ili neki drugi izgradeni ili prirodni objekt. U takvim slucajevima,
sigurnosno podruéje na kraju uzletno-sletne staze mora se protezati
sve do prepreke.

9.2. U slu¢aju da osiguranje sigurnosnog podruéja na kraju
uzletno-sletne staze podrazumijeva zadiranje u podrucja u kojima
bi to bilo zabranjeno, a Agencija za civilno zrakoplovstvo smatra da
je sigurnosno podrucje na kraju uzletno-sletne staze nuzno, trebalo
bi razmotriti mogu¢nost smanjenja nekih prijavljenih udaljenosti.
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Slika A-4. Poravnati dio osnovne staze, ukljucujuci uzletno-sletnu
stazu za instrumentalno precizno prilazenje uzletno-sletnoj stazi
kodnog broja 3 ili 4

10. PolozZaj praga

10.1. Opcenito

10.1.1. Ako se objekt proteze preko prilazne povrsine i ne moze
se premjestiti, potrebno je razmisliti o trajnom pomicanju praga.

10.2.2. Kako bi se ispunili ciljevi glede ogranicenja prepreka
navedeni u dijelu 4. ovoga Pravilnika, u idealnom slucaju prag se
mora premjestiti niz uzletno-sletnu stazu za udaljenost potrebnu da
bi se osigurala prilazna povrsina oslobodena prepreka.

10.2.3. Medutim, premjestanje praga od kraja uzletno-sletne
staze nuZno ¢e prouzrociti smanjenje raspolozive duljine za slijetanje
i to moze biti od veceg operativnog znacaja nego ulazenje oznacenih
ili osvijetljenih prepreka u prilaznu povrsinu. Stoga se odlukom o
pomicanju praga i mjeri u kojoj ¢e prag biti pomaknut mora vo-
diti ra¢una o optimalnoj ravnotezi izmedu razmatranja vezanih uz
slobodne prilazne povrsine i onih vezanih uz odgovarajuce duljine
za slijetanje. Prilikom odlucivanja o tom pitanju potrebno je voditi
racuna o tipovima zrakoplova kojima je uzletno-sletna staza nami-
jenjena, uvjetima ogranic¢ene vidljivosti i podnice u kojima ée se
koristiti uzletno-sletna staza, poloZaju prepreka u odnosu na prag i
produzenu sredi$nju crtu i, u slucaju uzletno-sletne staze za precizno
prilaZenje, znacaj prepreka za utvrdenje najmanje visine leta iznad
neke prepreke.

10.2.4. Bez obzira na razmatranja raspolozive duljine za sli-
jetanje, odabrani polozaj praga ne smije biti takav da je povrsina
oslobodena prepreka do praga veceg nagiba od 3.3%, kada je broj
koda 4, ili strmija od 5% kada je broj koda 3.

10.2.5. U slucaju da je polozaj praga u skladu s kriterijima za
povrsine oslobodene prepreka navedenima u prethodnom odlomku,
zahtjevi glede oznacavanja prepreka iz dijela 6. ovoga Pravilnika mo-
raju i dalje biti ispunjeni u odnosu na pomaknuti prag.

10.2.6. Ovisno o duljini za koju je prag pomaknut, vidljivost
duz uzletno-sletne staze na pragu mogla bi se razlikovati od one na
pocetku uzletno-sletne staze za uzlijetanja. Uporaba crvenih svjetala
na rubovima uzletno-sletne staze fotometricke jakosti nize od nomi-
nalne vrijednosti od 10.000 cd za bijela svjetla povecava taj fenomen.
Agencija za civilno zrakoplovstvo mora ocijeniti u¢inak pomaknutog
praga na minimume uzlijetanja.

11. Sustavi prilazne rasvjete

11.1. Tipovi i znacajke

11.1.1. Karakteristike navedene u ovom Pravilniku odnose se
na osnovne znacajke sustava rasvjete za jednostavni i instrumen-
talni precizni prilaz. Za odredene aspekte tih sustava dopustena je
odredena sloboda, na primjer, u pogledu razmaka izmedu svjetala
sredi$nje crte i popre¢ne precke. Rasporedi prilaznih svjetala koji su
opcenito prihvaceni prikazani su na slikama A-6. i A-7. Dijagram
unutarnjih 300 m sustava svjetala za instrumentalni precizni prilaz
kategorija II i III prikazan je na slici 5.-14.

11.1.2. Konfiguracija prilaznih svjetala mora biti osigurana bez
obzira na poloZaj praga, tj. je li prag na samome kraju uzletno-sletne
staze ili je pomaknut s kraja uzletno-sletne staze. U oba slucaja, su-
stav prilaznih svjetala mora se protezati do praga. Medutim, u sluca-
ju pomaknutoga praga, ugradena svjetla koriste se od kraja uzletno-
sletne staze do praga kako bi se dobila navedena konfiguracija. Svrha
tih ugradenih svjetala jest zadovoljiti strukturalne zahtjeve navedene
u dijelu 5. ovoga Pravilnika, te fotometricke zahtjeve navedene u
dodatku 2., slici A2.-1. ili A2.-2.

11.1.3. Dijagrami putanje leta koji se moraju koristiti prilikom
projektiranja sustava rasvjete prikazani su na slici A-5.

11.2. Dopustena odstupanja prilikom ugradnje
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Vodoravno

11.2.1. Dopustena odstupanja dimenzija prikazana su na slici A-7.

11.2.2. Sredi$nja linija sustava prilaznih svjetala mora se $to je
moguce viSe podudarati s produzenom sredi$njom crtom uzletno-
sletne staze uz maksimalno dozvoljeno odstupanje od £15°.

11.2.3. Longitudinalni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sredi$nje crte mora biti takav da se jedan izvor svjetla (ili skupina

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

jedini¢nih izvora svjetla) nalazi u sredini svake poprecne precke, a
svjetla sredi$nje crte izmedu njih razmaknuta $to je ravnomjernije
moguce izmedu dvije popre¢ne precke ili popre¢ne precke i praga.

11.2.4. Poprecne precke i barete moraju biti pod pravim kuto-
vima u odnosu na sredi$nju crtu sustava prilazne rasvjete, uz dopu-
$teno odstupanje od £30" ako se usvoji raspored na slici A-7. (A) ili
od +2° ako se usvoji raspored na slici A-7. (B).
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Slika A-5. Dijagrami putanje leta koji se moraju koristiti za projektiranje sustava rasvjete za uzletno-sletne staze sa CAT I, I i I
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Slika A-6. Sustavi prilazne rasvjete definirani za jednostavni prilaz

11.2.5. Kada se popre¢na precka mora pomaknuti iz njezina
uobicajena polozaja, svaka susjedna popre¢na precka, ako je to mo-
guce, mora biti pomaknuta za odgovarajuci iznos kako bi se smanjile
razlike u razmacima izmedu poprecnih precki.

11.2.6. Kada se poprecna precka u sustavu prikazanom na slici
A-7. (A) pomakne iz njezina uobi¢ajena poloZaja, njezina ukupna
duljina mora se prilagoditi kako bi i dalje iznosila jednu dvadese-
tinu stvarne udaljenosti popre¢ne precke od ishodisne tocke. Nije,
medutim, potrebno prilagoditi standardni razmak od 2.7. m izmedu
svjetala popre¢nih precki, no popre¢ne precke moraju ostati sime-
tri¢ne oko sredi$nje linije prilazne rasvjete.

Okomito

11.2.7. Idealni raspored jest da se sustav prilazne rasvjete po-
stavi u vodoravnu ravan koja prolazi kroz prag (vidi sliku A-8.) i to
bi trebao biti opéeniti cilj u onoj mjeri u kojoj to dopustaju lokalni
uvjeti. Medutim, zgrade, stabla, itd., ne smiju zaklanjati jedini¢ne
izvore svjetla iz vidnog polja pilota za kojeg se pretpostavlja da se
nalazi 1° ispod nagiba prilazne putanje slijetanja definirane susta-
vom ILS (glide path) u blizini vanjskog oznalivaca (outer marker).

11.2.8. Unutar produzZetka za zaustavljanje ili predpolja te unu-
tar 150 m od kraja uzletno-sletne staze, jedini¢ni izvori svjetla se
moraju postaviti $to blize tlu s obzirom na lokalne uvjete kako bi se
rizik o$tecenja zrakoplova u slu¢aju:

a) izlijetanja zrakoplova preko kraja uzletno-sletne staze tije-
kom slijetanja, ili

b) slijetanja zrakoplova prije oznake na uzletno-sletnoj stazi,
ili

c) slijetanja prije same uzletno-sletne staze,

sveo na najmanju mogucu mjeru. Iza produzetka za zaustav-
ljanje ili predpolja nije u toj mjeri nuzno svjetla postaviti blizu tla

te se stoga valovitosti kontura tla mogu neutralizirati postavljanjem
jedini¢nih izvora svjetla na stupove odgovarajuce visine.

11.2.9. Pozeljno je jedini¢ne izvore svjetla postaviti tako da, u
mjeri u kojoj je to moguce, niti jedan objekt do udaljenosti od 60 m s
obje strane sredisnje linije ne ulazi u ravan sustava prilazne rasvjete.
Kada se visoki objekt nalazi na udaljenosti:

a) do 60 m od sredisnje crte,

b) te do 1 350 m od praga

za sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizan prilaz,
ili 900 m za sustav prilazne rasvjete za jednostavni prilaz, uputno
je jedini¢ne izvore svjetla postaviti tako da ravnina vanjske polovice
rasporeda jedini¢nih izvora svjetla osvjetljava gornji dio objekta.

11.2.10. Kako bi se izbjeglo stvaranje obmanjuju¢eg dojma rav-
nine tla, jedini¢ni izvori svjetla se ne smiju postaviti ispod gradijenta
od 1 u 66 prema dolje, od praga do tocke 300 m prema van te ispod
gradijenta od 1 u 40 iza tocke koja obiljezava 300 m. Za sustav pri-
laznih svjetala za instrumentalni precizni prilaz kategorija II i III
mogu biti potrebni strozi kriteriji, npr. negativni nagibi zabranjeni
na udaljenosti do 450 m od praga.

11.2.11. Sredi$nja crta. Gradijenti sredi$nje crte u bilo kojem
odsjecku (uklju¢ujuéi produzetak za zaustavljanje ili predpolje) mo-
raju biti $to je moguce manji, a promjene u gradijentima moraju biti
§to je moguce malobrojnije i manje, te ne smiju prelaziti 1 u 60. Iz
iskustva je poznato da kako se krece prema van uzlazno-sletnom
stazom, rastu¢i gradijenti u bilo kojem odsje¢ku do 1 u 66, i padajuci
gradijenti do 1 u 40, prihvatljivi su.

11.2.12. Popre¢ne precke. Jedini¢ni izvori svjetla popre¢ne pre¢-
ke moraju biti tako rasporedeni da leze na ravnoj liniji koja prolazi
kroz pridruzene jedini¢ne izvore svjetla sredi$nje crte i gdje god je to
moguce, ta linija mora biti vodoravna. Dozvoljeno je, medutim, da
se jedini¢ni izvori svjetla postave na transverzalni gradijent ne veci
od 1 u 80 ako to omogucuje da se jedini¢ni izvori svjetla popre¢ne
precke unutar produzetka za zaustavljanje ili predpolja postave blize
tlu na mjesta gdje postoji popre¢ni pad.

11.3. Uklanjanje prepreka

11.3.1. Podrugje, u daljnjem tekstu nazvano ravnina svjetla, us-
postavljeno je radi uklanjanja prepreka i sva svjetla sustava nalaze se
u toj ravnini. Ta je ravnina pravokutna oblika i simetri¢no polozena
oko sredisnje crte sustava prilaznih svjetala. Po¢inje na pragu i pro-
teZe se 60 m iza kraja prilaza sustava te je Siroka 120 m.

11.3.2. Nikakvi objekti koji su visi od ravnine svjetla ne smi-
ju se nalaziti unutar granica ravnine svjetla osim ako drukcije nije
predvideno u ovome Pravilniku. Sve ceste i autoceste smatraju se
preprekama koje se dizu 4.8 m iznad krune ceste, osim cesta koje
opsluZuju aerodrom, na kojima je sav kolni promet pod nadzorom
operatora aerodroma i koordiniran s aerodromskim kontrolnim tor-
njem za zracni promet. Zeljeznicke pruge, bez obzira na intenzitet
prometa, smatraju se preprekama koje se dizu 5.4 m iznad gornjeg
dijela Zeljeznickih tra¢nica.

11.3.3. Poznato je da se neke komponente sustava elektronickih
pomagala za slijetanje, kao $to su reflektori, antene, monitori, itd.,
moraju instalirati iznad ravnine svjetla. Potrebno je uloZiti najve-
¢i napor da se takve komponente premjeste izvan granica ravnine
svjetla. U slucaju reflektora i monitora, to se moze uciniti u mnogo
slu¢ajeva.

11.3.4. Kada je ILS odasilja¢ pravca slijetanja instaliran unutar
granica ravnine svjetla, poznato je da se odasilja¢ pravca slijetanja,
ili zaslon ako se koristi, mora protezati iznad ravnine svjetla. U tim
slu¢ajevima visina tih struktura mora biti svedena na minimum, a
one se moraju nalaziti $to je moguce dalje od praga. Opcenito, pra-
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vilo glede dopustenih visina jest 15 cm na svakih 30 m udaljenosti
strukture od praga. Kao primjer, ako se odasilja¢ pravca slijetanja
nalazi na udaljenosti 300 m od praga, zaslon se smije protezati mak-
simalno 10 x 15 = 150 cm iznad ravnine sustava prilaznih svjetala,
no prije svega treba biti $to je moguce nizi u skladu s ispravnim

funkcioniranjem ILS-a.

11.3.5. Antena MLS azimuta moZe se postaviti unutar granica
ravnine svjetla kada nije moguce ili prakticno postaviti je iza vanj-
skog kraja prilazne rasvjete za suprotni smjer prilaza. Ako se antena
MLS azimuta nalazi na produzenoj sredi$njoj crti uzletno-sletne sta-
ze, treba biti $to je dalje moguce od polozaja svjetla najblizeg anteni
MLS azimuta u smjeru kraja uzletno-sletne staze. Nadalje, fazno sre-
diste antene MLS azimuta mora se nalaziti barem 0.3 m iznad sre-
dista svjetla poloZaja svjetla najblizeg anteni MLS azimuta u smjeru
kraja uzletno-sletne staze. (To se moze smanjiti na 0.15 m ako na toj
lokaciji inace nema znacajnih visestaznih problema.) Ispunjenje tog
zahtjeva, kojemu je cilj osigurati da na kvalitetu signala MLS ne utje-
¢e sustav prilazne rasvjete, moglo bi imati za posljedicu djelomi¢nu
opstrukciju sustava svjetala od strane antene MLS azimuta. Kako bi
se osiguralo da rezultirajuca opstrukcija ne degradira vizualno na-
vodenje ispod prihvatljive razine, antena MLS azimuta ne smije biti
postavljena na udaljenosti manjoj od 300 m od kraja uzletno-slet-
ne staze, a polozaj kojemu se daje prednost jest 25 m iza popre¢ne
precke koja obiljezava 300 m (na taj bi se na¢in antena postavila 5
m iza poloZaja svjetla, 330 m od kraja uzletno-sletne staze). Kada se
antena MLS azimuta tako postavi, jedino bi sredi$nji dio popre¢ne
precke postavljene na udaljenosti 300 m, sustava prilaznih svjetala
bio djelomi¢no opstruiran. Ipak, vazno je osigurati da neopstruirana
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svjetla poprecne precke ostanu u upotrebi cijelo vrijeme.

11.3.6. Objekti koji se nalaze unutar granica ravnine svjetla, koji
nalazu podizanje ravnine svjetla kako bi se ispunili ovdje navedeni
kriteriji, moraju se ukloniti, sniziti ili premjestiti kada se to moze
postici na ekonomicniji na¢in nego podizanje ravnine svjetla.

11.3.7. U nekim slu¢ajevima mogu postojati objekti koje nije
moguce maknuti, sniziti ili premjestiti na ekonomic¢an nadin. Ti se
objekti mogu nalaziti toliko blizu praga da ih nije moguce osvijetliti
pomocu nagiba od 2%. Kada takvi uvjeti postoje i nikakva alternati-
va nije moguca, moguce je prekoraciti nagib od 2% ili pribjeci »ste-
penici« kako bi prilazna svjetla ostala iznad objekta. Takvoj »stepe-
nici« ili pove¢anim gradijentima treba pribjeci jedino kada primjena
standardnih kriterija nagiba nije izvediva i oni se moraju zadrzati na
apsolutnom minimumu. Prema tom kriteriju u najudaljenijem dijelu
sustava nikakav negativni nagib nije dopusten.

11.4. Razmatranje u¢inaka smanjenih duljina

11.4.1. Nije moguce dovoljno naglasiti potrebu za odgovaraju-
¢im sustavom prilazne rasvjete kako bi se pruzila potpora preciznim
prilazima kada pilot, prije slijetanja, mora prikupiti vizualne refe-
rence. Sigurnost i redovitost takvih operacija ovisi o tom vizualnom
prikupljanju. Visina iznad praga uzletno-sletne staze na kojoj pilot
odlucuje da postoji dovoljno vizualnih uputa za nastavak preciznog
prilaza i slijetanje razlikuje se ovisno o tipu prilaza i drugim ¢imbe-
nicima, kao $to su meteoroloske prilike, zemaljska i letacka oprema,
itd. Potrebna duljina sustava prilaznih svjetala koja ¢e podnijeti sve
varijacije takvih prilaza iznosi 900 m i to ¢e uvijek, kad god je to
mogude, biti osigurano.

11.4.2. Medutim, postoje neke lokacije uzletno-sletnih staza
gdje je nemoguce osigurati 900 m duljine sustava prilazne rasvjete
kao potporu preciznim prilazima.
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Slika A-7. Sustavi prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije I
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Slika A-8. Okomito dozvoljeno odstupanje instaliranja

11.4.3. U takvim slucajevima, potrebno je uloZiti najveci napor
da se osigura $to je moguce vise sustava prilazne rasvjete. Odgovara-
juca tijela mogu uzletno-sletnim stazama opremljenima smanjenim
duljinama svjetala nametnuti ograni¢enja u vidu operacija zrakoplo-
va. Postoji mnogo ¢imbenika koji odreduju na kojoj visini pilot mora
odlu¢iti da nastavlja prilaZenje za slijetanje ili da izvrSava neuspjelo
prilaZenje. Potrebno je shvatiti da pilot ne donosi trenuta¢nu pro-
sudbu kada postigne odredenu visinu. Stvarna odluka o nastavljanju
slijeda prilaZenja i slijetanja jest kumulativni proces koji se samo
zavr$ava na definiranoj visini. Ako svjetla nisu dostupna prije do-
laska u to¢ku donosenja odluke, proces vizualne ocjene je otezan i
vjerojatnost neuspjelog prilazenja zrakoplova pri slijetanju znatno
¢e porasti. Postoje mnoga operativna razmatranja, koja relevantna
tijela moraju uzeti u obzir kada odlucuju jesu li potrebna bilo kakva
ogranicenja preciznog prilazenja.

12. Prednost postavljanja sustava vizualnih pokazatelja
nagiba prilazne ravni

12.1. Utvrdeno je da je neizvedivo razviti smjernice koje bi
omogucile potpuno objektivnu analizu toga koja uzletno-sletna sta-
za mora dobiti prednost prilikom ugradnje sustava vizualnih poka-
zatelja nagiba prilazne ravni. Medutim, ¢imbenici koji se moraju
razmotriti kada se donosi takva odluka jesu sljedeci:

a) broj i ucestalost operacija zrakoplova, i

b) mogu¢nost nesrece;

¢) postojanje drugih vizualnih i nevizualnih pomagala;

d) tip zrakoplova koji koriste uzletno-sletnu stazu; i

e) ucestalost i vrsta nepovoljnih vremenskih prilika u kojima ¢e
se koristiti uzletno-sletna staza.

12.2. Glede ozbiljnosti nesrece, odredbe definirane za primjenu
sustava vizualnog pokazatelja nagiba prilazne ravni, dijelu 5. ovoga
Pravilnika, mogu saZeti na sljede¢i nacin:

a) neodgovarajuce vizualno navodenje zbog:

1) prilaZenja iznad vodenih povrsina ili jednoli¢nog terena, ili
nedostatak dostatnog vanjskog svjetla na prilaznoj povrsini nocu;

2) varavog okolnog terena;

b) ozbiljna nesreca prilikom prilaZenja;

¢) ozbiljna nesrec¢a ako zrakoplovi slete prije oznake na uzletno-
sletnoj stazi ili prije same uzletno-sletne staze ili izidu preko kraja
uzletno-sletne staze tijekom slijetanja; i

d) neobi¢na turbulencija.

12.3. Postojanje drugih vizualnih ili nevizualnih pomagala vrlo
je bitan ¢imbenik. Uzletno-sletnim stazama opremljenima ILS-om
ili MLS-om obi¢no se pridaje najnizi stupanj prednosti u pogledu
ugradnje sustava vizualnih pokazatelja nagiba prilazne ravni. Po-
trebno je, medutim, imati na umu da su sustavi vizualnih pokaza-
telja nagiba prilazne ravni i sami vizualna pomagala za prilaZenje,
te mogu nadomjestiti elektronicka pomagala. Kada postoji ozbiljna
opasnost i/ili znacajan broj zrakoplova neopremljenih za ILS ili MLS
koriste uzletno-sletnu stazu, prednost se mora dati ugradnji vizual-
nih pokazatelja nagiba prilazne ravni na toj uzletno-sletnoj stazi.

12.4. Prednost se mora dati uzletno-sletnim stazama koje kori-
ste turbomlazni zrakoplovi.

13. Rasvjeta povrsina izvan uporabe
Povrsine privremeno izvan uporabe mogu biti obiljezene stal-
nim crvenim svjetlima. Ta svjetla moraju obiljezavati potencijalno
najopasnije krajeve te povrsine. Potrebno je koristiti najmanje Cetiri
takva svjetla, osim u slu¢aju povrsina trokutastog oblika kada se



STRANICA 108 - BROJ 64

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

mogu koristiti najmanje tri svjetla. Broj svjetala mora se povecati
kada je povrsina velika ili je neobi¢ne konfiguracije. Potrebno je
instalirati barem jedno svjetlo na svakih 7.5 m periferne udaljeno-
sti povrsine. Ako je rije¢ o usmjerenim svjetlima, potrebno ih je
usmjeriti tako da su njihovi snopovi $to je moguce vise poravnati
sa smjerom iz kojega prilaze zrakoplovi ili vozila. Ako zrakoplovi
ili vozila obi¢no prilaze iz nekoliko smjerova, potrebno je razmo-
triti dodavanje dodatnih svjetala ili koristenje svesmjernih svjetala
kako bi se povrsina osvijetlila iz tih smjerova. Svjetla povrsine izvan
uporabe moraju biti lomna. Njihova visina mora biti dostatno niska
kako ne bi usla u prostor propelera i vise¢ih spremnika za motore
mlaznih zrakoplova.

14. Svjetla pokazivaca brze izlazne staze za voZnju

14.1. Svjetla pokazivaca brze izlazne staze za voznju (RETIL)
sastoje se od skupine Zutih jednosmjernih jedini¢nih izvora svje-
tla ugradenih u uzletno-sletnu stazu pored sredi$nje crte. Jedini¢ni
izvori svjetla se nalaze u slijedu 3-2-1, u razmacima od 100 m, prije
tocke u kojoj je povucena tangenta sredi$nje crte brze izlazne staze
za voznju. Njihova je namjena da pilotima naznace mjesto sljedece
raspoloZive brze izlazne staze za voZnju.

14.2. U uvjetima slabe vidljivosti, svjetla RETIL pruzaju korisne
orijentire za situacijsko snalaZenje istovremeno omogucuju¢i pilotu
da se usredotodi na zadrzavanje zrakoplova na sredi$njoj crti uzlet-
no-sletne staze.

14.3. Nakon slijetanja, vrijeme zauzetosti uzletno-sletne staze
ima znacajan ucinak na ostvariv kapacitet uzletno-sletne staze. Svje-
tla RETIL omogucuju pilotima da zadrze dobru brzinu voznje po
tlu do trenutka kada je potrebno usporiti na odgovaraju¢u brzinu
radi zaokreta u brzu izlaznu stazu za voznju. Brzina voznje po tlu
od 60 ¢vorova do prvog svjetla RETIL (bareta od tri svjetla) smatra
se optimumom.

15. Kontrola jakosti prilazne rasvjete i sustava rasvjete
uzletno-sletne staze

15.1. Uodljivost svjetla ovisi o stecenom dojmu kontrasta iz-
medu svjetla i njegove pozadine. Da bi svjetlo bilo korisno pilotu
danju kada prilazi, mora imati jakost od barem 2 000 ili 3 000 cd,
a u slucaju prilaznih svjetala poZeljna je jakost reda veli¢ine 20 000
cd. U uvjetima magle po vrlo bljestavom dnevnom svjetlu moze biti
nemoguce osigurati svjetla dovoljne jakosti da bi bila u¢inkovita. S
druge strane, pri vedrom vremenu u mra¢noj noci, moguce je utvr-
diti da su jakosti prilaznih svjetala i svjetala ruba uzletno-sletne
staze reda veli¢ine 100 cd, odnosno 50 cd odgovarajuca. Cak i tada,
zbog manje udaljenosti na kojoj se promatraju, piloti su se znali
pozaliti da se svjetla ruba uzletno-sletne staze doimaju nepotrebno
bljestavima.

15.2. U magli koli¢ina rasprsenog svjetla je visoka. Nocu to ras-
prieno svjetlo povecava bljestavost magle iznad prilazne povrsine i
uzletno-sletne staze do te mjere da je povecanjem jakosti svjetala
iznad 2 000 ili 3 000 cd moguce posti¢i neznatno povecanje vizual-
nog dosega svjetala. U nastojanju da se poveca doseg pri kojem ée se
svjetla prvi put ugledati po nod¢i, njihova se jakost ne smije povecati
do one mjere koja bi za pilota mogla biti pretjerano bljestava na
smanjenoj udaljenosti.

15.3. Iz prethodno re¢enoga ocita je vaznost prilagodbe jakosti
svjetala sustava rasvjete aerodroma u skladu s uvjetima koji prevla-
davaju kako bi se dobili najbolji rezultati bez pretjerane bljestavosti
koja bi zbunila pilota. Odgovarajuca postavka jakosti u bilo kojoj
pojedina¢noj prilici ovisit ¢e i o uvjetima pozadinskog bljestavila
i o vidljivosti. Podrobne smjernice o izboru odgovarajuce postavke

jakosti za razli¢ite uvjete dane su u Priru¢niku za projektiranje ae-
rodroma (ICAO Doc. 9157), dijelu 4.

16. Signalna povrsina

Potrebno je osigurati signalnu povr$inu jedino kada se namje-
ravaju koristiti vizualni signali na tlu da bi se komuniciralo sa zrako-
plovima u letu. Takvi signali mogu biti potrebni kada aerodrom nema
kontrolni toranj ili sluzbu za informacije o letu ili kada aerodrom
koriste zrakoplovi koji nisu opremljeni radijem. Vizualni signali na
tlu takoder mogu biti korisni u slu¢aju zakazanja dvosmjerne radio
komunikacije sa zrakoplovom. Potrebno je, medutim, imati na umu
da tip informacija koje se mogu prenijeti vizualnim signalima na
tlu mora obi¢no biti raspoloziv u AIP-ovima ili NOTAM-ima. Stoga
je prije donosenja odluke o osiguranju signalne povr$ine potrebno
procijeniti potencijalnu potrebu za vizualnim signalima na tlu.

17. Spasilacke i vatrogasne sluzbe

17.1. Uprava

17.1.1. Spasilacka i vatrogasna sluzba u zra¢noj luci mora biti
pod upravnim nadzorom uprave zratne luke, koja je takoder odgo-
vorna osigurati pruzanje usluge koja je organizirana, opremljena,
ima dovoljan broj osoblja, obucena i upravljana na nacin da ispu-
njava svoje propisane funkcije.

17.1.2. Prilikom izrade podrobnog plana provedbe operacija
potrage i spaSavanja, uprava zra¢ne luke mora koordinirati svoje
planove s relevantnim centrima za koordinaciju spasavanja kako bi
osigurala jasno razgrani¢enje izmedu svoje i njihovih odgovornosti
za zrakoplovne nesrece u okolici zra¢ne luke.

17.1.3. Prethodnim dogovorom o pruzanju pomodi u slucaju
zrakoplovne nesrece potrebno je posti¢i koordinaciju izmedu spasi-
lacke 1 vatrogasne sluzbe i javnih agencija za zastitu, poput lokalne
vatrogasne sluzbe, policije, obalne straze i bolnica.

17.1.4. Relevantnim sluzbama zra¢ne luke potrebno je osigurati
za koriStenje kartu s mrezom koordinatnog sustava zra¢ne luke i
njezine najblize okolice. Potrebno je naznaciti informacije o topo-
grafiji, prilaznim cestama i mjestima za opskrbu vodom. Navedenu
je kartu potrebno postaviti na vidljivo mjesto u kontrolnom tornju i
vatrogasnoj postaji te osigurati njezinu dostupnost na svim vozilima
za spa$avanje, vatrogasnim vozilima i svim ostalim vozilima podrske
koja trebaju reagirati na zrakoplovnu nesrecu ili incident. Preslike
se takoder moraju podijeliti, prema vlastitom nahodenju, odredenim
javnim agencijama za zastitu.

17.1.5. Potrebno je izraditi koordinirane upute u kojima su po-
drobno opisane odgovornosti svih relevantnih sudionika te radnje
koje se moraju poduzeti u slucaju nuzde. Odgovarajuce tijelo mora
osigurati donoSenje i pridrZavanje navedenih uputa.

17.2. Obuka

Program obuke mora sadrZavati inicijalnu i redovitu poduku iz
barem sljedec¢ih podruéja:

a) upoznavanje sa zratnom lukom,

b) upoznavanje sa zrakoplovom,

¢) sigurnost osoblja za spasavanje i gadenje pozara,

d) komunikacijski sustavi u slu¢aju nuzde u zra¢noj luci, uklju-
¢ujudi alarme za pozar u zrakoplovu,

e) koristenje cijevi za gadenje poZara, $trcala cijevi i drugih
uredaja potrebnih radi uskladenosti sa zahtjevima dijela 9. ovoga
Pravilnika,

f) primjena onih tipova sredstava za gaSenje pozara potrebnih
radi uskladenosti sa zahtjevima dijela 9. ovoga Pravilnika,

g) pomo¢ u evakuaciji zrakoplova u slu¢aju nuzde,
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h) operacije gasenja pozara,

i) prilagodba i koristenje strukturalne opreme za spaavanje i
gaenje pozara u svrhu spaSavanja zrakoplova i gaSenja poZara u
zrakoplovu,

j) opasna roba,

k) upoznavanje sa zada¢ama vatrogasaca prema planu za nuzdu
zracne luke, i

1) zastitna odjeca i respiratorna zastita.

17.3. Potrebna razina zastite

17.3.1. U skladu sa zahtjevima dijela 9. ovoga Pravilnika, zra¢ne
luke moraju se kategorizirati u svrhu spasavanja i gasenja pozara, a
osigurana razina zagtite mora odgovarati kategoriji zracne luke.

17.4. Oprema za spa$avanje za nepristupa¢na okolna podruéja

17.4.1. Odgovaraju¢a oprema i spasilacke sluzbe moraju biti
raspolozive u zra¢noj luci kada podruje za koje je sluzba nadlez-
na uklju¢uje vodene povriine, moc¢varne povrdine ili druga nepri-
stupa¢na okolna podrucja koja ne mogu u potpunosti opsluzivati
konvencionalna vozila na kota¢ima. To je od osobite vaznosti kada
se znacajan udio operacija prilazenja/odlaska odvija preko tih po-
vrdina.

17.4.2. Oprema za spaSavanje mora se prevoziti na camcima ili
drugim vozilima, poput helikoptera i amfibijskih vozila ili vozila na
zratnom jastuku, koja mogu manevrirati u dotiénom podruéju. Vo-
zila moraju biti smjestena na nacin da se mogu brzo staviti u djelo-
vanje kako bi reagirala na podrucjima za koja je sluzba nadlezna.

17.4.3. U zra¢noj luci koja grani¢i s vodenom povrsinom ¢amci
ili druga vozila moraju se, po mogu¢nosti, nalaziti u zra¢noj luci te
se moraju osigurati odgovaraju¢a mjesta za porinuce ili pristajanje.
Ako se ta vozila nalaze izvan zra¢ne luke, ona moraju, po mogu¢-
nosti, biti pod nadzorom spasilacke i vatrogasne sluzbe zra¢ne luke
ili, ako to nije izvedivo, pod nadzorom neke druge nadlezne javne
ili privatne organizacije koja usko suraduje sa spasilackom i vatro-
gasnom sluzbom zra¢ne luke (kao $to su policija, vojne sluzbe, lucka
ophodnja ili obalna straza).

17.4.4. Camci ili druga vozila moraju mo¢i postici $to je mo-
guée vecu brzinu kako bi stigli do mjesta nesree u najkracem
mogucem vremenu. Kako bi se smanjila vjerojatnost zadobivanja
ozljeda tijekom operacija spa$avanja, ¢amci na vodomlazni pogon
imaju prednost pred ¢amcima pogonjenima brodskim vijkom, osim
ako su vijci ovih potonjih ducted. Ako su vodene povrsine za koje
je sluzba nadlezna zamrznute tijekom znacajno dugog razdoblja u
godini, u skladu s time mora se birati i oprema. Vozila koja se ko-
riste u toj sluzbi moraju biti opremljena splavovima za spadavanje
i pojasevima/prslucima za spaSavanje sukladno zahtjevima vecih
zrakoplova koji obi¢no koriste zra¢nu luku, te imati dvosmjernu
radio komunikaciju i reflektore za noéne operacije. Ako se tijekom
razdoblja slabe vidljivosti ocekuju operacije zrakoplova, moglo bi
biti potrebno osigurati navodenje vozilima koja pritjecu u pomo¢
u slucaju nuzde.

17.4.5. Osoblje imenovano za upravljanje opremom mora biti
primjereno obudeno i izvjezbano za operacije spasavanja u odgova-
rajucem okruZenju.

17.5. Sadrzaji

17.5.1. Pozeljno je spasilackoj i vatrogasnoj sluzbi osigurati po-
seban telefon, dvosmjernu radio komunikaciju i op¢i sustav uzbune
kako bi prijenos klju¢nih informacija u slu¢aju opasnosti i rutinskih
informacija bio pouzdan. Sukladno zasebnim zahtjevima svake poje-
dine zra¢ne luke, navedeni sadrzaji koriste se u sljedece svrhe:

a) izravna komunikacija izmedu tijela koje podize uzbunu i va-
trogasne postrojbe zraéne luke kako bi se osiguralo pravovremeno
uzbunjivanje i slanje vozila i osoblja za spaSavanje i gaSenje pozara
u slucaju zrakoplovne nesrece ili incidenta;

b) izravna komunikacija izmedu spasilacke i vatrogasne sluzbe
i letacke posade zrakoplova u opasnosti;

c) signali za slucaj opasnosti kako bi se omogucilo brzo poziva-
nje imenovanog osoblja koje nije u stanju pripravnosti;

d) prema potrebi, pozivanje bitnih povezanih sluzbi u zra¢noj
luci ili izvan nje; i

e) odrzavanje komunikacije pomocu dvosmjernog radija s vozi-
lima za spasavanje i gaSenje poZzara pristiglih na mjesto zrakoplovne
nesrece ili incidenta.

17.5.2. Nadlezno tijelo mora pomno razmotriti raspolozivost
vozila hitne pomoc¢i i lije¢nicke opreme namijenjenih premjestanju
i naknadnoj skrbi osoba unesrecenih u zrakoplovnoj nesreci te svoje
zakljucke unijeti u cjeloviti plan za slu¢aj opasnosti, izraden za takve
opasnosti.

18. Operateri vozila

18.1. Tijela odgovorna za kretanje vozila po povrsini za kre-
tanje (operativnoj povr$ini) moraju osigurati valjanost kvalifikacija
operatera. To moZe podrazumijevati, ovisno o vozacevoj funkciji,
znanja iz:

a) zemljopisa zratne luke;

b) znakova, oznaka i svjetala zra¢ne luke;

c) radiotelefonskih operativnih postupaka;

d) termina i fraza koji se koriste u aerodromskoj kontroli, uklju-
¢ujudi slova ICAO abecede;

e) pravila operativnih usluga u zratnome prometu u mjeri u
kojoj se ona odnose na zemaljske operacije;

f) aerodromskih pravila i postupaka; i

g) specijaliziranih funkcija, ovisno o potrebi, na primjer, za
spaSavanje i gaSenje pozara.

18.2. Operater mora mo¢i dokazati da je sposoban, prema po-
trebi,:

a) upravljati opremom za odasiljanje/prijam u vozilu ili je ko-
ristiti;

b) razumjeti postupke kontrole zra¢nog prometa i lokalne po-
stupke te postupati u skladu s njima;

¢) upravljati vozilom u zra¢noj luci; i

d) koristiti posebne vjestine potrebne za odredenu funkciju.

Osim toga, kao $to je potrebno za bilo koju specijaliziranu funk-
ciju, operater mora imati drzavnu vozac¢ku dozvolu, drzavnu dozvolu
za obavljanje djelatnosti radio-operatera ili druge dozvole.

18.3. Prethodno navedeno mora se primjenjivati ovisno o funk-
ciji koju ¢e operater obavljati te nije potrebno da se svi operateri
osposobe do iste razine, na primjer, operateri ¢ije su funkcije ogra-
nicene na stajanku.

18.4. Ako se na operacije u uvjetima slabe vidljivosti primje-
njuju posebni postupci, poZeljno je redovitim kontrolama provjeriti
operaterovo znanje postupaka.

19. Metoda za izvjestavanje o cvrstoci kolnika ACN-PCN
19.1. Operacije preopterecenja
19.1.1. Do preopterecenja kolnika moze doci zbog prevelikih
tereta i/ili zbog znatno povecane stope primjene. Tereti ve¢i od
definiranog (dizajniranog ili procijenjenog) tereta skracuju Zivotni
vijek, dok ga manji tereti produZuju. Izuzev$i golema preopterece-
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nja, prema svojem strukturalnom ponasanju kolnici nisu podlozni
odredenom grani¢nom teretu iznad kojega iznenada ili katastrofic-
no popuste. Ponasanje je takvo da kolnik moze podnijeti odredeni
definirani teret o¢ekivani broj puta tijekom svojega Zivotnog vijeka.
Shodno tome, povremeno manje preopterecenje je prihvatljivo kada
je svrsishodno, te ima za posljedicu samo ograni¢eno smanjenje
ocekivanog Zivotnog vijeka kolnika i relativno malo ubrzanje pro-
padanja kolnika. Za one operacije u kojima razina preopterecenja i/
ili u¢estalost koristenja ne opravdavaju provedbu podrobne analize,
predlazu se sljedeci kriteriji:

a) za savitljive kolnike, povremena kretanja zrakoplova ACN-a
koji ne prelazi 10% iznad prijavljenog PCN-a ne bi trebala nepovolj-
no utjecati na kolnik;

b) za krute ili kompozitne kolnike u kojima kruti sloj kolnika
predstavlja glavni element strukture, povremena kretanja zrakoplova
ACN-a koji ne prelazi 5% iznad prijavljenog PCN-a ne bi trebala
nepovoljno utjecati na kolnik;

¢) ako struktura kolnika nije poznata, primjenjivo je ograni-
enje od 5%; i

PRILOG B.

d) godisnji broj kretanja uz preopterecenje ne bi trebao prema-
$iti priblizno 5% ukupnih godisnjih kretanja zrakoplova.

19.1.2. Takva kretanja uz preopterecenje nisu obi¢no dozvolje-
na na kolnicima koji pokazuju znakove naprezanja ili popustanja.
Nadalje, preopterecenja treba izbjegavati tijekom svakog razdoblja
otapanja nakon penetracije mraza ili kada bi voda mogla oslabje-
ti ¢vrstocu kolnika ili njegove posteljice. Ako se provode operacije
preopterecenja, operator aerodroma mora redovito preispitati rele-
vantno stanje kolnika kao i kriterije za operacije preopterecenja jer
prekomjerno ponavljanje preoptere¢enja moZe prouzroditi znacajno
skracenje Zivotnoga vijeka kolnika ili zahtijevati dubinsku sanaciju
kolnika.

19.2. ACN-ovi za nekoliko tipova zrakoplova

Iz prakti¢nih razloga, nekoliko tipova zrakoplova trenutno u
uporabi evaluirani su na krutim i savitljivim kolnicima temeljenima
na Cetiri kategorije ¢vrstoce posteljice u dijelu 3. ovoga Pravilnika, a
rezultati su tabelarno prikazani u Priru¢niku za projektiranje zrac-
nih luka (ICAO Doc. 9157), dijelu 3.

POVRSINE OGRANICENJA PREPREKA

POVRSINE OGRANICENJA PREPREKA
BiljeSka —Slika prikazuje povrSine ograniéenja prepreka u zraénoj luci s dvije uzletno-sletne staze, jednu instrumentalnu i drugu
neinstrumentalnu. Obje su takoder staze za uzlijetanje.
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1) aerodrom (aerodrome): odredeno podrudje na zemlji ili vodi
(ukljucujuci sve objekte, instalacije i opremu) namijenjeno u pot-
punosti ili djelomi¢no za kretanje, uzlijetanje, slijetanje i boravak
zrakoplova,

2) aerodromski svjetlosni far (aerodrome beacon): svjetlosni far
namijenjen uocavanju lokacije aerodroma iz zraka,

3) bljeskalica (capacitor discharge light): Zarulja punjena plinom
u kojoj se putem elektri¢nog praznjenja visokog napona proizvodi
vrlo kratak bljesak visokog intenziteta,

4) bljuzgavica (slush): vodom natopljeni snijeg koji se pri ga-
zZenju petom i prstima na tlo raspljuskuje uokolo, sa specificnom
tezinom: od 0.5 do 0.8,

5) certificirani aerodrom (certified aerodrome): aerodrom Cijem
operatoru je izdana svjedodzba aerodroma,

6) ciklicni redundantni pregled (ciclic redundancy check -
CRC): matematicki algoritam namijenjen zastiti digitalnih podataka
od gubitka ili promjene istih,

7) Cistina (clearway): odredena pravokutna povr$ina na kopnu
ili vodenoj povr$ini pod nadlezno$¢u Agencije, definirana i pripre-
mljena kao prikladna povrdina iznad koje zrakoplov moze obaviti
dio svog pocetnog uspona do odredene visine,

8) deklinacija postaje (station declination): razlika izmedu
nultog radiala VOR-a i geografskog sjevera, odredenog u trenutku
kalibriranja postaje VOR-a,

9) efektivni intenzitet svjetla bljeskalice (effective intensity):
efektivni intenzitet svjetla bljeskalice, koji je adekvatan intenzitetu
stalnog izvora svjetla iste boje promatranog s iste udaljenosti u istim
uvjetima,

10) elipsoidna visina (geodetska visina) (ellipsoid height (geode-
tic height)): podrazumijeva visinu s obzirom na referentni elipsoid,
a predstavlja duljinu normale elipsoida od to¢ke na fizi¢koj povr$ini
Zemlje do njenog probodista kroz plohu elipsoida,

11) geodetski referentni sustav (geodetic datum): najmanji broj
parametara potrebnih za utvrdivanje lokacije i orijentacije lokalnog
referentnog sustava u odnosu na globalni referentni sustav/okvir,

12) geoid (geoid): ekvipotencijalna povrsina u gravitacijskom
polju Zemlje koja se poklapa sa srednjom razinom mora (MSL) koja
se kontinuirano pruza ispod kontinenata,

13) geoidna undulacija (geoid undulation): pozitivna (iznad) ili
negativna (ispod) udaljenost geoida od matematitkog referentnog
elipsoida. Prema definiciji elipsoida u Svjetskom geodetskom susta-
vu - 1984 (WGS-84), razlika izmedu elipsoidne visine i ortometrij-
ske visine predstavlja geoidnu undulaciju,

14) glavna uzletno-sletna staza (primary runway): uzletno-slet-
na staza koja se u pravilu koristi prva, uvijek kada to uvjeti dopu-
Staju,

15) gregorijanski kalendar (Gregorian calendar): kalendar u op-
¢oj upotrebi, prvi puta uveden 1582. radi utvrdivanja kalendarske
godine koja u odnosu na Julijanski kalendar preciznije aproksimira
tropsku godinu. Po Gregorijanskom kalendaru je uvedeno takozvano
Sekularno pravilo da su godine djeljive sa 100 (sekularne godine)
obi¢ne, osim ako su djeljive sa 400, u tom su slucaju prijestupne. To
znadi da su godine 1700., 1800., 1900., 2100., itd. obi¢ne po Grego-
rijanskom kalendaru,

16) gustoca prometa na aerodromu (aerodrome traffic density):

a) mala, u slu¢aju da broj kretanja u srednje prometnom satu
nije veci od 15 po jednoj uzletno-sletnoj stazi ili tipiéno manje od
ukupno 20 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama aerodroma,

b) srednja, u slucaju da je broj kretanja u srednje prometnom
satu od 16 do 25 po jednoj uzletno-sletnoj stazi ili tipicno, izmedu
ukupno 20 do 35 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama aero-
droma,

c) velika, u slu¢aju da je broj kretanja u srednje prometnom
satu unutar raspona od 26 ili viSe po jednoj uzletno-sletnoj stazi, ili
tipi¢no viSe od ukupno 35 kretanja na svim uzletno-sletnim stazama
aerodroma.

Broj kretanja u srednje prometnom satu je aritmeticka sredina
broja kretanja tijekom godine dnevnog najprometnijeg sata. Jedno
kretanje kao pojam sadrzi jedno slijetanje i jedno uzlijetanje,

17) helidrom (heliport): odredena povrsina na tlu ili objektu
namijenjena u potpunosti ili djelomi¢no za dolazak, odlazak i povr-
$insko kretanje helikoptera,

18) identifikacijski znak aerodroma (aerodrome identification
sign): oznaka na aerodromu postavljena kao pomoc¢ u identifikaciji
aerodroma iz zraka,

19) instrumentalna uzletno-sletna staza (instrument runway):
jedan od sljedecih tipova uzletno-sletnih staza namijenjenih opera-
cijama zrakoplova utemeljenim na instrumentalnom prilazu:

a) uzletno-sletna staza za neprecizni prilaz (non-precision
approach runway): instrumentalna uzletno-sletna staza opremljena
vizualnim i nevizualnim sredstvima koja omogucavaju vodenje zra-
koplova, najmanje po pravcu,

b) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije I (precisi-
on approach runway, category 1.): uzletno sletna staza, opremljena
vizualnim sustavom, sustavom za instrumentalno slijetanje (ILS) ili
mikrovalnim sustavom za slijetanja (MLS), te namijenjena za ope-
racije s visinom odluke viSom od 60 m (200 stopa) pri horizontalnoj
vidljivosti ve¢oj od 800 m, ili vidljivim podru¢jem uzletno-sletne
staze duzim od 550 m,

¢) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije II (precisi-
on approach runway, category II.): Uzletno-sletna staza opremljena
vizualnim sustavom, sustavom za instrumentalno slijetanje (ILS), ili
mikrovalnim sustavom za slijetanje (MLS), te namijenjena za opera-
cije s visinom odluke od 60 m (200 stopa) do 30 m (100 stopa), te
vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze duzim od 300 m,

d) uzletno-sletna staza za precizni prilaz kategorije III (preci-
sion approach runway, category IIL.): Instrumentalna uzletno-slet-
na staza opremljena vizualnim sustavom, ILS-om ili MLS-om, do
i uzduz povrsine uzletno-sletne staze i namijenjena za operacije
zrakoplova:

A - s visinom odluke nizom od 30 m (100 stopa), ili bez vi-
sine odluke, ali sa vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze ve¢im
od 175 m,

B - s visinom odluke nizom od 15 m (50 stopa), ili bez visine
odluke, ali sa vidljivim podru¢jem uzletno-sletne staze od 174,99
m, do 50 m.

C - bez visine odluke i bez ograni¢enja vidljivog podrucja
uzletno-sletne staze,

20) integritet (zrakoplovni podatak) (integrity (aeronautical
data)): stupanj cjelovitosti zrakoplovnog podatka koja jam¢i da zra-
koplovni podatak i njegova vrijednost nisu izgubljeni ili izmijenjeni
od trenutka njegovog nastanka ili ovlastene nadopune,

21) kalendar (calendar): diskretni vremenski referentni sustav
koji sluzi kao osnova za definiranje vremenskog poloZaja s vremen-
skom jedinicom jednog dana (ISO 19108),
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22) Klasifikacijski broj kolnika (pavement classification num-
ber - PCN): broj koji izrazava nosivost kolnika za neograniceni broj
operacija,

23) Klasifikacijski broj zrakoplova (aircraft classification number
- ACN): broj koji izrazava relativni utjecaj zrakoplova na kolnik za
specifi¢nu standardnu kategoriju posteljice,

24) koeficijent upotrebljivosti (usability factor): postotak vre-
mena za koje koristenje uzletno-sletne staze ili sustava uzletno-slet-
nih staza nije ograni¢en zbog bo¢ne komponente vjetra,

25) krizanje staza za voznju (taxiway intersection): krizanje dvi-
ju ili vi$e staza za voinju,

26) kvaliteta podataka (data quality): stupanj ili razina pouzda-
nosti da dobiveni podaci ispunjavaju zahtjeve korisnika glede to¢no-
sti, rezolucije i cjelovitosti,

27) lampa: Rasvijetno tijelo u kompletu sa zaruljom,

28) letjeliste (airfield): aerodrom koji se u nacelu upotrebljava
za letenje jedrilica i motornih jedrilica koje ne uzlije¢u samostalno,
a Cija se uporaba moZe prosiriti i za letenje drugih vrsta zrakoplova
koji se upotrebljavaju u nekomercijalnim operacijama,

29) lomljivi objekt (frangible object): objekt male mase obliko-
van tako da se pod pritiskom lomi, izvije ili popusti pod naletom
zrakoplova kako bi predstavljao najmanju opasnost za zrakoplov,

30) manevarska povr$ina (manoeuvring area): dio aerodroma
na zemlji ili vodi (osim stajanke) odreden za uzlijetanje, slijetanje
ili kretanje zrakoplova,

31) medupozicija za ¢ekanje (intermediate holding position): u
cilju kontrole prometa, posebno oznaceno mjesto na kojem se zra-
koplov u voznji i vozila moraju po nalogu aerodromske kontrole leta
zaustaviti i ¢ekati odobrenje za nastavak kretanja,

32) mjesto za ¢ekanje na servisnoj prometnici (road-holding po-
sition): posebno oznacen poloZaj na servisnoj prometnici na kojem
vozila mogu biti zaustavljena da ¢ekaju,

33) nacela ljudskih ¢imbenika (human factors principles): nace-
la koja se primjenjuju u zrakoplovnom dizajnu, certificiranju, obuci,
operacijama i odrZavanju u cilju postizanja sigurnog meduodnosa
izmedu Covjeka i drugih dijelova sustava, uzimajuéi u obzir aspekt
ljudske izvedbe,

34) nadmorska visina aerodroma (aerodrome elevation): nad-
morska visina najvi$e tocke povr$ine za slijetanje,

35) neinstrumentalna uzletno-sletna staza (non-instrument
runway): uzletno-sletna staza namijenjena za operacije zrakoplova
utemeljene na postupcima vizualnog prilazenja (VER),

36) neovisni paralelni prilazi (independent parallel approaches):
istovremeni prilazi po virtualnim produljenim osima na paralelne ili
priblizno paralelne instrumentalne sletne staze, gdje nisu propisani
radarski uvjeti razdvajanja izmedu zrakoplova,

37) neovisna paralelna uzlijetanja (independent parallel depar-
tures): istovremena uzlijetanja s paralelnih ili priblizno paralelnih
instrumentalnih uzletnih staza,

38) normalno podruéje letenja (normal flight zone (NFZ)): po-
drudje izvan zasticenog podrucja od laserskog zracenja (LFFZ, LCFZ
ili LSFZ), ali koje bit ¢e zasticeno od jakog laserskog zracenja kako
bi se sprijecilo biolosko ostecenje oka,

39) objavljene duljine (declared distances):

a) raspoloziva duljina za zalet (take-off run available (TORA)):
duljina staze objavljena kao raspoloZiva i prikladna za zalet zrako-
plova kod uzlijetanja,

b) raspoloziva duljina za uzlijetanje (take-off distance available
(TODA)): rapoloZiva duljina za zalet zrakoplova s dodatkom pred-
polja, ako isto postoji,

¢) raspoloziva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje (accelerate
stop distance available (ASDA)): raspoloZiva duljina za zalet zajedno
s duljinom staze za zaustavljanje, ako ista postoji,

d) raspoloZiva duljina za slijetanje (landing distance available
(LDA)): duljina uzletno-sletne staze koja je iskazana kao raspoloZiva
i prikladna za kretanje po zemlji zrakoplova u slijetanju,

40) objekt za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/anti-
icing facility): objekt na kojem se otklanjaju mraz, led ili snijeg sa
zrakoplova (odledivanje) kako bi se osigurale ¢iste povrsine i/ili gdje
se Ciste povrsine zrakoplova zasti¢uju od mraza ili leda, nakupljanja
snijega ili bljuzgavice, za odredeno vremensko razdoblje (zastita od
zaledivanja),

41) okretiste na stazi (runway turn pad): odredena povrsina na
aerodromu na zemlji neposredno uz uzletno-sletnu stazu namjenje-
na okretanju (zrakoplova) za 180°,

42) operativna povrsina (movement area): dio aerodroma odre-
den za uzlijetanje, slijetanje i voZnju zrakoplova, koji se sastoji od
manevarske povrsine i stajanke(i),

43) ortometrijska visina (orthometric height): visina to¢ke u od-
nosu na geoid, odredena kao visina od srednje razine mora,

44) osnovna staza uzletno-sletne staze (runway strip): odrede-
na povrsina oko uzletno-sletne staze i staze za zaustavljanje, ako
ista postoji, ukljucujuci i povrsinu uzletno-sletne, odnosno staze za
zaustavljanje, a namijenjena za:

a) smanjenje rizika o$tecenja zrakoplova u slucaju izlijetanja sa
uzletno-sletne staze i

b) zastitu zrakoplova u letu iznad uzletno-sletne staze i sta-
ze za zaustavljanje, ako ista postoji, tijekom operacija slijetanja ili
uzlijetanja,

46) osnovna staza staze za voZnju (taxiway strip): povrsina uz
stazu za voznju, ukljucujudi i stazu za voZnju, namijenjena zastiti
zrakoplova tijekom rulanja po toj stazi i smanjenju rizika od ostece-
nja zrakoplova u slucaju nenamjernog skretanja sa staze za voznju,

47) oznaka (marking): simbol ili grupa simbola izvedena na
operativnoj povrsini s ciljem jasnog isticanja zrakoplovnih informa-
cija,

48) oznaciva¢ (marker): oznaka postavljena iznad razine tla u
cilju upozorenja na prepreku ili oznacavanja granice,

49) paralelne ili priblizno paralelne uzletno-sletne staze (near
parallel runways): Uzletno-sletne staze koje se ne sijeku i ¢ije produ-
Zene osi imaju kut konvergencije/divergencije od 15° ili manje,

50) parkirali$no mjesto zrakoplova (aircraft stand): oznacena
povrsina na stajanci namijenjena za parkiranje zrakoplova,

51) podrucje dodira (fouchdown zone): dio uzletno-sletne sta-
ze smjeSten iza praga, a kojeg zrakoplovi u slijetanju najprije do-
taknu,

52) podru¢je letenja slobodno od laserskog zracenja (laser-
beam free flight zone (LFFZ)): zra¢ni prostor u neposrednoj blizini
aerodroma gdje je gustoca upadne zrake zracenja ograni¢ena do ni-
voa koji nece uzrokovati vizualno ometanje pilota,

53) podrugje letenja s ograni¢enim laserskim zraéenjem (laser-
beam critical flight zone (LCFZ)): zra¢ni prostor u neposrednoj blizi-
ni aerodroma, ali iznad LFFZ, gdje je gustoca upadne zrake zracenja
ograni¢ena do nivoa kojim se nece zaslijepiti pilota,

54) podrugje letenja osjetljivo na lasersko zracenje (laser-beam
sensitive flight zone (LSFZ)): zrani prostor izvan i ne nuzno blizu
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LFFZ i LCFZ, gdje je gustoca upadne zrake zraenja ogranicena do
nivoa kojim se nece prouzroditi zasljepljivanje bljeskom ili efektom
refleksije,

55) pomaknuti prag (displaced threshold): prag koji nije na po-
Cetku uzletno-sletne staze,

56) povrsina za cekanje (holding bay): odredena povrdina na
kojoj zrakoplov moze biti zadrzan ili mimoiden, kako bi se olaksalo
kretanje zrakoplova,

57) pozicija za ¢ekanje (runway-holding position): oznacen po-
loZaj namijenjen zagtiti uzletno-sletne staze, povrsine ogranic¢enja
prepreka, ili kriti¢nih/osjetljivih zona ILS-a/MLS-a, na kojem se zra-
koplovi u voznji po tlu i vozila moraju zaustaviti i ¢ekati, osim ukoli-
ko im nadlezna kontrola zra¢nog prometa nije drukcije odobrila,

58) pokaziva¢ smjera slijetanja (landing direction indicator):
vizualni pokaziva¢ trenutnog smjera slijetanja i uzlijetanja,

59) pouzdanost sustava rasvjete (lighting system reliability): vje-
rojatnost da je cijeli sustav rasvjete ispravan i funkcionalan u okviru
odredenih odstupanja,

60) povr$ina za odledivanje/zastitu od zaledivanja (de-icing/an-
ti-icing pad): povrsina koja obuhvaca unutarnju povrsinu za parki-
ranje zrakoplova i vanjsku povrsinu predvidenu za kretanje dvije ili
vi$e mobilnih jedinica s opremom za odledivanje/zastitu od zaledi-
vanja, a namijenjena postupku odledivanja / zastite od zaledivanja,

61) povr$ina za slijetanje (landing area): dio operativne povrsi-
ne namijenjen za slijetanje ili uzlijetanje zrakoplova,

62) povrdina za postavljanje znakova (signal area): povrsina na
aerodromu namijenjena za postavljanje povrsinskih znakova,

63) prag (threshold): pocetak dijela uzletno-sletne staze upora-
bljiv za slijetanje,

64) precka (barrette): tri ili viSe jedini¢nih izvora svjetla po-
pre¢no rasporedenih na maloj udaljenosti, tako da iz daljine daju
sliku kratke svjetlosne precke,

65) prepreka (obstacle): svi nepokretni (privremeni ili stalni) i
pokretni objekti, ili njihovi dijelovi, koji:

a) su smjesteni na povrsini namijenjenoj za kretanje zrakoplova
po tly, ili

b) probijaju povrsinu koja zbog sigurnosti zrakoplova u letu bit
¢e slobodna od prepreka,

66) rame (shoulder): povr$ina uz rub kolnika izradena tako da
omogucava prijelaz s kolnika na povr$inu okolnog terena,

67) razdvojene paralelne operacije (segregated parallel operati-
ons): istovremene operacije na paralelnim ili priblizno paralelnim
instrumentalnim uzletno-sletnim stazama kada se jedna koristi is-
klju¢ivo za slijetanje, a druga iskljucivo za uzlijetanje,

68) referentna duljina povrine za zrakoplov (aeroplane refe-
rence field length): najmanja duljina povrsine potrebne za uzlijetanje
pri najvecoj propisanoj teZini uzlijetanja, na razini mora, u uvjetima
standardne atmosfere, u mirnom zraku, na povrsini bez nagiba, kao
§to je to prikazano u odgovarajuéem letatkom priru¢niku zrakoplova
na temelju:

a) propisanog certifikata odgovarajucih vlasti ili

b) odgovarajucih podataka proizvodada zrakoplova,

Pojam duljina povrsine podrazumijeva balansiranu duljinu po-
vr$ine za zrakoplove, ako je primjenjivo, ili udaljenost potrebna za
uzlijetanje u drugim slu¢ajevima,

69) referentna tocka aerodroma (aerodrome reference point):
geografski poloZaj geometrijskog sredista nekog aerodroma,

70) referentni sustav (datum): sustav koji se moZze upotrijebiti
kao referenca ili osnova za izracun drugih podataka (ISO 19104),

71) servisna prometnica (road): utvrdena ruta na operativnoj
povr$ini, namijenjena iskljucivo za kretanje vozila,

72) sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze (runway end
safety area (RESA)): povrsina iza zastitnog podrudja uzletno sletne
staze, namijenjena smanjenju rizika o$tecenja zrakoplova u slucaju
da sleti ispred ili se zaustavi iza povrsine uzletno sletne staze,

73) sluzba za upravljanje stajankom (apron management servi-
ce): sluzba koja upravlja aktivnostima i kretanjem zrakoplova i vozila
na stajanci,

74) snijeg (na zemlji) (snow (on the ground)):

a) suhi snijeg (dry snow): snijeg koji vjetar moZe otpuhati. Ako
je stisnut rukom, on ¢e se po ispustanju rasprsiti. Specificna teZina
je < 0.35,

b) mokri snijeg (wet snow): snijeg koji ¢e se, ako je stisnut
rukom, slijepiti formirajuci snjeznu grudu. Specifi¢na tezina je od
0.35 do 0,49,

c) zbijeni snijeg (compacted snow): snijeg koji se zbijen u ¢vrstu
masu opire daljnjem sabijanju i drZat ¢e se zajedno ili lomiti na
komade ako se podigne. Specifi¢na tezina je >0.50,

75) sposobnosti ¢ovjeka (human performance): psihofizicke
mogucnosti i ogranicenja ¢ovjeka koje imaju utjecaj na sigurnost i
uinkovitost zrakoplovnih operacija,

76) stajanka (apron): odredena povr$ina na aerodromu na
zemlji, namijenjena smijestaju zrakoplova u cilju ukrcaja i iskrca-
ja putnika, utovara i istovara tereta ili poste, opskrbe gorivom, te
parkiranja ili odrzavanja zrakoplova,

77) stalno svjetlo (fixed light): svjetlo stalnog intenziteta pro-
matrano s odredene tocke,

78) svjedodzba aerodroma (aerodrome certificate): dokument
§to ga operatoru aerodroma izdaje Agencija kojim se potvrduje
sukladnost zahtjevima definiranim u Pravilniku o uvjetima kojima
mora udovoljavati operator aerodroma za izdavanje te nacin izdava-
nja svjedodzbe aerodroma,

79) svjetlosni far (aeronautical beacon): svjetlosni far s konti-
nuiranim ili intermitiraju¢im svjetlom, vidljiv iz svih smjerova, sa
svrthom oznacavanja odredene tocke na zemlji,

80) svjetlosni far za oznaku opasnosti (hazard beacon): svjetlo-
sni far koji se koristi za ozna¢avanje opasnosti za zra¢nu plovidbu,

81) svjetlosni identifikacijski far (identification beacon): zrako-
plovni svjetlosni far koji odasilje kodirani signal u cilju identifikacije
odredene referentne tocke,

82) staza za uzlijetanje (take-off runway): staza namijenjena
samo za uzlijetanje,

83) staza za voznju (taxiway): odredena povr$ina na aerodromu
na zemlji, namijenjena za voznju zrakoplova, povezivanje uzletno-
sletne staze sa stajankom, kao i medusobno povezivanje drugih di-
jelova aerodroma, uklju¢ujudi:

a) stazu za voznju do parkirali$nog mjesta (aircraft stand taxila-
ne): dio stajanke oznacen kao staza za voznju, iskljucivo namijenjena
za prilaz zrakoplova parkirali$nim mjestima,

b) stazu za voZnju na stajanci (apron taxiway): dio sustava sta-
za za voZnju na stajanci, namijenjena osiguranju vozne rute preko
stajanke,

¢) brzu izlaznu stazu za voinju (rapid exit taxiway): staza za
voznju povezana sa uzletno-sletnom stazom pod o$trim kutem i
projektirana da omoguci zrakoplovu koji je sletio skretanje brzinom
ve¢om od one koja se postize na drugim izlaznim stazama za voznju,
u cilju maksimalnog skra¢ivanja zauzetosti uzletno-sletne staze,
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84) staza za zaustavljanje (stopway): odredena povrsina pravo-
kutnog oblika na kraju raspolozivog dijela uzletne staze namijenjena
za zaustavljanje zrakoplova u slucaju odustajanja od uzlijetanja,

85) to¢nost (accuracy): stupanj sukladnosti izmedu procijenje-
ne ili izmjerene vrijednosti i stvarne vrijednosti,

86) undulacija geoida (geoid undulation): udaljenost geoida
iznad (pozitivna) ili ispod (negativna) matematicki referentnog
elipsoida,

87) uzletno-sletna staza (runway): utvrdena pravokutna povr-
$ina na aerodromu na zemlji, namijenjena za uzlijetanje i slijetanje
zrakoplova,

88) vidljivo podrucje uzletno-sletne staze (runway visual range
- RVR): udaljenost do koje pilot zrakoplova moZze vidjeti oznake
na povrsini iste ili svijetla koja oznacavaju uzletno-sletnu stazu ili
svjetla sredi$nje crte uzletno-sletne staze,

89) vrijeme prekapéanja rasviete (switch-over time (light)): vri-
jeme potrebno za preklop kod promjene izvora napajanja, pri ¢emu
se ja¢ina svjetla, mjerena u odredenom smjeru, umanji za 50% i
zatim opet poveca za 50%, uz uvjet da je prethodno intenzitet svjetla
bio 25% ili vise,

90) vrijeme zastite (holdover time): olekivani vremenski in-
terval u kojem ce povrsine zrakoplova, tretirane sredstvom protiv
zamrzavanja, biti zasti¢ene od nastajanje leda ili mraza i nakupljanja
snijega,

91) zasticene zone leta (protected flight zones): posebno utvrden
zracni prostor u cilju umanjenja opasnih ucinaka laserskog isijavanja,

92) zadtitna svjetla uzletno-sletne staze (Runway guard lights):
sustav rasvjete kojim se piloti ili vozaci vozila obavjestavaju da su
pred ulazom na aktiviu uzletno-sletnu stazu,

93) zavisni paralelni prilazi (dependent parallel approaches):
istovremeni prilazi na paralelne ili priblizno paralelne instrumen-
talne uzletno-sletne staze, gdje su propisani radarski minimumi raz-
dvajanja izmedu zrakoplova na produljenim osima sletnih staza,

94) znak (sign):

a) znak sa nepromjenjivom informacijom (fixed message sign):
znak koji daje samo jednu trajno postavljenu informaciju,

b) znak sa promjenljivim informacijama (variable message
sign): znak koji moze prikazivati nekoliko prethodno utvrdenih in-
formacija ili biti bez informacije,

95) zona bez prepreka (obstacle free zone): zra¢ni prostor iznad
unutarnje prilazne povrsine, unutarnjih prijelaznih povrdina i povr-
$ine prekinutog slijetanja, te dijela zastitnog podru¢ja uzletno-sletne
staze ograni¢enog tim povr$inama, koji nije probijen nikakvom ne-
pokretnom preprekom osim lakog i lomljivog uredaja namijenjenog
sigurnosti zracne plovidbe,

96) zra¢na luka (airport): aerodrom posebno prilagoden za
usluge u zratnom prijevozu,

97) zrakoplovna rasvjeta na tlu (aeronautical ground light): sva-
ki sustav rasvjete posebno namijenjen za pomoc¢ u zra¢noj plovidbi,
osim svjetla na samom zrakoplovu,

(2) Kratice koje se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju slje-
dece znalenje:

1. ACN - aircraft classification number (klasifikacijski broj zra-
koplova)

2. ASDA - accelerate-stop distance available (raspoloziva dulji-
na za ubrzavanje i zaustavljanje)

3. ATS - air traffic services (sluzba kontrole zratnog prometa)

4. cd - candela (kandela, oznaka mjerne jedinice za svjetlosnu
jakost)

5. C - degree Celsius (Celzijev stupanj, oznaka mjerne jedinice
za Celzijevu temperaturu)

6. CBR - California bearing ratio (kalifornijski indeks nosivo-
sti)

7. CIE - Commission Internationale de I'Eclairage (Meduna-
rodna komisija za rasvjetu)

8. cm - centimetre (centimetar)

9. DME - distance measuring equipment (daljinomjer, naviga-
cijska oprema za mjerenje udaljenosti)

10. ft - foot (oznaka mjerne jedinice za vertikalnu udaljenost)

11. IBN - identification beacon (identifikacijski far)

12. IFR - instrument flight rules (pravila instrumentalnog le-
tenja)

13. ILS - instrument landing system (sustav za instrumentalno
slijetanje)

14. IMC - Instrument meteorological conditions (meteoroloski
uvjeti za instrumentalni let)

15. K - degree Kelvin (stupanj Kelvina, oznaka mjerne jedinice
za termodinamicku temperaturu)

16. kg - kilogram (kilogram, oznaka mjerne jedinice za
masu)

17. km - kilometre (kilometar)

18. km/h - Kilometres per hour (kilometara na sat)

19. kt - knot (¢vor, oznaka mjerne jedinice za brzinu)

20. L - litre (litra, oznaka mjerne jedinice za obujam)

21. LDA - landing distance available (raspoloziva duljina za
slijetanje)

22. LCFZ - Laser-beam critical flight zone (Zona letenja kriti¢-
na od laserskih zraka)

23. LFFZ - Laser-beam free flight zone (Zona letenja slobodna
od laserskih zraka)

24. LOC - Localizer (usmjerivac)

25. LSFZ - Laser-beam sensitive flight zone (Zona letenja osjet-
ljiva zbog laserskih zraka)

26. m - metre (metar, oznaka mjerne jedinice za duljinu)

27. max - Maximum (najvedi, najveci)

28. MLS - Microwave Landing System (Mikrovalni sustav za
instrumentalno slijetanje)

29. mm - Milimetre (milimetar)

30. MM - Middle marker (srednji marker)

31. mnm - Minimum (minimum, najmanji)

32. MN - Meganewton (Meganewton)

33. NM - Nautical mile (nauti¢ka milja, oznaka mjerne jedinice
za duzinu

34. NR - Number (broj)

35. NU - Not usable (van uporabe)

36. OCA/H - Obstacle clearance altitude/height (visina nadvi-
$enja prepreka/visina)

37. OFZ - Obstacle free zone (zona bez prepreka)

38. OM - Outer marker (vanjski marker)

39. PAPI - Precision approach path indicator (pokaziva¢ letne
putanje preciznog prilaZenja

40. PCN Pavement classification number (klasifikacijski broj
kolnika)

41. RCLL - Runway centre line light (svjetla sredi$nje crte
uzletno-sletne staze)
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42. REDL - Runway edge light (svjetla ruba uzletno-sletne staze)
43. RENL - Runway end light (svjetla kraja uzletno-sletne staze)

44. RESA - Runway end safety area (sigurnosna povrsina kraja
uzletno-sletne staze)

45. RVR - Runway visual range (vidljivost uzduz uzletno-sletne
staze)

46. STOL - Short Take-off and Landing (kratko uzlijetanje i
slijetanje)

47. TODA - Take-off distance available (raspoloZiva duljina za
uzlijetanje)

48. TORA - Take-off run available (raspoloZiva duljina za zalet)

49. TDZ - Touchdown zone (zona dodira)

50. THR - Threshold (prag)

51. TWR - Aerodrome control tower (aerodromski kontrolni
toranj)

52. TWY - Taxiway (staza za voZnju)

53. VER - Visual flight rules (pravila vizualnog letenja)

54. VMC - Visual meteorological conditions (vizualni vremen-
ski uvjeti)

55. VOR - Very high frequency omnidirectional radio range
(VHF svesmjerni radiofar)

(3) Simboli koji se upotrebljavaju u ovom Pravilniku imaju slje-
dece znacenje:

° Stupanj (Degree)

= Jednako (Equals)

" Lu¢na minuta (Minute of arc)

it Koeficijent trenja (Friction coefficient)

> Vise od (Greater than)

< Manje od (Less than)

% Postotak (Percentage)

+ Plus ili minus (Plus or minus)

Odjeljak 2.
ZAJEDNICKI REFERENTNI SUSTAVI

Polozajni referentni sustav

Clanak 3.

(1) Svjetski geodetski sustav -1984 (World Geodetic System
-1984 (u daljnjem tekstu: WGS-84) koristit ¢e se kao poloZajni (ge-
odetski) referentni sustav.

(2) Sve geografske koordinate (Sirine i duljine) bit e izraZene
u WGS-84.

Visinski referentni sustav

Clanak 4.
Srednja razina mora (MSL) kojom se izraZava odnos gravitacij-
ske visine (razine) u odnosu na povr$inu poznatu kao geoid, koristiti
Ce se kao visinski referentni sustav.

Vremenski referentni sustav

Clanak 5.

(1) Gregorijanski kalendar i koordinirano (univerzalno) svjet-
sko vrijeme (UTC) koristit ¢e se kao vremenski referentni sustav.

(2) Ako se koristi neki drugi vremenski referentni sustav (na
primjer lokalno vrijeme), to ¢e biti naznaceno u tocki 2.1.2 poglavlja
GEN (GEN 2.1.2) Zbornika zrakoplovnih informacija (u daljnjem
tekstu AIP).

Odjeljak 3.
CERTIFICIRANJE AERODROMA

Clanak 6.

Svi aerodromi namijenjeni za prihvat i otpremu zrakoplova naj-
vece dopustene uzletne mase veée od 2.730 kg kao i zrakoplova naj-
vece dopustene uzletne mase manje od 2.730 kg kojima se obavljaju
usluge zra¢nog prijevoza ili se koriste za $kolovanje letackog osoblja,
moraju biti certificirani.

Odjeljak 4.
UPRAVLJANJE SIGURNOSCU

Sustav upravljanja sigurnoséu

Clanak 7.

(1) U cilju postizanja prihvatljive razine sigurnosti aerodrom-
skih operacija, sustav upravljanja sigurno$¢u na aerodromu bit ¢e
uskladen sa nacionalnim programom sigurnosti.

(2) Prihvatljiva razina sigurnosti na aerodromu utvrdena je u
nacionalnom programu sigurnosti.

(3) Pored ostalog, sustav upravljanja sigurno$¢u aerodroma
mora sadrZavati:

a) adekvatnu procjenu sigurnosnog rizika radnih procesa kojih
su nositelji zaposlenici aerodroma,

b) periodi¢nu redefiniciju procjene sigurnosnog rizika, te

¢) nadin provedbe i ucestalost nadzora sigurnosti radnih pro-
cesa kojih su nositelji drugi pruZatelji zemaljskih usluga i korisnici
koji samostalno obavljaju usluge.

(4) Svi objekti, operativna povrsina, instalacije, uredaji, sredstva
i druga oprema aerodroma, moraju biti odrzavani i koristeni na na-
¢in kojim e se osigurati kontinuirano:

a) odrzavanje prihvatljive razine sigurnosti, te

b) unapredenje postignute (prihvatljive) razine sigurnosti.

(5) Operator aerodroma ¢e definirati temeljna nacela sigurno-
sti, te osigurati njihovu primjenu:

a) od strane svih zaposlenika aerodroma, drugih pruzatelja
zemaljskih usluga i korisnika koji samostalno obavljaju zemaljske
usluge,

b) u svim procesima rada.

(6) U cilju obavljanja svakodnevnih poslova na maksimalno
siguran nacin, operator aerodroma ¢e osigurati adekvatnu obuku i
kontinuiranu uvjezbanost svih zaposlenika aerodroma, te nadzirati
obucenost i kontinuiranu uvjezbanost zaposlenika drugih pruzatelja
zemaljskih usluga i korisnika koji samostalno obavljaju zemaljske
usluge.

(7) Operator aerodroma ¢e procijeniti postignutu prihvatljivu
razinu sigurnosti, te u skladu sa rezultatima procjene, definirati:

a) pokazatelje postignute prihvatljive razine sigurnosti (safety
indicators), te

b) planiranu vi$u razinu sigurnosti, postavljenu kao cilj u odre-
denom vremenskom razdoblju (safety target).

(8) U cilju unapredenja sigurnosti svakog aktualnog radnog
procesa, operator aerodroma Ce osigurati pravovremenu primjenu
adekvatnih mjera kojima e se ukloniti uo¢eni nedostaci, a na teme-
lju kontinuirane analize:

a) kvalitete organizacije, primijenjene tehnologije i prakti¢ne
provedbe svakog aktualnog radnog procesa, te
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b) predlozenih promjena, nadopuna i zamjena koje se odnose
na pojedini radni proces.

(9) Operator aerodroma ¢e na odgovarajuéi na¢in dokumentira-
ti kontinuirano odrzavanje prihvatljive razine sigurnosti u procesima
odrzavanja i koristenja svih objekata, operativne povrsine, instala-
cija, uredaja, sredstava i druge opreme bitne za sigurnost zra¢nog
prometa. Dokumenti koji se odnose na kontinuirano odrzavanje pri-
hvatljive razine sigurnosti uvat ¢e se u arhivi aerodroma najmanje
3 godine.

(10) Operator aerodroma osigurat ¢e da zaposlenik zaduzen za
organizaciju i upravljanje sustavom sigurnosti (senior safety mana-
ger):

a) direktno odgovoran generalnom direktoru za kvalitetu su-
stava sigurnosti, te

b) da nije u sukobu interesa, odnosno da istovremeno nije za-
duzen za organizaciju ili provedbu procesa sigurnost kojih se nad-
zire, odrzava i unapreduje.

(11) Sustav upravljanja sigurno$¢u na aerodromu sadrzavat ce
kvalitetan sustav kontinuiranog nadzora kako bi svaki nedostatak
u radnim procesima bio prepoznat (uocen) i adekvatnim mjerama
uklonjen. U tom smislu operator aerodroma Ce:

a) organizirati i provoditi kvalitetan sustav izvje$¢ivanja o sva-
koj nesreci, nezgodi ili incidentnom dogadaju,

b) istraziti svaku nesrecu, nezgodu i dogadaj koji ugrozava si-
gurnost u cilju otkrivanja i primjenom adekvatnih mjera, uklanjanja
svih njihovih uzroka, posebno kada je rije¢ o organizaciji, tehnologiji
i prakti¢noj provedbi pojedinih procesa,

c) kopiju svakog izvje$¢a o nesredi, nezgodi i dogadaju koji
ugrozava sigurnost, te kopiju cjelokupne dokumentacije o rezulta-
tima provedene istrage i primijenjenim mjerama u cilju uklanjanja
uzroka nesrece, nezgode ili dogadaja koji ugrozava sigurnost, do-
staviti Agenciji.

(12) Operator aerodroma je obvezan organizirati i provoditi
nadzor sigurnosti radnih procesa (safety audits) kako bi utvrdio
postignutu razinu sigurnosti i osigurao definiranu prihvatljivu ra-
zinu sigurnosti. Ucestalost nadzora sigurnosti bit ¢e definirana u
potpoglavlju 5.2 aerodromskog priru¢nika. Zaposlenici operatora
aerodroma koji nadziru sigurnost radnih procesa ne smiju biti u
sukobu interesa, odnosno ne smiju biti zaduZeni za organizaciju ili
provedbu u praksi radnih procesa sigurnost kojih nadziru.

(13) Operator aerodroma ¢e interno distribuirati izvjeséa o
svim nesre¢ama, nezgodama i dogadajima koji ugrozava sigurnost,
te mjerama poduzetim u cilju njihovog sprjecavanja, svim zaintere-
siranim pravnim i fizickim osobama, $titeci pri tome tajnost identi-
teta pravnih i fizickih osoba koje su sudjelovale u nesre¢i, nezgodi i
dogadaju koji ugrozava sigurnost.

(14) Kako bi se pravovremeno iz upotrebe uklonili svi doku-
menti koji vi$e ne vrijede, te sprije¢ila svaka nenamjerna upotreba
takvih dokumenata, operator aerodroma ¢e organizirati i primijeniti
odgovarajuci sustav kvalitete u cilju izrade, distribucije i pravovre-
menog aZuriranja svih dokumenata koji se odnose na sustav uprav-
ljanja sigurno$cu (safety assurance documentation).

Odjeljak 5.
PROJEKTIRANJE AERODROMA
Op(i zahtjevi

Clanak 8.
(1) Gradevni i infrastrukturni zahtjevi, usmjereni na optimalno
provodenje sigurnosnih i zastitnih mjera u medunarodnom civil-
nom zrakoplovstvu, bit ¢e implementirani tijekom:

a) projektiranja i izgradnje novih objekata, te

b) rekonstrukcije postojecih objekata i operativne povrsine na
aerodromu.

(2) Tijekom projektiranja aerodroma takoder ¢e se uzeti u ob-
zir, tamo gdje je to moguce:

a) Zupanijski i gradski prostorni planovi kojima je definirana
namjena terena u neposrednoj okolini aerodroma, te

b) mjere zastite okolisa.

Odjeljak 6.
REFERENTNI KOD AERODROMA

Utvrdivanje referentnog koda

Clanak 9.

(1) Referentni kod aerodroma, koji je odabran u svrhu planira-
nja aerodroma, utvrduje se u skladu s obiljezjima zrakoplova kojima
je aerodrom namijenjen (u daljnjem tekstu: referentni zrakoplov).

(2) Referentni kod aerodroma ¢ine dva elementa, broj i slovo,
kojima se definiraju tehnicke znacajke referentnog zrakoplova i di-
menzije aerodroma:

a) element 1., broj koda, utemeljen je na potrebnoj duljini uzlet-
no-sletne staze (terena) za referentni zrakoplov, a

b) element 2., slovo koda, utemeljen je na rasponu krila i raz-
maku izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja referentnog
zrakoplova.

(3) Broj i slovo referentnog koda aerodroma utvrduju se na te-
melju vrijednosti prikazanih u tabeli 1-1.

Tabela 1-1. Referentni kod aerodroma

Kodni element 1 Kodni element 2
Potrebna duljina Razmak izmedu
Kodni | uzletno-sletne staze | Kodno Raspon krila vanjskih rubova
broj | (terena) za referen- | slovo P (4) kotaca glavnog
(1) tni zrakoplov (3) podvozja *
2 (5)
1 manje od 800 m A m??fn()d manje od 4,5 m
od 800 m do od 15 m do
2 1.199.99 m B 23.99 m od 4,5 m do 5,99 m
od 1200 m do od 24 m do
3 1.799,99 m € | 3599m | 0domdo89m
4 | 1800mivise | D O‘isfg;nrfo od 9 m do 13,99 m
E Oij%;nnflo od 9 m do 13,99 m
Bl o98omaoog14mdo 1599 m
* — Udaljenost izmedu vanjskih rubova kotaca glavnog podvozja.

(4) Referentni zrakoplov, na temelju tehnickih znacajki kojeg
se definiraju elementi 1 i 2 referentnog koda aerodroma, bit ¢e onaj
koji:

a) zahtijeva najvecu duljinu uzletno-sletne staze (terena), te

b) ima najveéi raspon krila i najveéi razmak izmedu vanjskih
rubova kotaca glavnog podvozja.

(5) U slu¢aju kada referentni zrakoplov po rasponu krila pri-
pada jednom kodnom elementu, a po razmaku izmedu vanjskih
rubova kotaca glavnog podvozja drugom (vi$em ili nizem) kodnom
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elementu, obvezno je za referentni kod aerodroma odabrati visi kod-
ni element.

DIO DRUGI
PODACI O AERODROMU

Aeronauticki podaci

Clanak 10.

(1) Utvrdivanje i iskazivanje aeronautickih podataka koji se
odnose na aerodrom bit ¢e uskladeni sa zahtjevima u pogledu toc-
nosti i cjelovitosti, utvrdenim u tablicama od A5-1 do A5-2 koje su
sadrzane u Dodatku 5. ovoga Pravilnika. Pri tome valja uzeti u obzir
uspostavljene postupke sustava kvalitete. To¢nost aeronautickih po-
dataka mora biti 95% pouzdana, te se u skladu sa tim razlikuju tri
vrste poloZajnih podataka:

a) izmjerene tocke (na terenu): npr. prag uzletno-sletne staze,

b) izracunate tocke (matematicki): na temelju poznatih poda-
taka izmjerenih na terenu,

¢) objavljene tocke (declared): npr. podruje letnih informacija.

(2) Operator aerodroma osigurat ¢e odrzavanje cjelovitosti ae-
ronautickih podataka tijekom ¢itavog postupka njihove obrade: od
istraZivanja/izvora do sljedeceg korisnika kojem su isti namijenjeni.
S obzirom na namjenu aeronautickih podataka, zahtjev za njihovom
cjelovitos¢u utemeljen je na potencijalnom riziku uzrokovanom nji-
hovim oste¢ivanjem. U skladu s tim, primjenjuje se sljedeca klasifi-
kacija razine cjelovitosti aeronautickih podataka:

a) kriti¢ni podaci, razina cjelovitosti 1x10®: ako se koriste oste-
¢eni (necjeloviti ili pogresni) kriti¢ni podaci, velika je vjerojatnost
da Ce sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugroZeni uz
mogucénost katastrofe,

b) bitni podaci, razina cjelovitosti 1x107: ako se koriste ostece-
ni (necjeloviti ili pogresni) bitni podaci, mala je vjerojatnost da ce
sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugroZeni uz mo-
gucnost katastrofe,

¢) rutinski podaci, razina cjelovitosti 1x107: ako se koriste oste-
¢eni (necjeloviti ili pogre$ni) rutinski podaci, vrlo je mala vjerojat-
nost da ce sigurnost leta i slijetanje zrakoplova biti ozbiljno ugrozeni
uz mogucnost katastrofe.

(3) Zastita elektronickih aeronautickih podataka dok su pohra-
njeni ili se prenose, bit ¢e utemeljena na sustavu provjere ciklicke
zalihosti (cyclic redundancy check - CRC). Pri tome, u zastiti cje-
lovitosti:

a) kriti¢nih i bitnih podataka, primjenjuje se 32-bitni, ili 24-bit-
ni algoritam CRC-a,

b) rutinskih podataka, primjenjuje se 16-bitni algoritam CRC-a.

(4) Operator aerodroma ce odrediti i u AIP-u objaviti geograf-
ske koordinate koje oznacavaju geografsku $irinu i duljinu u odno-
su na WGS-84. U slu¢aju kada nije moguce geodetskim mjerenjem
odrediti geografske koordinate u WGS-84, dozvoljeno je uz posebnu
napomenu pravokutne koordinate izmjerene u Gaufl-Kriiger (Gau-
ss-Kruger) koordinantnom sustavu, objaviti u sustavu WGS-84 na
temelju transformacije istih, putem matematickih izratuna.

Kada se to¢nost transformacijom dobivenih geografskih koor-
dinata ne moze sa sigurno$¢u utvrditi, dozvoljeno je iste objaviti
uz posebnu napomenu u kojoj ¢e se istaknuti postignuta to¢nost
mjerenja.

(5) Za aeronauticke podatke aerodroma koji se objavljuju u
AIP-u, operator aerodroma Ce:

a) izmjeriti i nadmorsku visinu (u odnosu na srednju razinu
mora) te
b) utvrditi geoidnu undulaciju (u odnosu na WGS 84 elipso-
id).
Referentna tocka aerodroma

Clanak 11.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti geografske koordi-
nate, te postaviti i odrzavati ispravnom referentnu tocku aerodroma.
Geografske koordinate referentne tocke aerodroma se objavljuju i
u AlP-u izraZavaju u stupnjevima (°), minutama () i stotinkama
sekunde (1/1007).

(2) Referentna tocka aerodroma bit ¢e postavljena u blizini
izvorne ili planirane geometrijske sredine aerodroma. U pravilu,
njen polozaj jednom definiran, ostat ¢e nepromijenjen.

Nadmorska visina aerodroma i uzletno-sletnih staza

Clanak 12.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u AIP-u objaviti
sa tocnos¢u od + 0,5m:

a) nadmorsku visinu aerodroma, i

b) geoidnu undulaciju za polozaj nadmorske visine aerodro-
ma.

(2) Za sve uzletno-sletne staze, opremljene navigacijskim su-
stavom za instrumentalni neprecizni prilaz, obvezno je izmjeriti sa
to¢nos¢u od + 0,5m i u AIP-u objaviti nadmorsku visinu i geoidnu
undulaciju za svaki:

a) prag uzletno-sletne staze (threshold),

b) kraj uzletno-sletne staze (runway end), te za

c) sve bitne visoke i niske medutocke promjene nagiba uzduz
uzletno-sletne staze.

(3) Za sve uzletno-sletne staze, opremljene navigacijskim susta-
vom za instrumentalni precizni prilaz, obvezno je izmjeriti sa toc-
nos¢u od + 0,25m i u AIP-u objaviti nadmorsku visinu i geoidnu
undulaciju za svaki:

a) prag uzletno-sletne staze (threshold),

b) kraj uzletno-sletne staze (runway end),

c) sve bitne visoke i niske medutoc¢ke promjene nagiba uzduz
uzletno-sletne staze, te

d) tocke dodira (aiming point) ili

) najvisu nadmorsku visinu podruéja dodira (touchdown
zone).

Referentna temperatura aerodroma

Clanak 13.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u AIP-u objaviti
referentnu temperaturu na aerodromu u stupnjevima Celzijusa.

(2) Referentna temperatura aerodroma podrazumijeva mjese¢-
nu srednju vrijednost najvisih dnevnih temperatura najtoplijeg mje-
seca u godini. Najtopliji mjesec u godini jest onaj koji u razdoblju od
5 (pet) godina ima najvi$u srednju vrijednost temperature.

Dimenzije aerodroma i pripadajuce informacije

(Clanak 14.

(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti ili opisati, kako
je prikladno, te u Zborniku zrakoplovnih informacija (AIP) objaviti
sljedece podatke o aerodromu:
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1. uzletno-sletna staza:

- polozaj istaknut u zemljopisnim koordinatama do stotinke
stupnja,

- broj oznake,

- duljina,

- §irina,

- poloZaj pomaknutog praga izrazen u (cijelim) metrima (ista-
knuta vrijednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj),

- nagib,

- vrsta povrsine,

- tip uzletno-sletne staze, te

- podrugje bez prepreka za uzletno-sletnu stazu opremljenu na-
vigacijskim sustavom za instrumentalan precizan prilaz kategorije I
(CAT 1), ako je isto definirano i uspostavljeno,

2. zadtitno podrudje uzletno-sletne staze (prostor uz uzletno-
sletnu i stazu za voZnju):

- duljina i $irina izraZene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

- vrsta povrsine,

3. sigurnosno podruéje neposredno iza kraja uzletno-sletne
staze:

- duljina i $irina izraZene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

— vrsta povrsine,

4. staza za zaustavljanje:

- duljina i $irina izrazene u (cijelim) metrima (istaknuta vri-
jednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj)

— vrsta povrsine,

e) staza za voznju:

- polozaj,

- oznaka,

- Sirina,

- vrsta povrsine,

5. stajanka:

— vrsta povrsine,

- parkirali$nog mjesta zrakoplova,

6. granice nadleznosti sluzbe za kontrolu zra¢nog prometa (ma-
nevarska povrsina).

7. Cistina:

- duljina izrazena u (cijelim) metrima (istaknuta vrijednost bit
¢e ona koja je najbliza izmjerenoj),

- uzduzni profil tla,

8. vizualna pomagala za postupke prilaza,

9. oznake i rasvjetu uzletno-sletne staze, staze za voznju i sta-
janke,

10. sve druge vizualne upute i pomagala namijenjena kontroli
kretanja zrakoplova na stazama za voznju i stajanci, uklju¢ujuéi po-
zicije za ¢ekanje i precke za zaustavljanje, te lokaciju i vrstu sustava
za vizualno navodenje zrakoplova na avio-mostove,

11. lokacija i radio-frekvencija kontrolne tocke VOR-a na ae-
rodromu,

12. udaljenost usmjerivaca (localizer) i drugih elemenata ureda-
ja koji odreduje kut poniranja, a koji sadrZi sustav za instrumentalno
slijetanje (ILS): udaljenost ¢e biti izraZena u cijelim metrima - ista-
knuta vrijednost bit ¢e ona koja je najbliza izmjerenoj,

13. azimut i antenu mikrovalnog sustava za slijetanje (MLS) u
odnosu na povezane krajnje dijelove uzletno-sletne staze.

(2) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti zemljopisne koor-
dinate, izrazene u stupnjevima, minutama, sekundama i stotinkama
sekundi, te iste objaviti u AIP-u za:

a) svaki prag uzletno- sletne staze,

b) odgovarajuce tocke sredidnjice staze za voZnju,

c) svaku parkirali$no mjesto zrakoplova.

(3) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti najve¢u nadmorsku
visinu i zemljopisne koordinate, izraZene u stupnjevima, minutama,
sekundama i desetinkama sekunde, te iste objaviti u AIP-u za:

a) prepreke u prostoru u zoni 2 (podrudje unutar granica ae-
rodroma),

b) prepreke u prostoru u zoni 3 (podrucje izvan granica aero-
droma - prilazna i odletna zona oko aerodroma.

Ako su prepreke u prostoru (u zonama 2 i 3) oznacene, obvezno
je u AIP-u objaviti vrstu oznaka i tip rasvjete tih prepreka.

Nosivost kolnika

Clanak 15.
(1) Operator aerodroma je obvezan izmjeriti i u Zborniku zra-
koplovnih informacija (AIP) objaviti podatke o nosivosti kolnika.

(2) Nosivost kolnika na stajanci, namijenjenog za zrakoplov
mase vece od 5.700 kg mora se:

a) izmjeriti koriStenjem ACN-PCN metode: klasifikacijski broj
zrakoplova (Aircraft Classification Number) - klasifikacijski broj kol-
nika (Pavement Classification Number), i

b) prikazati na nadin da sadrzi sljedece podatke:

- Klasifikacijski broj kolnika (PCN).

- tip kolnika za odredivanje klasifikacijskog broja zrakoplova
(ACN) i Klasifikacijskog broja kolnika (PCN),

- kategoriju ¢vrstoce posteljice kolnika.

- najve¢u dozvoljenu kategoriju tlaka u gumama ili najvecu
dozvoljenu vrijednost tlaka u gumama. te

- metodu procjene.

(3) Klasifikacijski broj kolnika (PCN) izrazava se sa to¢no$cu
od jedne desetine cijelog broja, a podrazumijeva da je na kolniku
potpuno sigurno kretanje onog zrakoplova kojem je vrijednost (nje-
govog) Klasifikacijskog broja (ACN) jednaka ili manja od vrijednosti
klasifikacijskog broja kolnika (PCN), bez obzira na:

a) ogranicenja tlaka u gumama, ili

b) ukupnu masu (s putnicima i teretom) zrakoplova tog klasi-
fikacijskog broja (ACN).

(4) Ako ¢vrstoca kolnika podlijeze znacajnim promjenama s
obzirom na godi$nja doba (ljeto - zima), operator aerodroma je
obvezan izmjeriti i objaviti vrijednost klasifikacijskog broja kolnika
(PCN) posebno za:

a) Jjetno razdoblje, te (posebno za)

b) zimsko razdoblje.

(5) U postupku definiranja klasifikacijskog broja zrakoplova i
klasifikacijskog broja kolnika (ACN - PCN) utemeljenog na:

a) ¢vrstodi posteljice kolnika, i

b) najvecoj dozvoljenoj kategoriji tlaka u gumama (kotaca zra-
koplova), pri ¢emu se razlikuju dva tipa kolnika:

a) kruti kolnik, i

b) fleksibilni kolnik,

obvezno je koristenje sljede¢ih kodova:
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Ako je konstrukcija kolnika sloZena ili nestandardna, obvezno
je tu karakteristiku posebno istaknuti i objaviti.

a) Tip kolnika Kod d) primjer 4.
Kruti kolnik R Fleksibilni kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce, PCN
Fleksibilni kolnik F metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 40/F/B/0,80Mpa/T

a) Nosivost posteljice Kod

Visoka nosivost:
Kruti kolnici sa znacajkom K = 150 MN/m?, gdje K
predstavlja sve vrijednosti iznad 120 MN/m’. A
Fleksibilni kolnici sa znacajkom CBR =15, gdje CBR predstav-
lja sve vrijednosti iznad 13.

Srednja ¢vrstoca:
Kruti kolnici sa znacajkom K = 80 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti od 60 MN/m* do 120 MN/m”. B
Fleksibilni kolnici sa znac¢ajkom CBR =10, gdje CBR predstav-
lja sve vrijednosti od 8 do 13.

b) Nosivost posteljice Kod

Niska nosivost:

Kruti kolnici sa znacajkom K = 40 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti od 25 MN/m? do 60 MN/m’. C
Fleksibilni kolnici sa znac¢ajkom CBR =6, gdje CBR predstavlja
sve vrijednosti od 4 do 8.

Krajnje niska nosivost:

Kruti kolnici sa znacajkom K = 20 MN/m’, gdje K
predstavlja sve vrijednosti nize od 25 MN/m? D
Fleksibilni kolnici sa znacajkom CBR =3, gdje CBR predstavlja
sve vrijednosti niZe od 4.

¢) Najveca dozvoljena kategorija tlaka u gumama kotaca zrakoplova | Kod

Visoka: bez ogranicenja tlaka w
Srednja: tlak ograni¢en na 1,50 Mpa X
Niska: tlak ograni¢en na 1,00 Y
Vrlo niska: tlak ogranicen na 0,50 Mpa Z
d) Metoda procjene Kod

Tehnicka procjena: podrazumijeva posebno ispitivanje i izradu
elaborata o obiljezjima kolnika i primjenjenoj tehnologiji pona- | T
$anja kolnika.

Iskustvena procjena: podrazumijeva znanje utemeljeno na
iskustvu o dostatnoj nosivosti kolnika, s obzirom na znacajke U

zrakoplova za koje je isti namijenjen.

(6) Ispravan nadin prikazivanja izmjerenih vrijednosti ¢vrstoce
kolnika, kori$tenjem kodova opisanih u stavku 5. ovoga ¢lanka, dan
je u sljedeca Cetiri primjera:

a) primjer 1.

Kruti kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce,
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN =
80. Nema ogranicenja tlaka u gumama kotaca
zrakoplova.

PCN 80/R/B/W/ T

b) primjer 2.

PCN 50/F/A/Y/U
Napomena: Slo-
zena konstrukcija

Fleksibilni kolnik na posteljici visoke ¢vrstoce,
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 50.
Najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrako-

plova iznosi 1,00 MPa. kolnika
¢) primjer 3.
Fleksibilni kolnik na posteljici srednje ¢vrstoce, | PCN
metodom tehnicke procjene izmjeren PCN = 40. | 40/F/B/0,80Mpa/T
Najveli dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrako-
plova iznosi 0,80 MPa.

40. Najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca
zrakoplova iznosi 0,80 Mpa. Pored toga, kolnik
podlijeze ograni¢enju ukupne mase B747-400 od | B747-400 iznosi

390. 000 kg. 390.000 kg

(7) U slu¢aju kada je pod odredenim uvjetima dozvoljena upo-
treba kolnika za zrakoplove kojih je klasifikacijski broj (ACN) veci
od Kklasifikacijskog broja kolnika (PCN), operator aerodroma je ob-
vezan definirati i objaviti:

a) uvjete pod kojima je dopusteno preoptere¢enje kolnika, te

b) najve¢i klasifikacijski broj zrakoplova (ACN) za koji je do-
pusteno preopterecenje.

(8) Nosivost kolnika namijenjenog za zrakoplove s masom na
stajanci jednakom ili manjom od 5. 700 kg, bit ¢e izrazena i objav-
ljena na nacin da sadrzi sljede¢e podatke:

a) najveca dozvoljena masa zrakoplova i

b) najveci dozvoljeni tlak u gumama kotaca zrakoplova.

Primjer: 4. 000 kg/0,50 Mpa.

Napomena: Najveca
dopustena masa

Lokacija za kontrolu visinomjera prije leta

Clanak 16.

(1) Operator aerodroma je obvezan definirati najmanje jednu
lokaciju za kontrolu visinomjera prije leta.

(2) Lokacija za kontrolu visinomjera prije leta bit ¢e postavljena
na stajanci za zrakoplove.

(3) Nadmorska visina lokacije za kontrolu visinomjera prije leta
iskazuje se kao prosjetna nadmorska visina podru¢ja na kojem je
postavljena, zaokruZena na najbliZi (cijeli) metar. Najveca dopustena
razlika izmedu:

a) nadmorske visine bilo kojeg (pojedinog) dijela povrsine lo-
kacije za kontrolu visinomjera prije leta, i

b) prosje¢ne nadmorske visine izmjerene za cijelu povr$inu lo-
kacije iznosi + 3 m.

Objavljene duljine

Clanak 17.

Za sve uzletno-sletne staze koje se koriste za slijetanje i uzlijeta-
nje zrakoplova u medunarodnom komercijalnom zra¢nom prometu,
sljedece duljine bit ¢e izmjerene i objavljene u AIP-u:

a) raspoloziva duljina za zalet (TORA Take- Off Run Availa-
ble),

b) raspoloziva duljina za uzlijetanje (TODA Take- Off Distance
Available),

¢) raspoloziva duljina za ubrzavanje i zaustavljanje (ASDA Acce-
lerate -Stop Distance Available), i

d) raspoloziva duljina za slijetanje (LDA - Landing Distance
Available).

Uvjeti na povrsinama za kretanje zrakoplova i povezanim
sadrZajima
Clanak 18.
(1) Operator aerodroma je obvezan kontinuirano prikupljati sve
informacije o:

a) uvjetima za kretanje zrakoplova na manevarskoj povr$ini i
stajanci za zrakoplove, i
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b) operativnom statusu pojedinih objekata bitnih za sigurnost
kretanja zrakoplova, te ih dostavljati nadleznoj jedinici pruZatelja
usluga u zra¢noj plovidbi koja pruza usluge zrakoplovnog informi-
ranja (u daljnjem tekstu AIS), u cilju njihovog objavljivanja.

(2) Sve informacije iz stavka 1. ovoga ¢lanka azurirat ¢e se na
natin da se pravovremeno utvrdi i dokumentira svaka promjena
uvjeta i operativnog statusa pojedinog objekta bitnog za sigurnost
kretanja zrakoplova.

(3) Uvjeti na prostoru za kretanje i operativni status pojedinih
objekata bitnih za sigurnost kretanja zrakoplova podrazumijevaju
sve §to moZe utjecati na performanse zrakoplova, a posebno:

a) gradevinske i druge radove na odrzavanju,

b) neravnine, pukotine i druga oste¢enja kolnika uzletno-sletne
staze, staze za voznju i stajanke za zrakoplove,

¢) snijeg, bljuzgavicu ili led na uzletno-sletnoj stazi, stazi za
voznju ili stajanci za zrakoplove,

d) vodu na uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili stajanci za
zrakoplove,

e) snjezne nanose ili smetove u blizini uzletno-sletne staze, sta-
ze za voznju ili stajanke za zrakoplove,

f) kemijska sredstva za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda
na uzletno-sletnoj stazi ili stazi za voinju,

g) sve druge privremene opasnosti, uklju¢ujuéi i parkirani zra-
koplov na:

— manevarskoj povrsini, ili

— stajanci za zrakoplove na prostoru izvan oznacenih i objav-
ljenih parkirali$nih mjesta,

h) kvar ili nepropisan rad jednog dijela ili svih vizualnih po-
magala na operativnoj povrsini aerodroma, te u podrucju prilaza i
odleta,

i) kvar primarnog ili sekundarnog napajanja elektri¢nom ener-
gijom.

(4) U cilju provedbe odredbi stavaka 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka,
operator aerodroma je obvezan organizirati pregled:

a) kolnika manevarske povrsine i stajanke za zrakoplove, te

b) svih pripadajucih sustava namijenjenih za dnevno i no¢no
obiljezavanje manevarske povrsine i stajanke za zrakoplove,

najmanje jednom dnevno na aerodromu sa uzletno-sletnom
stazom kodnog broja 1 i 2, odnosno najmanje dva puta dnevno na
aerodromima sa uzletno-sletnom stazom kodnog broja 3 i 4.

(5) Uvijek kada se na uzletno-sletnoj stazi ili jednom od njenih
dijelova nalazi voda, operator aerodroma je to obvezan, procjenju-
juéi dubinu vode tamo gdje je to primjenjivo, dokumentirati kori-
Stenjem sljedecih izraza:

Izraz za oznaca-

Opis pojave vanje pojave

a) Zbog prisutnosti vlage, na dijelu ili cijeloj kolni¢koj
povrsini promijenjena boja

b) Kolniékal povrsina namocena (natopljena), ali Mokro (Wet)
nema stajace vode

¢) Na kolnickoj povrsini se nalaze vece lokve stajace Vodene lokve
vode (Water Patches)
Izraz za oznaca-

Vlazno (Damp)

Opis pojave o
vanje pojave
d) Na kolni¢koj povrsini se nalaze velike povr$ine Poplavljeno
stajace vode (Flooded)

(6) Kada je dio ili cijeli kolnik uzletno-sletne staze mokar, ili
se na dijelu ili cijeloj kolnitkoj povrini uzletno-sletne staze nalazi
voda, operator aerodroma ¢e AIS-u dostaviti o tome informaciju

uz napomenu da je zbog toga na dijelu ili cijeloj kolnickoj povrsini
uzletno-sletne staze mozda smanjen koeficijent trenja.

(7) Kada postoji opravdana sumnja da je zbog prisutnosti vode
na kolnickoj povrsini uzletno-sletne staze koeficijent trenja nizi od
0,30, operator aerodroma je obvezan:

a) provesti dodatna mjerenja koeficijenta trenja i

b) izmjerene vrijednosti objaviti uvijek kada rezultati mjerenja
pokazu da je koeficijent trenja niZi od 0,30.

(8) Uvijek kada se na dijelu ili cijeloj uzletno-sletnoj stazi nalazi
snijeg, bljuzgavica ili led, operator aerodroma je obvezan:

a) procijeniti stanje kolnicke povrine s obzirom na sigurnost
operacija zrakoplova,

b) izmjeriti koeficijent trenja na kolnickoj povrsini i srednju
visinu naslaga suhog ili mokrog snijega, ili bljuzgavice na svakoj
tre¢ini uzletno-sletne staze do to¢nosti od priblizno:

- 2 cm za suhi snijeg,

- 1 cm za mokri snijeg i

- 0,3 cm za bljuzgavicu, te

c) AlIS-u dostaviti popunjeni dokument SNOWTAM sa podaci-
ma o procijenjenom stanju kolnicke povrsine i izmjerenim vrijed-
nostima (aktualnog) koeficijenta trenja.

Uklanjanje nepokretnog zrakoplova

Clanak 19.

Operator aerodroma je obvezan u AIP-u objaviti:

a) broj(eve) telefona/telefaksa ureda koordinatora aerodroma
nadleznog za operacije uklanjanja neispravnog zrakoplova koji se
nalazi na operativnoj povrsini ili u njezinoj neposrednoj blizini,

b) vrstu opreme koju posjeduje u cilju uklanjanja oste¢enog
zrakoplova sa operativne povrsine,

¢) najveci zrakoplov za kojeg je aerodrom opremljen u cilju
njegovog uklanjanja kada je ostecen.

Sustavi vizualnog pokazatelja prilaznog nagiba

Clanak 20.

Operator aerodroma je obvezan u AIP-u objaviti informaciju
0 postavljenom sustavu vizualnog pokazatelja prilaznog nagiba na
nacin da ista sadrzi sljedece podatke:

a) broj oznake uzletno-sletne staze i strana na kojoj je sustav
postavljen (lijevo ili desno),

b) tip sustava koji je postavljen: AT-VASIS, PAPI ili APAPI,

¢) kut pomaka i smjer pomaka (lijevo ili desno) osovine sustava
u slu¢aju kada osovina sustava nije paralelna sa sredi$njom linjjom
uzletno-sletne staze,

d) nominalni kut(ovi) prilaznog nagiba:

- Za T-VASIS ili AT-VASIS to je kut q prema formuli na slici
5-18,a za

- PAPI i APAPI to je kut (B+C) + 2, odnosno (A+B) + 2, kako
je prikazano na slici 5-20,

e) najmanja visina(e) vidljivosti signala za oznacavanje poloZaja
unutar nagiba iznad praga:

- Za T-VASIS ili AT-VASIS to je najmanja visina na kojoj je
vidljiva samo krilna svjetlosna precka(e), za

- PAPI to je kut postavljanja tre¢e jedinice od uzletno-sletne
staze minus 2', odnosno kut B minus 2', a za

- APAPT to je kut postavljanja jedinice dalje od uzletno-sletne
staze minus 2', odnosno kut A minus 2"
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Koordinacija izmedu sluzbe za aeronauticke informacije i
uprave aerodroma

Clanak 21.

U cilju pravovremenog objavljivanja svih informacija bitnih za
kvalitetnu pripremu leta, kao i siguran let zrakoplova, operator ae-
rodroma je obvezan posebnim sporazumom sa pruzateljem usluga
u zra¢noj plovidbi definirati na¢in dostave, te broj telefona/telefaksa
radnog mjesta operatora aerodroma na kojem je zaposlenik odgo-
voran za prikupljanje, aZuriranje i pravovremeno objavljivanje aero-
nautickih informacija o:

a) statusu certifikacije aerodroma,

b) stanju kolnika operativne povrsine, te sustava horizontalnog,
vertikalnog i svjetlosnog obiljezavanja,

¢) operativnom statusu pridruzenih objekata, sluzbi i pomagala
za navigaciju za odrzavanje kojih je odgovoran operator aerodroma,
kao i

d) sve druge informacije za koje se smatra da su od operativnog
znacaja.

DIO TRECI
FIZICKA OBILJEZJA

Glava 1
UZLETNO-SLETNA STAZA

Broj i orijentacija uzletno-sletnih staza

Clanak 22.

(1) U postupku odredivanja lokacije za novu instrumentalnu
uzletno-sletnu stazu, operator aerodroma osigurat ¢e da na podruc-
jima iznad kojih ¢e zrakoplov letjeti tijekom:

a) instrumentalnog prilaza uzletno-sletnoj stazi, ili

b) odustajanja od slijetanja i ponavljanja postupaka prilaza (mi-
ssed approach),

nema prepreka i drugih nepovoljnih ¢imbenika koji bi ogra-
ni¢avali operacije zrakoplova za koje je uzletno-sletna staza nami-
jenjena.

(2) Ukupni broj i orijentacija uzletno-sletnih staza na aerodro-
mu bit e definirani na nacin da faktor iskoristivosti aerodroma na-
mijenjenog za javni promet bude 95% ili viSe od toga.

(3) U postupku odredivanja poloZaja i orijentacije nove instru-
mentalne uzletno-sletne staze, operator aerodroma osigurat ¢e tamo
gdje je to moguce da negativni utjecaj buke zrakoplova u prilazu i
odletu iznad naseljenih podru¢ja bude minimalan.

Dozvoljene maksimalne komponente bocnog vjetra

Clanak 23.

(1) U postupku odredivanja poloZaja i orijentacije uzletno-slet-
ne staze, dozvoljene maksimalne komponente bo¢nog vjetra su kako
slijedi:

a) 37 km/h (20 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze 1.500 m ili vise, osim u slucaju relativno Ceste
pojave slabog trenja na kolniku uzletno-sletne staze zbog nedostat-
nog uzduznog koeficijenta trenja, kada je najve¢a dozvoljena kom-
ponenta bo¢nog vjetra 24 km/h (13 kt),

b) 24 km/h (13 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze od 1.200 m do 1.499,99 m. te

¢) 19 km/h (10 kt) za zrakoplove kojima je referentna duljina
uzletno-sletne staze do 1.200 m.

(2) Analiza i odabir podataka koji se koriste za izradu ruze vje-
trova u cilju izratuna ¢imbenika uporabljivosti uzletno-sletne staze,
bit ¢e utemeljeni na pouzdanim statistikama pokrivenosti vjetrova,
izradenim na temelju opazanja organiziranog i provedenog:

a) svakodnevno u najduzem moguc¢em vremenskom razdoblju,
ali ne kra¢em od pet godina,

b) minimalno osam puta dnevno u jednakim vremenskim raz-
macima.

Lokacija praga

Clanak 24.

(1) Prag ce biti postavljen na krajnjem dijelu uzletno-sletne
staze.

(2) U slu¢aju kada prag nije moguce postaviti na krajnjem di-
jelu uzletno-sletne staze zbog bilo kojeg operativnog ogranicenja,
dozvoljeno ga je pomaknuti trajno ili privremeno, na temelju aero-
nauticke studije, uz suglasnost Agencije. Aeronauticka studija mora
sadrZavati sve elemente bitne za sigurnost operacija zrakoplova,
kako je opisano u Dodatku 7 ovoga Pravilnika.

(3) Ako je nuznost pomicanja praga rezultat ostecenja kolnicke
povrsine, ili neupotrebljivosti dijela uzletno-sletne staze zbog nekog
drugog razloga, operator aerodroma ce:

a) izmedu podruéja koje se ne koristi i pomaknutog praga osi-
gurati ravnu povr$inu najmanje duljine 60 m, koja je stabilizirana
i bez prepreka, te

b) dodatnu sigurnosnu povr§inu kraja uzletno-sletne staze
(RESA).

Stvarna duljina uzletno-sletne staze

Clanak 25.

(1) Stvarna duljina glavne uzletno-sletne staze bit ¢e jednaka ili
veca od najvece duljine dobivene korekcijom osnovne duljine uzlet-
no-sletne staze referentnog zrakoplova, a s obzirom na:

a) stvarnu nadmorsku visinu lokacije,

b) temperaturu,

¢) vlaznost zraka,

d) nagib uzletno-sletne staze, i

e) znacajke kolnicke povrsine uzletno-sletne staze.

(2) Osnovna duljina uzletno-sletne staze referentnog zrakoplo-
va bit ¢e jednaka:

a) duljini potrebnoj za sigurno slijetanje i uzlijetanje referentnog
zrakoplova sa najve¢om dozvoljenom masom za slijetanje (MLW) i
najve¢om dozvoljenom masom za uzlijetanje (MTOW), u uvjetima

b) standardnog atmosferskog tlaka na razini mora i pri tem-
peraturi od +15°C.

(3) Korekcija osnovne duljine glavne uzletno-sletne staze, a s
obzirom na stvarnu nadmorsku visinu, temperaturu lokacije te na-
gib uzletno-sletne staze, podrazumijeva produzavanje osnovne du-
ljine uzletno-sletne staze:

a) za 7% (osnovne duljine) na svakih dodatnih 300 m stvarne
nadmorske visine lokacije,

b) za 1% (osnovne duljine) na svaki dodatni 1 °C temperature
lokacije, te

c) za 10% (osnovne duljine) na svaki dodatni 1% nagiba uzlet-
no-sletne staze kojoj je duljina 900 m i viSe od 900 m.
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(4) Stvarna duljina druge (sekundarne) uzletno-sletne staze
odreduje se na na¢in propisan u stavcima 1., 2. i 3. ovoga ¢lanka, pri
¢emu referentni zrakoplov, za koji se projektira sekundarna uzletno
sletna staza, moze biti razli¢it od referentnog zrakoplova za kojeg je
projektirana glavna uzletno-sletna staza.

(5) U slu¢aju kada je uzletno-sletna staza:

a) duljinom kraca od one definirane u stavcima 1., 2. i 3. ovoga
¢lanka, ali je

b) povezana sa stazom za zaustavljanje i/ili Cistinom,

ukupnoj duljini uzletno-sletne staze je dozvoljeno dodati dulji-
nu staze za zaustavljanje i/ili Cistine, ako su znacajke kolnika zau-
stavne staza i/ili ¢istine u skladu sa operativnim obiljezjima zrako-
plova koji slijece ili uzlijece.

Sirina uzletno-sletne staze

(Clanak 26.

Sirina uzletno-sletne staze definirana je na temelju referentnog
koda aerodroma i ne smije biti manja od vrijednosti istaknutih u
sljedecoj tabeli (3-1):

Tabela 3-1. Sirina uzletno-sletne staze

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Kodni
broj A B C D E E
1* 18 m 18 m 23 m - - -
2° 23 m 23 m 30 m - -
3 30 m 30 m 30 m 45 m - -
4 - 45 m 45 m 45 m 60 m
* - Sirina uzletno-sletne staze za instrumentalni precizni prilaz ne smije
biti manja od 30 m

Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu paralelnih uzletno-
sletnih staza

Clanak 27.
(1) Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu uzduznih sredis-
njih osi dvije paralelne neinstrumentalne uzletno-sletne staze, nami-
jenjene za istovremenu uporabu, definirana je kako slijedi:

Kodni broj uzletno | Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu dvije uz-
sletne staze duZne sredis$nje osi paralelnih uzletno-sletnih staza

1 120 m

2 150 m

3 210 m

4 210 m

(2) Najmanja dozvoljena udaljenost izmedu uzduznih sredisnjih
osi dvije paralelne instrumentalne uzletno-sletne staze, namijenjene
za istovremenu uporabu, definirana je kako slijedi:

Vrsta paralelnih operacija Najmanja dozvoljena udalje-
nost izmedu dvije uzduZzne sre-
disnje osi paralelnih uzletno-

sletnih staza

Nezavisni paralelni prilazi (slijetanja) 1.035 m
Zavisni paralelni prilazi (slijetanja) 915 m
Nezavisni paralelni odlasci (uzlijetanja) 760 m
Odvojene paralelne operacije * 760 m

* — za odvojene paralelne operacije, najmanju udaljenost je dozvoljeno:

1) umanjiti za 30 m na svakih 150 m za kojih je dolazna uzletno-sletna
staza pomaknuta prema nadolazecem zrakoplovu, do najmanje duljine od
300 m, odnosno

2) povecati za 30 m na svakih 150 m za kojih je dolazna uzletno-sletna staza
pomaknuta od nadolazeceg zrakoplova.

Uzduzni nagibi

Clanak 28.

(1) Najveci dozvoljeni uzduzni nagib uzletno-sletne staze de-
finiran je kao razlika izmedu najviSe i najniZe tocke na uzduznoj
sredi$njoj osi uzletno-sletne staze i ne smije biti veéi od sljedec¢ih
vrijednosti:

Kodni broj uzletno | Najveci dozvoljeni uzduZzni nagib uzletno-sletne
sletne staze staze
1 2%
2 2%
3 1%
4° 1%

* - za prvu i posljednju Cetvrtinu uzletno-sletne staze kodnog broja 3, opre-
mljene za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III, uzduzni nagib
ne smije biti veci od 0,8 %,

b — za prvu i posljednju Cetvrtinu uzletno-sletne staze kodnog broja 4, uz-
duzni nagib ne smije biti ve¢i od 0,8 %.

(2) U slu¢aju kada uzduzni nagib nije jednak cijelom duljinom
sredi$nje osi uzletno-sletne staze, najve¢a dozvoljena razlika izmedu
dva uzastopna uzduzna nagiba iznosi kako slijedi:

Kodni broj uzletno | Najveca dozvoljena razlika izmedu dva uzastopna
sletne staze uzduZna nagiba uzletno-sletne staze
1 2%
2 2%
3 1,5%
4 1,5%

(3) U slucaju iz stavka 2. ovoga ¢lanka, prijelaz sa jednog uz-
duznog nagiba na drugi uzduzni nagib bit ¢e izveden primjenom
zakrivljene povriine, na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzlet- . . Najmanji radijus zakriv-
Utestalost promjene . .
no sletne staze ljenosti
1 0,4% po 30 m 7.500 m
2 0,4% po 30 m 7.500 m
3 0,2% po 30 m 15.000 m
4 0,1% po 30 m 30.000 m

(4) U slucaju iz stavka 2. i 3. ovoga ¢lanka, uzduZni nagibi bit ¢e
izvedeni na nacin da se bez bilo kakvih ometanja moze vidjeti:

a) svaka tocka polozena 3 m iznad uzletno-sletne staze, proma-
trana sa bilo koje tocke polozene 3 m iznad uzletno-sletne staze, na
najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne staze
kodnog slova C, D,Ei E

b) svaka tocka polozena 2 m iznad uzletno-sletne staze, proma-
trana sa bilo koje tocke poloZene 2 m iznad uzletno-sletne staze, na
najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne staze
kodnog slova B, te

c) svaka tocka polozena 1,5 m iznad uzletno-sletne staze, pro-
matrana sa bilo koje tocke polozene 1,5 m iznad uzletno-sletne sta-
ze, na najmanjoj udaljenosti jednakoj polovici duljine uzletno-sletne
staze kodnog slova A.

(5) U slu¢aju kada ne postoji staza za voznju paralelna sa uzlet-
no-sletnom stazom cijelom duljinom uzletno-sletne staze, operator
aerodroma osigurat ¢e nesmetanu vidljivost (svake tocke promatra-
ne sa svake tocke) cijelom duljinom uzletno-sletne staze.

(6) U slu¢aju kada se projektiraju i grade uzletno-sletne staze
koje se medusobno sijeku, u cilju maksimalne operativne sigurnosti
operator aerodroma primijeniti ¢e dodatne kriterije u svezi maksi-
malne raspolozive duljine vidljivosti u podru¢ju krizanja, opisane u
ICAO Priru¢niku za projektiranje aerodroma (Doc 9157), dio 1.
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(7) U slucaju iz stavka 2., 3. i 4. ovoga ¢lanka, nisu dozvoljene
undulacije ili znatne promjene u uzduznim nagibima postavljenima
blizu jedan drugom na uzletno-sletnoj stazi. U skladu sa tim, najma-
nja udaljenost izmedu to¢aka presijecanja dviju uzastopnih krivulja
uzduznih nagiba bit Ce:

a) 45 m ili,

b) ako je dobivena vrijednost veca od 45 m, jednaka sumi ap-
solutnih broj¢anih vrijednosti uzastopnih promjena nagiba, pomno-
zenoj s odgovaraju¢om vrijednosti na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzlet-
no sletne staze

Vrijednost sa kojom treba pomnoziti sumu apsolut-
nih brojcanih vrijednosti uzastopnih promjena nagiba

1 5.000 m
2 5.000 m
3 15.000 m
4 30.000 m

Poprecni nagibi

Clanak 29.
(1) Kako bi se omogu¢ila odvodnja oborinskih voda sa kolnicke
povrsine, uzletno-sletna staza mora imati poprec¢an nagib projekti-
ran i izveden na nacin kako slijedi:

Najmanji poprecni

Kodno slovo uzletno- 4
nagib uzletno-sletne

sletne staze

Najvedi popreni nagib
uzletno-sletne staze

staze
A, B 1% 2%
C,D,EF 1% 1,5%

(2) U cilju izjednacavanja vrijednosti razli¢itih popre¢nih na-
giba, primjenjenih na razli¢itim povr$inama, odstupanje od vrijed-
nosti popre¢nog nagiba uzletno-sletne staze, istaknutih u stavku 1.
ovoga ¢lanka, dozvoljeno je na kriZanjima:

a) dvije ili viSe uzletno-sletnih staza, te

b) uzletno-sletne staze i staze za voZnju.

(3) Popre¢ni nagib iz stavka 1. ovoga ¢lanka bit ¢e projektiran i
izveden na nacin da povr$ina uzletno-sletne staze bude zaobljena, a
poprecni nagibi na objema stranama sredignjice simetri¢ni.

(4) Odstupanje od odredaba stavka 3. ovoga ¢lanka, dozvoljeno
je u slu¢aju:

a) kada projektiranje i izvedba popre¢nog nagiba na opisani
nacin nije moguca zbog posebnih objektivnih razloga, ili

b) kada se primjenom jedinstvenog popre¢nog nagiba (od vi-
$eg prema niZem u samo jednom smjeru), uskladenog sa smjerom
puhanja vjetra uz koji je Cesta pojava kise, postize brza odvodnja
oborinskih voda.

Nosivost kolnika uzletno-sletne staze

Clanak 30.

Nosivost kolnic¢ke povrsine uzletno-sletne staze bit ¢e takva da
sigurno podnosi opterecenja u prometu zrakoplova za koje je na-
mijenjena.

Povrsina uzletno-sletne staze

Clanak 31.

(1) Kolnic¢ka povrsina uzletno-sletne staze bit ¢e bez nepravil-
nosti koje bi za posljedicu mogle imati gubitak svojstva trenja ili na
drugi na¢in negativno utjecati na operacije uzlijetanja i slijetanja
zrakoplova.

(2) Asfaltna kolnitka povrsina uzletno-sletne staze bit ¢e izve-
dena na takav nac¢in da osigurava dobra svojstva trenja u uvjetima
mokre uzletno-sletne staze.

(3) Mjerenje svojstva trenja nove uzletno-sletne staze ili uzlet-
no-sletne staze s obnovljenom kolnickom povrsinom bit ce izvede-
no s uredajem za kontinuirano mjerenje trenja na suhoj i mokroj
povrdini u cilju osiguranja dobrog svojstva trenja. U nedostatku
ki$nog vremena, potrebno je kolnicku povrsinu uzletno-sletne staze
polijevati vodom.

(4) Prosje¢na dubina povrsinske teksture nove povrsine uzlet-
no-sletne staze ne smije biti manja od 1,0 mm.

(5) Ako je kolni¢ka povrsina uzletno-sletne staze izbrazdana ili
zarezana, brazde ili rezovi moraju biti:

a) poloZeni okomito u odnosu na sredi$njicu uzletno-sletne
staze, ili

b) paralelni s neokomitim popre¢nim spojevima, gdje je to
primjenjivo.

Ramena uzletno-sletne staze

Clanak 32.

(1) Uzletno-sletna staza kodnog slova F mora imati ramena.

(2) Uzletno-sletna staza kodnog slova D ili E, koje je Sirina ma-
nja od 60 m, mora imati ramena.

(3) Ramena uzletno-sletne staze moraju biti simetri¢na na obje
strane uzletno-sletne staze, izvedena na nacin da ukupna Sirina
uzletno-sletne staze i njezinih ramena iznosi minimalno:

a) 75 m gdje je kodno slovo E te

b) 60 m gdje je kodno slovo D ili E.

(4) Povrsina ramena neposredno uz rub uzletno-sletne staze
bit ¢e potpuno u ravnini s povr$inom uzletno-sletne staze, a njezin
poprecni nagib ne smije biti veci od 2,5%.

(5) Ramena uzletno-sletne staze bit ¢e projektirana i izvedena
na nacin da:

a) podnesu masu zrakoplova ne uzrokujuéi na njemu strukturna
ostecenja, u slucaju izlijetanja zrakoplova s uzletno-sletne staze, te

b) podnesu masu vozila i sredstava koja se mogu kretati povr-
$inom ramena.

Glava 2
OKRETISTA

Clanak 33.

(1) Ako se na kraju uzletno-sletne staze kodnog slova A, B, C,
D, E ili F ne nalazi staza za voznju ili okreti$te na stazi za voZnju,
operator aerodroma mora osigurati okretiste na uzletno-sletnoj stazi
kako bi se omoguéilo polukruzno okretanje zrakoplova za 180°.

(2) Okretiste moze biti:

a) izvedeno s lijeve ili s desne strane uzletno-sletne staze, te

b) povezano s kolnikom uzletno-sletne staze na oba kraja, kao
i nekim lokacijama gdje se to smatra nuznim.

(3) Najveci dozvoljeni kut presijecanja okretista s uzletno-slet-
nom stazom iznosi 30°.

Najveci dozvoljeni kut zakretanja nosnim kota¢ima na temelju
kojeg se projektira okretiste, iznosi 45°.

(4) Okeretiste Ce biti projektirano i izgradeno na nacin da zrako-
plov, koji se polukruzno okrece za 180°, slijedi ucrtanu horizontalnu
signalizaciju, jasno vidljivu iz pilotske kabine. Pri tome, geometrija
okreti$ta bit ¢e takva da najmanji slobodni prostor izmedu ruba
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba okretista, za
zrakoplov koji se nalazi neposredno iznad oznaka na okretistu, bude
u skladu sa vrijednostima navedenim u tabeli (3-2):

Tabela 3-2. Najmanja sigurnosna udaljenost izmedu ruba vanjskog
kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba okretista, za zrakoplov
koji se nalazi neposredno iznad oznaka na okretistu
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Kodno slovo uzletno-sletne staze
A B C D E F
Najmanja | 5o g 3mUiliAS s me | 45 me
udaljenost m

* — za uzletno-sletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
podvozja zrakoplova od ruba okretista iznosi 3m za zrakoplove kojima je
razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do geometrijskog
sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.

b - za uzletno-sletnu stazu kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
podvozja zrakoplova od ruba okretista iznosi 4,5m za zrakoplove kojima je
razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do geometrijskog
sredista glavnog podvozja) jednak ili veéi od 18 m.

¢ — za uzletno-sletnu stazu kodnog slova E ili E u podrucju gdje su relativ-
no Cesti nepovoljni vremenski uvjeti zbog kojih se sniZava koeficijent trenja
na kolniku, najmanja dozvoljena udaljenost podvozja zrakoplova od ruba
okretista iznosi 6 m.

(6) Uzduzni i poprecni nagibi: Uzduzni i popre¢ni nagib na
okretistu bit ¢e jednaki uzduznom i popre¢nom nagibu dijela kol-
nicke povrsine uzletno-sletne staze, koji svojim rubom dodiruje rub
povrsine okretista.

(7) Nosivost povrsine: S obzirom da je kretanje zrakoplova u po-
lukruznom okretu vrlo polagano, zbog ¢ega su opterecenja kolnicke
povr$ine veca, nosivost kolnicke povrsine okretista bit ¢e jednaka ili
veca od ¢vrstoce kolnicke povrdine uzletno-sletne staze. Ako je kol-
nik okretista izraden od asfalta, nosivost povrsine bit ¢e projektirana
i izvedena na na¢in da podnosi horizontalna popre¢na optere¢enja
(sile smicanja) koju stvaraju gume kotaca glavnog podvozja pri ma-
nevrima zaokretanja.

(8) Povrsina okretista: Povr$ina okretista bit ¢e:

a) bez (povrsinskih) nepravilnosti koje mogu uzrokovati oste-
¢enja na zrakoplovu, te

b) izgradena tako da osigura dobra svojstva trenja i u uvjetima
kada je povr$ina mokra.

(9) Ramena okretista: OkretiSta moraju imati ramena. Sirina
ramena bit ¢e dovoljna da sprijeci:

a) eroziju uzrokovanu ispu$nim mlazom najzahtjevnijeg zrako-
plova kojem je okretite namijenjeno, te

b) sva moguca o$tecenja motora zrakoplova uzrokovana stra-
nim predmetima (FOD).

(10) Nosivost povrsine ramena okretista bit ¢e izvedena na na-
¢in da sigurno podnese povremeni prijelaz zrakoplova ili vozila, bez
uzrokovanja bilo kakvih strukturnih o$tecenja zrakoplova ili vozila.

(11) Tipi¢ni tlocrt okretista prikazan je na slici 3-1

= o =
Slika 3-1. Tipican tlocrt okretista
Glava 3
OSNOVNA STAZA UZLETNO-SLETNE STAZE
Clanak 34.

(1) Uzletno-sletna staza i pridruzene staze za zaustavljanje
ukljuene su u osnovnu stazu.

(2) Duljina osnovne staze uzletno-sletne staze: Osnovna staza
uzletno-sletne staze se pruza ispred praga i iza kraja uzletno-sletne
staze ili staze za zaustavljanje u duljini od najmanje:

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najmanja udaljenost ispred 1 2 3 4
praga i iza kraja uzletno-slet- | 30 me
ne staze ili 60 m 60 m 60 m
60 m®

* — neinstrumentalna uzletno-sletna staza kodnog broja 1.
b — instrumentalna uzletno-sletna staza kodnog broja 1.

(3) Sirina osnovne staze uzletno-sletne staze: Osnovna staza
uzletno-sletne staze se $irinom pruza na obje strane uzletno-sletne
staze, simetri¢no od sredi$nje crte i njene produZene osi, pri ¢emu
je njena najmanja $irina sa svake strane uzletno-sletne staze pojedi-
na¢no definirana na nacin kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najmanja $irina osnovne staze sa svake
strane uzduzne sredi$nje osi uzletno- 1 2 3 4
sletne staze opremljene sustavom za:
Instrumentalni-precizni prilaz 75m | 75m | 150 m| 150 m
Instrumentalni-neprecizni prilaz 75m | 75m | 150 m| 150 m
Neinstrumentalni prilaz 30m |[40m | 75m | 75m

(4) Nepokretni objekti na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze:
Osim znakova vertikalne signalizacije izradenih na nacin da ispunja-
vaju relevantne zahtjeve lomljivosti definirane u poglavlju 5. ovoga
Pravilnika, na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni ni-
kakvi nepokretni objekti na povrsini koje se $irina mjeri od sredi$nje
crte uzletno sletne staze na nacin kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Najmanja $irina polovine osnovne

staze bez nepokretnih objekata: ! 2 3 4
Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III za uzletno-sletne - - - |775m

staze kodnog slova F

Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III

45m | 45m | 60m | 60 m

(5) Pokretni objekti na osnovnoj stazi uzletno-sletne staze: Ti-
jekom slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova, na osnovnoj stazi uzlet-
no-sletne staze nisu dozvoljeni nikakvi pokretni objekti na povrsini
koje se $irina mjeri od sredi$nje crte uzletno-sletne staze na nacin

kako slijedi:

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Najmanja $irina polovine osnovne sta-
ze bez pokretnih objekata za vrijeme 1 2 3 4
slijetanja ili uzlijetanja zrakoplova:

Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, IT i III za uzletno-sletne - - -
staze kodnog slova F
Instrumentalni-precizni prilaz katego-
rije (CAT) I, I1 i IIT

(6) Uredeni pojas osnovne staze uzletno-sletne staze:Zbog mogu-
Ceg izlijetanja zrakoplova sa uzletno-sletne staze, povrsina osnovne
staze bit ¢e poravnata i u ravnini sa kolnikom:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

pri ¢emu ¢e njena najmanja $irina mjerena od sredi$nje crte sa
svake strane uzletno-sletne staze, biti:

77,5 m

45m | 45m | 60m | 60 m
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Kodno slovo uzletno-sletne staze

1 2 3 4

Najmanja $irina polovine uredenog po-
jasa osnovne staze uzletno-sletne staze:
Instrumentalni-precizni prilaz 40m | 40m | 75m | 75m
Neinstrumentalni prilaz 30m | 40m | 75m | 75m

(7) Dio povrsine osnovne staze, koji se pruza minimalno 30 m
od praga uzletno-sletne staze, bit ¢e zasticen od erozije uzrokovane
ispusnim mlazom pogonskih motora zrakoplova.

(8) Uzduzni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze: Najveli
dozvoljeni uzduzni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze je kako
slijedi:

a) 3 ili 4, za neinstrumentalne i instrumentalne uzletno-sletne
staze, te

b) 1 ili 2, za instrumentalne uzletno-sletne staze.

(2) Duljina sigurnosne povrsine na kraju uzletno-sletne staze:
Najmanja duljina sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze,
mjereno od kraja osnovne staze, bit ce:

Kodni broj uzletno-sletne staze
Najmanja duljina sigurnosnog podrugja | 1 2 3 4
na kraju uzletno-sletne staze, mjereno
od kraja osnovne staze:
Instrumentalni prilaz 120 m | 120 m | 240 m | 240 m

Kodno slovo uzletno-sletne staze

Neinstrumentalni prilaz 90m | 90m|90m| 90m

1 2 3 4
2% 2% | L,75% | 1,5%

Najvec¢i dozvoljeni uzduZzni nagib
osnovne staze uzletno-sletne staze:

Nagle promjene nagiba uredenog pojasa osnovne staze nisu do-
zvoljene. Postupne promjene nagiba uredenog pojasa osnovne staze
dozvoljene su u podru¢ju gdje ih nije moguce potpuno izbjedi.

(9) Poprecni nagib osnovne staze uzletno-sletne staze: Popre¢ni
nagib osnovne staze bit ¢e izveden na nacin da sprijeci zadrZavanje
vode na povrsini. U skladu sa namjenom, popre¢ni nagib dijela po-
vr$ine osnovne staze, duljine 3m, pocetak kojeg se mjeri od ruba
kolnika:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno-sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

bit ¢e negativan, mjereno u smjeru od uzletno-sletne staze, i ne
smije biti veci od 5%.

(10) Najveci dozvoljeni popre¢ni nagib preostalog dijela osnov-
ne staze uzletno-sletne staze, pocetak kojeg se mjeri na udaljenosti
od 3 m od ruba kolnika:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) ramena uzletno-sletne staze, ili

c) staze za zaustavljanje,

je kako slijedi:
Kodno slovo uzletno-sletne staze
Najveci dozvoljeni popre¢ni nagib 1 2 3 4
osnovne staze uzletno-sletne staze: 3% 3% 2,5% | 2,5%

(11) Nosivost povrsine osnove staze uzletno-sletne staze: Razlika
u nosivosti dijela povrsine osnovne staze i nosivosti kolnika uzletno-
sletne staze bit ¢e takva da opasnost od ostecenja zrakoplova, uzro-
kovana tom razlikom u nosivosti, bude najmanja. Najmanja dozvo-
ljena $irina tog dijela povrsine osnovne staze, mjereno od sredisnje
crte uzletno-sletne staze, definirana je na nacin kako slijedi:

Kodni broj uzletno-sletne staze
Najmanja $irina sredi$njeg dijela osnov-
ne staze, koje nosivost ne smije biti 1 2 3 4
uzrokom veéih ostecenja zrakoplova:

Instrumentalni prilaz 40m | 40m | 75m | 75m
Neinstrumentalni prilaz 30m | 40m | 75m | 75m
Glava 4
SIGURNOSNA POVRSINA KRAJA UZLETNO-SLETNE
STAZE
Clanak 35.

(1) Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze bit ¢e osi-
gurana na svakom kraju osnovne staze uzletno-sletne staze gdje je
kodni broj:

(3) Sirina sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: Naj-
manja dozvoljena $irina sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne
staze bit Ce:

a) jednaka $irini pridruZene uzletno-sletne staze pomnozenoj
sa 2, za sve uzletno-sletne staze $irine 45 m i vide, odnosno,

b) 75 m za sve uzletno sletne staze kojih je $irina 30 m i manje.

(4) Objekti na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze:
Na sigurnosnoj povr$ini kraja uzletno-sletne staze nisu dozvoljeni
objekti koji mogu ugroziti sigurnost zrakoplova.

(5) RastisCavanje i poravnavanje sigurnosne povrsine kraja
uzletno-sletne staze: Sigurnosna povrsina kraja uzletno-sletne staze
bit ¢e ravna i bez objekata ili stranih tijela koji bi mogli uzrokovati
ostecenje zrakoplova koji podbaci ili prebaci uzletno sletnu stazu.

(6) Nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: Nagib
sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze bit ¢e izveden na
nacin da povrdina terena na kojem se sigurnosna povrsina kraja
uzletno-sletne staze nalazi, niti jednim dijelom ne probija prilaznu
ili odletnu ravan.

(7) Uzduzni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne sta-
ze: UzduzZni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne
smije prelaziti silazni nagib od 5%. Promjene u uzduznom nagibu
sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze moraju biti postupne.
Nagle promjene u uzduznom nagibu povr$ine nisu dozvoljene.

(8) Poprecni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne sta-
ze: Popre¢ni nagib sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze ne
smije prelaziti uzlazni ili silazni nagib od 5%. Promjene u poprec-
nom nagibu sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze moraju
biti postupne. Nagle promjene u poprecnom nagibu povrine nisu
dozvoljene.

(9) Nosivost sigurnosne povrsine kraja uzletno-sletne staze: No-
sivost sigurnosne povr$ine kraja uzletno-sletne staze bit ¢e izvedena
na na¢in da:

a) ne uzrokuje oste¢enja zrakoplova koji podbaci ili prebaci
uzletno sletnu stazu,

b) omoguci brze zaustavljanje zrakoplova, a

¢) kretanje vozila i sredstava spasilacko-vatrogasne sluzbe bude
lakse.

Glava 5
CISTINA

Clanak 36.

(1) Lokacija ¢istine: Cistina je zami§ljena povrina u prostoru
koja se uzlaznim nagibom od 1,25% nastavlja na uzletno-sletnu sta-
zu u smjeru uzlijetanja zrakoplova. Pocetak Cistine se mjeri od kraja
raspolozive duljine za zalet (TORA).

(2) Duljina C¢istine: Najveca duljina Cistine jednaka je polovici
raspolozive duljine za zalet (TORA).
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(3) Sirina cistine: Najmanja §irina istine iznosi 75 m sa sva-
ke strane uzletno-sletne staze, mjereno od produzene sredisnje crte
uzletno-sletne staze.

(4) Nagib povrsine u podrucju Cistine: Povrsina zemlji$ta u po-
dru¢ju ¢istine ne smije nadvisivati ravninu koja ima uzlazni nagib
od 1,25%, pri ¢emu je donja granica te ravnine horizontalna crta
koja je:

a) okomito polozena na vertikalnu plohu sredi$nje crte uzletno-
sletne staze i

b) prolazi kroz tocku na sredi$njoj crti uzletno-sletne staze
koja oznadava pocetak (istine na kraju raspoloZive duljine za zalet
(TORA).

(5) Objekti na podrucju Cistine: ZemljiSte u podrudju Cistine bit
¢e bez prirodnih i umjetnih prepreka koje nadvisuju ravninu Cisti-
ne i ugrozavaju sigurnost zrakoplova u letu. U skladu sa tim, svaki
objekt postavljen na podrudju Cistine koji moze ugroziti sigurnost
zrakoplova u letu bit ¢e uklonjen.

(6) Navigacijski uredaji na podrucju Cistine: Na zemljistu u po-
drudju ¢istine je dozvoljeno postaviti navigacijske uredaje koji mo-
raju biti najmanje visine i mase, na lomljivoj nosivoj konstrukeiji,
kako bi opasnost od ostecenja zrakoplova bila najmanja.

Glava 6
STAZA ZA ZAUSTAVLJANJE

Clanak 37.

(1) U uvjetima kada duljina uzletno-sletne staze nije dovoljna za
zalijetanje i potom zaustavljanje u slu¢aju prekinutog uzlijetanja, u pro-
duzetku uzletno-sletne staze bit ¢e osigurana staza za zaustavljanje.

(2) Sirina staze za zaustavljanje: Sirina staze za zaustavljanje bit
¢e jednaka $irini uzletno-sletne staze.

(3) Nagib kolnicke povrsine staze za zaustavljanje: Osim ogra-
nicenja od 0,8% uzduznog nagiba na prvoj i posljednjoj cetvrtini
kolnicke povrsine uzletno-sletne staze kodnog broja 3 i 4 iz ¢lanka
28. stavka 1. ovoga Pravilnika koje se ne primjenjuje na kolnickoj
povrsini staze za zaustavljanje, uzduZzni i popre¢ni nagib kolnicke
povrdine staze za zaustavljanje moraju biti jednaki uzduznom i po-
precnom nagibu kolnicke povr$ine uzletno-sletne staze.

(4) Promjene nagiba kolnicke povrsine staze za zaustavljanje: Na
spoju staze za zaustavljanje i uzletno-sletne staze kodnog broja 3 i
4, te uz stazu za zaustavljanje, najveca dozvoljena promjena nagiba
kolnicke povrsine iznosi 0,3% na 30 m (najmanji polumjer zakriv-
lienosti od 10 000 m).

(5) Nosivost kolnicke povrsine staze za zaustavljanje:Nosivost
kolnicke povrsine staze za zaustavljanje bit ¢e izvedena na nacin da
sigurno podnese opterecenje referentnog zrakoplova u slu¢aju preki-
nutog uzlijetanja, bez strukturalnih oste¢enja zrakoplova i kolnicke
povrsine.

(6) Povrsina staze za zaustavljanje: Povrsina staze za zaustav-
ljanje s konstruktivnim (poplo¢anim ili asfaltiranim) kolnikom, kao
i povrdina staze za zaustavljanje bez konstruktivnog kolnika, bit ¢e
izvedena na nacin koji ¢e osigurat dobar koeficijent trenja i u uvje-
tima mokrog kolnika.

Glava 7
PODRUCJE RADA RADIO-VISINOMJERA
Clanak 38.

(1) Podru¢je rada radio-visinomjera bit ¢e odredeno na dijelu
prostora ispred praga uzletno-sletne staze opremljene sustavom za
instrumentalni precizni prilaz.

(2) Duljina podruéja rada radio-visinomjera: Mjerena od praga
uzletno-sletne staze, najmanja udaljenost na koju se mora pruZati
podrugje rada radio-visinomjera iznosi 300 m.

(3) Sirina podrucja rada radio-visinomjera: Podru¢je rada ra-
dio-visinomjera pruza se bo¢no, sa svake strane produzene sredis-
nje crte uzletno-sletne staze, do udaljenosti od 60 m. U posebnim
okolnostima je dozvoljeno $irinu podru¢ja umanjiti sa svake strane
produzene sredi$nje crte uzletno-sletne staze do udaljenosti od 30
m, ako je aeronautickom studijom i uz suglasnost Agencije utvrdeno
da smanjena $irina podrucja rada radio-visinomjera ne utjece nega-
tivno na sigurnost operacija zrakoplova.

(4) Promjene uzduznog nagiba podrucja rada radio-visinomjera:
Na podru¢ju rada radio-visinomjera nisu dozvoljene promjene na-
giba. U slu¢aju kada promjene nagiba nije moguce potpuno izbjedi,
iste moraju biti izvedene postupno na nacin da najveca stopa pro-
mjene nagiba bude 2% na 30 m.

Glava 8
STAZA ZA VOZNJU

Clanak 39.

(1) U cilju omogucavanja sigurnog i optimalnog kretanja zra-
koplova manevarskom povr$inom, posebno u uvjetima pojacanog
prometa, operator aerodroma mora osigurati dovoljan broj ulaznih
i izlaznih staza za voznju.

(2) Projektiranje staze za voznju bit ¢e izvedeno na nadin da
najmanja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskog kotaca glavnog
podvozja zrakoplova i ruba staze za voznju, u uvjetima kada je pi-
lotska kabina iznad oznake sredinje crte staze za voinju, bude u
skladu sa vrijednostima kako slijedi u tabeli 3-3:

Tabela 3-3. Najmanja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskog
kotaca glavnog podvozja zrakoplova i ruba staze za voznju

Kodno slovo staze za voznju

A B C D E F
Najmanja udaljenost | 1,5 [2,25m| 3m* | 45m | 45m |45m"
m ili
4,5 mP

* — za stazu za voZnju kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova od njenog ruba iznosi 3m za
zrakoplove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja
do geometrijskog sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.

b - za stazu za voZnju kodnog slova C, najmanja dozvoljena udaljenost
vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova od njenog ruba iznosi 4,5m za
zrakoplove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja
do geometrijskog sredista glavnog podvozja) jednak ili veéi od 18 m.

¢ - za stazu za voznju kodnog slova E gdje je velika gustoca prometa, naj-
manja dozvoljena udaljenost vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova
od njenog ruba iznosi 7,5 m.

(3) Sirina staze za voznju: Na dijelu staze za voznju koji se pru-
Za pravocrtno, najmanja $irina staze za voznju definirana je na na¢in
kako slijedi u tabeli 3-4:

Tabela 3-4. Najmanja $irina staze za voznju na dijelu staze koji se
pruza pravocrtno

Kodno slovo staze za voZnju

A B C D E F
Najmanja Sirina staze | 75m | 10,5m| 15m*| 18 m® |23 m |25 m

za voznju ili ili
18 m° | 23 m*
* - najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova C iznosi 15 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do
geometrijskog sredista glavnog podvozja) manji od 18 m.
b — najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova C iznosi 18 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu kotaca (udaljenost od nosnog podvozja do
geometrijskog sredista glavnog podvozja) jednak ili veci od 18 m.
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¢ — najmanja Sirina staze za voznju kodnog slova D iznosi 18 m za zra-
koplove kojima je razmak izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja manji
od 9 m.

d - najmanja Sirina staze za voZnju kodnog slova D iznosi 23 m za zrako-
plove kojima je razmak izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja jednak
ili veci od 9 m.

(4) Zavoji na stazi za voznju: Promjene u smjeru pruzanja staze
za voznju moraju biti minimalne. Tamo gdje ih nije moguce izbjeci,
polumjeri zavoja moraju biti projektirani u skladu sa manevarskim
obiljezjima referentnog zrakoplova, na na¢in da najmanja sigurno-
sna udaljenost izmedu vanjskih kotaca glavnog podvozja zrakoplova
i ruba staze za voznju bude u skladu sa odredbama stavka 2. ovoga
¢lanka.

(5) Spojevi i raskriZja staza za voznju: Kako bi se olaksalo kre-
tanje zrakoplova, obvezno je kolnicku povrsinu staze za voznju pro-
$iriti na spojevima i raskrizjima staza za voinju s uzletno-sletnim
stazama, stajankama ili drugim stazama za voZnju. Projektiranje
prosirenja kolnika staze za voznju bit ¢e izvedeno na nacin da naj-
manja sigurnosna udaljenost izmedu vanjskih kota¢a glavnog pod-
vozja zrakoplova i ruba staze za voznju bude u skladu sa odredbama
stavka 2. ovoga ¢lanka.

Oznaka ol stave za valng
| poiataj mijetala staze 78 vednjs

nupos BZ BETEIG

SSka prikazuje primjer podirenja siaze za vodnju
kako bi se postigao odredeni slobodni prostor
na zavojima staze za voknju

Slika 3-2. Zavoj na stazi za voZnju

(6) Najmanje udaljenosti pri razdvajanju staza za voZnju: Naj-
manja udaljenost izmedu sredisnje crte staze za voznju i:

a) sredi$nje crte uzletno-sletne staze, ili

b) sredi$nje crte (druge) paralelne staze za voznju, ili

¢) drugog objekta,

bit ¢e u skladu sa vrijednostima prikazanim u tabeli 3-5 iz stav-
ka 7. ovoga ¢lanka.

Udaljenosti kojih su vrijednosti manje od onih prikazanih u
tabeli 3-5, dozvoljene su u posebnim slucajevima, uz uvjet da se
aeronautickom studijom i uz suglasnost Agencije, dokaze kako pred-
lozena udaljenost, manja od one definirane u tabeli 3-5, nece imati
negativan utjecaj na sigurnost i redovitost operacija zrakoplova.

(7) Najveli uzduzni nagib kolnika staze za voznju: Najveli
uzduzni nagib kolnika staze za voznju definiran je na na¢in kako
slijedi:

Kodno slovo staze za voznju
Najveci uzduzni nagib kolnika | A | B | C D E F
staze za voZnju: 3% 13% | 1,5% | 1,5% | 1,5% | 1,5%

Tabela 3-5. Najmanje udaljenosti razdvajanja staza za voznju

Udaljenost od sredisnje crte staze za voinju Udalie- | Udalie- Udalje-
do sredisnje crte uzletno-sletne staze (m) nost{z- nost 3 4. | nostod

Instrumentalne uzlet-|| Neinstrumentalne | medu | sredis. |Sredisnje

no-sletne staze uzletno-sletne staze | gredis- | nje crte crte

P staze za

njih crta | staze za voiniu
L o dvije- | voinju d )

Kodni broj Kodni broj staze za| do 10

voinju | objekta [POHUC 1

: ) objekta

Kodno

e 23 a2 3 4] m | m | (m
O @G| @G |® @[’ O | 1) | 1) | (12)
A 825825 - | - ||375|475| - | - | 2375 | 16,25 12
B 87 187 | - | - 42 152 | - | - 33,5 21,5 16,5
C - | - |168] - - - 19 - 44 26 24,5
D - | - |176] 176 || - | - |101] 101 | 66,5 40,5 36
E - | - | - |1825]| - | - | - |1075 80 47,5 42,5
F - | =119 -] - ] -[115] 975 57,5 50,5

(8) Promjene uzduznih nagiba: Ako nije moguce izbjeéi pro-
mjene uzduznog nagiba na kolniku staze za voznju, prijelaz ¢e biti
izveden zakrivljenim povr$inama uz najvecu dozvoljenu stopu pro-
mjene kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju

Najveca A B C D E F
E;(c)lﬁlijig; 1%mna | 1%mna | 1% na 1% na | 1% na| 1% na
nagiba: 25m 25m 30 m 30 m 30m | 30 m
Najmanji
polumjer za- | 2.500 m | 2.500 m | 3.000 m | 3.000 m 3'?:() 3'?:0
krivljenosti:

(9) Duljina vidljivosti: U slu¢aju iz stavka 8. ovoga ¢lanka, uz-
duzni nagibi moraju biti izvedeni na nacin da se bez bilo kakvih
ometanja moze vidjeti:

a) svaka tocka polozena 3 m iznad staze za voZnju, promatrana
sa bilo koje tocke polozene 3 m iznad staze za voZnju, na najmanjoj
udaljenosti od 300 m za vozne staze kodnog slova C, D, Ei E,

b) svaka tocka poloZena 2 m iznad staze za voznju, promatrana
sa bilo koje tocke poloZene 2 m iznad vozne staze, na najmanjoj
udaljenosti od 200 m za staze za voznju kodnog slova B, te

c) svaka tocka polozena 1,5 m iznad staze za voznju, promatra-
na sa bilo koje tocke polozene 1,5 m iznad staze za voZnju, na naj-
manjoj udaljenosti od 150 m za staze za voznju kodnog slova A.

(10) Poprecni nagibi: Kako bi se omogucila odvodnja oborin-
skih voda sa kolnicke povrsine, staza za voZnju mora imati poprecan
nagib projektiran i izveden na nacin kako slijedi:

Kodno slovo staze za Najveéi popre¢ni nagib kolnika staze za
voznju voznju
A, B 2%
C,DEF 1,5%

(11) Nosivost kolnika staze za voZnju: Najmanja dozvoljena
nosivost kolnicke povrsine staze za voznju bit Ce jednaka ¢vrstoci
kolnicke povrsine uzletno-sletne staze koju ta staza za voZnju po-
sluzuje.

(12) Povrsina staze za voZnju: Na kolnitkoj povrsini staze za
voznju ne smije biti nepravilnosti koje mogu uzrokovati strukturna
o$tecenja zrakoplova. Konstruktivna (poplo¢ana ili asfaltna) povrsi-
na staze za voznju bit ¢e izvedena na nacin da svojstva trenja budu
dobra i onda kada je povrsina mokra.
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Brze izlazne staze za voZnju

Clanak 40.
(1) Brza izlazna staza za voznju bit ¢e projektirana i izvedena
na nacin da:
a) najmanji polumjer zaokretanja u zavoju i
b) brzina kretanja zrakoplova na mokroj kolni¢koj povrsini,
budu kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju
Najmanji polumjer zaokreta- 1 2 3 4
nja u zavoju za brzu izlaznu | 275m | 275m | 550m | 550 m
stazu za voZnju:
Brzina rulanja zrakoplova na | 65 km/h |65 km/h | 93 km/h | 93 km/h
mokroj kolni¢koj povrsini:

(2) Polumjer progirenja kolnicke konstrukcije na unutarnjoj
strani zavoja brze izlazne staze za voZnju bit ¢e izveden na nadin da
se osigura prosirenje kolnika staze za voZnju, kako bi se omogucilo
rano prepoznavanje tocke skretanja sa uzletno-sletne staze i ulaska
na brzu izlaznu stazu za voznju.

(3) Najmanja duljina brze izlazne staze u dijelu kolnicke po-
vr$ine koja se:

a) pruZa pravocrtno (bez zavoja), i

b) ne kriZa ni sa jednom drugom stazom za voZznju ili uzletno-
sletnom stazom,

bit ¢e dovoljna za sigurno i potpuno zaustavljanje referentnog
tipa zrakoplova.

L st krizanja

Slika 3-3. Brza izlazna staza za voZnju
(4) Kut presijecanja brze izlazne staze staze za voznju i uzletno-
sletne staze definiran je na nacin kako slijedi:
a) najveci dozvoljeni kut iznosi 45°
b) najmanji dozvoljeni kut iznosi 25°,
c) preporuceni idealni kut iznosi 30°.

Staza za voZnju na mostovima

Clanak 41.

(1) Najmanja $irina dijela mosta koji se koristi kao staza za
voznju, bit ¢e jednaka ili vec¢a od uredenog podrucja osnovne staze
koji se odnosi na tu stazu za voZnju.

(2) Najmanja nosivost mosta bit ¢e jednaka ili vec¢a od nosivosti
potrebne da konstrukcija mosta sigurno podnese masu referentnog
zrakoplova.

(3) Na mostu koji se koristi kao staza za voZnju, mora se u oba
pravca osigurati prilaz vozilima i sredstvima spasilacko-vatrogasne
sluzbe, na nacin da intervencija spasilacko-vatrogasne sluzbe bude
u skladu sa:

a) objavljenom spasilacko-vatrogasnom kategorijom zraéne
luke, te

b) vremenom reagiranja definiranim u Pravilniku o spasilacko-
vatrogasnoj zastiti na aerodromu.

(4) U cilju lakseg poravnanja zrakoplova koji prilazi stazi za vo-
Znju na mostu, kolnicka povrsina mosta se mora pruZati pravocrtno
na oba kraja mosta.

Ramena staze za voZnju

Clanak 42.

(1) Staze za voznju kodnog slova C, D, E i F, moraju imati ra-
mena simetri¢na na obje strane kolnicke konstrukcije staze za vo-
znju. Na dijelu kolnika koji se pruza pravocrtno, najve¢a dozvoljena
$irina kolnicke konstrukcije staze za voznju i ramena, definirana je
na nacin kako slijedi:

Kodno slovo staze za voZnju
Najveca $irina kolnicke konstrukeije| A | B | C D E F
staze za voznju i ramena: - | - 125m|38m|44m |60 m

(2) Na zavojima, spojevima i krizanjima staza za voznju kodnog
slova C, D, E i F, najmanja $irina ramena bit ¢e jednaka $irini ramena
izgradenih uz dio kolnicke konstrukcije koja se pruza pravocrtno.

(3) Staze za voznju koje se koriste za kretanje mlaznih zrakoplo-
va moraju imati ramena izvedena na nacin da se sprijeci:

a) erozija tla, i

b) usisavanje predmeta (FOD) sa povrsine.

Glava 9
OSNOVNA STAZA STAZE ZA VOZNJU

Clanak 43.

(1) Staza za voznju, s izuzetkom crte za navodenje zrakoplova
do parkiraliSnog mjesta (aircraft stand taxilane), dio je pripadajuce
osnovne staze.

(2) Sirina osnovne staze staze za vozZnju: Osnovna staza staze za
voZnju mora se pruZati simetri¢no s obje strane sredi$nje crte staze
za voznju, cijelom njenom duljinom. Najmanja $irina osnovne staze
staze za voznju definirana je u tabeli 3-5, stupcu 11.

(3) Objekti na osnovnoj stazi staze za voZnju:U prostoru osnov-
ne staze definirane za stazu za voZnju, nisu dozvoljeni objekti koji
mogu ugroziti sigurnost kretanja zrakoplova.

(4) Uredeni dio osnovne staze staze za voZnju:Najmanja $irina
uredenog dijela osnovne staze, definirane za stazu za voznju, mjereno
od sredi$nje crte staze za voznju sa svake strane posebno, iznosi:

Kodno slovo staze za voznju
Najmanja $irina ure- | A B C D E F

denog dijela osnovne |11 m|125m | 125m | 19m |22m |30 m
staze staze za voZnju:

(5) Nagibi na osnovnoj stazi definiranoj za stazu za voZnju: povr-
$ina osnovne staze definirane za stazu za voznju bit ¢e u ravnini s:

a) rubom ramena staze za voznju, ili ako nema ramena

b) rubom kolnicke povrsine staze za voznju.

Najveci poprecni nagib prema gore na uredenom (poravnatom)
dijelu osnovne staze, izmjeren u odnosu na poprec¢ni nagib susjedne
povrsine staze za voznju (ne u odnosu na horizontalnu povr$inu)
iznosi kako slijedi:
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Kodno slovo staze za | Najveéi popre¢ni nagib osnovne staze definira-
voznju ne za stazu za voznju
A, B 3%
CDEF 2,5%

Najveci poprecni nagib prema dolje na uredenom dijelu osnov-
ne staze definirane za stazu za voZnju, izmjeren u odnosu na hori-
zontalnu povrsinu, iznosi 5%.

(6) Najveci popre¢ni nagib prema gore ili prema dolje, izmje-
reno u smjeru od staze za voZnju prema van na bilo kojem dijelu
izvan uredene povrsine osnovne staze definirane za stazu za voZnju,
iznosi 5%.

Glava 10
POVRSINA ZA CEKANJE, POZICIJA ZA CEKANTJE,
MEDUPOZICIJA ZA CEKANJE, MEPUPOZICIJA ZA
CEKANIJE I POZICIJA ZA CEKANJE NA CESTI

Clanak 44.

(1) Na zra¢noj luci na kojoj je najveci broj operacija zrakoplova
u jednom najprometnijem danu najprometnijeg mjeseca prethodne
kalendarske godine, veéi od 200 (dvije stotine), bit ¢e osigurana po-
vréina za ¢ekanje.

(2) Minimalno jedna pozicija za ¢ekanje pred izlazak zrakoplo-
va, vozila ili drugog sredstva na uzletno-sletnu stazu, bit ¢e odre-
dena:

a) na stazi za voznju ispred kriZanja sa uzletno-sletnom sta-
zom,

b) na stazi za voznju ispred kriZanja sa (drugom) stazom za
voznju, u slucaju kada se staza za voznju koristi kao prilaz stazi za
voznju sa kojom se kriza,

¢) na uzletno-sletnoj stazi ispred krizanja sa drugom uzletno-
sletnom stazom, u slu¢aju kada se uzletno-sletna staza koristi za
kretanje zrakoplova po tlu,

d) na servisnoj prometnici ispred krizanja sa uzletno-sletnom
stazom,

e) na cesti kojom prometuju cestovna vozila, ispred kriZanja sa
uzletno-sletnom stazom,

f) na cesti kojom prometuju cestovna vozila, ispred kriZanja sa
stazom za voznju.

(3) To¢an polozaj pozicije za ¢ekanje treba biti odreden na nacin
da sprije¢i ulaz zrakoplova, vozila ili drugog sredstva, u prostor:

a) koji mora biti slobodan od prepreka ili

b) u kojem se moze dogoditi ometanje radionavigacijskih ure-
daja.

(4) Medupoziciju za ¢ekanje operator aerodroma moze odrediti
na stazi za voznju na bilo kojoj tocki osim na poziciji za ¢ekanje.

(5) Udaljenost izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i:

a) povrsine za ¢ekanje, ili

b) pozicije za Cekanje na stazi za voznju ispred kriZanja sa uzlet-
no-sletnom stazom, ili

¢) pozicije za ¢ekanje na servisnoj prometnici ispred krizanja
sa uzletno-sletnom stazom, ili

d) pozicije za ¢ekanja na cesti ispred kriZanja sa uzletno-slet-
nom stazom,

bit ¢e u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 3-6 iz stavka
6. ovoga ¢lanka.

(6) U sluc¢aju kada je rije¢ o uzletno-sletnoj stazi opremljenoj
sustavom za instrumentalni precizni prilaz, udaljenost izmedu sre-
disnje crte uzletno-sletne staze i:

a) povrsine za ¢ekanje, ili

b) pozicije za ¢ekanje na stazi za voznju ispred krizanja sa uzlet-
no-sletnom stazom, ili

¢) pozicije za ¢ekanje na servisnoj prometnici ispred krizanja
sa uzletno-sletnom stazom, ili

d) pozicije za ¢ekanja na cesti ispred krizanja sa uzletno-slet-
nom stazom,

bit ¢e takva da zrakoplov ili vozilo zaustavljeni na poziciji za
¢ekanje ne ometaju ispravno funkcioniranje radionavigacijskih ure-
daja.

Tabela 3-6. Najmanja udaljenost od sredi$nje crte uzletno-sletne
staze do povrsine za cekanje, ili pozicije ¢ekanja na uzletno-sletnoj
stazi, ili pozicije ¢ekanja na cesti

Kodni broj
Prilazuzletno-sletnoj stazi 1 2 3 4

neinstrumentalni 30 m 40 m 75m 75m
In§trumentalm neprecizan 40m 40m 75 m 75 m
prilaz
instrum"entalm precizni prilaz 60m || 60m® || 90 me | |90 mebe

ategorije I

Instrumentalni precizni prilaz _ _ 90 m® | |90 mebe

kategorija II i III
uzletno-sletna staza za uzli-
jetanje

* Ako je povrsina za cekanje, pozicija za ¢ekanje ili pozicija za ¢ekanje
na cesti postavljena na nizoj nadmorskoj visini u odnosu na nadmorsku
visinu praga, udaljenost od sredi$nje crte uzletno-sletne staze moze biti
manja za 5 m na svaki metar za koji je povr$ina ili pozicija za ¢ekanje
na nizoj nadmorskoj visini od praga, uz uvjet da ne zadire u unutarnju
prijelaznu povr§inu.

® Ako je zbog tehni¢kih znalajki postavljenih navigacijskih uredaja ova
udaljenost nedovoljna, nuzno ju je povecati u cilju onemogucavanja ometa-
nja radionavigacijskih uredaja, posebno uredaja za putanju slijetanja (glide
path) i lociranje (localizer).

¢ Za uzletno-sletne staze kodnog slova E najmanja udaljenost bit ¢e 107,5 m.

30 m 40 m 75 m 75 m

(7) Na nadmorskim visinama ve¢im od 700 m udaljenost od
90 m, istaknuta u tabeli 3-6 za uzletno-sletnu stazu sa instrumen-
talnim preciznim prilazom kodnog broja 4, mora biti pove¢ana kako
slijedi:

Povecanje udaljenosti od sredisnje crte uzlet-
no-sletne staze kodnog broja 4 sa instrumen-
talnim preciznim prilazom
Na svakih 100m visine povecanje udaljenosti
zalm
0d 2.000 m do 4.000 m | Povecanje udaljenosti za 13 m, te jo§ na svakih
100m visine povecanje udaljenosti za 1,5 m
Povecanje udaljenosti za 43 m, te jo$ na sva-
kih 100m visine povecanje udaljenosti za 2 m

Nadmorska visina

od 700 m do 2.000 m

0d 4.000 m do 5.000 m

(8) Ako se povrsina za ¢ekanje, pozicija za ¢ekanje ili pozicija
za ¢ekanje na cesti nalaze na ve¢oj nadmorskoj visini od nadmorske
visine praga uzletno-sletne staze kodnog broja 4 s instrumentalnim
preciznim prilazom, udaljenosti od 90 m i 107,5 m istaknute u tabeli
3-6, moraju se dodatno povecati za 5 m na svaki metar visine za koji
je povrsina ili pozicija za ¢ekanje viSa od praga.
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Glava 11
STAJANKA

Clanak 45.

(1) Kako bi promet zrakoplova bio siguran i bez ometanja, na
zra¢noj luci bit ¢e izgradena stajanka namijenjena za prihvat i otpre-
mu zrakoplova, iskrcaj i ukrcaj putnika, istovar i utovar robe i poste,
parkiranje i odrZavanje zrakoplova.

(2) (dimenzije povrsine) Povrsina stajanke bit ¢e dovoljno veli-
ka za siguran promet, prihvat i otpremu zrakoplova, kao i iskrcaj i
ukrcaj putnika, istovar i utovar robe i poste, parkiranje i odrzavanje
zrakoplova, planiranim u prometno najoptereéenijem satu reda le-
tenja kojeg je odobrio operator zra¢ne luke.

(3) (nosivost povrsine) Svaki dio kolni¢ke konstrukcije stajanke
bit ¢e projektiran i izgraden na nacin da sigurno podnese zrakoplov
za opsluZivanje kojeg je namijenjena.

(4) Nagib kolni¢ke konstrukcije stajanke bit ¢e izveden na nacin da:

a) na svakom dijelu kolni¢ke konstrukcije osim onog na kojem
je parkirali$no mjesto, nagib povr$ine bude dostatan da sprije¢i na-
kupljanje oborinskih voda,

b) na dijelu kolnicke povrsine na kojem je parkirali§no mjesto,
najveéi dozvoljeni nagib iznosi 1%.

Pri tome, izvedeni nagibi povriine kolnicke konstrukcije mora-
ju biti na svim dijelovima maksimalno ujednaceni, ne sprjecavajuci
pri tome ucinkovitu odvodnju oborinskih voda.

(5) ParkiraliSna mjesta zrakoplova moraju biti razdvojena na
natin da udaljenost izmedu:

a) najisturenijih dijelova parkiranog zrakoplova i svih drugih
zrakoplova, te

b) najisturenijih dijelova parkiranog zrakoplova i svih drugih
objekata, bude u skladu sa sljede¢im vrijednostima:

Kodno slovo zrakoplova za kojeg je dizajnirano | Najmanja sigurnosna
parkirali$no mjesto udaljenost
A 3m
B 3m
C 4,5 m
D 7,5m
E 7,5m
F 7,5m

(6) Na parkirali$nim mjestima zrakoplova definiranim kao »no-
som u« (nose- in aircraft stand), u posebnim okolnostima sigurno-
sne udaljenosti iz stavka 5. ovoga c¢lanka, mogu biti umanjene za
zrakoplove kodnog slova D, E ili F:

a) izmedu terminala i nosa zrakoplova,

b) izmedu nepomi¢nog mosta za putnike i nosa zrakoplova, te

c) izmedu objekta i nosa zrakoplova iznad onog dijela pozicije
na kojem je osigurano navodenje po azimutu koristenjem sustava za
vizualno navodenje zrakoplova na aviomost.

(7) Operator zra¢ne luke mora:

a) odrediti parkirali$no mjesto izoliranog zrakoplova,

ili kada to zbog objektivnih okolnosti nije moguce, uz sugla-
snost Agencije za civilno zrakoplovstvo,

b) pismenim putem upoznati odgovorne u aerodromskom
kontrolnom tornju s podruéjem ili podrucjima koja su prikladna za
parkiranje zrakoplova za koji je:

— poznato ili se vjeruje da je predmet nezakonitog ometanja,
ili

— koji iz drugih razloga treba izolirati od uobicajenih aktivnosti
u zra¢noj luci.

(8) Izolirano parkirali$no mjesto za zrakoplov bit ¢e smijeste-
no na najve¢oj mogucoj udaljenosti, ali nikada manjoj od 100 m
od drugih parkirali$nih mjesta, zgrada i drugih objekata, ili javnih
povrsina itd.

(9) Izolirano parkirali$no mjesto ne smije biti postavljeno iznad
podzemnih instalacija kao $to su plin, gorivo za zrakoplove, te ko-
liko je moguce iznad elektri¢nih ili telekomunikacijskih kablova i
antena.

Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova

Clanak 46.

(1) Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova
bit ¢e osigurana na zra¢nim lukama gdje se ocekuje nastajanje uvjeta
zaledivanja. Povrsinu za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrako-
plova ¢ini:

a) unutarnji prostor za parkiranje zrakoplova u cilju podvrga-
vanja tretmanu odledivanja i zastite od zaledivanja, te

b) vanjski prostor za kretanje dviju ili vi$e mobilnih jedinica s
opremom za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda.

(2) Dimenzije povr$ine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja
leda na zrakoplovu bit ¢e jednake parkirnom prostoru potrebnom za
zrakoplov koji zahtijeva najviSe prostora u danoj kategoriji, s doda-
nih najmanje 3,8 m slobodnog kolnika oko zrakoplova (namijenje-
nog kretanju vozila za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda).

(3) Pri izboru i opremanju lokacije povrsine za odledivanje,
operator zraéne luke uzeti ¢e u obzir:

a) ucestalost i broj planiranih operacija zrakoplova, te

b) vrijeme djelovanja sredstva za sprjecavanje stvaranja leda,
kako bi sredstvo za sprjec¢avanje leda bilo (jo$ uvijek) djelotvorno na
kraju voznje zrakoplova po tlu, u vrijeme zalijetanja i uzlijetanja.

(4) Povrsina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova iz
stavka 3. bit ¢e osigurane na:

a) parkirali$nim mjestima zrakoplova, ili

b) odredenim udaljenim podru¢jima uzduz staze za voznju do
uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje,

pod uvjetom da je na raspolaganju odgovarajuci sustav zastite
podzemnih voda od zagadivanja kojim se prikuplja i sigurno uklanja
visak tekucine koja se koristi za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja
leda na zrakoplovu.

(5) U uvjetima kada:

a) nije sigurno da li ¢e primijenjeno sredstvo za odledivanje biti
djelotvorno i za vrijeme uzlijetanja zrakoplova, ili

b) u slucaju promjenjivih vremenskih uvjeta, kada se uzduz
rute za voznju zrakoplova po tlu do uzletno-sletne staze za uzlijeta-
nje ocekuje smrzavanje ili zapusi snijega,

operator aerodroma odredit ¢e kao nadomjesnu udaljenu po-
vrinu za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova na stazi za
voznju, u dijelu koji je dovoljno blizu pragu uzletno-sletne staze.

(6) Kako bi se sprije¢ilo ometanje radionavigacijskih uredaja,
udaljena povr$ina za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplo-
va ne smije probijati povr$ine ogranicenja prepreka, definiranim
u dijelu cetvrtom ovoga Pravilnika. Pri tome, udaljena povrsina za
odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova bit ¢e jasno vidljiva iz
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aerodromskog kontrolnog tornja kako bi se tretiranom zrakoplovu
mogla dati na vrijeme dozvola za uzlijetanje.

(7) Broj potrebnih povriina za odledivanje/zastitu od zalediva-
nja zrakoplova, operator zraéne luke odrediti ¢e na temelju:

a) meteoroloskih uvjeta,

b) tipova zrakoplova koje je potrebno tretirati,

¢) metode nanosenja tekucine za uklanjanje i sprjecavanje stva-
ranja leda,

d) tipa i zapremine opreme za nanoSenje koja se koristi, te

e) ucestalosti operacija uzlijetanja.

(8) Na kolnickoj konstrukeiji povrsine za odledivanje/zastitu od
zaledivanja zrakoplova bit ¢e predviden odgovarajuci nagib u cilju:

a) osiguranja zadovoljavajuce odvodnje s povriine, te

b) prikupljanja sve preostale koli¢ine tekucine za uklanjanje i
sprjecavanje stvaranja leda, koja se slijeva sa zrakoplova.

Najveci uzduzni nagib kolnicke konstrukcije povrsine za odle-
divanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova bit ce $to je moguce manji,
a najvedi dozvoljeni popre¢ni nagib iznosi 1 %.

(9) Svaki dio kolnicke konstrukcije povrsine za odledivanje bit
¢e projektiran i izgraden na nadin da sigurno podnese zrakoplov za
odledivanje kojeg je namijenjena.

(10) Sigurnosne udaljenosti povrsine za odledivanje zrakoplova
odredene su u skladu sa stavkom 6. ovoga ¢lanka. Gdje je udaljena
povrsina za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda na zrakoplovu
smjeStena na ili uz stazu za voznju, operator zracne luke osigurat ¢e
najmanju udaljenost definiranu u stupcu 11 tabele 3-5 iz ¢lanka 39.
ovoga Pravilnika.

(11) U cilju:

a) sprjecavanja mije$anja oborinskih voda i sredstva za odledi-
vanje, te u skladu sa tim

b) zagadivanja podzemnih voda,

tamo gdje se provode aktivnosti uklanjanja i sprjecavanja stva-
ranja leda na zrakoplovu, operator zra¢ne luke planirat ¢e povrsin-
sku odvodnju na nacin da se odvojeno prikuplja sredstvo za odle-
divanje koje otjece.

Staza za valrju
I

u e S—

Miriemalea udafenost ),
razdagaga (508, 3.15.10 and
fabln 341, colormn 1] el i T 0 T R R R
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Slika 3-4. Najmanja sigurnosna udaljenost povrsine za odledivanje
zrakoplova

DIO CETVRTI
OGRANICENJE I UKLANJANJE PREPREKA

Povrsine ogranicenja prepreka

Clanak 47.

(1) Kako bi se osigurao najveci stupanj sigurnosti zra¢nog pro-
meta te sprijecilo zatvaranje aerodroma zbog prisutnosti prepreka

opasnih po sigurnost zra¢nog prometa, zra¢ni prostor oko aerodro-
ma bit e slobodan od prepreka.

(2) Povrsine ogranitenja prepreka iz stavka 1. ovoga clanka
kojima je odredena najveca visina prirodnih i umjetnih prepreka u
prostoru oko aerodroma, definirane su kako slijedi:

a) Vanjska horizontalna povrsina

b) Stozasta povrsina

¢) Unutarnja horizontalna povrsina

d) Prilazna povrsina

e) Unutarnja prilazna povriina

f) Prijelazne povrsine

g) Unutarnje prijelazne povrsine

h) Povr$ina prekinutog slijetanja

i) Uzletna povrsina.

Vanjska horizontalna povrsina

Clanak 48.
(1) Vanjska horizontalna povrsina pruza se od vanjskog ruba
stozaste povr$ine prema van u radijusu od 10.000 m.

(2) Vanjski rub vanjske horizontalne povrsine proteze se u radi-
jusu od 15.000 m od geometrijskog sredista uzletno-sletne staze.
(3) Visina vanjske horizontalne povrsine je 150 m iznad tla.

StozZasta povrsina

Clanak 49.

(1) StoZasta povr$ina ima nagib prema gore i prema van, u od-
nosu na rub unutrasnje horizontalne povrsine.

(2) Granice stoZaste povrsine su:

a) donji rub koji se poklapa s rubom unutra$nje horizontalne
povrsine, te

b) gornji rub koji je postavljen na odredenoj visini iznad unu-
tra$nje horizontalne povrsine.

(3) Nagib stozaste povrsine mjeri se u vertikalnoj ravnini oko-
mitoj na rub unutrasnje horizontalne povrsine.

Unutarnja horizontalna povrsina

Clanak 50.

(1) Unutarnja horizontalna povr$ina je dio horizontalne rav-
nine iznad aerodroma i sadrZaja koji ga okruzuju. Oblik unutarnje
horizontalne povr$ine ne mora nuzno biti kruzni.

(2) Polumjer vanjskih granica unutarnje horizontalne povrsine
mjeri se od referentne tocke aerodroma, ili od veéeg broja tocaka
definiranih kao referentne.

(3) Visina unutarnje horizontalne povrsine mjeri se iznad refe-
rentne visine utvrdene za tu namjenu.

Prilazna povrsina

Clanak 51.

(1) Prilazna povrsina je:

a) dio kose ravnine s padom prema pragu uzletno-sletne staze,
ili je

b) kombinacija ravnina koje prethode pragu.

(2) Granice prilazne povrsine su:

a) unutarnji rub odredene duljine, vodoravan i okomit na pro-
duZenu os uzletno-sletne staze, postavljen na odredenoj udaljenosti
ispred praga,



UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

NARODNE NOVINE

BROJ 64 - STRANICA 23

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

b) dvije bo¢ne strane koje pocinju na krajevima unutarnjeg
ruba i koje linerarno divergiraju od produZene osi uzletno-sletne
staze, te

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom.

(3) Gornje prilazne povrsine su razli¢ite kada se koristi bo¢no
poravnanje, poravnanje ili zakrivljeni prilaz, naro¢ito kada je rije¢
o dvije strane koje kre¢u iz krajeva unutarnjeg ruba i koje se jedna-
komjerno granaju u odredenom stupnju od produZene osi bo¢nog
poravnanja, poravnanja ili zakrivljene prilazne staze.

(4) Visina unutarnjeg ruba bit ¢e jednaka visini sredi$nje tocke
praga uzletno-sletne staze.

(5) Nagib(i) na prilaznoj povrsini mjere se u vertikalnoj ravnini
koja sadrzi os uzletno-sletne staze.

Unutarnja prilazna povrsina

Clanak 52.

(1) Unutarnja prilazna povrsina je pravokutni dio prilazne
povr$ine postavljen neposredno ispred praga.

(2) Granice unutarnje prilazne povrsine su:

a) unutarnji rub koji se poklapa s polozajem unutarnjeg ruba
prilazne povrsine, ali koji ima svoju odredenu duljinu,

b) dvije strane koje pocinju na kraju unutarnjeg ruba i koje
se pruzaju paralelno s vertikalnom ravninom kroz produljenu os
uzletno-sletne staze i

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom.

Prijelazne povrsine

Clanak 53.

(1) Prijelazne povrdine su slozene povrsine uz bo¢ne rubove
osnovne staze i uz dio stranice prilazne povriine, koje imaju nagib
prema gore i prema van do unutarnje horizontalne povrsine.

I\E/ 2 .
Ve
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Slika 4-1 Povrsine ogranicenja prepreka
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Slika 4-2 Povrsine ogranicenja prepreka: unutarnja prilazna,
unutarnja prijelazna i povrsina prekinutog slijetanja

(2) Granice prijelaznih povrsina su:

a) donji rub koji pocinje na spoju stranice prilaznih povrsina s
unutarnjom horizontalnom povr$inom i koji se pruza uz rub prila-
znih povrsina do unutarnjeg ruba tih povrsina i od tog mjesta uzduz
ruba osnovne staze uzletno-sletne staze, paralelno sa osi uzletno-
sletne staze, te

b) gornji rub koji je postavljen u ravnini unutarnje horizontalne
povrsine.

(3) Visina donjeg ruba prijelaznih povrsina bit ce:

a) uzduZ ruba prilaznih povr$ina - jednaka visini prilaznih
povrsina u toj tocki i

b) uzduz osnovne staze - jednako visini najbliZe tocke osi uzlet-
no-sletne staze ili njezinog produzetka.

(4) Ako je visina donjeg ruba prijelaznih povrsina uzduz osnov-
ne staze jednaka visini najblize tocke osi uzletno —sletne staze ili nje-
nog produZetka, tada e prijelazne povrsine uz osnovnu stazu biti:

a) zakrivljene ukoliko je profil uzletno-sletne staze zakrivljen,
odnosno

b) ravne ukoliko je profil uzletno-sletne staze pravocrtan.

Krizanje prijelaznih povrs$ina s unutarnjom horizontalnom po-
vr$inom bit ¢e takoder zakrivljeno ili pravocrtno ovisno o profilu
uzletno-sletne staze.

(5) Nagib prijelaznih povrsina mjeri se u vertikalnoj ravnini
pod pravim kutom na os uzletno-sletne staze.

Unutarnje prijelazne povrsine

Clanak 54.

(1) Unutarnje prijelazne povrsine su slicne prijelaznim po-
vr$inama, ali su postavljene blize uzletno-sletnoj stazi. Unutarnje
prijelazne povrsine su kontrolne povr$ine ogranic¢enja prepreka za
zgrade, navigacijske uredaje, zrakoplove i druga vozila koja moraju
biti blizu uzletno-sletne staze. U skladu sa tim, unutarnje prijelazne
povriine ne smije narusavati nista osim lomljivih objekata.

(2) Granice unutarnjih prijelaznih povrsina su:

a) donja granica koja po¢inje na zavretku unutarnjih prilaznih
povrdina i pruza se dolje uzduz ruba unutarnjih prilaznih povr$ina
do unutarnjeg ruba tih povriina, uzduz osnovne staze paralelno sa
osi uzletno-sletne staze do unutarnjeg ruba povrsine prekinutog sli-
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jetanja, uz rub povrsine prekinutog slijetanja do tocke gdje se rub
spaja s unutarnjom horizontalnom povr$inom, te

b) gornji rub postavljen u ravnini unutarnje horizontalne po-
vrdine.

(3) Visina donjeg ruba se prostire:

a) uzduz strane unutarnjih prilaznih povrsina i povrsine preki-
nutog slijetanja — jednaka je visini tih povr$ina i

b) uzduZ osnovne staze — jednaka je visini najblize tocke na osi
uzletno-sletne staze ili njenog produzetka.

(4) Ako je visina donjeg ruba uzduZ osnovne staze jednaka vi-
sini najblize tocke na osi uzletno-sletne staze ili njenog produzetka,
unutarnje prijelazne povr$ine uz osnovnu stazu su:

a) zakrivljene ukoliko je profil uzletno-sletne staze zakrivljen,
odnosno

b) ravne ukoliko je profil uzletno-sletne staze pravocrtan.

Krizanje unutarnjih prijelaznih povrsina s unutarnjom hori-
zontalnom povrsinom takoder je zakrivljeno ili pravocrtno ovisno
o profilu uzletno-sletne staze.

(5) Nagib unutarnjih prijelaznih povrsina mjeri se u vertikalnoj
ravnini pod pravim kutom do osi uzletno-sletne staze.

Povrsina prekinutog slijetanja

Clanak 55.

(1) Povrsina prekinutog slijetanja je kosa ravnina postavljena
na odredenoj udaljenosti iza praga, a proteZe se izmedu unutarnje
prijelazne povrsine.

(2) Granice povrsine prekinutog slijetanja su:

a) unutarnji rub koji je vodoravan i okomit na os uzletno-sletne
staze, a nalazi se na odredenoj udaljenosti iza praga,

b) dva bo¢na ruba koja pocinju na krajevima unutarnjeg ruba
i koji linearno divergiraju pod odredenim kutom od vertikalne rav-
nine kroz os uzletno-sletne staze te

¢) vanjski rub koji je paralelan s unutarnjim rubom koji se na-
lazi u ravnini unutarnje horizontalne povrsine.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je visini osi uzletno-sletne
staze na mjestu unutarnjeg ruba.

(4) Nagib povrsine prekinutog slijetanja mjeri se u vertikalnoj
ravnini koja sadrzi os uzletno-sletne staze.

Odletna povrsina

Clanak 56.

(1) Odletna povrdina je kosa ravnina ili druga odredena povr-
$ina iza zavr$etka uzletno-sletne staze ili ¢istine.

(2) Granice odletne povrsine su:

a) unutarnji rub koji je vodoravan i okomit na os uzletno-sletne
staze, postavljen na odredenoj udaljenosti od kraja uzletno-sletne
staze ili kraja Cistine, ukoliko takva postoji, i ¢ija duljina prelazi
utvrdenu udaljenost,

b) dva bo¢na ruba koji poc¢inju od krajeva unutarnjeg ruba, te
linearno divergiraju pod odredenim kutom od putanje uzlijetanja do
postizanja konacne $irine, te nastavljaju dalje paralelno do vanjskog
ruba odletne povrsine, te

c) vanjski rub koji je vodoravan i okomit na putanju uzlijetanja.

(3) Visina unutarnjeg ruba jednaka je:

a) najvisoj tocki produzene osi uzletno-sletne staze izmedu kra-
ja uzletno-sletne staze i unutarnjeg ruba, ili

b) najvisoj tocki na tlu po osi ¢istine, u uvjetima kada postoji
¢istina.

(4) U slucaju pravocrtne putanje leta prilikom uzlijetanja, nagib
odletne povr$ine mjeri se u vertikalnoj ravnini koja prolazi kroz os
uzletno-sletne staze.

(5) U slu¢aju putanje sa zaokretom, odletna povrsina je slozena
povrsina koja sadrzi horizontalne normale na svoju sredi$njicu, a
nagib sredisnjice je isti kao i kod pravocrtnog uzlijetanja.

Zahtjevi u pogledu ogranicenja prepreka prema broju koda i
opremljenosti uzletno-sletne staze

Clanak 57.

(1) Zahtjevi u pogledu povrsina ogranicenja prepreka utvrdeni
su na temelju:

a) namjene uzletno-sletne staze (uzlijetanje i/ili slijetanje), te

b) njenom opremljeno$¢u sustavima za navodenje zrakoplova
u prilazu.

(2) U slucaju kada se operacije slijetanja i uzlijetanja zrakoplova
izvode na oba praga uzletno-sletne staze, mjerodavna je ona povrsi-
na ogranicenja prepreka koja ima stroze zahtjeve.

Uzletno-sletne staze za neinstrumentalni prilaz

Clanak 58.

(1) Povriine ograni¢enja prepreka utvrdene za neinstrumental-
nu uzletno-sletnu stazu su kako slijedi:

a) stoZasta povrsina.

b) unutarnja horizontalna povrsina.

c) prilazna povrdina. i

d) prijelazne povrsine.

(2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti ve¢i, a njihove ostale
dimenzije ne smiju biti manje od onih navedenih u tabeli 4-1.

(3) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne i prijelazne povrdine, osim na temelju aeronauticke studije
i uz suglasnost Agencije, kojom se dokazuje da ¢e novi objekt ili
nadogradnja postojeceg objekta biti zaklonjeni drugim postoje¢im
objektom koji se ne moze ukloniti.

(4) Novi objekti ili dogradnja postoje¢ih objekata nisu dozvo-
ljeni iznad stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine, osim
na temelju aeronauticke studije, uz suglasnost Agencije, kojom se
dokazuje da:

a) ¢e novi objekt ili dogradnja biti zaklonjeni drugim postoje-
¢im objektom koji se ne moze ukloniti, ili

b) da objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost
operacija zrakoplova.

(5) Postojeci objekti kojih je visina iznad bilo koje od povrsina
navedenih u stavku 1. ovoga ¢lanka, moraju se ukloniti, osim ako
se aeronautickom studijom, uz suglasnost Agencije za civilno zra-
koplovstvo, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

(6) Ako je planom razvoja aerodroma planirana izgradnja nove
uzletno-sletne staze, pri izgradnji novih ili dogradnji postoje¢ih
objekata, operator aerodroma mora u obzir uzeti stroZe zahtjeve
koji se odnose na povrsine ogranicenja prepreka.

Uzletno-sletne staze sa instrumentalnim nepreciznim
prilazom

Clanak 59.
(1) Povr$ine ogranitenja prepreka za uzletno-sletnu stazu sa
instrumentalnim nepreciznim prilazom su kako slijedi:
a) stozasta povrsina,
b) unutarnja horizontalna povrsina,
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¢) prilazna povriina, te

d) prijelazne povrsine.

(2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti veci, a njihove ostale
dimenzije ne smiju biti manje od onih koje su utvrdene u tabeli
4-1, osim u slucaju horizontalnog dijela prilazne povrine iz stavka
3. ovoga ¢lanka.

(3) Prilazna povrsina bit ¢e horizontalna iza to¢ke u kojoj 2,5%
nagib sijece:

a) horizontalnu ravninu 150 m iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravninu koja prolazi kroz vrh bilo kojeg objekta
koji odreduje apsolutnu visinu nadvisivanja prepreka (OCA/H),veé
prema tome koja je visa.

(4) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne povr$ine unutar 3 000 m od unutarnjeg ruba, te iznad pri-
jelazne povrsine, osim ako se aeronautickom studijom, uz suglasnost
Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili dogradnja postojeceg biti za-
klonjeni drugim postoje¢im objektom koji se ne moze ukloniti.

Tabela 4-1. Dimenzije i nagibi povrsina ogranicenja prepreka — staze za slijetanje

STAZE ZA SLIJETANJE

KLASIFIKACIJA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz I 11 ili IIT
Povrsina i dimenzije* Kodni broj Kodni broj Kodni broj Kodni broj
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
1 2 3 4) () (6) () (8) ©) (10) (11)
STOZASTA
Nagib 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5 % 5%
Visina 35m 55m 75 m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
UNUTARNJA HORIZON-
TALNA
Visina 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45m 45 m
Radijus 2000 m | 2500 m | 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m
UNUTARNJA PRILAZNA
Sirina - - - - - - - 90 m 120 m® 120 m
Udaljenost od praga - - - - - 60 m 60 m 60 m
Duljina - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Nagib - - - - - - - 2,5 % 2% 2%
PRILAZNA
Duljina unutra$njeg ruba 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Udaljenost od praga 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergencija (svaka strana) 10 % 10 % 10 % 10 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 % 15 %
Prva sekcija
Duljina 1600 m | 2500 m | 3000 m 3000 m 2500 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
Nagib 5% 4% 3,33 % 2,5% 3,33 % 2% 2% 2,5% 2% 2%
Druga sekcija
Duljina - - - - - 3600 m® 3600 m® 12000 m 3600 m® 3600 m®
Nagib - - - - - 2,5% 2,5 % 3% 2,5 % 2,5 %
Horizontalna sekcija
Duljina - - - - - 8400 m® | 8400 m® | 8400 m® | 8400 m® | 8400 m®
Ukupna duljina - - 15000 m | 15000 m | 15000 m | 15000 m | 15000 m
PRIJELAZNA
Nagib 20 % 20 % 14,3 % 14,3% 20% 14,3% 14,3 % 14,3 % 14,3 % 14,3 %
UNUTARNJA PRIJELAZNA
Nagib - - 40% 33,3% 33,3%
KLASIFIKACIJA STAZA
Instr. precizni prilaz kat.
Neinstrumentalne Instr. neprecizni prilaz I 1T ili 111
Povrsina i dimenzije* Broj koda Broj koda Broj koda Broj koda
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
() ) ®) 4) ) (6) () (8) ©) (10) (11)
POVRSINA PREKINUTOG
SLIJETANJA
Duljina unutarnjeg ruba - - - - - - - 90 m 120 m* 120 m*
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Udaljenost od praga - - - - - - - c 1800 m* | 1800 m¢
Divergencija (svaka strana) - - - - - - - 10% 10% 10%
Nagib - - - - - 4% 3,33% 3,33%

a. Sve di menzije su mjerene horizontalno osi m ukoliko nije drukéije utvrdeno.

b. Varijabilna duljina

c. Udaljenost do kraja osnovne staze ili

d. do kraja uzletno-sletne staze, ve¢ pre ma to me $to je krace.

— Povreda zone bez prepreka: Operativne mjere i aeronauticka studija.

e. Gdje je slovo koda F (stupac 3 tabele 1-1), Sirina se povecava na 155 m. Za infor macije o zrakoplovi ma kodnog slova E koji su opre mljeni digitalno m
avioniko m koja o mogucuje naredba ma za upravljanje odrzavanje uspostavljenog pravca tijeko m manevra kruzenja, vidi Kruzno 301 — Novi veci zrakoplovi

(5) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dopusteni iznad
stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine, osim ako se
aeronautickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da ¢e novi
objekt ili dogradnja postojeceg biti zaklonjeni drugim postoje¢im
objektom koji se ne moze ukloniti.

(6) Postoje¢i objekti iznad bilo koje od povriina odredenih u
stavku 1. ovoga ¢lanka moraju biti uklonjeni, osim ako se aeronau-
tickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz

Clanak 60.

(1) Povr$ine ogranicenja prepreka za uzletno-sletnu stazu opre-
mljenu sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I (ILS
CAT I) su kako slijedi:

a) stozasta povrsina,

b) unutarnja horizontalna povriina,

¢) prilazna povrsina,

d) prijelazne povrsine,

e) unutarnja prilazna povrsina,

f) unutarnje prijelazne povrsine, te

g) povréina prekinutog slijetanja.

Uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije IT i IIT

Clanak 61.

(1) Za uzletno-sletnu stazu opremljenu sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije II i III (ILS CAT II i III), povr$ine
ogranicenja prepreka su kako slijedi:

a) stozasta povrsina,

b) unutarnja horizontalna povrsina,

¢) prilazna povrsina,

d) unutarnja prilazna povrsina,

e) prijelazne povrsine,

f) unutarnje prijelazne povrsine, te

g) povrsina prekinutog slijetanja.

2) Visine i nagibi povrsina ne smiju biti veci, a njihove dimenzi-
je ne smiju biti manje od onih navedenih u tabeli 4-1, osim u slucaju
horizontalnog dijela prilazne povr$ine (vidi stavak 3 ovoga clanka).

3) Prilazna povrsina bit ¢e horizontalna iza tocke u kojoj 2,5%
nagib sijece:

a) horizontalnu ravninu 150 m iznad visine praga, ili

b) horizontalnu ravninu koja prolazi kroz vrh bilo kojeg objekta
koji utjece na ogranicenje povr$ina bez prepreka,

ve¢ prema tome koje je vise.

(4) Nepokretni objekti nisu dozvoljeni iznad unutarnje prila-
zne povr$ine, unutarnje prijelazne povrine ili povr$ine prekinutog
slijetanja, osim lomljivih objekata koji radi svoje funkcije moraju
biti postavljeni na osnovnoj stazi. Pokretni objekti nisu dozvoljeni
iznad tih povrsina za vrijeme koristenja staze za operaciju slijetanja
zrakoplova.

(5) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
prilazne povrsine i prijelazne povr$ine osim ako se aeronautickom
studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili do-
gradnja postojeceg biti zaklonjeni drugim postoje¢im objektom koji
se ne moze ukloniti.

(6) Novi objekti ili dogradnja postoje¢ih nisu dozvoljeni iznad
stozaste povrsine i unutarnje horizontalne povrsine osim ako se ae-
ronautickom studijom, uz suglasnost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

(7) Postojeci objekti iznad prilazne povrsine, prijelazne povr-
$ine, stoZaste povrsine i unutarnje horizontalne povr$ine moraju
biti uklonjeni, osim ako se aeronautickom studijom, uz suglasnost
Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Staze za uzlijetanje

Clanak 62.

(1) Staza za uzlijetanje mora imati odletnu povrsinu.

(2) Dimenzije odletne povr$ine ne smiju biti manje od dimenzi-
ja utvrdenih u tabeli 4-2, osim u slucaju gdje je takva manja duljina
uskladena s vaze¢im procedurama vodenja zrakoplova u odletu, koje
je odobrila Agencija.

(3) Ako je nagib naveden u tabeli 4-2 potrebno smanjiti zbog
operativnih znacajki zrakoplova koji koriste uzletno-sletnu stazu,
obvezno je provesti odgovarajuce prilagodbe u duljini odletne po-
vr$ine, kako bi se osigurala sigurnost leta zrakoplova do visine od
300 m.
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Tabela 4-2 Dimenzije i nagibi povr$ina ogranicenja prepreka

STAZE ZA UZLIJETANJE

Povrine i dimenzije® Kodni bro

1 2 3ili4
(1) ) €) “4)
ODLETNA POVRSINA
Duljina unutarnjeg ruba 60 m 80 m 180 m
Udaljenost od zavr$etka uzletno-sletne | 30 m 60 m 60 m
staze
Divergencija (svaka strana) 10 % 10% 12,5%
Kona¢na $irina 380m | 580m | 1,200 m

1. 800 m*

Duljina 1. 600 m | 2. 500 m | 15. 000 m
Nagib 5% 4% 2%
a. Sve dimenzije su mjerene horizontalno osim ukoliko nije druk¢ije
navedeno.
b. Povrsina uspona za uzlijetanje pocinje na kraju ¢istine ukoliko duljina
slobodnog podrucja prelazi navedenu udaljenost.
c. 1 800 m kad namijenjena staza ukljucuje promjene smjera vece od 15°
za operacije vodene s IMC, VMC po no¢i.
d. Vidi stavke (5) i (6) ovoga ¢lanka

(4) Novi objekti ili dogradnja postojecih nisu dozvoljeni iznad
odletne povrsine, osim ako se aeronautickom studijom, uz sugla-
snost Agencije, dokaze da ¢e novi objekt ili dogradnja postojeceg biti
zaklonjeni drugim postoje¢im objektom koji se ne moze ukloniti.

(5) Ukoliko postoje¢i objekti ne prodiru kroz odletnu povr$inu
s nagibom od 2% (1:50), nove objekte treba ograni¢iti do nagiba od
1,6% (1:62,5).

(6) Postojeci objekti koji se pruzaju iznad odletne povrsine mo-
raju biti uklonjeni osim ako se aeronautickom studijom, uz sugla-
snost Agencije, dokaze da je:

a) objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

b) objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Objekti izvan povrsina ogranicenja prepreka

Clanak 63.

(1) Za sve nove objekte koji se planiraju graditi u radijusu od
15 km oko zra¢ne luke, a kojih je planirana visina:

a) 30 m iznad tla na kojem se planiraju graditi, i

b) 150 m iznad nadmorske visine zra¢ne luke (u radijusu koje
je planirana gradnja),

obvezna je suglasnost Agencije, utemeljena na upucenom za-
htjevu za suglasnost, te (uz zahtjev) prilozenoj aeronauti¢koj studiji
kojom se dokazuje da je:

— objekt zaklonjen nekim drugim objektom koji se ne moze
ukloniti, ili da

— objekt nece negativno utjecati na sigurnost i redovitost ope-
racija zrakoplova.

Ostali objekti

Clanak 64.
(1) Objekti koji ne probijaju prilaznu ili odletnu povr$inu ogra-
nicenja prepreka, ali zbog svojih znacajki mogu negativno utjecati

na optimalni smjestaj ili u¢inkovitost vizualnih ili nevizualnih navi-
gacijskih sredstava, moraju se ukloniti, ukoliko je to izvedivo.

(2) Svaki objekt u granicama unutarnjih horizontalnih i sto-
zastih povrdina, za koji Agencija na temelju aeronauticke studije
procijeni da moze ugroziti sigurnost zrakoplova:

a) u podrudju kretanja na tlu, ili

b) u prostoru leta u zraku

smatrat Ce se preprekom i potrebno ga je ukloniti ako je to
moguce.

DIO PETI

Glava 1
VIZUALNA SREDSTVA ZA NAVIGACIJU

Pokazivadi i uredaji za signalizaciju
Pokazivac smjera vjetra

Clanak 65.

(1) Aerodrom ¢e biti opremljen s najmanje jednim pokaziva-
¢em smjera vjetra.

(2) Pokaziva¢ smjera vjetra ¢e biti postavljen na nacin da na
njega ne utje¢u poremecaji u zraku, uzrokovani objektima u blizini,
te tako da je vidljiv:

a) iz zrakoplova u letu, i

b) na operativnoj povrsini za kretanje zrakoplova.

(3) Pokaziva¢ smjera vjetra e biti sacinjen od platna ili dru-
gog materijala jednake ¢vrstoce, u obliku krnjeg stosca, duljine od
najmanje 3,6 m i promjera na $irem kraju od najmanje 0,9 m. Bit
¢e izveden na nacin da daje jasni prikaz smjera i op¢i prikaz brzine
povr$inskog vjetra. Obavezne boje pokazivaca smjera povr$inskog
vjetra su crvena (ili narancasta) i bijela, rasporedene u pet naiz-
mjeni¢no poredanih traka, uz uvjet da prva i posljednja traka budu
crvene (ili narancaste) boje, tako da isti bude jasno vidljiv u odnosu
na pozadinu, s visine od najmanje 300 m.

(4) Lokacija najmanje jednog pokazivata smjera vjetra bit ¢e
posebno oznacena kruznom trakom bijele boje, promjera 15 m i
$irine od minimalno 1,2 m. Srediste kruZne trake bit ¢e nosiva kon-
strukcija pokazivaca smjera vjetra.

(5) Pokaziva¢ smjera vjetra bit ¢e osvijetljen, kako bi bio jasno
vidljiv u no¢nim uvjetima.

Pokaziva¢ smjera slijetanja

Clanak 66.

(1) Pokaziva¢ smjera slijetanja bit ¢e postavljen na letjeliStu
tako da bude jasno vidljiv.

(2) Pokaziva¢ smjera slijetanja bit ¢e u obliku slova »T«. Nje-
gov oblik i najmanje dimenzije bit ¢e izvedeni na nacin kako je to
prikazano na slici 5-1. Boja pokazivaca smjera slijetanja bit ¢e bijela
ili narancasta, u zavisnosti od toga koja je od te dvije boje u jatem
kontrastu u odnosu na podlogu.

(3) Na letjelistima otvorenim za letenje u noénim uvjetima,
pokaziva¢ smjera slijetanja bit ce:

a) osvijetljen bijelim svjetlom, ili

b) omeden bijelim svjetlima.



STRANICA 28 - BROJ 64

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

4m

04m

Slika 5-1. Pokaziva¢ smjera slijetanja
Signalna svjetiljka

Clanak 67.

(1) Signalna svjetiljka bit ¢e osigurana na aerodromskom kon-
trolnom tornju kontroliranog aerodroma.

(2) Signalna svjetiljka mora imati mogucnost odasiljati crveni,
zeleni i bijeli svjetlosni signal:

a) prema potrebi ruéno usmjerena prema bilo kojem cilju, i

b) dajuci svjetlosni signal u bilo kojoj pojedina¢noj boji, nakon
kojeg slijedi signal u dvije preostale boje.

(3) Signalna svjetiljka mora omoguditi prijenos poruke u bilo
kojoj od tri boje, primjenom Morseovog koda, najmanjom brzinom
od Cetiri rije¢i po minuti.

(4) Signalna svjetiljka bit ¢e izvedena na nacin da $irenje snopa
svjetlosti ne bude manje od 1°, niti vee od 3°, sa zanemarivim svje-
tlom iza 3°. Najmanji intenzitet obojenog svjetla bit ¢e 6.000 cd.

Signalne ploce i signalno podrucje

Clanak 68.

(1) Signalno podrugje bit ¢e smjesteno tako da bude vidljivo
iz svih kutova azimuta iznad kuta od 10° iznad horizontale kada se
promatra s visine od 300 m.

(2) Signalno podrucje bit ¢e ravna horizontalna povrsina od
najmanje 9 m* Boja signalnog podrucja mora biti odabrana tako da
bude u jasnom kontrastu s bojama signalnih ploca koje se koriste, s
bijelim rubom od najmanje 0,3 m Sirine.

Glava 2
OZNAKE NA KOLNIKU OPERATIVNE POVRSINE

Prekidanje horizontalnih oznaka uzletno-sletne staze

Clanak 69.

(1) Na krizanju dvije (ili vise) uzletno-sletnih staza horizontal-
ne oznake moraju biti izvedene na nacin kako slijedi:

a) na kolniku glavne uzletno-sletne staze, osim oznaka ruba
uzletno-sletne staze moraju biti prikazane sve druge horizontalne
oznake,

b) na kolniku glavne uzletno-sletne staze, oznaka njenog ruba
bit ¢e prekinuta na kriZanju, a nastavljena neposredno iza kriZanja,

¢) na kolniku jedne ili vie sekundarnih uzletno-sletnih staza
horizontalne oznake moraju biti prekinute.

(2) Obvezni redoslijed uzletno-sletnih staza prema vaznosti, a s
obzirom na obvezu postavljanja oznaka, je kako slijedi:

a) uzletno-sletna staza opremljena sustavom za instrumentalan
precizan prilaz,

b) uzletno-sletna staza opremljena sustavom za instrumentalan
neprecizan prilaz, te

¢) neinstrumentalna uzletno-sletna staza.

(3) Na kriZanju uzletno-sletne staze i staze za voZnju, horizon-
talne oznake moraju biti izvedene na nacin kako slijedi:

a) na kolniku uzletno-sletne staze, osim oznaka ruba uzletno-
sletne staze moraju biti prikazane sve druge horizontalne oznake,

b) na kolniku uzletno-sletne staze, oznaka njenog ruba bit ce
prekinuta na kriZanju sa stazom za voznju, a nastavljena neposredno
iza kriZanja,

¢) horizontalne oznake staze za voZnju moraju biti prekinute na
krizanju sa uzletno-sletnom stazom.

Boja i uocljivost
Clanak 70.

(1) Sve horizontalne oznake na kolniku uzletno-sletne staze
moraju biti bijele boje.

(2) Na svijetloj kolnickoj povrsini uzletno-sletne staze, horizon-
talne oznake moraju biti uokvirene crnom bojom.

(3) Pri postavljanju horizontalnih oznaka na kolniku uzletno-
sletne staze, obvezno je koristenje boja kojih su svojstva takva da
nece bitno umanjiti koeficijent trenja kolnic¢ke povrsine.

(4) Horizontalne oznake na kolniku staze za voZnju, kao i na
okreti$tima zrakoplova, moraju biti Zute boje.

(5) Na stajanci za zrakoplove:

a) crte za navodenje zrakoplova na parkirali$no mjesto,

b) crte koje sluze za izvodenje zrakoplova sa pozicije, te

c) oznake parkirali$nog mjesta, moraju biti Zute boje.

(6) Sve druge horizontalne oznake na stajanci, koje se postavlja-
ju u cilju unapredenja sigurnosti prometa, ne smiju biti Zute boje.

(7) U cilju maksimalnog povecanja vidljivosti horizontalnih
oznaka, na aerodromu otvorenom za operacije zrakoplova u no¢nim
uvjetima sve horizontalne oznake na kolniku operativne povr$ine
moraju biti izvedene koriStenjem reflektiraju¢ih materijala.

(8) Staze za voznju koje nemaju kolni¢ku konstrukciju moraju
biti obiljezene s horizontalnim oznakama predvidenim za staze za
voznju s kolnickom konstrukcijom.

Oznaka uzletno-sletne staze

Clanak 71.

(1) Oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena na pragu
uzletno-sletne staze sa ili bez kolnicke konstrukcije.

(2) Oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena na pragu
kako je prikazano na slici 5-2.

(3) Ako je prag uzletno-sletne staze pomaknut od kraja uzlet-
no-sletne staze, oznaka uzletno-sletne staze bit ¢e postavljena za
zrakoplove koji polijecu.

(4) Oznaku uzletno-sletne staze ¢ini:

a) dvoznamenkasti broj na pojedina¢noj uzletno-sletnoj stazi i
na onim uzletno-sletnim stazama koje nisu paralelne,

b) dvoznamenkasti broj i slovo na paralelnim uzletno-sletnim
stazama.

(5) Na pojedinacnoj uzletno-sletnoj stazi, te u slucaju dvije i
tri paralelne uzletno-sletne staze, dvoznamenkasti broj ¢e biti cijeli
broj, najblizi jednoj desetini magnetskog sjevera (North), promatra-
no iz smjera prilaza zrakoplova. Kod cetiri ili vi$e paralelnih uzlet-
no-sletnih staza:

a) jedan par susjednih uzletno-sletnih staza bit ¢e numeriran
do najbliZe jedne desetine magnetskog azimuta,

b) drugi par susjednih uzletno-sletnih staza bit ¢e numeriran
do sljedece najblize jedne desetine magnetskog azimuta.
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Kada se primjenom navedenog pravila dobije jednoznamenka-
sti broj, ispred njega se mora dodati nula. Razlika izmedu brojeva
na dva kraja iste staze bit ce 18.

(6) U slucaju paralelnih uzletno-sletnih staza, kojih oznake ¢ine
dvoznamenkasti broj i slovo, promatrano iz pravca prilaza s lijeva na
desno, nacin odredivanja slova je kako slijedi:

a) za dvije paralelne uzletno-sletne staze: »L« »R¢,

b) za tri paralelne uzletno-sletne staze: »L« »C« »Rg,

c) za Cetiri paralelne uzletno-sletne staze: »L« »R« »L« »R¢,

d) za pet paralelnih uzletno-sletnih staza: »L« »C« »R« »L« »R«
ili »L« »R« »L« »C« »R«, te

e) za $est paralelnih uzletno-sletnih staza: »L« »C« »R« »L« »C«
»Re.

. Precini prlaz _
T T |
e | |
- i B mw:cml
Precizni prilaz [l 0,45 i
i s E
0.9 m min. EI 8 Neinstrumentaing
v B | o L USs
. 3F- o 0.3m min,
a8 E 2
E
t g | L T
el |E 13 4 -
| 8| |® | lum =8 |
S T | Smmin,  _*
idm, — B m min.
a 3 L[ fomm £
12m Lizm I
'3 ¥
Ec Ee Elg
EIE Rt &= zu |||
— 1 L] a=18m
PRt R Eg e P ‘:‘: ::“ Pl eas aea pribliéng
A - Opéenito | sve USS B - Paralelne USS € - lzbornl uzorak
za precizni prilaz

Slika 5-2. Oznake uzletno-sletne staze, sredi$nje crte i praga

(7) Oblik i veli¢ina brojki i slova moraju biti u skladu sa onim
prikazanim na slici 5-3, osim u slu¢aju kada je oznaka uzletno-sletne
staze uklju¢ena u oznaku praga (slika 5-2. C): tada dimenzije brojki
i slova moraju biti ve¢e kako bi se na odgovarajuéi na¢in popunila
praznina izmedu traka koje ¢ine oznaku praga.
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Slika 5-3. Oblik i veli¢ina brojki i slova koji ¢ine oznaku uzletno-
sletne staze

Oznaka sredisnje crte uzletno-sletne staze

Clanak 72.

(1) Oznaka sredi$nje crte uzletno-sletne staze bit ce izvedena
na uzletno-sletnoj stazi s kolnickom konstrukcijom.

(2) Oznaka sredi$nje crte uzletno-sletne staze bit ¢e izvedena
uzduz osi uzletno-sletne staze, izmedu oznaka uzletno-sletne staze,
kako je to prikazano na slici 5-2.

(3) Oznaku sredi$nje crte uzletno-sletne staze ¢ini isprekidana
crta kod koje je duljina pojedine trake i razmaka koji slijedi nepo-
sredno poslije trake minimalno 50m, a maksimalno 75m. Pri tome
¢e duljina svake trake biti:

a) jednaka duljini razmaka, ili

b) 30 m,

ve¢ prema tome koja je duljina veca.

(4) Najmanja $irina trake sredi$nje crte uzletno-sletne staze
definirana je na nacin kako slijedi:

a) 0,90 m na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom
za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III,

b) 0,45 m na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za:

— instrumentalni precizni prilaz kategorije I, te

— instrumentalni neprecizni prilaz gdje je broj koda uzletno-
sletne staze 3 ili 4,

¢) 0,30 m na uzletno-sletnim stazama:

— opremljenim sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz
gdje je kodni broj uzletno-sletne staze 1 ili 2, te na

— neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama.

Oznaka praga uzletno-sletne staze

Clanak 73.

(1) Oznaka praga bit Ce izvedena na pragu:

a) asfaltirane uzletno-sletne staze opremljene sustavom za in-
strumentalni precizni prilaz,

b) neinstrumentalne asfaltirane uzletno-sletne staze:

— gdje je broj koda 3 ili 4, te

— kada se uzletno-sletna staza koristi za operacije zrakoplova u
medunarodnom komercijalnom zra¢nom prometu.

(2) Tamo gdje je to moguce, oznaka praga bit ¢e izvedena i na
uzletno-sletnim stazama bez kolnicke konstrukeije.

(3) Pocetak traka koje ¢ine oznaku praga bit ¢e na udaljenosti
od 6 m od praga.

(4) Oznaku praga uzletno-sletne staze ¢ine uzduZzne trake jed-
nakih dimenzija, postavljene simetri¢no oko sredisnje crte uzlet-
no-sletne staze, kako je prikazano na slici 5-2: (A) i (B), za uzlet-
no-sletnu stazu $irine 45 m. Broj traka bit ¢e u skladu sa Sirinom
uzletno-sletne staze, na nacin kako slijedi:

Sirina Broj traka
uzletno-sletne staze koje ¢ine oznaku praga

18 m 4

23m 6

30 m 8

45 m 12

60 m 16

(5) Broj traka koje ¢ine oznaku praga nuzno je razli¢it od onog
iz stavka (4) ovoga ¢lanka u slucaju kada je na:

a) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz, ili

b) neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama S$irine 45 m
$irine i vise,

oznaka praga izvedena na nacin kako je to prikazano na slici
5-2 (C).
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(6) Trake koje ¢ine oznaku praga, protezu se bo¢no do:

a) 3 m od ruba uzletno-sletne staze ili do

b) udaljenosti od 27 m na obje strane od sredi$nje crte uzlet-
no-sletne staze, ve¢ prema tome §$to rezultira manjom bo¢nom uda-
ljenos¢u.

Tamo gdje je oznaka uzletno-sletne staze postavljena unutar
oznake praga, moraju biti izvedene najmanje tri trake na svakoj stra-
ni od sredisnje crte uzletno-sletne staze.

Ako je oznaka uzletno-sletne staze postavljena iznad oznake
praga, trake koje ¢ine oznaku praga moraju se bez prekida protezati
$irinom uzletno-sletne staze.

(7) Najmanja duljina traka iznosi 30 m, a $irina 1,80 m. Medu-
sobni razmak izmedu traka iznosi 1,80 m, osim u slu¢aju kada se
oznaka praga neprekinuto pruza $irinom uzletno-sletne staze (ozna-
ka staze iznad oznake praga) pa razmak izmedu dvije trake najblize
sredi$njoj crti (lijevo i desno od sredi$nje crte) iznosi 3,60 m.

Tamo gdje je oznaka uzletno-sletne staze ukljucena u oznaku
praga, razmak izmedu dviju traka najblizih oznaci uzletno-sletne
staze (lijevo i desno od nje) iznositi ¢e 22,5 m.

(8) Tamo gdje je prag pomaknut od krajnjeg ruba uzletno-
sletne staze ili tamo gdje rub uzletno-sletne staze nije poravnat sa
sredi$njom crtom uzletno-sletne staze, oznaci praga bit ¢e dodana
poprecna traka na nacin prikazan na slici 5-4(B). Najmanja $irina
poprecne trake iznosi 1,80 m.

(9) Tamo gdje je prag uzletno-sletne staze trajno pomaknut, dodat
Ce se strelice na dijelu uzletno-sletne staze ispred praga, promatrano iz
pravca prilaza zrakoplova, kako je to prikazano na slici 5-4 (B).

(10) U slu¢aju kada je prag uzletno-sletne staze privremeno
pomaknut s uobicajenog polozZaja, za razdoblje duze od 90 dana,
prag Ce biti oznacen na nacin kako je prikazano na slici 5-4 (A) ili
5-4 (B). Pri tome:

a) osim oznake srediSnje crte uzletno-sletne staze, sve druge
oznake ispred pomaknutog praga moraju biti zatamnjene, a

b) trake koje ¢ine sredi$nju crtu u dijelu uzletno-sletne staze
ispred privremeno pomaknutog praga, bit ¢e izmijenjene u oznaku
strelica.

(11) U slu¢aju kada je prag uzletno-sletne staze privremeno
pomaknut s uobicajenog polozaja za razdoblje do 90 dana, umjesto
bojanja tih oznaka na kolniku uzletno-sletne staze dovoljno je kori-
stiti oznacivace u obliku i boji oznaka pomaknutog praga.

(12) U slucaju kada je dio kolnika uzletno-sletne staze ispred
pomaknutog praga neprikladan za kretanje zrakoplova, operator ae-
rodroma Ce postaviti oznaku zatvorenosti na na¢in kako je to opisa-
no ¢lanku 159. ovoga Pravilnika.
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Slika 5-4. Oznake pomaknutog praga

Oznaka ciljne tocke na uzletno-sletnoj stazi

Clanak 74.

(1) Oznaka ciljne tocke bit ¢e osigurana na svakom kraju prilaza
asfaltirane uzletno-sletne staze, opremljene sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kodnog broja 1, 2, 3 ili 4.

(2) Oznaka ciljne tocke bit ¢e osigurana na svakom kraju pri-
laza asfaltirane neinstrumentalne uzletno-sletne staze kodnog broja
3ili 4.

(3) Najmanja udaljenost pocetka oznake ciljne tocke od praga
uzletno-sletne staze bit ¢e u skladu sa vrijednostima istaknutim u
tabeli 5-1.

(4) Na uzletno-sletnim stazama opremljenim sa vizualnim su-
stavom pokazatelja prilaznog nagiba, pocetak oznake ciljne tocke bit
¢e uskladen s pocetkom vizualnog prilaznog nagiba.

(5) Oznaka ciljne tocke sastoji se od dvije uocljive trake. Di-
menzije traka i bo¢ni razmaci izmedu unutarnjih strana moraju biti
u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 5-1.

(6) Ako je na kolniku uzletno-sletne staze ucrtana oznaka zone
dodira s kolnikom, bo¢ni razmak izmedu oznaka ciljne tocke mora
biti isti kao i kod oznake zone dodira s kolnikom.

Tabela 5-1 Lokacija i dimenzije oznake ciljne tocke

Raspoloziva duljina za slijetanje

Lokacija i dimenzije Manje od | 800 m do |1200 m do| 2.400 m i
800 m |1.199,99 m|2.399,99 m vise
1) @ 3 4 )
Udaljenost od praga do pocetka| 150 m 250 m 300 m 400 m
oznake
Duljina trake* 30-45m | 30-45m | 45-60 m 45-60 m
Sirina trake 4m 6m 6-10m® | 6-10m°
Bo¢ni razmak izmedu unutra$- | 6 m* 9 m° 18-22,5m | 18-22,5m
njih strana traka

a. Veca duljina traka oznake ciljne tocke primjenjuje se na uzletno-sletnim staza-
ma na kojima se zbog lokalnih uvjeta (meteoroloskih i drugih) zahtijeva povecana
uodljivost.

b. Bocni razmaci mogu varirati unutar navedenih granica kako bi kontaminacija
oznake ostatcima guma bila najmanja.

c. Ove su vrijednosti izvedene s obzirom na razmak izmedu vanjskih kota¢a glavnog
podvozja, koji je element 2 referentnog koda aerodroma u dijelu 1, tabeli 1-1.

Oznaka podrucja dodira na uzletno-sletnoj stazi
(Touchdown zone marking)

Clanak 75.

(1) Oznaka podrucja dodira bit ¢e izvedena na uzletno-sletnoj
stazi s kolnickom konstrukcijom:

a) kodnog broja 2, 3 i 4, opremljenoj sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz, te

b) kodnog broja 3 i 4 koja je:

— opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz, ili

— namijenjena za neinstrumentalni prilaz.

(2) Oznaka podrucja dodira sastoji se od parova pravokutnika
simetri¢no rasporedenih oko sredi$nje crte uzletno-sletne staze. Ob-
vezni broj parova pravokutnika oznake podru¢ja dodira prikazan je
u tabeli 5-2, a zavisi od:

a) raspoloZive udaljenosti za slijetanje, te

b) udaljenosti izmedu pragova uzletno-sletne staze u slucaju
kada se oznaka podrucja dodira mora izvesti za oba pravca prilaza
uzletno-sletnoj stazi.
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Tabela 5-2 Obvezni broj parova pravokutnika oznake podruéja do-
dira

RaspoloZiva udaljenost za slijetanje Obvezni broj parova oznake
ili udaljenost izmedu pragova podru¢ja dodira
do 899,99 m 1
od 900 m do 1.199,99 m 2
od 1.200 m do 1.499,99 m 3
od 1.500 m do 2.399,99 m 4
2.400 m ili vise 6

(3) Oznaka podru¢ja dodira odgovarat ¢e bilo kojem od uzora-
ka prikazanih na slici 5-5. Najmanje dimenzije pravokutnika oznake
podrugja dodira su kako slijedi:

a) za oblik prikazan na slici 5-5 (A): duljina 22,5 m, a §irina
3m,

b) za oblik prikazan na slici 5-5 (B), duljina 22,5 m, $irina 1,8
m, te s medusobnim razmakom od 1,5 m.

Bocni razmak izmedu unutarnjih strana pravokutnika bit ¢e
jednak onom na oznaci ciljne tocke gdje je oznaka ciljne tocke ras-
poloziva. Tamo gdje oznaka ciljne tocke nije raspoloziva, bo¢ni raz-
mak izmedu unutarnjih strana pravokutnika odgovarat ¢e bo¢nom
razmaku utvrdenom za oznaku ciljne to¢ke u tabeli 5-1 (stupci 2, 3,
4 ili 5, kako je prikladno).
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Slika 5-5. Oznake ciljne tocke i podru¢ja dodira na uzletno-sletnoj
stazi duljine 22 400 m
(4) Parovi pravokutnika oznake podru¢ja dodira bit ¢e izvedeni na
uzduznim razmacima od 150 m pocevsi od praga uzletno-sletne staze.
(5) Parovi pravokutnika oznake podruja dodira koji se dijelom
ili u cijelosti poklapaju sa izvedenom oznakom ciljne tocke ili su
postavljeni na udaljenosti od 50 m od oznake ciljne tocke, brisu se
iz uzorka.

(6) Na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 2, opremljenoj susta-
vom za instrumentalni neprecizni prilaz bit ¢e osiguran dodatni par
pravokutnika oznake podrucja dodira na udaljenosti od 150 m iza
pocetka oznake ciljne tocke.

Oznaka ruba uzletno-sletne staze

Clanak 76.

(1) Na uzletno-sletnoj stazi s kolnickom konstrukcijom, opre-
mljenoj sustavom za instrumentalni precizni prilaz, bit ¢e osigurana
oznaka ruba uzletno-sletne staze.

(2) Na uzletno-sletnoj stazi s kolni¢kom konstrukcijom, koja je:

a) neinstrumentalna, ili

b) opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz,
oznaka ruba uzletno-sletne staze bit ¢e osigurana izmedu pragova
uzletno-sletne staze u slucaju kada ne postoji kontrast izmedu:

- rubova i ramena uzletno-sletne staze ili

— rubova uzletno-sletne staze i terena koji je okruzuje.

(3) Oznaku ruba uzletno-sletne staze ¢ine dvije trake izvedene
na nadin da se jedna traka pruZa duljinom svakog ruba uzletno-
sletne staze, pri ¢emu se:

a) na uzletno-sletnoj stazi $irine do 60 m, vanjski rub trake
poklapa s rubom uzletno-sletne staze, a

b) na uzletno-sletnoj stazi $irine vece 60 m, trake se pruzaju na
udaljenosti od 30 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(4) Na uzletno-sletnoj stazi s izvedenim okretistem, traka koja
oznacava rub uzletno-sletne staze nastavlja se pruzati izmedu uzlet-
no-sletne staze i okretista.

(5) Sirina oznake ruba uzletno-sletne staze iznosi:

a) 0,9 m za uzletno-sletne staze $irine 30 m i vise,

b) 0,45 m za uzletno-sletne staze $irine do 29,99 m.

Oznaka sredisnje crte staze za voZnju

Clanak 77.

(1) Izvedena na nacin da se osigura neprekinuto navodenje
zrakoplova od sredisnje crte uzletno-sletne staze do parkirali$nog
mjesta, oznaka sredi$nje crte staze za voznju bit ¢e istaknuta na:

a) kolnickoj konstrukiji prilazne staze za voznju,

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda na zra-
koplovu, te

¢) stajanci kodnog broja 1, 2, 3 1 4.

(2) Oznaka sredisnje crte staze za voznju bit ¢e izvedena na kol-
nickoj konstrukeiji uzletno-sletne staze ako je uzletno-sletna staza
dio standardne rute voznje zrakoplova po tlu te ako:

a) na uzletno-sletnoj stazi nema oznake sredisnje crte ili

b) gdje se oznaka sredi$nje crte staze za voznju ne poklapa sa
sredi$njom crtom uzletno-sletne staze.

(3) Na svim krizanjima staza za voznju i uzletno-sletne staze,
u neposrednoj blizini oznake pozicije za ¢ekanje (slika 5-6 oblik A),
nuZno je dodatno istaknuti oznaku sredi$nje crte staze za voznju na
nadin da se dodaju jo§ dvije paralelne crte duljine:

a) 45 m ili

b) do sljedece oznake pozicije za cekanje,

mjereno od oznake pozicije za ¢ekanje, u pravcu kretanja od
uzletno-sletne staze (slika 5 - 7).

(4) Sredisnja crta staze za voznju bit ¢e izvedena po osi staze za
voznju na njenom ravnom dijelu. Na zavoju staze za voZnju, oznaka
sredi$nje crte Ce se nastaviti iz ravnog dijela na nacin da bude na
jednakoj udaljenosti od vanjskog ruba zavoja.

(5) Na raskrizju staze za voznju s uzletno-sletnom stazom, gdje
staza za voznju sluZi kao izlaz s uzletno-sletne staze, oznaka sredis-
nje crte staze za voznju bit Ce izvedena kao zakrivljena crta koja se
pruza sve do oznake srediSnje crte uzletno-sletne staze, kako je to
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prikazano na slikama 5-6 i 5-21. Mjereno od to¢ke dodira dviju crta,
oznaka sredi$nje crte staze za voznju pruza se paralelno s oznakom
sredi$nje crte uzletno-sletne staze na najmanjoj udaljenosti od:
a) 60 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 3 i 4, te
b) 30 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 11 2.
(6) Oznaka sredi$nje crte staze za voinju izvodi se kao puna
crta najmanje $irine 0,15 m, osim na mjestima gdje se kriza s:
a) oznakom pozicije za ¢ekanje, ili
b) oznakom medupozicije za ¢ekanje,
kako je prikazano na slici 5-6.

OZNAKA POZICIJE ZA CEKANJE
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Slika 5-6. Oznake staze za voZnju (prikazano s osnovnim
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Oznaka okretista

Clanak 78.

(1) Na uzletno-sletnoj stazi na kojoj je izgradeno okretiste,
oznaka okreti$ta postavlja se u cilju kontinuiranog vodenja zrako-
plova u zaokretu od 180° te njegovom poravnanju sa sredi$njom
crtom uzletno-sletne staze.

(2) Oznaku okretista ¢ini zakrivljena crta koja se pruza od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze u pravcu okretista. Radijus zakriv-
ljene crte uskladen je s:

a) manevarskim karakteristikama zrakoplova kojem je najveci
razmak izmedu nosnog podvozja i geometrijskog sredista glavnog
podvozja, a kojem je okretiste namijenjeno, te

b) uobi¢ajenim brzinama kojima ti zrakoplovi voze po tlu.

Najveci kut pod kojim se oznaka okretista kriza sa sredi$njom
crtom uzletno-sletne staze iznosi 30°.

(3) Oznaka okretista vodi zrakoplov tako da je, prije tocke za-
okreta od 180°, zrakoplovu osigurana ravna dionica voznje po tlu.
Ravni dio oznake okretista je paralelan s vanjskim rubom okreti-

Sta.

(4) Oblik zakrivljene crte koja zrakoplov vodi u zaokretu od
180° uskladena je sa najve¢im kutom upravljanja nosnim kotacem
zrakoplova koji iznosi 45°.

(5) Oznaka okretiSta se pruZa paralelno sa sredi$njom crtom
uzletno-sletne staze najmanjom duljinom od:

a) 60 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 3 ili 4, te
b) 30 m na uzletno-sletnim stazama kodnog broja 1 ili 2.

(6) Oznaka okreti$ta oblikovana je tako da je, u trenutku dok
se pilotska kabina zrakoplova nalazi iznad oznake okretista, najma-

nji razmak izmedu vanjskog kotaca glavnog podvozja zrakoplova i

ruba okreti$ta jednak vrijednostima istaknutim u tabeli 3-2 ovoga
Pravilnika.

(7) Sirina crte koja ¢ini oznaku okretista iznosi 0,15 m i izvodi
se neprekinutom punom crtom Zute boje.

Oznaka pozicije za cekanje

Clanak 79.
(1) Oznaka pozicije za ¢ekanje izvodi se na stazi za voinju

oznakama uzletno-sletne staze)
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Slika 5-7. Dodatno istaknuta oznaka sredi$nje crte staze za voznju

ispred krizanja s uzletno-sletnom stazom, na mjestu gdje se zrako-
plov zaustavlja nosnim kotacem, cekajuci na dozvolu za izlazak na
uzletno-sletnu stazu.

(2) Na kriZanju staze za voinju i:

a) neinstrumentalne uzletno-sletne staze,

b) uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
neprecizni prilaz, i

c) staze za uzlijetanje,

oznaka pozicije za ¢ekanje izvodi se na nacin kako je prikazano na
slici 5-6, oblik A.

(3) Kada je na krizanju staze za voznju i uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I,
IT ili 11T izvedena samo jedna pozicija za ¢ekanje, njen oblik je isto-
vjetan obliku A na slici 5-6.

(4) Kada je krizanju staze za voznju i uzletno-sletne staze opre-
mljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, II ili
III izvedeno vise (dvije ili tri) pozicija za Cekanje, oznaka pozicije
za Cekanje koja je najbliza uzletno-sletnoj stazi izvodi se na nacin
kako je prikazano na slici 5-6, oblik A, a sve druge oznake pozicija

za Cekanje koje su udaljenije od uzletno-sletne staze, izvode se na
nacin kako je prikazano na slici 5-6, oblik B.
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(5) Oblik oznake pozicije za ¢ekanje izvedene u skladu s ¢lan-
kom 44. stavkom 6. ovoga Pravilnika, istovjetan je obliku A prika-
zanom na slici 5-6.

(6) Tamo gdje je potrebna veca uocljivost pozicije za ¢ekanje,
oznaka pozicije za Cekanje se izvodi na nadin kako je prikazano na
slici 5-8, oblik A ili oblik B, ve¢ prema tome $to je prikladnije.

(7) Ako se oznaka pozicije za ¢ekanje oblika B nalazi na povrsi-
ni na kojoj bi joj duljina bila veca od 60 m, pojam »CAT I« ili »CAT
IIl«, oznacava se na kolnickoj povrsini, na krajevima oznake pozicije
za Cekanje, te u jednakim razmacima od najvise 45 m izmedu uza-
stopnih oznaka. Najmanja veli¢ina slova iznosi 1,8 m, a postavljaju
se na najvecoj udaljenosti od 0,9 m od oznake pozicije za ¢ekanje.

(8) Oznaka pozicije za ¢ekanje izvedena na krizanju uzletno-
-sletnih staza, postavlja se okomito na sredi$nju crtu uzletno-sletne
staze koja ¢ini dio standardne rute za voznju zrakoplova po tlu. Oblik
te oznake istovjetan je u obliku prikazanom na slici 5-8, oblik A.
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Slika 5.8. Oznake pozicije za ¢ekanje
Oznaka medupozicije za cekanje

Clanak 80.

(1) Oznaku medupozicije za ¢ekanje treba istaknuti na izlaznoj
granici udaljene povrsine za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,
koja se nalazi uz stazu za voZnju.

(2) Ako se oznaka medupozicije za ¢ekanje nalazi na kriza-
nju dviju staza za voznju s kolnickom konstrukcijom, ta oznaka ¢e
biti postavljena na kolniku staze za voznju na nacin da je dovoljno
udaljena od blizega ruba staze za voZnju s kojom se kriza, kako
bi se postigao siguran razmak izmedu zrakoplova koji voze po tim
stazama za voZnju.

(3) Precka za zaustavljanje ili svjetla medupozicije za ¢ekanje,
postavljeni na ili pored staze za voznju, bit ¢e uskladeni s izvedenom
horizontalnom oznakom medupozicije za ¢ekanje.

(4) Najmanja udaljenost izmedu:

a) oznake medupozicije za ¢ekanje izvedene na izlaznoj granici
udaljene povrsine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda, te

b) sredi$nje crte pridruZene staze za voznju,
mora biti u skladu s udaljenostima istaknutim u tabeli 3-1, stupcu
11 ovoga Pravilnika.

(5) Oznaku medupozicije za Cekanje ¢ini jedna isprekidana
crta, kako je to prikazano na slici 5-6.

Oznaka kontrolne tocke aerodroma za uredaj VOR

(Clanak 81.

(1) Tamo gdje je izvedena, kontrolna tocka aerodroma za uredaj
VOR oznacena je oznakom VOR kontrolne tocke aerodroma.

(2) Oznaka VOR kontrolne tocke aerodroma mora imati sredi-
$te na mjestu na kojemu se zrakoplov parkira, kako bi se osigurao
kvalitetan i kontinuiran prijam VOR signala.

(3) Oznaka VOR kontrolne to¢ke aerodroma sastoji se od pune
crte $irine 0,15 m u obliku kruznice promjera 6 m (slika 5-9 (A)).

(4) Gdje je potrebno da se zrakoplov usmjeri u odredenom
praveu (az1mutu) izvodi se crta sa zavrSetkom u obliku strelice, koja
se pruza promjerom, kroz sredite kruznice, u trazenom pravcu (azi-
mutu), u duljini od 6 m, mjereno od vanjskog ruba kruznice. Sirina
crte je 0,15 m (slika 5-9 (B)).

(5) Oznaka VOR kontrolne tocke aerodroma je bijele boje,
omedena crnom bojom kako bi se postigao maksimalan kontrast u
odnosu na kolni¢ku podlogu.

15em ﬁwcm
| E fl 15cm
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B. - SA STRELICOM SMJERA

A. - BEZ STRELICE SMJERA

Napomena. - Strelice ra smyjer moraju bili stavfjene na raspolaganje
=amo u slnéajy da s rrakoplov mora usmjeriti u edredenom smyeru

Slika 5-9. Oznaka VOR kontrolne to¢ke aerodroma

Oznaka parkiralisnog mjesta zrakoplova

Clanak 82.

(1) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova izvode se na stajan-
ci s kolnickom konstrukcijom, na:

a) pozicijama odredenim za parkiranje zrakoplova, te

b) povrini za odledivanje/zastitu od zaledivanja zrakoplova.

(2) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova izvedene na:

a) stajanci s kolnickom konstrukcijom, na parkirali$nim mje-
stima, te

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,

osigurat e sigurnosne udaljenosti izmedu najisturenijih di-
jelova zrakoplova na na¢in definiran u ¢lanku 45. stavku 5. ovoga
Pravilnika uz uvjet da tijekom ulaska zrakoplova na poziciju njegov
nosni kota¢ slijedi crtu uvodenja zrakoplova na poziciju.

(3) Oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova sadrze sljedece
elemente:

a) identifikacijski naziv pozicije,

b) crtu uvodenja,

c) crtu skretanja,

d) oznaku za zaokret,

e) oznaku za poravnanje,

f) crtu zaustavljanja, te

g) crtu izvodenja zrakoplova sa pozicije.

(4) Uz crtu uvodenja se izvodi identifikacijski naziv parkiralis-
nog mjesta zrakoplova (slovo i/ili broj), na kratkoj udaljenosti od
pocetka te crte. Veli¢ina identifikacijskog naziva parkirali$nog mje-
sta bit ¢e dostatna kako bi identifikacijski naziv bio jasno uocljiv iz
pilotske kabine zrakoplova koji ulazi na tu poziciju.

(5) Tamo gdje su u cilju fleksibilnijeg koristenja stajanke izvede-
na dva ili vi§e skupova identifikacijskih naziva parkirali$nog mjesta
zrakoplova, postavljeni jedan iznad drugog, zbog ¢ega je:
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a) pilotu tesko utvrditi koju ¢e oznaku parkiraliSnog mjesta

b) ugrozena sigurnost zrakoplova u slu¢aju kretanja u pravcu
pogresnog identifikacijskog naziva,
identifikacijskom nazivu parkirali$nog mjesta ¢e se dodati identifi-
kacijski tip zrakoplova kojima je pojedini skup oznaka namijenjen.

(6) Crte uvodenja, skretanja i izvodenja zrakoplova s pozicije
izvode se punom crtom najmanje $irine 0,15 m. Tamo gdje je iznad
oznake pozicije postavljeno dva ili vi$e skupova identifikacijskih na-
ziva pozicije, crte uvodenja, skretanja i izvodenja za najzahtjevniji
zrakoplov izvode se punom crtom, a za sve ostale, manje zahtjevne
zrakoplove, isprekidanom crtom.

(7) Zakrivljeni dijelovi crte uvodenja, skretanja i izvodenja ima-
ju polumjere primjerene najzahtjevnijem tipu zrakoplova, za kojeg
su iste namijenjene.

(8) Ako je kretanje zrakoplova predvideno samo u jednom
smjeru, na crte uvodenja i izvodenja zrakoplova s pozicije dodaju
se strelice koje pokazuju obvezni smjer kretanja zrakoplova.

(9) Oznaka zaokreta (promjene smjera) mora biti izvedena pod
pravim kutom u odnosu na crtu uvodenja, s lijeve strane (strane
pilota) u pocetnoj tocki obveznog zaokreta.

Najmanja duljina oznake zaokreta iznosi 6 m, a najmanja $i-
rina 0,15 m. Oznaci zaokreta se dodaje strelica obveznog smjera
zaokreta.

(10) Tamo gdje je potrebno osigurati viSe od jedne oznake za
zaokret i/ili viSe crta zaustavljanja, sve oznake zaokreta i sve crte
zaustavljanja bit ¢e posebno oznacene (kodirane).

(11) Oznaka za poravnanje postavlja se na nacin da se poklapa
s produzenom osi zrakoplova na navedenoj parkiraliSnom mjestu,
te da je vidljiva pilotu tijekom zavr$nog dijela postupka parkiranja.
Najmanja $irina oznake za poravnavanje iznosi 0,15 m.

(12) Crta zaustavljanja postavlja se pod pravim kutom u odnosu
na oznaku za poravnanje, s lijeve strane (strane pilota) na planiranoj
tocki zaustavljanja. Njena najmanja duljina iznosi 6 m, a najmanja
$irina 0,15 m.

Sigurnosne crte na stajanci

Clanak 83.

(1) Sigurnosne crte na stajanci izvode se na stajanci s kolni¢-
kom konstrukcijom u skladu sa zahtjevima definiranim u prometno-
tehnoloskom rjesenju, te sadrzajima na tlu.

(2) Sigurnosne crte na stajanci izvode se na rubu povrsina na-
mijenjenih za kretanje i boravak vozila, te druge opreme koja se
koristi za prihvat i otpremu zrakoplova, a u cilju njihovog sigurnog
odvajanja od zrakoplova.

(3) U skladu sa prometno-tehnoloskim rjeSenjem, sigurnosne
crte na stajanci, pored ostalih, sadrze i dodatne elemente kao na
primjer:

a) crte za oznacavanje slobodnog prostora do vrha krila,

b) grani¢ne crte servisnih prometnica, i sli¢no.

(4) Sigurnosna crta na stajanci izvodi se kao puna crta najma-
nje Sirine 0,10 m.

Oznaka mjesta Cekanja na servisnoj prometnici

Clanak 84.

(1) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici izvodi se na
svim krizanjima servisnih prometnica sa:

a) uzletno-sletnom stazom,

b) stazom za voznju, te

c) crtom za vodenje zrakoplova u kretanju po tlu, izvedenom
na stajanci za zrakoplove.

(2) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici izvodi se na
kolniku servisne prometnice, na mjestu za cekanje.

(3) Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici prikazana
je na slici 5-10.

(A) (B)

Slika 5-10. Oznaka mjesta ¢ekanja na servisnoj prometnici
Oznake naredbi

Clanak 85.

(1) Na mjestima na kojima nije prakti¢no postaviti vertikalni
znak naredbe, kako je to definirano u ¢lanku 123. stavku 4. ovoga
Pravilnika, na kolni¢koj povrsini staze za voznju izvodi se (horizon-
talna) oznaka naredbe.

(2) Na stazama za voznju neposredno ispred oznake pozicije za
¢ekanje, u cilju dodatnog upozorenja, uz oznaku naredbe, kako je to
prikazano na slici 5-11, izvest e se i oznaka naredbe Stop prikazana
na slici 5-10 (A).

(3) Oznaka naredbe na stazama za voznju kodnog slova A, B,
C ili D izvodi se na kolni¢koj povrsini na nacin da je jednako ras-
poredena oko njezine sredi$nje crte, kako je to prikazano na slici
5-11 (A). Najmanja udaljenost izmedu najbliZeg ruba te oznake i
ruba oznake pozicije za ¢ekanje, ili ruba oznake sredi$nje crte staze
za voznju, iznosi 1 m.

(4) Oznaka naredbe na stazama za voZnju kodnog slova E ili
F izvodi se s obje strane sredi$nje crte staze za voznju, kako je to
prikazano na slici 5-11 (B). Najmanja udaljenost izmedu najblizeg
ruba te oznake i oznake pozicije za ¢ekanje, ili oznake sredi$nje crte
staze za voZnju, iznosi 1 m.

(5) Osim u slu¢ajevima kada operacije zrakoplova to zahtije-
vaju, oznake naredbe ne izvode se na kolnickoj povrsini uzletno-
sletnih staza.

(6) Oznaku naredbe ¢ini natpis bijele boje na crvenoj pozadini.
Izuzev kod oznake NO ENTRY, taj natpis mora sadrZavati istu infor-
maciju kao i pridruZeni znak naredbe.

(7) Oznaka naredbe »NO ENTRY« sastoji se od natpisa bijele
boje s tekstom »NO ENTRY« na crvenoj pozadini.

(8) U cilju maksimalnog kontrasta izmedu oznake naredbe i
kolni¢ke povriine, oznaka naredbe ima izveden rub:

a) bijele boje na asfaltnoj povrsini, ili
b) crne boje na betonskoj povrsini.
(9) Visina natpisa (pojedinih slova) oznake naredbe iznosi:
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a) 4 m na stazama za voznju kodnog slova C, D, E ili E ili
b) 2 m na stazama za voznju kodnog slova A ili B.

(10) Pozadina oznake naredbe ima oblik pravokutnika i pruza
se minimalno 0,5 m lateralno i vertikalno od krajeva natpisa.

oot ||

1 m mnm —s

A~ Stazezavobsju kodsog skova A, B C @ D B - Stz vobyukoduog siova E @ F

Slika 5-11. Oznake naredbi

Oznake obavijesti

Clanak 85.

(1) Na mjestima na kojima nije prakti¢no postaviti vertikalni
znak obavijesti, kako je to definirano u ¢lanku 123. stavku 4. ovoga
Pravilnika), na kolni¢koj povrsini staze za voznju izvodi se (horizon-
talna) oznaka obavijesti.

(2) Na mjestima gdje je postavljen vertikalni informativni znak, u
ravnini s njim, na kolni¢koj povrsini se izvodi oznaka obavijesti.

(3) Sve oznake obavijesti (lokacija/smjer) izvode se na mjestima:

a) prije i poslije slozenih kriZanja staza za voznju, te

b) na mjestima na kojima operativno iskustvo pokazuje da po-
stavljanje oznake lokacije staze za voznju doprinosi:

— kvalitetnijoj orijentaciji posade zrakoplova, i

— vecoj sigurnosti zrakoplova u kretanju po tlu.

(4) Oznaka obavijesti o lokaciji izvodi se u pravilnim razmaci-
ma na Kkolnickoj povrsini staza za voznju vece duljine (na primjer:
staze za voznju paralelne s uzletno-sletnom stazom).

(5) Oznaka obavijesti izvodi se na mjestima gdje je to potrebno,
na kolnickoj povrsini:

a) staze za voznju, ili

b) stajanke,

na na¢in da bude jasno vidljiva iz pilotske kabine zrakoplova
koji prilazi.

(6) Oznaku obavijesti ¢ini:

a) natpis Zute boje na crnoj pozadini, kada zamjenjuje ili nado-
punjuje znak za lokaciju, te

b) natpis crne boje na Zutoj pozadini, kada zamjenjuje ili nado-
punjuje znak za smjer ili odrediste.

(7) U cilju maksimalnog kontrasta izmedu pozadine oznake i
kolnicke povriine, oznaka obavijesti sadrzi jos:

a) obrub crne boje ako su natpisi crne boje, i

b) obrub Zute boje ako su natpisi Zute boje.

(8) Visina slova oznake obavijesti iznosi 4 m. Oblik i dimenzi-
je natpisa oznake obavijesti detaljno su opisani u Dodatku 3 ovoga
Pravilnika.

Glava 3
SVJETLA

Svjetla koja mogu ugroziti sigurnost zrakoplova

Clanak 87.

Neaeronauticka svjetla koja nisu u funkciji zrakoplovstva, po-
stavljena u blizini aerodroma na nacin da mogu ugroziti sigurnost
zrakoplova, bit ¢e iskljucena, zaklonjena ili na drugi nacin preina-
¢ena kako ne bi predstavljala izvor opasnosti.

Laserske zrake koje mogu ugroziti sigurnost zrakoplova

Clanak 88.

Da bi se zrakoplovi zatitili od Stetnih ucinaka laserskih zra-
enja, u okolici aerodroma ¢e se uspostaviti sljedeca zasticena po-
drucja letenja:

a) podrudje letenja u kojem je zabranjeno lasersko zracenje
(LFEZ),

b) podru¢je letenja s ogranicenim laserskim zracenjem
(LCFZ),

¢) podrucje letenja osjetljivo s obzirom na lasersko zracenje
(LSFZ).

Svjetla koja mogu prouzrociti zabunu

Clanak 89.

(1) Neaeronauticka svjetla na zemlji koja zbog svojeg intenzite-
ta, konfiguracije ili boje mogu:

a) sprijeciti jasnu interpretaciju, ili

b) prouzroditi zabunu u jasnoj interpretaciji aeronautickih svje-
tala na zemlji,

bit ¢e ugasena, zaklonjena, ili na drugi nacin preinacena u cilju
sprje¢avanja mogucnosti zabune i pogresne interpretacije. U skladu
s tim, osobita paznja se posvecuje (ne-aeronautickim) svjetlima koja
nisu u funkciji zrakoplovstva, a nalaze se u podru¢ju:

a) uzletno-sletne staze kodnog broja 4, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, na povrsini koja se
pruza:

— duljinom od najmanje 4.500 m ispred praga i iza kraja uzlet-
no-sletne staze, te

— bo¢no po 750 m sa svake strane sredi$nje uzduzne osi uzlet-
no-sletne staze,

b) uzletno-sletne staze kodnog broja 2 i 3, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, na povrsini koja se
pruza:

— duljinom od najmanje 3.000 m ispred praga i iza kraja uzlet-
no-sletne staze, te

— boc¢no po 750 m sa svake strane uzduZne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze,

¢) uzletno-sletne staze kodnog broja 1, opremljene sustavom
za instrumentalni precizni i neprecizni prilaz, te neinstrumentalne
uzletno-sletne staze, na povrsini koja se prostire u granicama po-
drucja prilaza.

(2) U slucaju kada se aeronauticka svjetla na zemlji nalaze u
blizini plovnih putova, njihov intenzitet i konfiguracija e biti izve-
deni na nacin da ne uzrokuju zabunu kod mornarice.
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Slika 5-12. Podrugje letenja bez utjecaja laserskog zradenja
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Slika 5-13. Podrucje letenja bez utjecaja laserskog zracenja na
primjeru dviju uzletno-sletnih staza
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Slika 5-14. Zasti¢ena podruéja letenja s najvisim dozvoljenim
vrijednostima isijavanja vidljivih laserskih zraka
(AGL = iznad razine tla)

Stojeca prilazna svjetla

Clanak 90.
(1) Stojeca prilazna svjetla i njihovi nosaci moraju biti lomljivi
na udaljenosti 300 m od praga uzletno-sletne staze:

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

a) gdje visina nosaca prelazi 12 m, zahtjev lomljivosti primje-
njuje se samo iznad 12 m,

b) gdje je nosa¢ okruzen nelomljivim predmetima, lomljiv je
samo onaj dio nosaca koji se proteze iznad predmeta koji ga okru-
Zuju.

(2) Kada rasvjetno tijelo sustava prilazne rasvjete ili njezin no-
sa¢ nisu dovoljno uocljivi, prikladno su (dodatno) oznaceni.

Ostala stojeca svjetla

Clanak 91.

Stojeca svjetla uzletno-sletne staze, staze za zaustavljanje i staze
za voznju, lako su lomljiva kako bi se onemogucilo svako ostecenje
zrakoplova pri:

a) udaru u njih, ili

b) prijelazu preko njih.

Njihova visina je dovoljno mala kako bi se sacuvao sigurnosni
razmak od elisa i gondola motora aviona na mlazni pogon.

Svjetla ugradena u kolnicke konstrukcije

Clanak 92.

(1) Rasvjetna tijela ugradena u kolni¢ku konstrukciju:

a) uzletno-sletne staze,

b) staze za zaustavljanje,

c) staze za voZnju, i

d) stajanke,

moraju biti projektirana i postavljena na nacin da se, pri prijela-
zu kotaca zrakoplova preko njih, ne o$tete ni svjetla ni zrakoplov.

(2) Temperatura koja nastane kondukcijom ili isijavanjem, na
tocki dodira rasvjetnog tijela ugradenog u kolnicku konstrukeiju i
gume kotaca zrakoplova, u slu¢aju 10-minutnog zadrZavanja kotaca
zrakoplova na ugradenom rasvjetnom tijelu, ne smije prelaziti 160°
tijekom vremena izloZenosti.

Intenzitet i kontrola svjetla

Clanak 93.

(1) Intenzitet rasvjete uzletno-sletne staze mora biti primjeren:

a) najslabijim uvjetima vidljivosti u kojima se uzletno-sletna
staza koristi,

b) osvjetljenju okoline neposredno uz aerodrom, te u skladu s

c) intenzitetom najblizeg dijela sustava prilazne rasvjete, gdje
takav postoji.

(2) Intenzitet svjetla sustava prilazne rasvjete priblizno je jed-
nak intenzitetu svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze, kako bi
se sprijecila svaka mogucnost zabune pilota i njegovog pogresnog
zaklju¢ivanja da je u tijeku prilaza do$lo do promjene vidljivosti.

(3) Ako je veliki intenzitet svjetla sustava rasvjete koji se kori-
sti, obvezna je ugradnja odgovarajuceg sustava kontrole i upravljanja
intenzitetom svjetla, kako bi se intenzitet svjetla sustava rasvjete u
svakom trenutku mogao prilagoditi lokalnim uvjetima. U skladu s
tim, nuZzno je osigurati:

1) posebne sustave kontrole i upravljanja intenzitetom svjetla,
ili

2) neki drugi prikladan na¢in uskladivanja intenziteta svjetla,

za sljedece sustave rasvjete:

a) prilazna svjetla,

b) svjetla ruba uzletno-sletne staze,

c) svjetla praga uzletno-sletne staze,
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d) svjetla kraja uzletno-sletne staze,

e) svjetla sredisnje crte uzletno-sletne staze,

f) svjetla podrucja dodira na uzletno-sletnoj stazi, te

g) svjetla sredisnje crte staze za voZnju.

(4) Najvedi intenzitet svjetla u granicama elipse kojom su de-
finirane karakteristike glavnog snopa svjetla, ne smije biti ve¢i od
trostruke vrijednosti minimalnog intenziteta svjetla na rubu elipse,
a sukladno vrijednostima istaknutim na slikama od A2-1 do A2-10,
u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(5) Najvedi intenzitet svjetla u granicama pravokutnika kojim
su definirane karakteristike glavnog snopa svjetla, ne smije biti vei
od trostruke vrijednosti minimalnog intenziteta svjetla na rubu
pravokutnika, a sukladno vrijednostima istaknutim u biljesci 2, na
slikama od A2-12 do A2-21, u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Rasvjeta za slucaj dogadaja koji ugroZava sigurnost
(emergency lighting)

(Clanak 94.

(1) Na aerodromu na kojem je postavljena rasvjeta uzletno-slet-
ne staze, ali bez osiguranog sekundarnog izvora napajanja elektri¢ne
energijom, operator aerodroma ¢e imati na raspolaganju dovoljan
broj mobilnih rasvjetnih tijela kako bi, u sluc¢aju otkazivanja pri-
marnog izvora napajanja elektricnom energijom, ili nekog drugog
dogadaja koji ugrozava sigurnost, mogao osigurati rasvjetu glavne
uzletno-sletne staze postavljanjem mobilnih rasvjetnih tijela.

(2) Kada je to potrebno, mobilna rasvjetna tijela iz stavka 1.
ovoga ¢lanka, s dodanim filterom odgovarajuce boje, operator aero-
droma moZe koristiti za:

a) oznacavanje prepreka u prostoru, ili za

b) oznacavanje ruba:

— staze za voznju, ili

— stajanke za zrakoplove.

(3) Konfiguracija mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga
¢lanka, postavljenih na uzletno-sletnoj stazi, mora biti u skladu ba-
rem s konfiguracijom sustava rasvjete definiranog za neinstrumen-
talne uzletno-sletne staze.

(4) Boja mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga ¢lanka
mora biti u skladu s bojom svjetla definiranom za odgovarajudi su-
stav rasvjete pojedinog dijela uzletno-sletne staze. U slu¢aju kada
na pragu i na kraju uzletno-sletne staze nije moguce postavljanje
mobilnih rasvjetnih tijela iz stavka 1. ovoga ¢lanka s dodanim od-
govarajuéim filterima u boji, operator aerodroma ¢e na pragu i na
kraju uzletno-sletne staze postaviti mobilna rasvjetna tijela:

a) bijele boje promjenjivog intenziteta, ili

b) boje najsli¢nije bijeloj, s promjenjivim intenzitetom.

Aerodromski svjetlosni far

Clanak 95.
(1) Aerodromski svjetlosni far postavlja se na svakom aerodro-
mu namijenjenom za koristenje tijekom noci ako je ispunjen jedan
ili vi$e uvjeta navedenih kako slijedi:

a) zrakoplovna navigacija je utemeljena na pretezno vizualnim
sredstvima,

b) udestala je pojava smanjene vidljivosti,

¢) okolna svjetla ili teren otezavaju lociranje aerodroma iz zraka.

(2) Aerodromski svjetlosni far se postavlja na aerodromu ili u
njegovoj blizini, na podruéju s niskom razinom okolnog pozadin-

skog osvjetljenja. Aerodromski svjetlosni far e biti postavljen na
nadin da:

a) ne bude zaklonjen objektima u svim najvaznijim pravcima
prilaza, te da

b) ne ometa pilota zrakoplova u prilazu jakim bljeskom.

(3) Aerodromski svjetlosni far odasilje svjetlosne signale kao
izmjeni¢ne bljeskove svjetla u:

a) zelenoj ili Zutoj, te bijeloj boji, ili

b) samo bijeloj boji.

Ukupan broj svjetlosnih signala je izmedu 20 i 30 u minuti. Ako
aerodromski svjetlosni far odasilje signale u dvjema bojama kako je
propisano u tocki a ovoga stavka, obvezno je koristiti:

a) svijetlo zelene boje za svjetlosni far aerodroma na kopnu, a

b) svijetlo Zute boje za svjetlosni far aerodroma na vodi.

Kod kombiniranih aerodroma, izgradenih dijelom na kopnu,
a dijelom na vodi, u slu¢aju kada je postavljen aerodromski svje-
tlosni far koji odasilje svjetlosne signale u dvjema bojama, izmedu
zelene i Zute boje ¢e biti odabrana ona koja oznacava prioritetni dio
aerodroma.

(4) Aerodromski svjetlosni far horizontalno mora biti vidljiv
iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu od 360°). Vertikalna
distribucija svjetla pocinje s visine od 1° do visine koju Agencija
odredi kao dostatnu za navodenje pri najve¢im visinama, za koje je
aerodromski svjetlosni far namijenjen. Efektivni intenzitet bljeska
ne smije biti manji od 2.000 cd. Gdje nije mogudle izbje¢i visoku
razinu okolnog pozadinskog osvjetljenja, nuzno je pojacati stvarni
intenzitet bljeska do najviSe 10 puta.

Svjetlosni identifikacijski far

Clanak 96.

(1) Svjetlosni identifikacijski far postavlja se na aerodromu na-
mijenjenom za koristenje nocu, a koji se ne moze lako uociti iz zraka
primjenom drugih sredstava.

(2) Svjetlosni identifikacijski far postavlja se na aerodromu u
podru¢ju s niskom razinom okolnog pozadinskog osvjetljenja, na
nadin da:

¢) ne bude zaklonjen objektima u svim najvaznijim pravcima
prilaza, te da

d) ne ometa pilota zrakoplova u prilazu jakim bljeskom.

(3) Svjetlosni identifikacijski far na aerodromu na kopnu mora
biti vidljiv iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu od 360°).
Vertikalna distribucija svjetla pocinje s visine od 1° do visine koju
Agencija odredi kao dostatnu za navodenje pri najve¢im visinama,
za koje je identifikacijski far namijenjen. Efektivni intenzitet bljeska
ne smije biti manji od 2.000 cd. Gdje nije moguce izbjeci visoku
razinu okolnog pozadinskog osvjetljenja, nuzno je pojacati stvarni
intenzitet bljeska do najvide 10 puta.

(4) Svjetlosni identifikacijski far odasilje svjetlosne signale:

a) zelene boje na aerodromu na kopnu, te

b) Zute boje na aerodromu na vodi.

(5) Identifikacijski znakovi se prenose Morseovom abecedom.
Brzina prijenosa iznosi od $est do osam znakova u jednoj minuti,
¢emu odgovara trajanje Morseovih znakova od 0,15 do 0,2 sekunde
po jednom znaku.

Sustavi prilazne rasvjete

Clanak 97.
(1) Na neinstrumentalnoj uzletno-sletnoj stazi:
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Tamo gdje je to fizicki izvedivo, o ¢emu odlucuje Agencija, su-
stav jednostavne prilazne rasvjete, kakav je opisan u stavku 6. ovoga
¢lanka, mora se postaviti ispred svake neinstrumentalne uzletno-
sletne staze kodnog broja 3 i 4, namijenjene za operacije zrakoplova
tijekom no¢i.

(2) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz:

Gdje je to fizicki izvedivo, o ¢emu odlucuje Agencija, sustav jed-
nostavne prilazne rasvjete, kakav je opisan u stavku 6. ovoga ¢lanka,
mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze opremljene susta-
vom za instrumentalni neprecizni prilaz zrakoplova, namijenjene za
operacije zrakoplova u uvjetima slabe vidljivosti.

(3) Gdje je to fizicki izvedivo, o cemu odlu¢uje Agencija, sustav
prilazne rasvjete definiran za instrumentalni precizni prilaz katego-
rije I, mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze opremljene
sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz zrakoplova, namijenje-
ne za operacije zrakoplova tijekom no¢i.

(4) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz kategorije I, gdje je to fizicki izvedivo, o
¢emu odluCuje Agencija, sustav prilazne rasvjete definiran za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I, kakav je opisan u stavku
7. ovoga ¢lanka, mora se postaviti ispred svake uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I.

(5) Na uzletno-sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instru-
mentalni precizni prilaz kategorija II i III sustav prilazne rasvjete
definiran za instrumentalni precizni prilaz kategorija II i III, kakav
je opisan u stavku 8. ovoga ¢lanka, mora se postaviti ispred svake
uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorija II i ITI.

(6) Sustav jednostavne prilazne rasvjete:

1) Polozaj: Sustav jednostavne prilazne rasvjete sastoji se:

a) od niza rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj
sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, na povr$ini najmanje duljine 420
m od praga, gdje je to fizicki moguce, o ¢emu odlucuje Agencija za
civilno zrakoplovstvo, te

b) s redom rasvjetnih tijela koja na udaljenosti 300 m od praga
uzletno-sletne staze tvore popre¢nu precku duljine 18 m ili 30 m.

2) Ako je fizicki nemoguce rasvjetna tijela jednostavne prilazne
rasvjete postaviti u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze u duljini do 420 m od praga, rasvjetna tijela jednostavne pri-
lazne rasvjete ce se postaviti u duljini do 300 m, kako bi u sustavu
bila uklju¢ena i popre¢na precka. Osim toga, na udaljenosti od 150
m od praga Ce se postaviti dodatna popre¢na precka jednake duljine
kao i precka postavljena na udaljenosti od 300 m od praga.

3) Ako je fizicki nemogude rasvjetna tijela jednostavne prilazne
rasvjete postaviti u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-slet-
ne staze u duljini do 300 m od praga, rasvjetna tijela jednostavne
prilazne rasvjete e se postaviti u duljini do koje je to izvedivo, pri
¢emu se svako pojedino rasvjetno tijelo sastoji od precke najmanje
duljine 3 m.

4) Precka: Rasvjetna tijela koja tvore popre¢nu precku sustava
jednostavne prilazne rasvjete, postavljena su:

a) u horizontalnoj ili gotovo horizontalnoj ravnini, pod pravim
kutem u odnosu na produzenu uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne
staze,

b) na na¢in da ih produZena uzduzna sredi$nja os uzletno-slet-
ne staze dijeli na dva jednaka dijela.

Rasvjetna tijela popre¢ne precke duljine 18 m postavljena su u
medusobnom razmaku na nacdin da ostvaruju prividnu sliku prav-

ca. Rasvjetna tijela popre¢ne precke duljine 30 m postavljaju se na
nacin da se ostavi prazan prostor s obje strane produZene uzduzne
sredi$nje osi uzletno-sletne staze. Ti prazni prostori moraju biti $to
manji, uskladeni sa lokalnim uvjetima i pojedina¢no ne smiju pre-
laziti 6 m.

Rasvjetna tijela popre¢ne precke postavljaju se u pravilnim me-
dusobnim razmacima duljine od minimalno 1 m do maksimalno
4m (odjeljak 11 priloga A ovoga Pravilnika).

5) Rasvjetna tijela postavljena u produzenoj uzduznoj sredi$njoj
osi uzletno-sletne staze:

Medusobni razmak rasvjetnih tijela sustava jednostavne prila-
zne rasvjete, postavljenih u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze iznosi:

a) 60 m, ili

b) 30 m, u slu¢aju kada se Zeli unaprijediti sustav prilazne ra-
svjete, u cilju kvalitetnijeg vodenja zrakoplova u prilazu.

6) Prvo rasvjetno tijelo, postavljeno u produZetku uzduzne
sredi$nje osi uzletno-sletne staze mora biti udaljeno od praga 60
m ili 30 m, ovisno o medusobnom razmaku izmedu postavljenih
rasvjetnih tijela.

7) Sustav jednostavne prilazne rasvjete bit ¢e postavljen u pri-
bliznoj horizontalnoj ravnini sa pragom uzletno-sletne staze, uz
uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava jednostavne prilazne rasvjete na
udaljenosti do 60 m od sredisnje osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava jednostavne prilazne rasvjete.

8) Sve antene sustava ILS ili MLS koje probijaju ravninu rasvjet-
nih tijela sustava jednostavne prilazne rasvjete smatraju se prepreka-
ma te se moraju u skladu s tim oznaciti i osvijetliti kao prepreke.

9) Znacajke: Rasvjetna tijela sustava jednostavne prilazne ra-
svjete moraju odasiljati stalnu svjetlost u onoj boji koja ¢e osigurati
prepoznatljivost sustava u odnosu na:

a) druga aeronauticka svjetla u neposrednoj okolini aerodroma, te

b) vanjsku rasvjetu okoline, ako je postavljena.

10) Svako rasvjetno tijelo sustava jednostavne prilazne rasvje-
te, postavljeno u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne
staze, ¢ini:

a) jedna svjetiljka, kada je duljina sustava do 300 m i vise, ili

b) precka najmanje duljine 3 m, kada je duljina sustava manja
od 300 m.

11) Na mjestima gdje je identifikacija sustava jednostavne pri-
lazne rasvjete otezana tijekom noci zbog vanjske rasvjete okoline, na
vanjskom dijelu sustava Ce se postaviti rasvjetna tijela koja svjetlost
odasilju sa prekidom u pravilnim vremenskim intervalima (bljeska-
juéi).

12) Sustav jednostavne prilazne rasvjete postavljen ispred ne-
instrumentalne uzletno-sletne staze, mora biti vidljiv iz svih kutova
azimuta (horizontalno u krugu od 360°) pilotu zrakoplova u prilazu.

Intenzitet svjetlosti sustava jednostavne prilazne rasvjete mora
biti primjeren:

a) svim lokalnim meteoroloskim uvjetima vidljivosti, te

b) okolnoj vanjskoj rasvjeti.

13) Sustav jednostavne prilazne rasvjete postavljen ispred uzlet-
no-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni neprecizni
prilaz, mora biti vidljiv iz svih kutova azimuta (horizontalno u krugu
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od 360°) pilotu zrakoplova u prilazu, koji bitno ne odstupa od pu-
tanje prilaza definirane nevizualnim sredstvima.

Intenzitet svjetlosti sustava jednostavne prilazne rasvjete mora
biti primjeren:

¢) svim lokalnim meteoroloskim uvjetima vidljivosti, te

d) okolnoj vanjskoj rasvjeti.

(7) Sustav prilazne rasvjete definiran za sustav instrumentalnog
preciznog prilaza kategorije I:

1) Polozaj: Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I sastoji se od:

a) niza rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj sre-
di$njoj osi uzletno-sletne staze, u duljini od 900 m od praga, te

b) niza rasvjetnih tijela koja tvore popre¢nu precku duljine 30
m, na udaljenosti od 300 m od praga uzletno-sletne staze.

2) Pre¢ka: U odnosu prema nizu rasvjetnih tijela, postavljenih
u produZenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, niz ra-
svjetnih tijela koja tvore popre¢nu precku istog sustava, postavljen
je na nacin da bude:

a) u horizontalnoj ili gotovo horizontalnoj ravnini sa rasvjetnim
tijelima postavljenim u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi, zatim

b) pod pravim kutem u odnosu na uzduznu sredi$nju os uzlet-
no-sletne staze, te

¢) podijeljen na dva jednaka dijela, koji se pruzaju sa svake
strane produZene sredi$nje osi uzletno-sletne staze.

3) Rasvjetna tijela postavljena u nizu koji ¢ini popre¢nu precku,
rasporedena su na nacin da pilot zrakoplova u prilazu, promatrajuci
popre¢nu precku ima sliku pravca.

4) Rasvjetna tijela poprecne precke postavljaju se na nacin da se
ostavi prazan prostor s obje strane produzene uzduzne sredi$nje osi
uzletno-sletne staze. Ti prazni prostori moraju biti $to manji, uskla-
deni sa lokalnim uvjetima i pojedina¢no ne smiju prelaziti 6 m.

5) Rasvjetna tijela popre¢ne precke postavljaju se u pravilnim
medusobnim razmacima duljine od minimalno 1 m do maksimalno
4 m (Odjeljak 11 Priloga A ovoga Pravilnika).

6) Ako se poprecne precke sastoje od rasvjetnih tijela koja oda-
$ilju svjetlost nalik tockastim izvorima, najve¢i dozvoljeni razmak
izmedu postavljenih rasvjetnih tijela iznosi 1,5 m.

7) Uz popre¢nu precku postavljenu na udaljenosti od 300 m od
praga, u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I, postavljaju se dodatne popre¢ne precke na udaljenosti-
ma od 150 m, 450 m, 600 m i 750 m od praga.

8) Rasvjetna tijela postavljena u produzenoj uzduznoj sredi$njoj
osi uzletno-sletne staze:

Medusobni razmak rasvjetnih tijela, postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, iznosi 30 m.

Prvo rasvjetno tijelo, postavljeno u produzetku uzduzne sredis-
nje osi uzletno-sletne staze mora biti udaljeno od praga 30 m.

9) Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I bit ¢e postavljen u pribliznoj horizontalnoj ravnini sa
pragom uzletno-sletne staze, uz uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava prilazne rasvjete za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije I na udaljenosti do 60 m od sredisnje
osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I.

10) Sve antene sustava ILS ili MLS, koje probijaju ravninu ra-
svjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije I smatraju se preprekama te se moraju u skladu s
tim oznaiti i osvijetliti kao prepreke.

11) Znacajke: Rasvjetna tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I odasilju svjetlost bijele
boje:

a) bez prekida, te

b) promjenjivog intenziteta.

12) Svaka pozicija rasvjetnih tijela u nizu postavljenom u pro-
duZenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze, definirana je na
jedan od tri sljede¢a nacina:

a) tako da se na svakoj poziciji postavi:

— po jedno rasvjetno tijelo u prvih 300 m od praga,

— po dva rasvjetna tijela (jedno pored drugog) u sljedecih 300
m od praga,

— po tri rasvjetna tijela (jedno pored drugog) u posljednjih 300
m od praga, ili

b) tako da se na svakoj poziciji postavi precka, koje najmanja
duljina iznosi 4 m, ili

¢) tako da se na svakoj poziciji postavi samo jedno rasvjetno
tijelo.

13) Ako je u nizu postavljenom u produzenoj uzduznoj sredis-
njoj osi uzletno-sletne staze na svakoj poziciji postavljeno samo jed-
no rasvjetno tijelo ili precka, minimalno 85% svih rasvjetnih tijela
mora biti ispravno u svakom trenutku.

14) Znacajke rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije I opisane su u Dodatku 2
ovoga Pravilnika, slika A-21. Putanje leta (Flight path envelopes) na
temelju kojih se projektira sustav prilazne rasvjete opisane su na slici
A-4 u Prilogu A ovoga Pravilnika.

(8) Sustav prilazne rasvjete definiran za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II i III:

1) Polozaj: Sustav prilazne rasvjete, definiran za instrumentalni
precizni prilaz kategorije II i III, sastoji se od:

a) niza rasvjetnih tijela postavljenih u duljini od 900 m od pra-
ga, u produzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze,

b) dva dodatna boc¢na niza rasvjetnih tijela, postavljeni po je-
dan sa svake strane niza u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzlet-
no-sletne staze, u duljini od 270 m od praga, te

c) dvije popre¢ne precke, postavljene na udaljenosti od praga
uzletno-sletne staze:

- 150 m, i

- 300 m.

2) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prilazne
rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na nacin
kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika, tada
se dva dodatna bo¢na niza rasvjetnih tijela, postavljeni po jedan sa
svake strane niza u produZetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze, mogu projektirati na nacin da:

a) njihova ukupna duljina iznosi 240 m, a

b) uzduzni razmak izmedu svakog pojedinog rasvjetnog tijela
iznosi 60 m.
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ukoliko operator aerodroma osigura ispravnost sustava prilazne rasvjete
definiran u ¢lanku 189. stavku 8. ovoga Pravilnika

3) Rasvjetna tijela koja ¢ine dva dodatna bocna niza, postav-
ljaju se:

a) na medusobnom uzduznom razmaku jednakom onom izme-
du rasvjetnih tijela postavljenih u produZenoj uzduznoj sredinjoj
osi uzletno-sletne staze, pri ¢emu se prvo rasvjetno tijelo u nizu
postavlja na udaljenosti od 30 m od praga, ili

b) na medusobnom uzduznom razmaku od 60 m, ako je njiho-
va ukupna duljina 240 m, pri ¢emu se prvo rasvjetno tijelo postavlja
na udaljenosti od 60 m od praga.

4) Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih rasvjetnih tijela
dodatnih bo¢nih nizova iznosi:

a) minimalno 18 m, a

b) maksimalno 22,5 m.

5) Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih rasvjetnih ti-
jela dodatnih bo¢nih nizova mora biti jednak lateralnom razmaku
izmedu rasvjetnih tijela koja obiljezavaju podrucje dodira uzletno-
-sletne staze.

6) Preporucuje se da lateralni razmak izmedu krajnjih unutar-
njih rasvjetnih tijela dodatnih bo¢nih nizova iznosi 18 m.

7) Popre¢na precka postavljena na udaljenosti od 150 m od
praga, mora popuniti prazne prostore izmedu:

a) rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduznoj sredis-
njoj osi uzletno-sletne staze i

b) rasvjetnih tijela dodatnih bo¢nih nizova.

8) Poprecna precka postavljena na udaljenosti od 300 m od pra-
ga, mora se pruzati u duljini od 15 m, na obje strane niza rasvjetnih
tijela postavljenih u produzetku uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze.

9) Ako se niz rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj uzduz-
noj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze sastoji od:

a) dva rasvjetna tijela na svakoj poziciji na udaljenosti od 300
m do 600 m od praga, te tri rasvjetna tijela na svakoj poziciji na
udaljenosti od 600 m do 900 m od praga, ili

b) jednog rasvjetnog tijela na svakoj poziciji u duljini koja se
pruza na udaljenosti od 300 m od praga, pa do kraja niza,

u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije II i III se postavljaju dodatne popre¢ne precke na udalje-
nostima od 450 m, 600 m i 750 m od praga.

10) Ako su u sustavu prilazne rasvjete za instrumentalni pre-
cizni prilaz kategorije II i III ugradene dodatne popre¢ne precke na
udaljenostima od 450 m, 600 m, i 750 m od praga, vanjski krajevi
tih popre¢nih precki moraju:

a) biti u pravcu paralelnom u odnosu na produzenu uzduznu
sredi$nju os uzletno-sletne staze, ili

b) biti u pravcu koji se stapa s produzenom uzduznom sredis-
njom osi uzletno-sletne staze na udaljenosti od 300 m od praga.

11) Sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
kategorije II i I1I bit ¢e postavljen u pribliznoj horizontalnoj ravnini
s pragom uzletno-sletne staze, uz uvjet da:

a) osim antena sustava ILS ili MLS nema nikakvih drugih obje-
kata koji probijaju ravninu sustava prilazne rasvjete za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije II i III na udaljenosti do 60 m od
sredi$nje osi sustava, te da se

b) iz zrakoplova u prilazu ne vide nikakva druga svjetla, osim
rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni
prilaz kategorije IT i III.

Sve antene sustava ILS ili MLS, koje probijaju ravninu rasvjet-
nih tijela sustava prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz
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kategorije II i III, smatraju se preprekama, te se moraju u skladu s
tim oznaciti i osvijetliti kao prepreke.

12) Svaku poziciju u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u pro-
duzenoj uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti
do 300 od praga, ¢ine:

a) precke koje odasilju svjetlost bijele boje promjenjivog inten-
ziteta, ili

b) gdje je prag pomaknut za 300 m ili vise, pojedina¢na rasvijet-
na tijela koja odasilju svjetlost bijele boje promjenjivog intenziteta.

13) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prila-
zne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na
nacin kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika,
pojedine pozicije u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredisnjoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti do 300 m
od praga, sastoje se od:

a) precki, ili

b) naizmjeni¢no postavljenih pojedina¢nih rasvjetnih tijela i
precki, ako su u produzetku niza, na udaljenosti od 300 m do 900
m od praga, na svakoj poziciji postavljena pojedina¢na rasvjetna
tijela, pri cemu je:

— prvo pojedina¢no rasvjetno tijelo u nizu postavljeno na uda-
ljenosti od 30 m od praga, a

— prva precka u nizu na udaljenosti od 60 m od praga, ili

¢) pojedinacnih rasvjetnih tijela, ako je prag uzletno-sletne sta-
ze pomaknut za 300 m ili vide.

14) U podruéju koje se pruza na udaljenosti od 300 m od praga
i dalje od toga, na svakoj poziciji niza u produzenoj uzduznoj sre-
disnjoj osi uzletno-sletne staze, postavljena je:

a) precka jednaka onoj koja je postavljena u duljini od prvih
300 m niza, ili

b) dva rasvjetna tijela na udaljenosti od 300 m do 600 m od
praga, te tri rasvjetna tijela postavljena na udaljenosti od 600 m do
900 m od praga.

15) Ako operator aerodroma osigura ispravnost sustava prila-
zne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i III na
na¢in kako je to definirano u ¢lanku 188. stavku 8. ovoga Pravilnika,
pojedine pozicije u nizu rasvjetnih tijela postavljenih u produzenoj
uzduznoj sredi$njoj osi uzletno-sletne staze na udaljenosti od 300 m
do 900 m od praga, mogu se sastojati od:

a) precke, ili

b) pojedina¢nog rasvjetnog tijela.

16) Najmanja duljina precke iznosi 4 m.

17) Ako se popre¢ne precke sastoje od rasvjetnih tijela koja
odasilju svjetlost nalik tockastim izvorima, najveéi dozvoljeni raz-
mak izmedu postavljenih rasvjetnih tijela iznosi 1,5 m.

18) Rasvjetna tijela postavljena u produzetku uzduzne sredi$nje
osi uzletno-sletne staze, koja ne ukljucuju rasvjetna tijela postavljena
u dodatnim bo¢nim nizovima, odasilju svjetlost bijele boje promje-
njivog intenziteta.

19) Ako su na pozicijama niza rasvjetnih tijela u produzetku
uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, na udaljenosti od 300
m do 900 m od praga, postavljene precke, tamo gdje su relativno
Ceste pojave slabe vidljivosti obvezno je uz svaku precku postavi-
ti rasvjetno tijelo koje odasilje svjetlost s prekidima u pravilnim
vremenskim intervalima-bljeskajuci (capacitor discharge light): dva
puta u sekundi, pocevsi od najudaljenijeg rasvjetnog tijela od praga
prema rasvjetnom tijelu koje je najblize pragu.

Strujni krug na koji su priklju¢ena rasvjetna tijela koja odasilju
svjetlost s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima-bljeska-

ju¢i, mora biti projektiran na nacin da se tim rasvjetnim tijelima
moze upravljati nezavisno od drugih rasvjetnih tijela sustava prila-
zne rasvjete.

20) Dodatni bo¢ni nizovi, postavljeni uz niz u produzetku uz-
duzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, sastoje se od precki koje
odasilju svjetlost crvene boje. Intenzitet crvenog svjetla mora biti
uskladen s intenzitetom bijelog svjetla. Duljina precke u bo¢nim
nizovima, te razmak izmedu njezinih rasvjetnih tijela moraju biti
jednaki pre¢kama postavljenim u podrucju dodira na uzletno-slet-
noj stazi.

21) Rasvjetna tijela postavljena u popre¢nim preckama sustava
prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz kategorije I i III,
odasilju stalnu svjetlost bijele boje promjenjivog intenziteta.

22) Najveci razmak izmedu pojedinih rasvjetnih tijela postav-
lienih u popre¢nim preckama sustava, iznosi 2,7 m.

23) Znacajke rasvjetnih tijela sustava prilazne rasvjete za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije II i III opisane su u Dodatku
2 ovoga Pravilnika, slike A2-1 i A2-2. Putanje leta (Flight path enve-
lopes) na temelju kojih se projektira sustav prilazne rasvjete opisane
su na slici A-4, u Prilogu A ovoga Pravilnika.

Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza
T-VASIS i AT-VASIS

Clanak 98.

(1) Sustav svjetlosnog pokazivata nagiba prilaza primjenjuje se
u postupku prilaza i slijetanja zrakoplova na uzletno-sletnu stazu u
cilju kontrole nagiba prilaza, a postavlja se na svakoj uzletno-slet-
noj stazi, bez obzira na to da li je uzletno-sletna staza opremljena
drugim vizualnim ili nevizualnim navigacijskim sredstvima, kada je
ispunjen najmanje jedan od sljedecih uvjeta:

a) ako na uzletno-sletnu stazu slije¢u avioni na turbo-mlazni
pogon, ili drugi zrakoplovi koji su istih ili sli¢nih tehni¢ko-tehnolos-
kih zahtjeva u postupku vodenja u prilazu i slijetanju,

b) ako pilot bilo kojeg tipa zrakoplova ima poteskoce u procjeni
prilaza zbog:

— neprimjerenog vizualnog vodenja u okolnostima kada je pri-
laz iznad vodene povrsine, ili iznad jednoli¢noga terena danju, ili ne-
dostatnog vanjskog osvjetljenja prilazne povrine tijekom nodi, ili

— pogre$nih informacija uzrokovanih varljivim okolnim tere-
nom ili nagibima kolnika uzletno-sletne staze,

¢) ako postoje objekti unutar prilazne povrsine koji mogu dove-
sti u ozbiljnu opasnost zrakoplov u prilazu, koji leti putanjom nizom
od definirane prilazne putanje, posebno u slu¢aju kada nisu postav-
ljena druga nevizualna ili vizualna navigacijska sredstva,

d) ako fizicki uvjeti na bilo kojem kraju uzletno-sletne staze
predstavljaju ozbiljnu opasnost u slu¢aju da zrakoplov sleti prije
uzletno-sletne staze ili se ne zaustavi na njezinom kraju, te

e) ukoliko su teren i prevladavaju¢i meteoroloski uvjeti takvi da
zrakoplov u prilazu moze biti izloZen neuobi¢ajenoj turbulenciji.

(2) Standardni sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza su
kako slijedi:

a) T-VASIS i A-VASIS koji odgovaraju specifikacijama sadrza-
nim u stavcima od 6. do 11. ovoga ¢lanka,

b) PAPI i APAPI koji odgovaraju specifikacijama sadrZanim u
¢lanku 99. ovoga Pravilnika.
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Slika 5-17. Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza

(3) Sustavi PAPI, T-VASIS ili AT-VASIS postavljaju se za uzlet-
no-sletne staze kodnog broja 3 ili 4, u slucaju kada je ispunjen naj-
manje jedan od uvjeta navedenih u stavku (1) ovoga ¢lanka.

(4) Sustavi PAPI ili APAPI se postavljaju za uzletno-sletne staze
kodnoga broja 1 ili 2, kada je ispunjen najmanje jedan od uvjeta
navedenih u stavku 1. ovoga clanka.

(5) U slu¢ajevima gdje je:

a) prag uzletno-sletne staze privremeno pomaknut, te

b) ispunjen najmanje jedan od uvjeta navedenih u stavku 1.
ovoga ¢lanka, postaviti ce se:

a) sustav PAPI za uzletno-sletne staze kodnog broja 3 ili 4, te

b) sustav PAPI, ili APAPI, ili T-VASIS, ili AT-VASIS za uzletno-
sletne staze kodnog broja 1 ili 2.

(6) Sustav T-VASIS sastoji se od dvadeset jedini¢nih izvora svje-
tla, podijeljenih u dvije grupe po deset, a postavljenih simetri¢no:
lijevo i desno od uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne staze, u obliku
dviju krilnih precki po sredini podijeljenih uzduznim nizom od $est
jedini¢nih izvora svjetla (slika 5-17 A).

(7) Sustav AT-VASIS sastoji se od deset jedini¢nih izvora svjetla,
postavljenih na jednoj strani uzletno-sletne staze, u obliku samo-
stalne krilne precke po sredini podijeljene uzduznim nizom od Sest
jedini¢nih izvora svjetla (slika 5-17 B).

(8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava T-VASIS i AT-VASIS izradeni
su i postavljeni na nacin da pilot zrakoplova:

a) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je iznad defi-
niranog nagiba prilaza, vidi krilne precke (krilnu precku) bijele boje,
te jedno, dva ili tri bijela svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na nizoj visini« na slici 5-18.
Sto je prilazna putanja zrakoplova vise iznad definiranog nagiba pri-
laza, to je vidljivo viSe bijelih svjetala uzduznog niza, oznacenih kao
»leti na niZoj visini« na slici 5-18.

b) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je potpuno
uskladena s definiranim nagibom prilaza, vidi krilne precke (krilnu
precku) bijele boje, i

¢) kada uzletno-sletnoj stazi prilazi putanjom koja je ispod de-
finiranog nagiba, vidi krilne precke (krilnu precku) bijele boje, te
jedno, dva ili tri bijela svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku dijeli
po sredini, a oznacena kao »leti na vecoj visini« na slici 5-18. Sto je
prilazna putanja zrakoplova niZe ispod definiranog nagiba prilaza, to
je vidljivo vise bijelih svjetala uzduznog niza, oznacenih kao »leti na
vecoj visini« na slici 5-18. Ako se zrakoplov u prilazu nalazi znatno
ispod definiranog nagiba prilaza, pilot vidi crvena svjetla:

— krilnih precki (krilne precke), i

— tri svjetla uzduznog niza, koji krilnu prec¢ku dijeli po sredini,
a oznacena na slici 5-18 kao »leti na vecoj visini«.

1) Kada je putanja zrakoplova u prilazu:

a) uskladena s definiranim nagibom prilaza ili

b) iznad definiranog nagiba prilaza,

(pilotu) nisu vidljiva svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na vecoj visini«.

2) Kada je putanja zrakoplova u prilazu:

c) uskladena s definiranim nagibom prilaza ili

d) ispod definiranog nagiba prilaza,

(pilotu) nisu vidljiva svjetla uzduznog niza, koji krilnu precku
dijeli po sredini, a oznacena kao »leti na nizoj visini«.

(9) Tocan polozaj jedini¢nih izvora svjetla sustava T-VASIS i
AT-VASIS definiran je na slici 5-18 ovoga Pravilnika.

1) Sustav T-VASIS postavlja se na nacin da:

a) pri definiranom nagibu prilaza od 3°, i

b) nominalnoj visini od 15 m iznad praga uzletno-sletne staze,
na kojoj se nalaze o¢i pilota,

mora osigurati da o¢i pilota budu na (stvarnoj) visini od 13 m
do 17 m iznad praga, u slucaju kada su vidljiva samo svjetla krilne
precke.

2) Ako se u cilju osiguranja najmanje visine kotaca zrakoplova,
o¢i pilota moraju nalaziti na nominalnoj visini ve¢oj od 15 m iznad
praga, tada je dozvoljeno da putanja zrakoplova u prilazu bude de-
finirana na nacin da se vide:

a) bijela svjetla precke, te

b) bijela svjetlost jedne ili vise jedini¢nih izvora svjetla uzduz-
nog niza, koji krilnu precku dijeli po sredini, a oznacena kao »leti
na nizoj visini«.

Nominalna visina iznad praga uzletno-sletne staze, na kojoj se
nalaze oci pilota u tom slucaju, jest kako slijedi:

Nominal-
na visina
Uz precku, broj vidljivih jedini¢nih izvora svjetla uzdui- | iznad
nog niza, koji krilnu precku dijeli po sredini, a oznacena | praga, na
kao »leti na niZoj visini« kojoj se
nalaze o¢i
pilota
od 17 m
do22m

Precka + jedno svjetlo uzduznog niza oznaceno kao »leti na
niZoj visini«

0od22m
do 28 m

Precka + dva svjetla uzduznog niza oznacena kao »leti na
niZoj visini«

od 28 m
do 54 m

Precka + tri svjetla uzduZnog niza oznacena kao »leti na
niZoj visini«

DOZVOLJENA ODSTUPANJA PRI
POSTAVLJANJU SUSTAVA T-VASIS
I AT-VASIS
Uz suglasnost Agencije za civilno
zrakoplovstvo, operator aerodroma
moze:
a) Mijenjati nominalnu visinu iznad
praga, na kojoj se nalaze o¢i pilota,
kod signala prilaza po nagibu u gra-
nicama od 12 m do 16 m, osim u
slu¢ajevima kada je definirana stan-
dardna putanja poniranja u skladu
#Z'Lm Krilna | |sa postavljenim ILS-om, ili najma-
precka| | pja putanja poniranja u skladu sa
postavljenim MLS-om. Drugim ri-
je¢ima, visinu iznad praga, na kojoj
se nalaze oci pilota, treba mijenjati
kako bi se izbjegle bilo kakve nepo-
dudarnosti izmedu putanje prilaza
definirane svjetlosnim pokazateljem
nagiba prilaza i postavljenim susta-
vom ILS ili MLS,
b) Mijenjati uzduzni razmak izme-
du pojedinih svjetlosnih jedinica ili
sveukupnu duZinu sustava za najvi-
$e 10 posto,

A

Sm
L]
[ ]
|
1

Wm
Svjetla definirana kao:

"leti na nizoj visini"

Uzletno-sletna staza

80 m

280
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|}
n
Svjetla definirana kao:
"leti na vecoj visini"
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¢) Mijenjati lateralni odmak susta-
va od ruba uzletno-sletne staze za
najviSe + 3m,

Sustav se mora premjestati sime-
tri¢no u odnosu na uzduznu sredis-
nju os uzletno-sletne staze.

d) Korigirati uzduznu udaljenost
pojedinog jedini¢nog izvora svjetla
kako bi se, u slucaju uzduznog nagi-
ba tla, kompenzirala razlika razine
na kojoj je postavljen jedini¢ni izvor
svjetla u odnosu na razinu praga,
e) Korigirati popre¢nu udaljenost iz-
medu dvaju jedini¢nih izvora svjetla
krilnih precki, kako bi se kompenzi-
rala razlika u njihovim razinama u
slu¢aju popre¢nog nagiba tla.
Udaljenost izmedu krilne precke i
praga uzletno-sletne staze temelji
se na nagibu prilaza od 3° do rav-
ne uzletno-sletne staze, pri ¢emu
nominalna visina iznad praga, na
kojoj se nalaze oci pilota, iznosi
15 m. U praksi, udaljenost izmedu
praga i krilne precke odreduje se na
temelju:

a) definiranog nagiba prilaza,

b) uzduZnog nagiba uzletno-sletne
staze, te

¢) definirane nominalne visine
iznad praga, na kojoj se nalaze o¢i

pilota.

Slika 5-18. Nadin postavljanja jedini¢nih izvora svjetla u sustavu
T-VASIS

(10) Znacajke jedini¢nih izvora svjetla sustava T-VASIS i AT-
VASIS:

Sustavi T-VASIS i AT-VASIS moraju biti prikladni za dnevne i
no¢ne operacije zrakoplova.

Svjetlosna distribucija snopa svakog jedini¢nog izvora svjetla
mora biti u obliku lepeze, vidljive u $irokom luku azimuta prilaznog
smjera. Jedinicni izvori svjetla krilne precke moraju odasiljati:

a) snop bijele svjetlosti od 1°54° do 6° vertikalnog kuta, te

b) snop crvene svjetlosti od 0° do 1°54° vertikalnog kuta.

Svjetla definirana kao »leti na nizoj visini« moraju odasiljati bi-
jeli snop svjetlosti od nagibnog kuta od 6° prema dolje, priblizno do
definiranog nagiba prilaza, gdje se naglo prekida snop svjetlosti, koji
se na visini definiranog nagiba prilaza i niZe viSe ne moZe vidjeti.

1) Svjetla definirana kao »leti na vecoj visini« moraju odasi-
ljati:

a) bijeli snop svjetlosti priblizno od definiranog nagiba prilaza
do 1°54’ vertikalnog kuta, te

b) crveni snop svjetlosti niZe od vertikalnog kuta od 1°54’

2) gornji kut crvenoga snopa svjetlosti na jedini¢nim izvorima
svjetla:

a) krilnih precki i

b) onima definiranim kao »leti na vecoj visini,

moze se povecati ako je potrebno, kako bi se osiguralo da pilot
zrakoplova u prilazu, koji vidi krilnu precku i tri jedini¢na izvora
svjetla definirana kao »leti na vecoj visini«, moZe na sigurnoj uda-
ljenosti preletjeti sve objekte unutar prilazne povr$ine uz uvjet da
nijedno od jedini¢nih izvora svjetla koja vidi ne odasilje svjetlost
crvene boje.

3) Distribucija intenziteta svjetlosti jedini¢nih izvora svjetla:

a) krilnih precki, te onih definiranih kao

b) »leti na nizoj visini, i

¢) »leti na vecoj visini«

mora biti kako je prikazano na slici A2-22 u Dodatku 2 ovoga
Pravilnika.

4) Prijelaz boje svjetlosti iz crvene u bijelu, u vertikalnoj ravnini
mora biti takav da promatra¢u, na najmanjoj udaljenosti od 300
m, ostavlja dojam da se prijelaz iz crvene u bijelu boju dogada u
vertikalnom kutu od najvise 15

5) Pri najve¢em intenzitetu, Y koordinata crvenog svjetla iznosi
maksimalno 0.320.

6) Operator aerodroma je obvezan osigurati:

a) kontinuiranu kontrolu intenziteta svjetlosti, te

b) ako je potrebno njegovo podesavanje,

kako bi se sprijecilo zasljepljivanje pilota zrakoplova u prilazu
i slijetanju.

7) Jedini¢ni izvori svjetla koji ¢ine:

a) krilne precke, ili

b) jedini¢ni izvori svjetla koji tvore uskladeni par definiran
kao:

— »leti na nizoj visini« ili

— »leti na vecoj visini,

moraju biti postavljeni na na¢in da pilotu zrakoplova u prilazu

ostavljaju dojam jedini¢nih izvora svjetla postavljenih u horizontal-
nom pravcu.

8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava T-VASIS i AT-VASIS moraju
biti:

a) postavljeni na najmanjoj visini, na na¢in da se utori ne zatr-
paju snijegom ili ledom, djelomi¢no ili u cijelosti,

b) lomljivi, te

¢) projektirani tako da kondenzacija, prljavitina i sli¢no, na
njihovim povr$inama za reflektiranje ili odasiljanje svjetlosti u naj-
manjoj mogucoj mjeri utjecu na:

— nagib snopova svjetlosti koje odasilju,

— kontrast izmedu svjetlosti crvene i bijele boje, te

— ukupnu kvalitetu svjetlosnih signala.

Nagib prilaza, definiran za sustave T-VASIS i AT-VASIS, mora
biti u skladu s karakteristikama zrakoplova koji slije¢u na uzletno-
-sletnu stazu.

9) Kada je uzletno-sletna staza opremljena:
a) sustavom T-VASIS ili AT-VASIS, te istovremeno
b) sustavom ILS ili MLS,

poloZaj i prilazni nagib definiran za sustav T-VASIS ili AT-VA-
SIS mora biti u skladu sa:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav MLS.

10) Nagib snopova svjetlosti koju odasilju krilne precke sustava
T-VASIS, mora biti jednak s obje strane uzletno-sletne staze. Nagibi
vrha dva snopa svjetlosti koju odasilju jedini¢ni izvori postavljeni na
pozicijama koje su najblize krilnoj precki, a definirani kao:

a) »leti na vecoj visini, te

b) »leti na niZoj visini,

moraju biti jednaki i potpuno uskladeni s definiranim nagibom
prilaza.
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11) Kut u kojem se vi$e ne vide (cut-in angle) vrhovi snopova
svjetlosti koju odasilju jedini¢ni izvori definirani kao »leti na vecoj
visini«, smanjuje se za 5" luka prema kutu nagiba na svakom sljede-
¢em jediniénom izvoru, promatrano u pravcu od krilne precke.

12) Kut u kojem se vi$e ne vide vrhovi snopova svjetlosti koju
odasilju jedini¢ni izvori definirani kao »leti na niZoj visini«, poveca-
va se za 7 luka prema kutu nagiba na svakom sljede¢em jedini¢nom
izvoru, promatrano u pravcu od krilne precke (slika 5-19).

Slika 5-19. Snopovi svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava
T-VASIS i AT-VASIS, te podesavanje nagiba prilaza

(11) Tamo gdje se objekt pruza iznad ravnine povrsine koja
mora biti slobodna od prepreka, iako je lokacija tog objekta:

a) izvan povrsine koja mora biti slobodna od prepreka, ali

b) unutar lateralnih granica snopa svjetlosti (sustava T-VASIS
ili AT-VASIS),

mora biti izradena aeronauti¢ka studija u cilju analize utjecaja
objekta na sigurnost operacija zrakoplova u prilazu i slijetanju.

Ako se aeronauti¢kom studijom dokaZze negativan utjecaj objek-
ta na sigurnost operacija zrakoplova, nuzno je primjereno ograniciti
azimut $irenja snopa svjetlosti sustava T-VASIS i AT-VASIS, u cilju
maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova. Razmjer tog ogranice-
nja mora biti takav da objekt ostane izvan granica snopa svjetlosti
sustava svjetlosnog pokazivaa nagiba.

Sustavi svjetlosnih pokazivaca nagiba prilaza
PAPI i APAPI

Clanak 99.

(1) PAPI sustav ¢ini krilna precka od:

a) 4 ravnomjerno rasporedena jedini¢na izvora multi-svjetla s
intenzivnim, ostrim prijelazom, ili

b) dva para jedini¢nih izvora svjetla.

Sustav mora biti smjesten na lijevoj strani od uzletno-sletne
staze, osim ukoliko je fizicki nemoguce da se tako uradi.

(2) Ukoliko uzletno-sletnu stazu koristi zrakoplov kojemu je
potrebno vizualno rolo navodenje (roll guidance), koje nije osigura-
no drugim vanjskim sredstvima, na suprotnoj strani uzletno-sletne
staze (desnoj) ¢e se postaviti druga krilna precka sustava PAPL

(3) APAPI sustav ¢ini krilna precka od:

a) dva jedini¢na izvora multi-svjetla s intenzivnim, ostrim pri-
jelazom, ili

b) jednog para jedini¢nih izvora svjetla.

Sustav se postavlja na lijevoj strani od uzletno-sletne staze,
osim ukoliko je fizicki nemoguce da se tako uradi.

(4) Ukoliko uzletno-sletnu stazu koristi zrakoplov kojemu je
potrebno vizualno kruzno navodenje (roll guidance), koje nije osigu-
rano drugim vanjskim sredstvima, na suprotnoj strani uzletno-sletne
staze (desnoj) ¢e se postaviti druga krilna precka sustava APAPL

(5) Krilna precka sustava PAPI mora biti dizajnirana i postavlje-
na na takav nacin da pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju:

a) nalaze(i se na nagibu prilaza ili u njegovoj neposrednoj bli-
zini, vidi:

— dva uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini¢na izvora multi-svje-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— dva uzletno-sletnoj stazi udaljenija jedini¢na izvora multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

b) nalazeéi se na visini koja je malo iznad nagiba prilaza,
vidi:

— jedan uzletno-sletnoj stazi najblizi jedini¢ni izvor multi-svije-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— tri uzletno-sletnoj stazi udaljenija jedini¢na izvora multi-svije-
tla (svjetla) u bijeloj boji,

c) nalazeci se na visini koja je znatno iznad nagiba prilaza,
vidi:

— sva jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

d) nalazeéi se na visini koja je malo ispod nagiba prilaza,
vidi:

— tri uzletno-sletnoj stazi najbliza jedini¢na izvora multi-svjetla
(svjetla) u crvenoj boji, te

— jedan uzletno-sletnoj stazi najudaljeniji jedini¢ni izvor multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

e) nalazeci se na visini koja je znatno ispod nagiba prilaza,
vidi:

— sva jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u crvenoj boji.

(6) Krilna precka sustava APAPI mora biti dizajnirana i postav-
ljena na takav nacin da pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju:

a) nalaze(i se na nagibu prilaza ili u njegovoj neposrednoj bli-
zini, vidi:

— jedan uzletno-sletnoj stazi najblizi jedini¢ni izvor multi-svje-
tla (svjetla) u crvenoj boji, te

— jedan uzletno-sletnoj stazi udaljeniji jedini¢ni izvor multi-
svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

b) nalaze¢i se na visini koja je iznad nagiba prilaza, vidi:

— oba jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u bijeloj boji,

c) nalaze¢i se na visini koja je ispod nagiba prilaza, vidi:

— oba jedini¢na izvora multi-svjetla (svjetla) u crvenoj boji.

(7) Jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) sustava PAPI i APA-
PI postavljaju se na nacin i u skladu sa dozvoljenim odstupanjima
prikazanim u osnovnoj konfiguraciji na slici 5-20. Jedini¢ni izvori
multi-svjetla (svjetla) koji ¢ine krilnu precku sustava PAPI i APAPI
moraju se postaviti na nacin da:

a) pilotu zrakoplova u prilazu i slijetanju izgledaju kao da su u
osnovi u horizontalnoj liniji, te da su

b) na najniZoj mogucoj visini i lomljive konstrukcije.

(8) Sustav mora biti prikladan za dnevne i noéne operacije pri-
laza i slijetanja zrakoplova.

(9) Promjena boje iz crvene u bijelu u vertikalnoj ravnini mora
biti takva da promatra¢u na najmanjoj udaljenosti od 300 m izgleda
da se promjena pojavljuje u vertikalnom kutu od maksimalno 3

(10) Pri punom intenzitetu, najveca Y koordinata crvenog svje-
tla iznosi 0.320.

(11) Distribucija intenziteta svjetlosti mora biti u skladu sa sli-
kom A2-23 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(12) Operator acrodroma je obvezan osigurati redovnu kontrolu
intenziteta svjetlosti sustava PAPI i APAPI te po potrebi isti pode-
$avati u skladu s prevladavajuéim uvjetima kako bi se onemogucilo
zasljepljivanje pilota zrakoplova u prilazu i slijetanju.

(13) Nagib svakog jedini¢nog izvora multi-svjetla (svjetla) mora
biti promjenjiv na nacin da se donja granica snopa bijelog svjetla
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moZe fiksirati u bilo kojem Zeljenom kutu nagiba: od 1°30° do mi-
nimalno 4°30” iznad horizontalne ravnine.

(14) jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) moraju biti projek-
tirani tako da:

a) kondenzacija, snijeg, led, prljavitina, itd. na njihovim povr-
$inama za reflektiranje ili odasiljanje svjetlosti u najmanjoj mogucoj
mjeri utjeCu na kvalitetu svjetlosnih signala,

b) ne utjecu na kontrast izmedu crvenih i bijelih svjetala, te

¢) ne utje¢u na nagib prijelaznog sektora.

(15) Nagib prilaza kakav je definiran na slici 5-21 mora biti
uskladen sa odgovarajuim karakteristikama pojedinih tipova zra-
koplova koji prilaze i slije¢u na tu uzletno-sletnu stazu.

(16) Kada je uzletno-sletna staza opremljena:

a) sustavom PAPI ili APAPI, te istovremeno

b) sustavom ILS ili MLS,

polozaj i kut nagiba definiran za jedini¢ne izvore multi-svjetla
(svjetla) sustava PAPI ili APAPI mora biti u skladu sa:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav
MLS.
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Slika 5-20. Tipi¢na krilna precka PAPI sustava/Tipi¢na krilna
precka APAPI sustava

(17) Dozvoljena odstupanja pri ugradnji:

1) Kada je sustav PAPI ili APAPI ugraden na uzletno-sletnoj
stazi koja nije opremljena sustavom za instrumentalni precizni pri-
laz ILS ili MLS, udaljenost D, izratunava se tako da na najmanjoj
visini, na kojoj ¢e pilot zrakoplova u prilazu i slijetanju vidjeti isprav-
nu naznaku prilazne putanje (slika 5-21, kut B za PAPI i kut A za
APAPI), najmanja visina iznad praga kotaca najzahtjevnijih zrako-
plova koji redovno slije¢u na tu uzletno-sletnu stazu, bude u skladu
sa vrijednostima istaknutim u tabeli 5-2.

2) Kada je sustav PAPI ili APAPI ugraden na uzletno-sletnoj
stazi koja je opremljena sustavom za instrumentalni precizni prilaz
ILS ili MLS, udaljenost D, izracunava se tako da se osigura optimal-
na uskladenost vizualnih i nevizualnih sustava navodenja zrakoplo-
va u prilazu i slijetanju, a na temelju pretpostavljenih visina ociju
pilota i antene zrakoplova koji redovito slije¢u na tu uzletno-sletnu
stazu. Ta udaljenost mora biti jednaka onoj izmedu praga i stvarnog
polazita:

— putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

— najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav
MLS,

uzimajuci u obzir i korektivni faktor zbog razli¢ite visine na
kojoj se nalaze o¢i pilota i antena odnosnog zrakoplova. Korektivni
faktor dobiva se mnoZenjem prosjecne visine izmedu ociju pilota i
antene tih zrakoplova, s kotangensom prilaznog kuta. Pri tome, ta
udaljenost mora biti takva da najmanja visina kotaca iznad praga ne
smije prelaziti vrijednosti istaknute u stupcu (3) tabele 5-2.

3) Kada je za pojedini zrakoplov potrebna veca najmanja visina
kotaca od one navedene u podstavku a) ovoga stavka 17., nuzno je
povecati udaljenost D,.

4) Udaljenost D, se mora prilagoditi u cilju kompenziranja ra-
zlike u nagibu izmedu:

— sredista leca jedini¢nih izvora multi-svjetla (svjetla) precke
sustava PAPI ili APAP], i

— praga uzletno-sletne staze.

5) Kako bi se jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla) zaista po-
stavili na najmanjoj mogucoj visini od praga uzletno-sletne staze,
uvazavajuci bilo kakav popre¢ni nagib, dozvoljena su podesavanja po
visini do najviSe 5 cm izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla (svje-
tla). Osim toga, dozvoljen je i lateralni gradijent od najvide 1,25%
uz uvjet da se na jednak nacin primijeni kod svih jedini¢nih izvora
multi-svjetla (svjetla).

6) Na uzletno-sletnim stazama kodnoga broja 1 i 2 nuzno je
ostaviti razmak od 6 m (£ 1 m) izmedu jedini¢nih izvora multi-
svjetla (svjetla) PAPI sustava. Pri tome, jedini¢ni izvor multi-svjetla
(svjetla) PAPI sustava, koji je najbliZi uzletno-sletnoj stazi, mora biti
postavljen na udaljenosti od 10 m (+ 1 m) od ruba uzletno-sletne
staze.

7) Lateralni razmak izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) sustava APAPI moZe se povecavati do najvise 9 m (£ 1 m),
u slucaju:

— kada je potreban veci razmak, ili

— ako je planirana naknadna dogradnja sustava u PAPIL

8) Ako je razmak izmedu jedini¢nih izvora multi-svjetla (svje-
tla) sustava APAPI definiran u skladu sa planiranom namjerom
naknadne dogradnje sustava u PAPI, jedini¢ni izvor multi-svjetla
(svjetla) PAPI sustava, koji je najbliZi uzletno-sletnoj stazi, mora biti
postavljen na udaljenosti od 15 m (+ 1 m) od ruba uzletno-sletne
staze.

9) Visina iznad putanje zrakoplova u prilazu, definirane za su-
stav instrumentalnog preciznog prilaza ILS ili MLS, a na kojoj se
nalaze:

— odi pilota zrakoplova i

— antena zrakoplova

razlicita je s obzirom na tip zrakoplova i stvarni polozaj zra-
koplova u prilazu (u odnosu na definiranu putanju). Uskladivanje
signala sustava PAPI sa:

a) putanjom i nagibom prilaza definiranim za sustav ILS, ili

b) najmanjom putanjom poniranja definiranom za sustav MLS,

do tocke koja je bliza pragu, dozvoljeno je na nadin da se poveca
sektor prilaza to¢no po putanji: sa 20’ na 30> U tom slucaju kutovi
uskladivanja za nagib prilaza od 3° iznose 2°25; 2°45’ i 3°15.

10) Podesavanje kuta nagiba jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) krilne precke PAPI sustava mora biti izvedeno na nacin da
pilot zrakoplova, kojem tijekom prilaza signal sustava PAPI pokazuje
tri crvena (jedini¢ni izvori najbliZi rubu uzletno-sletne staze) i jed-
no bijelo svjetlo (jedini¢ni izvor najudaljeniji od ruba uzletno-sletne
staze), kako je to definirano u stavku 5. podstavku d) ovoga clanka,
moZe na sigurnoj udaljenosti preletjeti sve objekte unutar prilazne
povrsine (tabela 5-2).

11) Podesavanje kuta nagiba jedini¢nih izvora multi-svjetla
(svjetla) krilne precke APAPI sustava mora biti izvedeno na nadin
da pilot zrakoplova, kojem tijekom prilaza signal sustava APAPI
pokazuje jedno crveno (jedini¢ni izvor najblizi rubu uzletno-slet-
ne staze) i jedno bijelo svjetlo (jedini¢ni izvor udaljeniji od ruba
uzletno-sletne staze), kako je to definirano u stavku 6. podstavku
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a) ovoga ¢lanka, moZe na sigurnoj udaljenosti preletjeti sve objekte
unutar prilazne povr$ine (tabela 5-2).

KRILNA PRECKA PRAG

KRILNA FRECKA PRAG

B - prikaz APAP] sustava uz nagib od 3°

Slika 5-21 Nagib prilaza definiran za sustave PAPI i APAPI

12) Tamo gdje se objekt pruza iznad ravnine povrsine koja
mora biti slobodna od prepreka, iako je lokacija tog objekta:

¢) izvan povrsine koja mora biti slobodna od prepreka, ali

d) unutar lateralnih granica svjetlosnog snopa (sustava PAPI
ili APAPI),

mora biti izradena aeronauticka studija u cilju analize utjecaja
objekta na sigurnost operacija zrakoplova u prilazu i slijetanju.

Ako se aeronautickom studijom dokaZe negativan utjecaj objek-
ta na sigurnost operacija zrakoplova, uz suglasnost Agencije je nuzno
primjereno ograniciti azimut Sirenja snopa svjetlosti sustava PAPI ili
APAP], u cilju maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova. Razmjer
tog ograni¢enja mora biti takav da objekt ostane izvan granica snopa
svjetlosti sustava PAPI ili APAPI.

(18) Tamo gdje su za potrebe roll navodenja (roll guidance) kril-
ne precke sustava PAPI ili APAPI postavljene s obje strane uzletno-
sletne staze, odgovarajuéi se jedini¢ni izvori multi-svjetla (svjetla)
postavljaju pod istim kutom, kako bi se signali svake krilne precke
mijenjali simetri¢no i istovremeno.

Povrsina koja mora biti slobodna od preprekaza sustave
T-VASIS, AT-VASIS, PAPI i APAPI

Clanak 100.

(1) Kada operator aerodroma planira postaviti sustav svjetlo-
snih pokazivaca nagiba prilaza, definirat ¢e i uspostaviti povrsinu
koja mora biti slobodna od prepreka.

(2) Povrsina koja mora biti slobodna od prepreka, odnosno:

a) njen pocetak,

b) odstupanje,

¢) duzina, i

d) nagib

moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim u relevantnom
stupcu tabele 5-3, te na slici 5-22.

(3) Izgradnja novih objekata kao i dogradnja postojecih, nije
dozvoljena ako to za posljedicu ima probijanje povr$ine koja mora
biti slobodna od prepreka.

(4) Izgradnja novih objekata kao i dogradnja postojecih na nacin
da to za posljedicu ima probijanje povrsine koja mora biti slobodna od
prepreka, dozvoljeno je uz suglasnost Agencije, ako se aeronautickom
studijom dokaZe da ¢e novi objekt ili nadogradnja postojeceg biti u
sjeni ve¢ izgradenog (postojeceg) nepokretnog objekta.

(5) Postojeci, ve¢ izgradeni objekti, koji probijaju povrsinu slo-
bodnu od prepreka, moraju se ukloniti.

(6) Uz prethodnu suglasnost, postojeci ve¢ izgradeni objekti,
koji probijaju povr$inu slobodnu od prepreka, ne moraju se ukloniti
u slucaju:

a) kada su ti objekti u sjeni postojeceg (ve¢ izgradenog) nepokret-
nog objekta, kojeg iz objektivnih razloga nije moguce ukloniti, ili

b) kada se aeronautickom studijom dokaZe da taj objekt nece
nepovoljno utjecati na sigurnost operacija zrakoplova.

(7) Ukoliko aeronauticka studija pokaze da postojeéi veé iz-
gradeni objekt, koji probija povr$inu slobodnu od prepreka, moze
nepovoljno utjecati na sigurnost operacija zrakoplova, operator ae-
rodroma je obvezan poduzeti jednu ili vi$e mjera kako slijedi:

a) promjenu (podizanje) prilaznog nagiba sustava svjetlosnog
pokazivaca nagiba prilaza,

b) smanjenje azimuta Sirenja snopa svjetlosti sustava, kako bi
objekt ostao izvan granica snopa svjetlosti,

¢) premjestanje osi sustava i pridruzene povrsine koja mora biti
slobodna od prepreka za najvise 5°,

d) pomicanje praga uzletno-sletne staze, i

e) ukoliko je pomicanje praga uzletno-sletne staze nemoguce,
prikladno premjestanje sustava svjetlosnog pokazivaca nagiba: od
praga u smjeru suprotnom od smjera vjetra, kako bi se visina pri-
jelaza praga povecala za visinu prodiranja objekta u povr$inu koja
mora biti slobodna od prepreka.

Tabela 5-2. Najmanja visina kota¢a iznad praga za sustave PAPI I
APAPI

Visina mjerena od ociju pilota do kota¢a |  Najmanja Najmanja
za zrakoplov u prilaznoj konfiguraciji* | poZeljna visina | visina kotaca
kotaca (m)** (m)?
1) ) €)
Do 2,99 m 6 3¢
0d 3 m do 4,99 m 9 4
0d 5mdo 7,99 m 9 5
0d 8 m do 13,99 m 9 6

a. Izbor visine, mjerene od ociju pilota do kota¢a zrakoplova, mora biti
utemeljen na tipovima zrakoplova koji redovno slije¢u na uzletno-sletnu
stazu (na kojoj je postavljen sustav svjetlosnog pokazivaca nagiba). Pri
tome, kriti¢ni tip zrakoplova po kojem se odreduje visina, mora biti onaj
koji je najzahtjevniji u skupini.

b. Gdje je to izvedivo, moraju se osigurati najmanje poZeljne visine kotaca,
navedene u stupcu (2).

c. Visine kotaca iz stupca (2) mogu se umanjiti najviSe do granice navedene
u stupcu (3), ako aeronauticka studija pokaze da su takve umanjene visine
kotaca prihvatljive, s aspekta sigurnosti.

d. Ukoliko je umanjena visina kotaca iz stupca (3) definirana za pomaknuti
prag, operator aerodroma mora osigurati da odgovarajuce najmanje pozelj-
ne visine kotaca, navedene u stupcu (2), budu na raspolaganju za slucajeve
u kojima iznad fizickog kraja uzletno-sletne staze prelije¢e najzahtjevniji
tip zrakoplova, po kojem je definirana visina mjerena od ociju pilota do
kotaca zrakoplova.

e. Ta se visina kota¢a moze smanjiti na 1,5 m za uzletno-sletne staze koje
uglavnom koriste lagani zrakoplovi, bez turbo-mlaznih motora.
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Tabela 5-3. Dimenzije i nagibi povrsine koja mora biti slobodna od prepreka

Tip uzletno-sletne staze/kodni broj
Neinstrumentalna Instrumentalna
Kodni broj Kodni broj
Dimenzije povrsine 1 2 3 4 1 2 3 4
Duzina unutarnjeg ruba 60 m 80 m* 150 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m
Udaljenost od praga 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Odstupanje (sa svake strane) 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15%
Ukupna duzina 7500 m | 7500 m° 15000 m 15000 m 7500 m 7500 m® 15000 m 15000 m
Nagib
a) T-VASIS T AT-VASIS < 1,9 1,9 1,90 - 1,9° 1,9 1,9
b) PAPI* - A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57° A-0,57°
) APAPI A-0,9° A-0,9° - - A-0,9° A-0,9° - -
a. Ova se duZina mora povedati na 150 m kod sustava T-VASIS ili AT-VASIS.
b. Ova se duzina mora povecati na 15.000 m kod sustava T-VASIS ili AT-VASIS.
c. Nagib nije naveden ukoliko nije vjerojatno da Ce se sustav koristiti na uzletno-sletnoj stazi navedenog tipa/kodnog broja.
d. Kutovi kako je naznaceno na slici 5-21.

Zadtitna powrkina
(Dimenzije kao u tabell 5-3)

]
/4
Unutarnii rub prlazne povriine |

Nagits kao u tabeli 5-3

ﬁ l\
Prag Unutarnii rub prilazne pevrding
Presjek A4

Slika 5-22. Povrsina slobodna od prepreka za sustave svjetlosnih
pokazivaca nagiba prilaza

Sustav svjetala za kruzno navodenje

Clanak 101.

(1) Sustav svjetala za kruzno navodenje postavit ¢e se u sluca-
ju kada postojeci sustavi prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne
staze ne omogucuju sigurnu identifikaciju uzletno-sletne staze i/ili
prilazne povrdine za zrakoplove koji kruze u prilazu uzletno-sletnoj
stazi predvidenoj za kruZne prilaze.

(2) Polozaj i broj svjetala sustava za kruzno navodenje moraju
biti primjereni kako bi pilotu zrakoplova u prilazu omogucili da se,
prema potrebi:

a) uklju¢i u krak niz vjetar, ili na potrebnoj udaljenosti od uzlet-
no-sletne staze poravna i prilagodi putanju zrakoplova prema njoj,
jasno uocavajudi prag uzletno-sletne staze u preletu, te da

b) stalno u vidokrugu ima prag uzletno-sletne staze i/ili druge
sadrzaje koji mu omogucuju da procijeni zaokret na osnovni krak i
zavrsni prilaz, uzimaju¢i u obzir i informacije koje mu pruzaju drugi
sustavi vizualnog navodenja.

(3) Sustav svjetala za kruzno navodenje sastoji se od jedini¢nih
izvora svjetla koja oznacavaju:

a) produZenu uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze i/ili
dijelove bilo kojeg sustava prilazne rasvjete, ili

b) polozaj praga uzletno-sletne staze, ili

¢) smjer i lokaciju uzletno-sletne staze, ili

d) kombinaciju sustava rasvjete,

ve¢ prema potrebama odgovarajuce uzletno-sletne staze.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla za kruZno navodenje moraju oda-
siljati:

a) svjetlost bez prekida (kontinuirano) bijele boje ili svjetlost iz
cijevi punjene plinom (gasseous discharge lights),

b) svjetlost s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima
(bljeskovi svjetla) bijele boje,

pri Cemu su intenzitet i $irenje snopa svjetlosti primjereni lo-
kalnim uvjetima vidljivosti i rasvjeti okoline u prostoru u kojem je
organiziran vizualni kruzni prilaz zrakoplova.

(5) Jedinicni izvori svjetla moraju biti projektirani i postavljeni
na nacin kojim ¢e se onemoguditi zasljepljivanje ili zbunjivanje pi-
lota zrakoplova tijekom:

a) kruznog prilaza,

b) slijetanja,

¢) uzlijetanja, ili

d) voznje po tlu.

Svjetlosni sustavi za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu

Clanak 102.

(1) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu bit ¢e postavljen u slu¢aju kada je nuzno vizualno uvodenje
zrakoplova po odredenoj prilaznoj putanji zbog:

a) izbjegavanja opasnog terena, ili

b) smanjenja razine buke.

(2) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-slet-
nu stazu sastoji se od vise jedini¢nih izvora svjetla grupiranih na
nadin da jasno definiraju (poZeljnu) prilaznu putanju, uz uvjet da
pilot zrakoplova u prilazu, nadlije¢uéi jednu grupu jedini¢nih izvo-
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ra svjetla, jasno vidi prvu sljede¢u grupu jedini¢nih izvora svjetla.
Najveca udaljenost izmedu dvije susjedne grupe jedini¢nih izvora
svjetla iznosi 1.600 m.

(3) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu moze biti:

a) zakrivljen, ili
b) pravocrtan, ili
¢) kombinacija prethodnog.

(4) Svjetlosni sustav za uvodenje zrakoplova na uzletno-sletnu
stazu mora se pruZati:

a) od tocke definirane odgovaraju¢om aeronauti¢kom studijom,
uz suglasnost Agencije,

b) do tocke sa koje je jasno vidljiv:

— sustav prilazne rasvjete, ukoliko takav postoji, ili
— uzletno-sletna staza ili

— sustav rasvjete uzletno-sletne staze.

(5) Svaka grupa jedini¢nih izvora svjetla sustava za uvodenje
zrakoplova na uzletno-sletnu stazu sastoji se od najmanje tri jedinic-
na izvora svjetla u linearnoj ili grupnoj konfiguraciji, koja odasilju
snop svjetlosti s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima:
bljeskaju¢i jedan za drugim na nacin da pokazuju pravac prema
uzletno-sletnoj stazi. Sustav se moZze nadograditi jedini¢nim izvori-
ma svjetla koji odasilju snop svjetlosti bez prekida (steady burning li-
ghts) u slucaju kada takva svjetla pomazu pri identifikaciji sustava.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla koji odasilju snop svjetlosti s pre-
kidima u pravilnim vremenskim intervalima (bljeskaju¢i), moraju
biti bijele boje. Jedini¢ni izvori svjetla koji odasilju snop svjetlosti
bez prekida (steady burning lights), dodana kao nadogradnja susta-
va, moraju odasiljati svjetlost iz cijevi punjenoj plinom (gasseous
discharge lights).

Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze

Clanak 103.

(1) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
mora se postaviti:

a) na pragu uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz, u slucaju kada je:

— potrebno dodatno oznaciti prag kako bi bio jasno vidljiv u
svim uvjetima, ili

— neprakti¢no postaviti drugu prilaznu rasvijetu, te kada je

b) prag trajno ili privremeno pomaknut od kraja uzletno-sletne
staze, a potrebno ga je dodatno oznaciti kako bi bio jasno vidljiv u
svim uvjetima.

(2) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne sta-
ze postavlja se simetrino oko uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze u ravnini s pragom, priblizno 10 m od sustava rubnih svjetala
uzletno-sletne staze.

(3) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
sastoji se od jedini¢nih izvora svjetla koji odasilju u pravilnim vre-
menskim intervalima (bljeskajuci):

a) minimalno 60, a

b) maksimalno 120

snopova svjetlosti u jednoj minuti.

(4) Svjetlosni sustav za identifikaciju praga uzletno-sletne staze
mora biti vidljiv isklju¢ivo u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi.

Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze

Clanak 104.
(1) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
uzletno-sletne staze koje su:
a) namijenjene za operacije zrakoplova tijekom nodi, ili
b) opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz, a
namijenjene su za koristenje danju ili no¢u.

(2) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje zrakoplova s opera-
tivnim minimumom vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze manjim
od 800 m po danu.

(3) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se cije-
lom duzinom uzletno-sletne staze u dva paralelna reda: po jedan sa
svake strane uzletno-sletne staze, jednako udaljeni od njene uzduzne
sredisnje osi.

(4) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se:

a) uzduz rubova kolnicke povrsine definirane kao uzletno-slet-
na staza, $to je objavljeno u AIP-u, ili

b) izvan rubova te povrsine na udaljenosti do 3 m.

(5) Ako je Sirina kolnicke povrsine, koja se moze definirati i
objaviti u AIP-u kao uzletno-sletna staza, ve¢a od 60 m, udaljenost
izmedu dva reda sustava rubnih svjetala definirana je na temelju:

a) prirode operacija,

b) distribucije snopa svjetla jedini¢nih izvora sustava rubnih
svjetala, te tehnickih karakteristika drugih vizualnih sredstava na-
vodenja kojima je opremljena uzletno-sletna staza.

(6) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se na
na¢in da udaljenost izmedu jedini¢nih izvora svjetla u redu (uzduzni
razmak) bude jednaka i iznosi:

a) maksimalno 60 m za uzletno-sletne staze opremljene susta-
vom za:

— instrumentalni precizni prilaz, ili
— instrumentalni neprecizni prilaz, te
b) maksimalno 100 m za neinstrumentalne uzletno-sletne staze.

Jedini¢ni izvori svjetla sustava rubnih svjetala, postavljeni u dva
reda na suprotnim stranama uzduzne sredi$nje osi uzletno-sletne
staze, moraju biti postavljeni u ravnini, pod pravim kutom u odnosu
na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze.

(7) Na krizanjima uzletno-sletnih staza pojedini jedini¢ni izvori
svjetla mogu biti:

a) postavljeni u nepravilnim uzduznim razmacima, ili ¢ak

b) izostavljeni,

pod uvjetom da je pilotu zrakoplova i dalje osigurano adekvat-
no vodenje.

(8) Jedinicni izvori sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze
odasilju snop svjetla bijele boje, bez prekida (kontinuirano), te pro-
mjenjivog intenziteta, osim:

a) u slu¢aju pomaknutog praga: tada jedinicni izvori svjetla, po-
stavljeni izmedu pocetka uzletno-sletne staze i pomaknutog praga,
odasilju u pravcu prilaza snop svjetla crvene boje, te

b) u zavr$nom dijelu uzletno-sletne staze u duzini od:
- 600 m ili
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— 1/3 ukupne duzine uzletno-sletne staze,

ve¢ prema tome koja je duzina kraca, gdje je dozvoljeno da
jedinic¢ni izvori svjetla odasilju snop svjetla Zute boje u pravcu uzli-
jetanja zrakoplova.

(9) Sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze mora biti vidljiva
iz svih kutova azimuta, kako bi se omogucilo vodenje pilota zrako-
plova u slijetanju ili uzlijetanju, u oba smjera.

(10) Ako je sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze nami-
jenjen i za kruzno navodenje zrakoplova, snopovi svjetla koje oda-
$ilju jedini¢ni izvori sustava moraju biti vidljivi u svim kutovima
azimuta.

(11) U svim kutovima azimuta, snopovi svjetla koje odasilju
jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, moraju
biti vidljivi pod kutovima do 15° iznad horizontalne ravnine, a nji-
hov intenzitet mora biti primjeren:

a) lokalnim uvjetima vidljivosti, u kojima se uzletno-sletna sta-
za namjerava koristiti za operacije uzlijetanja i slijetanja, te

b) rasvjeti okoline.

(12) U svakom slucaju, najmanji intenzitet snopova svjetla su-
stava rubnih svjetala uzletno-sletne staze mora iznositi:

a) 50 cd, ili

b) 25 cd isklju¢ivo na aerodromu bez vanjske rasvjete okoline,
kako bi se izbjeglo zasljepljivanje pilota.

(13) Sustav rubnih svjetala, postavljen za stazu opremljenu
sustavom za instrumentalni precizni prilaz mora biti u skladu sa

karakteristikama prikazanim na slikama A2-9 ili A2-10 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

Sustavi svjetala praga uzletno-sletne staze i krilnih precki

Clanak 105.

(1) Sustav svjetala praga postavlja se na uzletno-sletne staze
koje su opremljene sustavom rubnih svjetala, osim kada je rije¢ o:

a) neinstrumentalnim uzletno-sletnim stazama, ili

b) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz, gdje je:

— prag pomaknuti i

— postavljena svjetla krilne precke.

(2) Kada je prag smjesten na fizickom pocetku uzletno-sletne
staze, sustav svjetala praga postavlja se u nizu polozenom pod pra-
vim kutom na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, $to je blize
moguce fizitkom pocetku uzletno-sletne staze, odnosno na udalje-
nosti od maksimalno 3 m od fizickog pocetka uzletno-sletne staze.

(3) Kad je prag pomaknut od fizickog pocetka uzletno-sletne
staze, sustav svjetala praga postavlja se u ravnini s pomaknutim pra-
gom, u nizu polozenom pod pravim kutom u odnosu na uzduznu
sredi$nju os uzletno-sletne staze.

(4) Sustav svjetala praga sastoji se od:

a) minimalno 6 jedini¢nih izvora svjetla na:

— neistrumentalnim uzletno-sletnim stazama, te

— uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instru-
mentalni neprecizni prilaz,

b) minimalno toliko jedini¢nih izvora svjetla, koliko je potreb-
no da se ravnomjerno postave na medusobnoj udaljenosti od 3 m,
u nizu postavljenom izmedu dva reda sustava rubnih svjetala na

uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije I,

¢) ravnomjerno rasporedenih jedini¢nih izvora svjetla sustava
postavljenih na medusobnoj udaljenosti od maksimalno 3 m, u nizu
postavljenom izmedu dva reda sustava rubnih svjetala na uzletno-
sletnim stazama opremljenim sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II ili ITI.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla sustav svjetala praga opisanog u stav-
ku 4., podstavcima a) i b) ovoga ¢lanka, moraju biti:

a) jednoliko rasporedeni u nizu postavljenom izmedu dva reda
sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, ili

b) simetri¢no postavljeni oko uzduine sredi$nje osi uzletno-
sletne staze, projektirani u dvije grupe, u kojima su jedini¢ni izvori
svjetla medusobno ravnomjerno rasporedeni. Izmedu te dvije grupe
jedini¢nih izvora svjetla je razmak jednak onom izmedu:

— oznaka, ili

— sustava rasvjete podru¢ja dodira, gdje takvi postoje.

(6) Ako sustav rasvjete podru¢ja dodira na kolniku uzletno-
sletne staze nije postavljen, razmak izmedu dvije grupe jedini¢nih
izvora svjetla ne smije biti ve¢i od ¥ udaljenosti izmedu 2 reda su-
stava rubnih svjetala uzletno-sletne staze.

(7) Primjena svjetala krilne precke:

Sustav svjetala krilne precke mora se postaviti na uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz u slu-
¢aju kada je nuzno dodatno istaknuti poziciju praga zbog lokalnih
uvjeta vidljivosti i vanjske rasvjete okoline.

(8) Sustav svjetala krilne precke postavlja se na:

a) neinstrumentalne uzletno-sletne staze, ili

b) uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalan
neprecizan prilaz, gdje je:

— prag pomaknut, i

— svjetla praga iako potrebna, nisu postavljena.

(9) Polozaj sustava svjetala krilnih precki:

Sustav svjetala krilnih precki postavlja se simetri¢no u odnosu
na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, na nacin da se sa svake
strane postavi jedna krilna precka. Svaka krilna precka sastoji se od
minimalno pet jedini¢nih izvora svjetla postavljenih:

— u duzini od minimalno 10 m prema van u odnosu na postav-
ljeni red sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, te

— pod pravim kutom u odnosu na postavljeni red sustava rub-
nih svjetala, pri ¢emu se

— jedini¢ni izvor svjetla svake precke, poloZajem najblizi po-
stavljenom redu sustava rubnih svjetala, mora nalaziti u ravnini sa
redom sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze.

(10) Jedini¢ni izvori sustava svjetala praga i krilne precke oda-
§ilju u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi jednosmjerne snopove
svjetla bez prekida (kontinuirano), zelene boje. Intenzitet i $irenje
snopa svjetla moraju biti primjereni lokalnim uvjetima vidljivosti i
vanjskoj rasvjeti okoline.

(11) Sustav svjetala praga postavljen na uzletno-sletnoj stazi
opremljenoj za instrumentalni precizni prilaz, mora biti u skladu
sa vrijednostima istaknutim na slici A-23 iz Dodatka 2 ovoga Pra-
vilnika.

(12) Sustav svijetala krilne precke praga postavljen na uzletno-
sletnoj stazi opremljenoj sustavom za instrumentalni precizni prilaz,
mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A-24 iz Do-
datka 2 ovoga Pravilnika.
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Slika 5-23. Raspored jedini¢nih izvora sustava svjetala praga uzletno-sletne staze i svjetala kraja uzletno-sletne staze

Svjetla kraja uzletno-sletne staze

Clanak 106.

(1) Svjetla kraja postavljaju se na uzletno-sletnim stazama opre-
mljenim sustavom rubnih svjetala.

(2) Kada je prag smjesten na fizickom pocetku uzletno-sletne
staze, jedini¢ni izvori svjetla sustava kojim je oznacen prag, mogu se
Koristiti i kao svjetla kraja uzletno-sletne staze (slika 5-23).

(3) Svjetla kraja uzletno-sletne staze postavljaju se pod pravim
kutom u odnosu na uzduznu sredi$nju os uzletno-sletne staze, u
najblizoj mogucoj ravnini kraja uzletno-sletne staze, odnosno na
udaljenosti od maksimalno 3 m od kraja.

(4) Svjetla kraja uzletno-sletne staze ¢ini minimalno $est jedi-
ni¢nih izvora svjetla. Ti jedini¢ni izvori svjetla moraju biti:

a) ravnomjerno rasporedeni u nizu poloZenom izmedu dva
reda sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze, ili

b) simetri¢no postavljeni oko uzduine sredi$nje osi uzletno-
sletne staze, projektirani u dvije grupe ravnomjerno rasporedenih
jedini¢nih izvora svjetla. Najveci dozvoljeni razmak izmedu dvije
grupe jedini¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne staze iznosi 1/2
udaljenosti izmedu dva reda sustava rubnih svjetala uzletno-sletne
staze.

(5) Na uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za in-
strumentalni precizni prilaz kategorije III, najvec¢i dozvoljeni raz-
mak izmedu jedini¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne iznosi 6
m, osim izmedu dvaju jedini¢nih izvora svjetla najblizih uzduznoj

sredis$njoj osi uzletno-sletne staze, kada je osiguran razmak izmedu
dvije grupe svjetala.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla kraja uzletno-sletne staze odasilju
jednosmjerne snopove svijetla crvene boje, bez prekida (kontinuira-
no), vidljive iz smjera uzletno-sletne staze. Intenzitet i Sirenje snopa
svjetla moraju biti primjereni lokalnim uvjetima vidljivosti i vanjskoj
rasvjeti okoline.

(7) Svjetla kraja uzletno-sletne staze opremljene sustavom za
instrumentalni precizni prilaz moraju biti u skladu sa vrijednostima
istaknutim na slici A2-8 iz Dodatka 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze

Clanak 107.

(1) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kate-
gorije IT ili III.

(2) Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze postavlja
se i na uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni
precizni prilaz kategorije I, posebno u slu¢aju kada:

a) takve uzletno-sletne staze koriste zrakoplovi s velikim brzi-
nama pri slijetanju, ili kada je

b) medusobni razmak postavljenih jedini¢nih izvora rubnih
svjetala veéi od 50 m.
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(3) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletne
staze predvidene za uzlijetanje s operativnim minimumom vidljivo-
sti uzduZ uzletno-sletne staze manjim od 400 m.

(4) Sustav svjetala sredi$nje crte postavlja se na uzletno-sletnim
stazama namijenjenim za uzlijetanje s operativnim minimumom
vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze staze jednakim ili veéim od
400 m u slu¢aju kada:

a) ih koriste zrakoplovi s vrlo velikom brzinom uzlijetanja, te
posebno kada je

b) medusobni razmak postavljenih jedini¢nih izvora rubnih
svjetala ve¢i od 50 m.

(5) Sustav svjetala sredinje crte postavlja se:

a) uzduz sredi$nje osi uzletno-sletne staze, ili

b) ravnomjerno pomaknuti na istu stranu od srediSnje osi
uzletno-sletne staze za najviSe 0,60 m, u slu¢aju kada nije prakti¢no
da ih se postavi uzduz sredi$nje osi.

Sustav svjetala sredi$nje crte pruza se od praga do kraja uzlet-
no-sletne staze, pri ¢emu medusobni razmak pojedinih izvora svje-
tla, od kojih se sustav sastoji, iznosi priblizno 15 m.

(6) U slu¢aju kada je:

a) osigurana funkcionalnost sustava svjetala sredi$nje crte
uzletno-sletne staze navedena kao kriterij u ¢lanku 188. stavku 8.
ovoga Pravilnika, ili

b) kada je uzletno-sletna staza namijenjena za koriStenje u
uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze od 350 m ili vise,

ve¢ prema tome kako odgovara, najveci dozvoljeni medusobni
razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava iznosi 30 m.

(7) Ako medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla ve¢ postav-
lienog sustava iznosi 7,5 m, isti se ne mora zamijeniti.

(8) Kvalitetno navodenje po sredisnjoj crti pilota zrakoplova
tijekom uzlijetanja, cijelom duzinom uzletno-sletne staze od nje-
nog fizickog pocetka do pomaknutoga praga, mora se osigurati
pomocu:

a) sustava prilazne rasvjete, ukoliko njegove znacajke i pode-
$avanja intenziteta omogucuju vodenje kakvo je potrebno tijekom
uzlijetanja, a ne zasljepljuje pilota zrakoplova u uzlijetanju, ili

b) sustava svjetala sredi$nje crte uzletno-sletne staze, ili

c) precki najmanje duzine od 3 m, rasporedenih u ravnomjer-
nim medusobnim razmacima od 30 m, kako je prikazano na slici
5-24, a koje su projektirane tako da njihove fotometric¢ke znacajke i
podesenje intenziteta svjetla:

— omogucuju adekvatno vodenje pilota zrakoplova tijekom uzli-
jetanja, te istovremeno

— sprjecavaju zasljepljivanje pilota zrakoplova tijekom uzlije-
tanja.

(9) U slu¢aju kada je pilot zrakoplova zaslijepljen svjetlo§¢u su-
stava sredi$nje crte uzletno-sletne staze, operator aerodroma mora
omoguciti:

a) isklju¢ivanje sustava svjetala srediSnje crte uzletno-sletne
staze, ili

b) podesavanje intenziteta svjetla sustava prilazne rasvjete i/ili
precki za pilote zrakoplova koji su u prilazu i slijetanju.

(10) Kada se uzletno-sletna staza koristi za slijetanje, ni u jed-
nom slucaju nije dozvoljeno da se vide samo svjetla pojedina¢nih
izvora sredi$nje crte uzletno-sletne staze, cijelom njenom duZinom
od pocetka do pomaknutog praga.

(11) Jedini¢ni izvori sustava svjetala sredi$nje crte uzletno-slet-
ne staze odasilju snop svjetla bez prekida (kontinuirano), promje-
njivog intenziteta, pri ¢emu je boja pojedinog svjetla definirana na
nacin kako slijedi:

a) uzletno-sletne staze duZzine 1.800 m i vide:

— bijela boja u duzini od praga do 900 m prije kraja uzletno-
sletne staze,

— crvena i bijela boja izmjeni¢no u duzini od 900 m do 300 m
prije kraja uzletno-sletne staze, te

— crvena boja od 300 m prije kraja pa sve do kraja uzletno-
sletne staze,

b) uzletno-sletne staze duzine do 1.799,99 m:

— bijela boja u duZini od praga do sredine uzletno-sletne staze
prikladne za slijetanje,

— crvena i bijela boja izmjeni¢no u duZini od sredine uzletno-
sletne staze prikladne za slijetanje do 300 m prije kraja uzletno-
sletne staze, te

— crvena boja od 300 m prije kraja pa sve do kraja uzletno-
sletne staze.

(12) Sustav svjetala sredisnje crte uzletno-sletne staze mora biti
projektiran na nacin kojim ¢e se osigurati da slucajni kvar dijela
sustava ne uzrokuje pogre$ne naznake preostale udaljenosti.

(13) Sustav svjetala sredi$nje crte uzletno-sletne staze mora biti
u skladu sa vrijednostima istaknutim na slikama A2-6 ili A2-7 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala podruéja dodira

Clanak 108.

(1) Sustav svjetala podru¢ja dodira kolnicke povrsine postavlja
se u ravnini podru¢ja dodira na kolnickoj povrsini uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kate-
gorije I ili III.

(2) Sustav svjetala podrucja dodira kolnicke povrsine pruza se:

a) cijelom duzinom od praga do udaljenosti od 900 m za uzlet-
no-sletne staze duzine 1.800 m i viSe, ili

b) do sredine uzletno-sletne staze duzine do 1799,99 m.

(3) Sustav svjetala podrucja dodira kolni¢ke povriine sastoji se
od parova precki postavljenih simetri¢no oko sredi$nje crte uzletno-
sletne staze. Lateralni razmak izmedu krajnjih unutarnjih jedini¢nih
izvora svjetla koji ¢ine par precki, mora biti jednak lateralnom raz-
maku horizontalne oznake podru¢ja dodira. Uzduzni razmak izme-
du parova precki iznosi:

a) 30 m, ili

b) 60 m.

(4) Precka sustava svjetala podrucja dodira sastoji se od mini-
malno tri jedini¢na izvora svjetla s najve¢im medusobnim razma-
kom od 1,5 m.

(5) Najmanja duZina precke sustava svjetala podrucja dodira
iznosi 3m, a najveca 4,5 m.

(6) Jedini¢ni izvori svjetla sustava podru¢ja dodira odasilju
jednosmjerni snop svjetla bez prekida, bijele boje, promjenjivog
intenziteta.

(7) Sustav svjetala podrucja dodira kolni¢ke povrsine mora
biti u skladu sa vrijednostima istaknutim na slici A2-5 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.
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Slika 5-24. Primjer prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze s pomaknutim pragom

Svjetlosni pokazivali brzih izlaznih staza za voZnju

Clanak 109.

(1) Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju (RETIL)
daju informaciju pilotu zrakoplova o udaljenosti do najblize brze
izlazne staze za voznju, posebno u uvjetima slabe vidljivosti, omogu-
¢ujudi im kvalitetniju procjenu poloZaja u prostoru, te pravovremenu
primjenu postupka kocenja, kako bi postigli optimalnu brzinu za
skretanje i izlaz sa uzletno-sletne staze.

(2) Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju postav-
ljaju se na uzletno-sletnim stazama:

a) namijenjenim za uporabu u uvjetima kada je vidljivost manja
od 350 m uzduZ uzletno-sletne staze, i/ili

b) u slu¢aju velike gustoce prometa.

(3) Svjetlosne pokazivace brzih izlaznih staza za voznju nije do-
zvoljeno ukljuciti u slu¢aju kvara bilo kojeg jedini¢nog izvora svjetla,
ili nekog drugog kvara zbog kojeg nije moguce prikazati u cijelosti
svjetlosni uzorak opisan na slici 5-25.

(4) Skup svjetlosnih pokazivaca brzih izlaznih staza za voZnju
postavlja se na uzletno-sletnu stazu, na istoj strani uzduzne sredi$nje
crte na kojoj se nalazi i pridruZena brza izlazna staza za voZnju, u
konfiguraciji opisanoj na slici 5-25. Jedinicni izvori svjetlosnih poka-

zivata se postavljaju na medusobnom razmaku od 2 m, a jedini¢ni
izvor svjetla najblizi sredi$njoj crti uzletno-sletne staze, udaljen je
od sredi$nje crte 2 m.

(5) Ako je izgradeno vise brzih izlaznih staza za voznju, sustavi
svjetlosnih pokazivaca svake pojedine brze izlazne staze za voznju
ne smiju se medusobno preklapati na bilo koji nacin, kada su uklju-
¢ena.
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PE N
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Slika 5-25. Svjetlosni pokazivaci brzih izlaznih staza za voznju
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Sustav svjetala staze za zaustavljanje

Clanak 110.

(1) Sustav svjetala staze za zaustavljanje postavlja se na stazama
za zaustavljanje namijenjenim za koristenje tijekom no¢i.

(2) Sustav svjetala staze za zaustavljanje postavlja se cijelom
duzinom staze za zaustavljanje u dva paralelna reda koji su:

a) jednako udaljeni od uzduzne sredisnje osi,

b) postavljeni u produZetku sustava rubnih svjetala uzletno-
-sletne staze.

Jedini¢ni izvori svjetla staze za zaustavljanje postavljaju se i na
kraju staze za zaustavljanje, pod pravim kutom u odnosu na uzduz-
nu sredi$nju os staze za zaustavljanje, $to je blize moguce fizickom
kraju staze za zaustavljanje, pri ¢emu najve¢a dozvoljena udaljenost
jedini¢nih izvora svjetla staze za zaustavljanje od njezinog fizickog
kraja iznosi 3 m.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla sustava staze za zaustavljanje odasilju
jednosmjerne snopove svjetla crvene boje, bez prekida (kontinuira-
no), vidljive iz smjera uzletno-sletne staze.

Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju

Clanak 111.

(1) Sustav svjetala sredi$nje crte staze za voznju postavlja se u
uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze manjoj od 350 m, na
sliede¢im objektima:

a) izlaznoj stazi za voZznju,

b) stazi za voznju,

¢) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, te

d) stajanci za zrakoplove gdje je:

— velika gusto¢a prometa, a

— sustav rubnih svjetala i horizontalne oznake sredinje crte
staze za voznju nisu dovoljni za kvalitetno vodenje pilota zrako-
plova.

(2) Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju postavlja se
na stajanci u uvjetima opisanim u stavku 1. podstavku d) ovoga
¢lanka na nacin kojim ¢e se osigurati kontinuirano vodenje pilota
zrakoplova od sredi$nje crte uzletno-sletne staze do parkiraliSnog
mjesta zrakoplova.

(3) Ako je gusto¢a prometa velika, a sustav rubnih svjetala i
horizontalna oznaka sredi$nje crte staze za voznju nisu dovoljni za
kvalitetno vodenje pilota zrakoplova, sustav svjetala sredisnje crte
postavlja se i na:

a) stazi za voznju namijenjenoj za koristenje tijekom noci u uvje-
tima vidljivosti od 350 m ili viSe uzduz uzletno-sletne staze, te na

b) slozenim krizanjima staza za voznju i izlaznih staza za vo-
inju.

(4) Sustav svjetala sredi$nje crte staze za voZnju, projektiran
na na¢in da omoguéi kontinuirano vodenje zrakoplova od sredisnje
crte uzletno-sletne staze do parkiraliénog mjesta, postavlja se u svim
uvjetima vidljivosti na sljede¢im objektima:

a) izlaznoj stazi za voZnju,

b) stazi za voznju,
¢) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, te
d) stajanci za zrakoplove,

u slu¢aju kada ¢ini sastavni dio naprednog sustava vodenja i
kontrole povrsinskog kretanja zrakoplova.

(5) U uvjetima velike gusto¢e prometa, gdje sustav rubnih svje-
tala i oznake sredi$nje crte staze za voznju nisu dovoljni za kvalitet-
no vodenje pilota zrakoplova, sustav svjetala sredinje crte staze za
voZnju postavlja se i na uzletno-sletnim stazama koje su:

a) dio standardnih ruta za voznju zrakoplova po tlu, te

b) namijenjene za voznju zrakoplova po tlu u uvjetima vidlji-
vosti uzduz uzletno-sletne staze manjoj od 350 m.

(6) Sustav svjetala srediSnje crte staze za voZnju postavlja se u
svim uvjetima vidljivosti na uzletno-sletnoj stazi, koja se koristi i kao
dio standardne rute za kretanje zrakoplova po tlu, u slu¢aju kada ¢ini
sastavni dio naprednog sustava za vodenja i kontrolu povr$inskog
kretanja zrakoplova.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze
za voznju, postavljeni na:

a) stazama za voZnju koje nisu izlazne, te na

b) uzletno-sletnim stazama koje ¢ine dio standardne rute za
voznju zrakoplova po tlu,

odasilju snopove svjetla zelene boje, bez prekida (kontinuira-
no), koja su vidljiva samo iz zrakoplova koji se nalazi:

a) na toj stazi za voznju, ili u
b) u njenoj neposrednoj blizini.
(8) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne

staze za voznju odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuirano).
Boja svjetla sustava je:

a) zelene i Zute boje izmjenic¢no, u duzini od:

— polazista sustava u neposrednoj blizini sredisnje crte uzletno-
sletne staze, pa do

— perimetra kriti¢cnog/osjetljivog podrucja sustava za instru-
mentalni precizni prilaz ILS/MLS, ili donjeg ruba unutarnje prijela-
zne povrsine, ve¢ prema tome $to je najdalje od uzletno-sletne staze,
a nakon te tocke

b) sva su svjetla zelene boje (slika 5-26).

(9) Svjetlo jedini¢nog izvora sustava svjetala postavljeno najbli-
Ze perimetru kriti¢nog/osjetljivog podrucja sustava za instrumental-
ni precizni prilaz ILS/MLS, ili donjeg ruba unutarnje prijelazne po-
vr$ine, mora biti Zute boje. U slu¢aju kada se izlazna staza za voznju
ponekad koristi i kao ulazna na uzletno-sletnu stazu, svi jedini¢ni
izvori svjetla sustava sredi$nje crte odasilju snopove svjetla zelene
boje prema pilotu zrakoplova koji prilazi uzletno-sletnoj stazi.

(10) Distribucija snopova svjetla zelene boje, koje odasilju jedi-
ni¢ni izvori sustava svjetala sredi$nje crte staze za voznju, postavlje-
ni na uzletno-sletnoj stazi ili u njenoj neposrednoj blizini, mora se
ograniciti na nacin kojim ¢e se onemoguciti zabuna pilota i moguca
zamjena svjetala sredi$nje crte staze za voZnju sa svjetlima praga
uzletno-sletne staze.
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Slika 5-26 Sustavi svjetala staze za voznju

(11) Jedini¢ni izvori svjetla sredi$nje crte staze za voznju mo-
raju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na:

a) slikama A2-12, A2-13, ili A2-14 u Dodatku 2 ovoga Pravilni-
ka, za staze za voZnju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti
uzdu? uzletno-sletne staze manjoj od 350 m, te

b) slikama A2-15 ili A2-16 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika, za
sve druge uvjete vidljivosti.

(12) Kada je zbog operativnih razloga nuzno osigurati veci in-
tenzitet svjetla sustava svjetala sredi$nje crte brze izlazne staze za
voZnju, namijenjene za koristenje u uvjetima vidljivosti manjoj od
350 m uzduZ uzletno-sletne staze, moraju se primijeniti vrijednosti
istaknute na slici A2-12 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Broj razli¢itih razina intenziteta svjetla sustava sredi$nje crte
brze izlazne staze za voznju mora biti jednak broju razina intenziteta
svjetla sustava sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(13) Kada je sustav svjetala sredi$nje crte staze za voZnju sa-
stavni dio naprednog sustava vodenja i kontrole povrsinskog kreta-
nja zrakoplova, te u uvjetima.

a) izrazito niske vidljivosti, ili

b) jakoga svjetla danju,

karakteristike svjetla sredi$nje crte staze za voznju moraju biti
u skladu sa vrijednostima istaknutim na slikama A2-17, A2-18 ili
A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(14) Najvedi intenzitet svjetla sustava svjetala srediSnje crte sta-
ze za voznju dozvoljen je samo onda kada je to apsolutno nuzno i
na temelju prethodno provedene posebne studije.

(15) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze
za voZnju postavljaju se na:

a) horizontalnu oznaku sredisnje crte staze za voznju, ili

b) maksimalno 30 cm od horizontalne oznake sredi$nje crte
staze za voznju, u slucaju kada njihovo postavljanje na horizontalnu
oznaku nije izvedivo.

(16) Sustav svjetala sredisnje crte staze za voznju na stazi za
voznju - poloZaj:

Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala srediSnje crte staze za voZnju, postavljenih na rav-
nome dijelu staze za voznju, iznosi:

a) 30 m, ili

b) 60 m, u uvjetima kada zbog prevladavajuc¢ih meteoroloskih
uvjeta takvi razmaci omogucuju kvalitetno i sigurno vodenje, ili

¢) 15 m, u uvjetima vidljivosti uzduz uzletno-sletne staze ma-
njoj od 350 m.

(17) Na kratkim ravnim dionicama staze za voznju, najveci do-
zvoljeni uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla sredinje
crte iznosi 30 m.

(18) Na zakrivljenom dijelu staze za voinju, jedini¢ni izvori
svjetla sustava svjetala sredisnje crte postavljaju se na nacin da se
od ravnog dijela staze za voznju nastave pruzati na (uvijek) jednakoj
udaljenosti od vanjskoga ruba zakrivljenog dijela staze za voznju, pri
¢emu njihov medusobni razmak mora jasno ukazivati na krivinu.

(19) Na zakrivljenom dijelu staze za voznju namijenjene za
uporabu u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduZ uzletno-
-sletne staze, jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte
postavljaju se na medusobnom razmaku od maksimalno:

a) 15 m, ili

b) 7,5 m u krivinama kojih je radijus manji od 400 m.

(20) Medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava svjeta-
la sredi$nje crte staze za voznju, postavljenih u zakrivljenom dijelu
staze za voZnju, mora biti primijenjen i 60 m prije i nakon krivine.

(21) Medusobni razmak jedini¢nih izvora svjetla sustava svjeta-
la sredisnje crte staze za voznju, postavljenih u zakrivljenom dijelu
staze za voZnju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti 350
m i viSe uzduZ uzletno-sletne staze, iznosi:

Medusobni razmak jedini¢nih izvora svje-

Radijus krivine by Y
tla sustava sredi$nje crte staze za voZnju

Do 400 m 7,5 m
0d 401 m do 899 m 15 m
0d 900 m i viSe 30 m

(22) Najmanja udaljenost pocetne tocke sustava svjetala sre-
disnje crte brze izlazne staze za voinju, na kojoj se postavlja prvi
jedini¢ni izvor svjetla, iznosi 60 m od pocetka krivine sredisnje crte
brze izlazne staze za voznju. Posljednji jedini¢ni izvor svjetla sustava
svjetala srediSnje crte brze izlazne staze za voinju, postavlja se na
tocki na kojoj se ocekuje da ¢e zrakoplov posti¢i normalnu brzinu
kretanja po tlu. Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala sredi$nje crte
brze izlazne staze za voinju, postavljeni paralelno sa sredi$njom cr-
tom uzletno-sletne staze, uvijek moraju biti udaljeni minimalno 60
cm od bilo kojega niza jedini¢nih izvora svjetla sustava sredi$nje crte
uzletno-sletne staze, kako je prikazano na slici 5-27.

(23) Najveci medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala sredi$nje crte brze izlazne staze za voznju, iznosi:

a) 15 m, ili

b) 30 m u uvjetima kada nije postavljen sustav svjetala sredi$nje
crte uzletno-sletne staze.



UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

BROJ 64 - STRANICA 55

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

(24) Sustav svjetala sredi$nje crte na drugim izlaznim stazama
za voznju - poloZaj:

Prvi jedinicni izvor svjetla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne
staze za voznju (koja nije brza) postavlja se:

a) na tocki gdje sredi$nja crta izlazne staze za voznju ulazi u
krivinu u odnosu na sredi$nju crtu uzletno-sletne staze,

b) na najmanjoj udaljenosti od 60 cm od bilo kojeg niza jedi-
ni¢nih izvora svjetla sustava sredisnje crte uzletno-sletne staze, kako
je prikazano na slici 5-27.

(25) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svje-
tla sustava svjetala sredi$nje crte izlazne staze za voznju (koja nije
brza), iznosi 7,5 m.

(26) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora
svjetla sustava svjetala sredi$nje crte staze za voznju, postavljenih
na uzletno-sletnoj stazi koja se koristi i kao dio standardne rute za
voznju zrakoplova po tlu u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m
uzduz uzletno-sletne staze, iznosi 15 m.

Jedini¢ni izvor svistla sustava sredisnje
crie izlazne staze za voZnju

54— —— — — — ———+t+3—oznaka srediénje crle (zlazne staze za voZnju— 4 —
1

oznaka srediinje crte uzletno-sletne
staze za instrumentalni precizni prilaz

\‘ kategorije 111 11 \
_\_ — . . Sy — -sredidnja cria uzletno-sletne staze— T —
60 em
80 cm
B a— Jedinini izvor svjetla sredisnje
60'cm crte uzletno-sletne staze

B — - — — —— oznaka srediénje crie izlazne staze za voznjuf —
Jediniéni izvor svjetla sustava sredidnje
crte izlazne staze za voznju
Dozvoljena odstupanja za odmaknute jediniéne izvore svjetla sustava sredinje crte
uzletno-sletne staze i staze za voznju, kako bi se postigao razmak od 60 cm

Slika 5-27. Odmaknuti jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala
sredi$nje crte uzletno-sletne staze i staze za voznju

Sustav rubnih svjetala staze za vozZnju

Clanak 112.

(1) Sustav rubnih svjetala staze za voznju postavlja se na rubo-
vima objekata namijenjenih za kori$tenje nocu kako slijedi:

a) okreti$ta uzletno-sletne staze,

b) povriine za ¢ekanje,

c) povrdine za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda,

d) stajanke, namijenjenih za uporabu no¢u, te na

e) stazama za voZnju na kojima nije postavljen sustav svjetala
sredisnje crte.

(2) Sustav rubnih svjetala staze za voznju ne postavlja se tamo
gdje se, s obzirom na prirodu operacija, odgovarajuce vodenje moze
postiéi i povr$inskim osvjetljenjem ili drugim sredstvima.

(3) Sustav rubnih svjetala staze za voznju postavlja se na uzlet-
no-sletnoj stazi koja se koristi tijekom noci kao dio standardne rute
za voznju zrakoplova po tlu, kada na uzletno-sletnoj stazi nije po-
stavljen sustav svjetala sredi$nje crte.

(4) Najveéi medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora susta-
va rubnih svjetala, postavljenih na stazi za voznju i uzletno-sletnoj
stazi koja se koristi kao dio standardne rute za voznju zrakoplova
po tlu, iznosi:

a) 60 m na ravnim dionicama, te

b) manje od 60 m na zakrivljenim dijelovima kako bi se jasno
identificirala krivina.

(5) Najve¢i medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora svje-
tla sustava rubnih svjetala staze za voznju, postavljenih na:

a) povrsini za ¢ekanje,

b) povrsini za odledivanje/zadtitu od zaledivanja,

¢) stajanci i drugim dijelovima operativne povrsine,

iznosi 60 m.

(6) Najveéi medusobni uzduzni razmak jedini¢nih izvora susta-
va rubnih svjetala staze za voznju, postavljenih na okretiStu uzletno-
sletne staze, iznosi 30 m.

(7) Jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala staze za voZnju po-
stavljaju se $to je blize moguce rubovima ili na najvecoj udaljenosti
do 3 m od rubova sljede¢ih objekata:

a) staze za voinju,

b) okreti$ta uzletno-sletne staze,

c) prostora za ¢ekanje,

d) povrdine za odledivanje/zastitu od zaledivanja,

e) stajanke i drugih dijelova operativne povrsine, ili izvan nji-
hovih rubova na udaljenosti ne vecoj od 3 m.

(8) Jedini¢ni izvori sustava rubnih svjetala staze za voZnju
odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuirano), plave boje. Ti
snopovi svjetla moraju:

a) dosezati minimalno do 75° iznad horizontalne ravnine, te

b) biti vidljiva u svim kutovima azimuta, potrebnim za vode-
nje pilota koji se zrakoplovom kre¢e po tlu u bilo kojem od dva
smjera.

Na kriZanju, izlazu ili zavoju staze za voznju, ta svjetla moraju
biti maksimalno zaklonjena na nacin da se ne vide iz svih kutova azi-
muta, kako bi se onemogucila svaka zabuna i zamjena sustava rubnih
svjetala staze za voznju s nekim drugim sustavom svjetala.

(9) Intenzitet snopova svjetla sustava rubnih svjetala staze za
voznju iznosi minimalno:

a) 2 ¢ za kutove od 0° do 6° vertikalno, te

b) 0.2 cd za sve vertikalne kutove od 6° do 75°.

Sustav svjetala okretista uzletno-sletne staze

Clanak 113.

(1) Sustav svjetala okretiSta uzletno-sletne staze postavlja se u
cilju kontinuiranog vodenja pilota zrakoplova koji mora izvesti okret
od 180° i poravnati se sa sredi$njom crtom na okretiStu uzletno-
-sletne staze koje se koristi u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m
uzduz uzletno-sletne staze.

(2) Sustav svjetala okretista uzletno-sletne staze postavlja se na
okretistu uzletno-sletne staze koje se koristi tijekom no¢i.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla sustava okreti$ta na uzletno-sletnoj
stazi postavljaju se na:

a) horizontalnoj oznaci okretista uzletno-sletne staze, ili

b) na najvecoj udaljenosti od 30 cm od horizontalne oznake
okretista, tamo gdje njihovo postavljanje nije izvedivo na samoj ho-
rizontalnoj oznaci.

(4) Najve¢i uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala okreti$ta na uzletno-sletnoj stazi, postavljenih na
ravnoj dionici okretista, iznosi 15 m.

(5) Najveci uzduzni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sustava svjetala okreti$ta na uzletno-sletnoj stazi, postavljenih na
zakrivljenoj dionici okretista, iznosi 7,5 m.
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(6) Jedinicni izvori svjetla sustava svjetala okretiSta na uzlet-
no-sletnoj stazi odasilju jednosmjerne snopove svjetla bez prekida
(kontinuirano), zelene boje na nacin da je njihova svjetlost vidljiva
samo iz zrakoplova koji se nalazi:

¢) na samom okreti$tu uzletno-sletne staze, ili

d) u prilazu okretistu.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla sustava svjetala okretista na uzletno-
-sletnoj stazi moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na
slikama A2-13, A2-14 ili A2-15, ve¢ prema tome $to odgovara, a
koje se nalaze u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

Sustav svjetala zaustavne precke

Clanak 114.

(1) Tamo gdje je postavljen sustav svjetala zaustavne precke,
mora se osigurati ru¢no ili automatsko upravljanje njihovim ra-
dom.

(2) Sustav svjetala zaustavne precke se postavlja na svakoj po-
ziciji za Cekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi u
uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m, osim kada su u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ograni¢ava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povr$ini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povr$ini na nuZan minimum.

(3) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na svakoj po-
ziciji za ¢ekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi u
uvjetima vidljivosti od 350 m do 550 m, osim kada su u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ogranicava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povrsini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povrsini na nuzan minimum.

(4) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na svakoj po-
ziciji za cekanje pred ulaz na uzletno-sletnu stazu koja se koristi
tijekom no¢i, u uvjetima vidljivosti vecoj od 550 m, osim kada su
u primjeni:

a) odgovarajuca sredstva i postupci za pomo¢ u sprjecavanju
nehoti¢nog upada zrakoplova i vozila na uzletno-sletnu stazu, ili

b) operativni postupci kojima se u uvjetima vidljivosti manjoj
od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze ogranicava broj:

— zrakoplova na manevarskoj povrsini na samo jedan istovre-
meno, te

— vozila na manevarskoj povr$ini na nuzan minimum.

(5) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se na medupozi-
ciji za ¢ekanje u cilju:

a) nadopune horizontalne oznake medupozicije za ¢ekanje i

b) kontrole prometa koristenjem vizualnih sredstava.

(6) Kada su svjetla zaustavne precke zaklonjena (od pogleda
pilota), na primjer: snijegom ili kiSom, ili kada pilot mora zaustaviti
zrakoplov u poziciji koja je tako blizu tim svjetlima da ih konstruk-
cija zrakoplova zaklanja, na oba kraja zaustavne precke postavljaju
se dva dodatna nadzemna jedini¢na izvora svjetla na najmanjoj uda-
lienosti od 3 m od ruba staze za voZnju.

(7) Sustav svjetala zaustavne precke postavlja se u kolnickoj po-
vrsini staze za voZnju, na tocki na kojoj se zaustavlja promet.

(8) Jedini¢ni izvori svjetla zaustavne precke postavljaju se u kol-
nickoj povrsini staze za voznju na medusobnoj udaljenosti od 3m.
Boja snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori zaustavne precke
je crvene boje, a vidljivi su u pravcu/pravcima prilaza krizanju ili
poziciji za ¢ekanje.

(9) Sustav svjetala zaustavne precke postavljen na poziciji za
¢ekanje odasilje jednosmjerne snopove svjetla crvene boje, vidljive
u pravcu prilaza uzletno-sletnoj stazi.

(10) Kada su postavljeni dodatni stojeci jedini¢ni izvori svjetla
iz stavka 7. ovoga ¢lanka, ta svjetla imaju iste znacajke kao i jedi-
ni¢ni izvori svjetla same zaustavne precke, i moraju biti vidljiva iz
prilazecega zrakoplova do pozicije zaustavne precke.

(11) Sustav svjetala zaustavne precke s mogu¢no$éu pojedinac-
nog ukljucenja, kao i minimalno tri jedini¢na izvora svjetla sredinje
crte staze za voznju koji se pruzaju na udaljenosti od najmanje 90 m
od zaustavne precke, postavljaju se u smjeru u kojemu Ce se zrako-
plov nastaviti kretati od sustava svjetala zaustavne precke.

(12) Intenzitet crvenog svjetla, kao i $irenje snopova svjetla
jedini¢nih izvora zaustavne precke moraju biti u skladu s vrijedno-
stima istaknutim na slikama od A2-12 do A2-16, ve¢ prema tome
$to odgovara, u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(13) Ako je sustav svjetala zaustavne precke sastavni dio na-
prednog sustava za vodenje i kontrolu povr$inskog kretanja zra-
koplova, te kada je s operativnoga stajali§ta nuzno osigurati veci
intenzitet svjetla, kako bi se odrzala odredena brzina povriinskog
kretanja u uvjetima:

a) vrlo male vidljivosti ili

b) izrazite dnevne svjetlosti,

intenzitet crvenoga svjetla, kao i raspon snopova svjetla za-
ustavne precke mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na
slikama A2-17, A2-18 ili A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(14) Visoki intenzitet svjetla jedini¢nih izvora zaustavne precke
dozvoljeno je koristiti samo u slucajevima kada je to apsolutno nuz-
no, te na temelju prethodno provedene posebne studije.

(15) Kada je potreban Siroki svjetlosni snop sustava zaustavne
precke, intenzitet crvenoga svjetla i irenja snopova svjetla zaustavne
precke mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slikama
A2-17 ili A2-19 u Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(16) Elektri¢ni strujni krugovi zaustavnih precki projektiraju
se na na¢in da se:

a) sustav svjetala zaustavne precke postavljene na kolni¢koj po-
vr$ini ulaznih staza za voZnju moze paliti pojedinacno,

b) sustav svjetala zaustavne precke postavljene na kolnickoj
povrsini (iskljucivo) izlaznih staza za voznju, moZze uklju¢ivati poje-
dina¢no ili u grupama, svjetla,

¢) iskljuce svi jedini¢ni izvori svjetla sustava sredi$nje crte staze
za voznju, postavljeni iza sustava svjetala zaustavne precke u duZini
od minimalno 90 m od zaustavne precke, te da

d) sustav svjetala zaustavne precke bude povezan sa sustavom
svjetala sredi$nje crte staze za voinju tako da, kada su ukljuceni
jedini¢ni izvori svjetla sredi$nje crte staze za voZnju, postavljeni iza
sustava svjetala zaustavne precke, sustav svjetala zaustavne precke
mora biti isklju¢en i obrnuto.

(17) Elektri¢ni strujni krugovi zaustavnih precki moraju se pro-
jektirati na nacin kojim ce se sprije¢iti istovremeno ispadanje svih
jedini¢nih izvora svjetla zaustavne precke.

(18) Sustav svjetala zaustavne precke ukljucuje se u trenutku
kada se promet zaustavlja, a isklju¢uje u trenutku kada se promet
nastavlja.
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Sustav svjetala medupozicije za Cekanje

Clanak 115.

(1) Osim u slucajevima kada je postavljena zaustavna precka,
na medupoziciji za ¢ekanje namijenjenoj za koristenje u uvjetima
vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne staze, postavlja se
sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje.

(2) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje postavlja se na me-
dupoziciji za ¢ekanje gdje nije potrebna zaustavna precka sa ozna-
kama »stani 1 idi«.

(3) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje postavlja se uzduz
oznake medupozicije za Cekanje, na udaljenosti od 0,3 m ispred
oznake.

(4) Sustav svjetala medupozicije za ¢ekanje sastoji se od tri je-
dini¢na izvora koji odasilju snopove svjetla bez prekida (kontinuira-
no), Zute boje, vidljiva u pravcu prilaza medupoziciji za ¢ekanje, pri
¢emu je distribucija svjetla slicna distribuciji svjetla sustava sredinje
crte staze za voznju, ukoliko takva postoje.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla sustava medupozicije za ¢ekanje po-
stavljaju se simetri¢no, pod pravim kutom u odnosu na sredi$nju
crtu staze za voznju, s medusobnim razmakom od 1,5 m.

Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i spriecavanje
stvaranja leda

Clanak 116.

(1) Sustav svjetala izlaska s povr$ine za uklanjanje i sprjecava-
nje stvaranja leda postavlja se na izlaznoj granici udaljene povrine
za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda, smjeStene uz stazu za
voZnju.

(2) Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i sprjecavanje
stvaranja leda postavlja se na udaljenosti od 0,3 m ispred horizon-
talne oznake medupozicije za ¢ekanje, obiljeZene na izlaznoj granici
udaljene povrsine za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda.

(3) Sustav svjetala izlaska s povrsine za uklanjanje i sprjecava-
nje stvaranja leda sastoji se od jedini¢nih izvora koji odasilju jed-
nosmjerne snopove svjetla bez prekida (kontinuirano), Zute boje,
postavljenih u kolnickoj konstrukciji s medusobnim razmakom od
6 m. Njihova svjetlost je vidljiva u pravcu prilaza izlaznoj granici,
pri ¢emu je distribucija svjetla slicna onoj sustava svjetala sredisnje
crte staze za voznju (slika 5-28).

Staza za vodnju

{tabela 3-11, stupac 11) _ ¥

Oznaka miesta &ekanja

-~
Sustav svjetala iZlaska 5 udaljene povriine
z i stvaranja leda

Slika 5-28. Tipi¢na udaljena povrsina za uklanjanje i sprjecavanje
stvaranja leda

Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze

Clanak 117.

(1) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze postavlja se
u cilju upozoravanja pilota zrakoplova i vozaca vozila, koji se kre¢u
stazama za vo7nju, da se priblizavaju ulasku na aktivnu uzletno-

sletnu stazu. Dvije su standardne konfiguracije sustava sigurnosnih
svjetala uzletno-sletne staze, prikazane na slici 5-29.

(2) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A, postavlja se na svakom kriZanju staze za voznju i uzletno-sletne
staze, kada se uzletno-sletna staza koristi u uvjetima:

a) vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, kada
nije postavljena zaustavna precka, te

b) vidljivosti od 550 m do 1.200 m uzduZ uzletno-sletne staze,
pri velikoj gustoci prometa.

(3) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A, postavlja se na svakom krizanju staze za voznju i uzletno-sletne
staze, kada se uzletno-sletna staza koristi u uvjetima:

¢) vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, kada
je postavljena zaustavna precka, te

d) vidljivosti od 550 m do 1.200 m uzduZ uzletno-sletne staze,
pri srednjoj i maloj gustoci prometa.

(4) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je A ili B, ili oboje, postavlja se na svakom kriZzanju staze za voZnju i
uzletno-sletne staze, u uvjetima kada je potrebno osigurati kvalitet-
nije uocavanje kriZanja staze za voznju i uzletno-sletne staze, kao na
primjer na veoma $irokim izlaznim povrs§inama staze za voZnju, pri
¢emu se sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfiguraci-
je B, ne postavlja na istome mjestu gdje je zaustavna precka.

(5) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije A postavlja se sa svake strane staze za voZnju, na najmanjoj
udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze istaknute za stazu
za uzlijetanje u tabeli 3-2 ovoga Pravilnika.

(6) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije B postavlja se u kolnickoj konstrukeiji staze za voznju, na naj-
manjoj udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze istaknute
za stazu za uzlijetanje u tabeli 3-2 ovoga Pravilnika.

(7) Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigura-
cije A sastoji se od dva para jedini¢nih izvora koji odasilju svjetlost
zute boje.

(8) Ako je potrebno povecati kontrast izmedu ukljuéenih i is-
kljucenih sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze konfigu-
racije A, namijenjenih za koristenje danju, mora se:

a) iznad svakog jedini¢nog izvora svjetla postaviti vizir dovoljno
velik da moze sprijeciti ulazak sunceve svjetlosti u opticku lecu, a da
pritom ne ometa funkciju jedini¢nog izvora svjetla, ili

b) umjesto vizira upotrijebiti neku drugu napravu ili oblik, npr.
posebno oblikovanu optiku.

(9) Jedini¢ni izvori sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne
staze konfiguracije B, koji odasilju svjetlost Zute boje, postavljaju se
u kolnickoj konstrukciji staze za voznju s medusobnim razmakom
od 3 m.

(10) Snop svjetlosti koji odasilju jedini¢ni izvori sustava si-
gurnosnih svjetala uzletno-sletne staze, mora biti jednosmjeran i
poravnat, kako bi bio vidljiv pilotu zrakoplova u voznji po tlu do
pozicije za ¢ekanje.

(11) Intenzitet Zutoga svjetla i $irenje snopova svjetala iz konfi-
guracije A sustava sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze, moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-24 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(12) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
namijenjen za uporabu danju, intenzitet Zutoga svjetla i $irenje
snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije
A moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-25 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.
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(13) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
sastavni dio naprednog sustava za vodenje i kontrolu povrinskog
kretanja zrakoplova, primijenjenog u uvjetima koji zahtijevaju ve¢i
intenzitet svjetlosti, tada intenzitet Zutog svjetla i Sirenje snopova
svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije A moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-25 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(14) Intenzitet Zutoga svjetla i Sirenje snopova svjetla koje oda-
$ilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije B moraju biti u skladu sa
specifikacijama vrijednostima istaknutim na slici A2-12 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(15) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
namijenjen za uporabu danju, intenzitet Zutoga svjetla i $irenje
snopova svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije
B moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-20 u
Dodatku 2 ovoga Pravilnika.

(16) Kada je sustav sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze
sastavni dio naprednog sustava za vodenje i kontrolu povrsinskog
kretanja zrakoplova, primijenjenog u uvjetima koji zahtijevaju veci
intenzitet svjetlosti, tada intenzitet Zutog svjetla i Sirenje snopova
svjetla koje odasilju jedini¢ni izvori sustava konfiguracije B moraju
biti u skladu s vrijednostima istaknutim na slici A2-20 u Dodatku
2 ovoga Pravilnika.

(17) Jedini¢ni izvori svjetla sustava sigurnosnog svjetla uzletno-
sletne staze konfiguracije A odasilju svjetlost naizmjeni¢no.

(18) U sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfi-
guracije B:

a) susjedni jedini¢ni izvori svjetla odasilju svjetlost naizmje-
ni¢no, a

b) alternativni jedini¢ni izvori odasilju snopove svjetla istovre-
meno.

(19) Jedini¢ni izvori svjetla sustava sigurnosnog svjetla uzletno-
sletne staze odasilju snopove svjetla u 30 do 60 ciklusa u minuti.
Pri tome je duzina trajanja vremenskih intervala u kojima jedini¢ni
izvori ne odasilju snopove svjetla, jednaka vremenskim intervalima
u kojima odasilju snopove svjetla. Izmjena intervala, u kojima jedi-
nicni izvori sustava odasilju, odnosno ne odasilju svjetlost, obrnutog
je redoslijeda za svaki pojedinacni izvor.

(20) Preporucena optimalna ucestalost bljeskanja jedini¢nih
izvora sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfiguracije
A, prikljucenih u serijski strujni krug jakosti 6.6 ampera, iznosi 45
do 50 puta u minuti po jednom jedini¢nom izvoru.

(21) Preporucena optimalna ucestalost bljeskanja jedini¢nih
izvora sustava sigurnosnog svjetla uzletno-sletne staze konfiguracije
B, priklju¢enih u serijski strujni krug jakosti 6.6 ampera, iznosi 30
do 32 puta u minuti po jednom jedini¢énom izvoru.

vidi Zlanak 118,
stovak 5.1 8,
Par jediniénih izvora
L . Svjetla koji odasilju
jednosmjemo 2ulo
svjetlo s prekidima

Par jediniénit izvera svietla koji cdadilju
jednosrjemo futo sviello & prokidima,
a postavijeni u razmaku ed 3 m

Konfiguracija A Konfiguracija B

Slika 5-29. Sustav sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze
Rasvijeta stajanke reflektorima

Clanak 118.
(1) Rasvjeta stajanke reflektorima postavlja se na:

a) stajanci,

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranje leda, te

c) obiljezenim izdvojenim parkirnim pozicijama koje su nami-
jenjene za uporabu nocu.

(2) Kada je povrsina za uklanjanje i sprje¢avanje stvaranja leda
smjestena u blizini uzletno-sletne staze, te bi trajno postavljanje re-
flektora moglo zbunjivati pilote zrakoplova, dozvoljena je primjena
drugih sredstava za rasvjetu te povrsine, na nacin koji ¢e sprijeciti
zasljepljivanje ili zbunjivanje pilota.

(3) Reflektori stajanke postavljaju se tako da na odgovarajui
nacin osvijetle sve servisne povrsine stajanke, uzrokujuci pritom
minimalno zasljepljivanje:

a) pilota zrakoplova u letu ili na zemlji,

b) kontrolora aerodromske kontrole zratnog prometa,

¢) kontrolora i koordinatora stajanke, te

d) ostalog osoblja na stajanci.

Raspored i usmjerenost reflektora moraju biti takvi da pozicija
zrakoplova bude osvijetljena iz dva ili viSe smjerova, kako bi sjene
bile minimalne.

(4) Distribucija spektra boja reflektora stajanke je takva da se
boje:

a) za identifikaciju zrakoplova,

b) horizontalnih i vertikalnih oznaka, te

c) oznaka prepreka

mogu lako i to¢no identificirati.

(5) Najmanja prosje¢na osvijetljenost stajanke reflektorima je
kako slijedi:

a) parkirali$no mjesto zrakoplova:

— horizontalna osvijetljenost od 20 luxa s najve¢com ravnomjer-
noséu osvijetljenosti (prosje¢na u odnosu na najmanju) u odnosu
4: 1,1

— vertikalna osvijetljenost od 20 luxa na visini 2 m iznad po-
vr$ine stajanke u bitnim pravcima,

b) ostale povrsine stajanke:

— horizontalna osvijetljenost 50% prosje¢ne osvijetljenosti na
parkiraliSnim mjestima zrakoplova s najve¢om ravnomjerno$¢u
osvijetljenosti (prosje¢na u odnosu na najmanju) u odnosu 4 : 1.

Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom

Clanak 119.

(1) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s avi-
omostom postavlja se u cilju preciznog pozicioniranja zrakoplova na
poziciju s aviomostom uz pomo¢ vizualnih sredstava, kada primjena
drugih sredstava ili postupaka, kao na primjer vodenje zrakoplova
od strane parkera-startera, nije moguca.

(2) Postavljeni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na
poziciju s aviomostom mora biti prilagoden:

a) broju i tipovima zrakoplova za koje je parkiraliéno mjesto
projektirano,

b) vremenskim uvjetima,

¢) raspoloZivom prostoru na stajanci,

d) potrebnoj preciznosti za manevar ulaska zrakoplova na par-
kirali$no mjesto, posebno s obzirom na instalacije i sredstva za pri-
hvat i otpremu zrakoplova,

e) tipu i tehni¢kim karakteristikama aviomostova, 1 sli¢no.

(3) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s avi-
omostom osigurava:

a) vodenje zrakoplova po azimutu, i

b) vodenje do pozicije za zaustavljanje.
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(4) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po azi-
mutu, i pokazatelj pozicije za zaustavljanje, moraju biti primjereni
za uporabu danju i no¢u w:

a) svim vremenskim uvjetima,

b) svim uvjetima vidljivosti,

¢) svim uvjetima pozadinskog osvjetljenja, te

d) svim kolni¢kim uvjetima za koje je sustav namijenjen.

(5) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu ne smije zasljepljivati pilota zrakoplova.

(6) Pri projektiranju i ugradnji svjetlosnog sustava za navodenje
zrakoplova na poziciju s aviomostom mora se voditi racuna o tome
da odsjaj sunca ili drugog svjetla u blizini ne umanjuje jasno¢u i
uodljivost vizualnih signala sustava.

(7) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu i pokazatelj parkirali$nog mjesta moraju biti projektirani
tako da:

a) pilotu zrakoplova daju jasnu naznaku o neispravnosti bilo
kojeg ili oba sustava, te da se

b) mogu iskljuciti.

(8) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu i pokazatelj parkirali$nog mjesta postavljaju se na nacin da
omoguce kontinuirano navodenje izmedu:

a) oznaka pozicije zrakoplova,

b) svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju, ukoliko takva
postoje, i

c) svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom.

(9) Preciznost sustava mora biti primjerena tipu aviomostova
i stalnih instalacija za prihvat i otpremu zrakoplova, za koje ¢e se
sustav primjenjivati.

(10) Svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na poziciju s
aviomostom mora biti projektiran i ugraden na nacin da ga mogu
koristiti svi tipovi zrakoplova za koje je parkiraliSno mjesto zrako-
plova namijenjena, po mogu¢nosti bez potrebe za selektivnim ope-
racijama.

(11) Ukoliko je potrebno provesti selektivne operacije, kako bi
se svjetlosni sustav za navodenje pripremio za odredeni tip zrako-
plova, sustav mora pilotu zrakoplova i operatoru sustava dati jasnu
identifikaciju odabranog tipa zrakoplova u cilju pravilnog i pravo-
vremenog pode$avanja sustava.

(12) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu - poloZaj:

a) postavlja se na produzetku sredi$nje tocke pozicije ili u nje-
zinoj blizini, ispred zrakoplova, kako bi njeni signali bili vidljivi iz
pilotske kabine zrakoplova, tijekom trajanja cijelog manevra dovo-
denja zrakoplova u poziciju s aviomostom, i

b) centrira se tako da je mogu koristiti:

— pilot na lijevom i pilot na desnom sjedalu, ili:

— samo pilot na lijevom sjedalu, ako nije mogucée drugacije, uz
suglasnost Agencije na temelju aeronauticke studije.

(13) Jedinica svjetlosnog sustava za navodenje zrakoplova po
azimutu mora biti projektirana i ugradena na nacin da omoguci jed-
noznacno vodenje zrakoplova u smjeru lijevo-desno, kako bi se pilot
mogao poravnati i pratiti crtu uvodenja na parkirali$no mjesto, bez
prekomjernog otklona komandi.

(14) Kada se navodenje zrakoplova po azimutu signalizira pro-
mjenom boje, tada:

a) zelena boja znadi da zrakoplov slijedi crtu vodenja pri voznji
kolni¢kom povrsinom, a

b) crvena boja znaci odstupanje od crte vodenja: skretanje zra-
koplova lijevo ili desno (od crte vodenja).

(15) Pokazatelj parkiraliSnog mjesta (zaustavljanje) — polozaj:

Postavlja se:

a) zajedno s jedinicom za vodenje zrakoplova po azimutu, ili

b) dovoljno blizu toj jedinici, kako bi pilot mogao vidjeti isto-
vremeno:

— signal za vodenje po azimutu i

— signal za zaustavljanje,

a da pritom ne mora okretati glavu.

(16) Pokazatelj pozicije za zaustavljanje svietlosnog sustava za
navodenje zrakoplova na poziciju s aviomostom mora biti postavljen
tako da ga mogu koristiti:

a) pilot na lijevom i pilot na desnom sjedalu, ili:

b) (samo) pilot na lijevom sjedalu, ako nije moguce drugacije,
uz suglasnost Agencije na temelju aeronauticke studije.

(17) Informacije koje pokazatelji svjetlosnog sustava za navode-
nje zrakoplova na poziciju s aviomostom pruzaju o poziciji za zau-
stavljanje odredenih tipova zrakoplova, moraju, s obzirom na razli¢i-
te tipove zrakoplova za koje je pozicija projektirana, uvazavati i:

a) razlicite visine na kojima se nalaze o¢i pilota, te

b) njihove razli¢ite vidne kutove.

(18) Pokazatelj parkiraliSnog mjesta (zaustavljanje) ukazuje na
parkirali$no mjesto (zaustavljanje) zrakoplova koji ulazi na pozici-
ju, te pruza informacije o zaustavnim brzinama (closing rate) kako
bi se pilotima omogucilo da postupno smanjuju brzinu zrakoplova
do potpunog zaustavljanja na planiranoj parkiraliénom mjestu (za-
ustavljanje).

(19) Pokazatelj parkirali$nog mjesta (zaustavljanje) svjetlosnog
sustava za navodenje zrakoplova na poziciju s aviomostom pruza
informacije o zaustavnim brzinama na najmanjoj udaljenosti od 10
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), i blize od toga.

(20) Kada se vodenje zrakoplova do parkirali$nog mjesta (zau-
stavljanje) isti¢e promjenom boje, tada:

a) zelena boja znadi da zrakoplov moze sigurno produziti,

b) crvena boja znaci da je zrakoplov dosegnuo tocku zaustav-
ljanja.

Pri tome je dozvoljeno i koriStenje trece boje kojom se pilot
upozorava da se zrakoplov nalazi neposredno ispred tocke zaustav-
ljanja.

Napredni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na
poziciju s aviomostom

Clanak 120.

(1) Napredni svjetlosni sustav za navodenje zrakoplova na po-
ziciju s aviomostom (A-VDGS) podrazumijeva one sustave koji, uz
osnovne i pasivne informacije o azimutu i parkirali$nom mjestu
(zaustavljanje), pilotima pruzaju i aktivne informacije koje se od-
nose na navodenje (obi¢no utemeljene na ugradenim senzorima),
kao $to su:

a) tip zrakoplova (u skladu s ICAO Doc 8643 - oznake tipa
zrakoplova),

b) preostala udaljenost od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), te

c) aktualna brzina kretanja/zaustavljanja.

Informacije za navodenje na poziciju s aviomostom prikazuju
se na jednom zaslonu.

(2) Sustav A-VDGS pruza informacije u svezi navodenje na po-
ziciju s aviomostom u tri faze:

a) prijam zrakoplova u sustav,

b) poravnanje zrakoplova po azimutu, te

¢) informacije o parkirali$nom mjestu (zaustavljanje).
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(3) Sustav A-VDGS postavlja se tamo gdje je iz operativnih ra-
zloga nuzno da se:

a) potvrdi tip zrakoplova koji se navodi,

b) i/ili da se nazna¢i aktualna crta uvodenja zrakoplova u pla-
niranu parkirali§no mjesto (zaustavljanje), ako ih ima vie.

(4) Sustav A-VDGS mora odgovarati svim tipovima zrakoplova
za koje je parkiraliSno mjesto zrakoplova namijenjeno.

(5) Sustav A-VDGS koristi se samo u operativnim uvjetima za
koje je projektiran.

(6) Prilikom projektiranja i ugradnje sustava A-VDGS mora se
voditi ratuna o tome da blijestanje svjetla, ili refleksija sunceve svje-
tlosti, ili druga svjetla u neposrednoj blizini, ne umanjuju jasno¢u i
uocljivost vizualnih uputa sustava.

(7) Informacije koje na parkiraliénom mjestu zrakoplova pruza
sustav A-VDGS tijekom navodenja zrakoplova na poziciju s avio-
mostom, ne smiju biti proturje¢ne informacijama koje pruza kon-
vencionalni svjetlosni sustav navodenja na poziciju s aviomostom,
ukoliko su oba sustava ugradena i u uporabi.

(8) U slucaju kada je sustav A-VDGS izvan uporabe, mora se
osigurati metoda kojom se naznacuje da sustav A-VDGS nije u upo-
rabi ili da je neupotrebljiv.

(9) Sustav A-VDGS postavlja se tako da osobi koja je odgovorna
za navodenje zrakoplova, tijekom manevra navodenja zrakoplova na
poziciju s aviomostom, kao i osobi koja pri tome pomaze, pruza
nesmetano i jednoznac¢no vodenje.

(10) Najmanji broj informacija koje sustav A-VDGS pruza u
odgovaraju¢im fazama manevra navodenja zrakoplova na poziciju s
aviomostom, su kako slijedi:

a) znak za hitno zaustavljanje,

b) tip i model zrakoplova koji se navodi,

¢) naznaka o lateralnom odmaku zrakoplova od crte navodenja/
uvodenja na parkirali$no mjesto (zaustavljanje),

d) smjer ispravke azimuta za vracanje zrakoplova na crtu navo-
denja/uvodenja na parkirali$no mjesto (zaustavljanje),

e) naznaka o udaljenosti od parkiraliSnog mjesta (zaustavlja-
nje),

f) znak o tome da je zrakoplov dosegnuo to¢no parkirali$no
mjesto (zaustavljanje), i

g) znak upozorenja ukoliko zrakoplov promasi odgovarajuce
parkirali$no mjesto (zaustavljanje).

(11) Sustav A-VDGS mora pruzati informaciju za navodenje na
poziciju pri svim brzinama kretanja zrakoplova po tlu, koje se bi-
ljeze tijekom manevra navodenja zrakoplova na parkirali$no mjesto
§ aviomostom.

(12) Tijekom vremena koje protekne:

a) od trenutka utvrdivanja lateralnog odmaka zrakoplova od
crte navodenja/uvodenja,

b) do prikazivanja tog odmaka na zaslonu sustava,

maksimalno dozvoljeno odstupanje zrakoplova od crte navo-
denja/uvodenja u parkirali$no mjesto, u normalnim (uobi¢ajenim)
uvjetima navodenja, iznosi 1 m.

(13) U trenutku kada su prikazane, stupanj preciznosti (to¢no-
sti) informacija o:

a) odmaku zrakoplova od crte navodenja/uvodenja u parkira-
lisno mjesto (zaustavljanje), te

b) udaljenosti zrakoplova od parkirali¥nog mjesta (zaustavlja-
nje),

mora biti u skladu s vrijednostima prikazanim u tabeli 5-4.

(14) Simboli i graficki prikazi koji se koriste u opisu sadrzaja in-
formacija o navodenju zrakoplova, moraju pruZati jasne informacije.

(15) Pri uporabi boja obvezno je voditi ra¢una o njihovoj pri-
kladnosti i uskladenosti sa signalnom konvencijom, tj.:

a) crvena boja oznacava opasnost,

b) Zuta boja oznacava oprez, a

c) zelena boja oznacava uskladenost s uobicajenim postupkom
kakav je planiran i pozZeljan.

Kontrast izmedu boja mora biti u skladu sa lokalnim uvjetima
i okolnom rasvjetom, kako bi u svakom trenutku boje bile jasne i
prepoznatljive.
Tabela 5-4. Najmanja preciznost (to¢nost) informacija o odmaku
zrakoplova po sustavu

A-VDGS
INFORMACIJE O NAVODENJU AZIMUT UI{I)SEJI‘E
Maksimalno odstupanje na parkiraliSnom |+ 250 mm| + 500 mm

mjestu (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 9 m | + 340 mm | + 1.000 mm
od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 15|+ 400 mm | + 1.300 mm
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje)
Maksimalno odstupanje na udaljenosti od 25|+ 500 mm | Nije defini-
m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje) rano

(16) Informacije o lateralnom odmaku zrakoplova u odnosu
na crtu navodenja/uvodenja na poziciju, pruzaju se na najmanjoj
udaljenosti od 25 m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje), i blize
od toga.

(17) Informacija o udaljenosti zrakoplova od parkiraliénog
mjesta (zaustavljanje) moze biti kodirana bojom, te prikazana br-
zinom i na udaljenosti koje su razmjerne stvarnoj zaustavnoj brzini
i udaljenosti zrakoplova koji se priblizava tocki za parkiranje (zau-
stavljanje).

(18) Na najmanjoj udaljenosti od 15 m od parkiraliénog mjesta
(zaustavljanje), a i blize od toga, kontinuirano se daju informacije o:

a) udaljenosti zrakoplova od parkirali$énog mjesta (zaustavlja-
nje), te

b) (zaustavnoj) brzini kretanja.

(19) Ako su informacije o udaljenosti zrakoplova od parkiralis-
nog mjesta (zaustavljanje) izraZene brojem, tada to mora biti:

a) cijeli broj izrazen u metrima do parkirali$nog mjesta (zau-
stavljanje), te

b) decimalni broj s jednim decimalnim mjestom, na najmanjoj
udaljenosti 3 m od parkirali$nog mjesta (zaustavljanje).

(20) Sustav A-VDGS mora imati ugradenu funkcionalnost ko-
jom se, u bilo kojem trenutku tijekom manevra navodenja zrako-
plova na poziciju s aviomostom, daje znak pilotu da zrakoplov mora
odmah zaustaviti. U takvim se slucajevima, koji uklju¢uju i kvar na
sustavu A-VDGS, ne prikazuju nikakve druge informacije.

(21) Osoblju odgovornom za operativnu sigurnost na stajanci
mora biti omoguceno pokretanje hitnog prekida postupka navode-
nja zrakoplova na poziciju s aviomostom.

(22) U slucaju kada se pokrece hitni prekid postupka navodenja
zrakoplova na poziciju s aviomostom, na zaslonu sustava A-VDGS
mora biti istaknuta rije¢ »stop«, napisana crvenim slovima.

Sustav svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju

Clanak 121.
(1) U uvjetima slabe vidljivosti, kada vodenje zrakoplova nije osi-
gurano primjenom drugih sredstava, sustav svjetala za navodenje zrako-
plova na poziciju postavlja se u cilju lakseg vodenja zrakoplova na:
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a) stajanci s kolnickom konstrukcijom, te

b) povrsini za uklanjanje i sprjecavanje stvaranja leda.

(2) Sustav svjetala za navodenje zrakoplova na poziciju postavlja
se na istom mjestu kao i oznake parkirali$nog mjesta zrakoplova.

(3) Jedini¢ni izvori sustava svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju, osim onih koja upozoravaju na to¢ku zaustavljanja, odasilju
snopove svjetla bez prekida, Zute boje, koji su vidljivi tijekom svih
postupaka navodenja i parkiranja (zaustavljanja) zrakoplova.

(4) Najve¢i razmak izmedu jedini¢nih izvora sustava svjetala
za navodenje zrakoplova na poziciju, postavljenih na crti uvodenja,
skretanja i crti izvodenja, iznosi:

a) 7,5 m na krivinama, te

b) 15 m na ravnim dijelovima (pravcu).

(5) Jedini¢ni izvori sustava svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju, koji oznacavaju tocku za parkiranje (zaustavljanje) zrako-
plova, odailju snopove svjetla bez prekida, crvene boje.

(6) Intenzitet svjetla sustava za navodenje zrakoplova na po-
ziciju mora biti u skladu s lokalnim uvjetima vidljivosti i okolne
rasvjete.

(7) Strujni krug za sustav svjetala za navodenje zrakoplova na
poziciju mora biti projektiran tako da jedinicni izvori svjetla postav-
ljeni na crte za navodenje/uvodenje u poziciju, kao i same (pojedine)
pozicije budu:

a) ukljuceni kada se pozicija koristi, a

b) isklju¢eni kada se pozicija ne koristi.

Svjetlo mjesta cekanja na cesti

Clanak 122.

(1) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na svakom mjestu
odredenom za ¢ekanje, na cesti koja se kriza s uzletno-sletnom stazom,
u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne staze.

(2) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na svakom mje-
stu odredenom za ¢ekanje, na cesti koja se kriza sa uzletno-sletnom
stazom, u uvjetima vidljivosti od 350 m do 550 m uzduz uzletno-
-sletne staze.

(3) Svjetlo mjesta cekanja na cesti postavlja se uz vertikalnu
oznaku mjesta ¢ekanja, na udaljenosti od 1,5 m (+0,5 m) od ruba
ceste, lijevoga ili desnog, ve¢ prema tome $to je prikladno s obzirom
na lokalna prometna pravila.

(4) Svjetlo mjesta ¢ekanja na cesti mora biti izvedeno na nadin
da se njim moze upravljati, a sastoji se od:

a) dva jedini¢na izvora svjetla od kojih:

— jedan odasilje usmjereni snop svjetla bez prekida, crvene
boje, a znaci (»zaustavi se« — »Stop«), a

— drugi odasilje usmjereni snop svjetla bez prekida, zelene boje,
a znaci (»nastavi se kretati« — »produzi«), ili

b) jednog jedini¢nog izvora koji odasilje usmjereni snop svjetla
crvene boje, s prekidima u pravilnim vremenskim intervalima. Uce-
stalost bljeskanja iznosi od 30 do 60 bljeskova u jednoj minuti.

(5) Intenzitet snopa svjetla mora biti:

a) vidljiv vozatu u prilazu,

b) primjeren lokalnim uvjetima vidljivosti i okolnoj rasvjeti, te

¢) ne smije zasljepljivati vozaca.

Glava 4
ZNAKOVI

Karakteristike znakova

Clanak 123.

(1) Znakovi mogu sadrzavati naredbe, uputstva, informacije ili
druge poruke, koje mogu biti:

a) stalne (koje se ne mijenjaju), ili

b) promjenjive

(2) Znakovi se postavljaju s ciljem da se pilotu zrakoplova pre-
nese:

a) odgovarajuca naredba, ili

b) informacije o pojedinim lokacijama i odrediStima na ope-
rativnoj povrsini, ili

¢) bilo kakve druge informacije bitne za vodenje i kontrolu pro-
meta na operativnoj povrsini.

(3) Znakovi s promjenjivim porukama postavljaju se u slu¢aju
kada:

a) je naredba, uputstvo ili informacija, prikazana na znaku, re-
levantna samo tijekom odredenog vremenskog razdoblja, i/ili

b) postoji potreba da se promjenjiva, ali prethodno odredena
informacija, prikaze na znaku u cilju vodenja i kontrole prometa na
operativnoj povrsini.

(4) Znakovi moraju biti lomljivi. Znakovi postavljeni blizu uzlet-
no-sletne staze ili staze za voznju moraju biti dovoljno niski kako bi
se postigao sigurnosni razmak do elise motora ili gondole motora
zrakoplova na mlazni pogon. Najve¢a dozvoljena visina postavljenih
znakova istaknuta je u odgovaraju¢im stupcima tabele 5-5.

(5) Znakovi su pravokutni, kako je prikazano na slikama 5-30
i 5-31, s duzom horizontalnom stranicom.

(6) Jedini znakovi na operativnoj povrsini, za koje se Koristi
crvena boja, su znakovi naredbi.

(7) Natpisi na znakovima moraju biti u skladu s odredbama
Dodatka 4 ovoga Pravilnika.

(8) Znakovi moraju biti osvijetljeni u skladu s odredbama Dodat-
ka 4 ovoga Pravilnika u slu¢aju kada su namijenjeni za uporabu:

a) u uvjetima vidljivosti manjoj od 800 m uzduz uzletno-sletne
staze, ili

b) nocu ako su postavljeni uz uzletno-sletnu stazu, opremljenu
sustavom za instrumentalni neprecizni ili precizni prilaz, ili

¢) no¢u ako su postavljeni uz neinstrumentalnu uzletno-sletnu
stazu kodnog broja 3 ili 4.

(9) Znakovi namijenjeni za uporabu nocu i postavljeni uz nein-
strumentalnu uzletno-sletnu stazu kodnog broja 1 ili 2, izradeni su
od retroreflektivnih materijala ili osvijetljeni u skladu s odredbama
iz Dodatka 4 ovoga Pravilnika.

(10) Kada znakovi s promjenjivim naredbama, uputstvima, in-
formacijama ili porukama, nisu u uporabi, njihova je plo¢a prazna.

(11) U slucaju kvara, znak s promjenjivom porukom ne smije
prikazivati naredbu, uputstvo, informaciju ili poruku, koja bi pilota
zrakoplova ili vozaca vozila mogla navesti na pogresan ili po sigur-
nost opasan postupak.

(12) Vrijeme potrebno za izmjenu naredbe, uputstva, informa-
cije ili poruke, prikazane na znaku s promjenjivim porukama mora
biti $to je krace moguce i ne smije trajati duze od 5 sekundi.

Tabela 5-5. Udaljenost postavljenih znakova namijenjenih na-
vodenju zrakoplova u voznji po tlu, uklju¢ujuéi i znakove izlaza s
uzletno-sletne staze
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Okomita udalje- | Okomita udalje-
Visina  Znaka (mm) nost od nost od
Kodni |Legen-| Plo¢a | Visina ruba kolnika ruba kolnika
broj da | (min.)| postavlje- | staze za voznju | uzletno-sletne
nog znaka | do bliZeg ruba | staze do blizeg
(maks.) znaka ruba znaka
1ili2 | 200 | 400 700 5-11m 3-10m
1ili2 | 300 | 600 900 5-11m 3-10m
3ili4 | 300 | 600 900 11-21m 8-15m
3ili4 | 400 | 800 1.100 5-11m 8§-15m
ZNAKOVI NAREDBI
LIJEVA STRANA DESNA STRANA

B 25-07

POZICIAJZNAK UZLETNO-SLETNE STAZE

POZICIIA ZA CEKANJE

POZICIJAZNAK UZLETNO-SLETNE STAZE

25-07 B

ZNAK UZLETNO-SLETNE STAZE/POZICIA

25 CAT II

ZNAK UZLETNO-SLETNE STAZE/
POZICIJA ZA CEKANJE KATEGORIJE Il

ZMNAK UZLETNO-SLETNE STAZEPOZICIJA

ZABRANA ULASKA

Slika 5-30. Znakovi naredbi

INFORMATIVNI ZNAKOVI
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UZLIJETANJE SA SPOJAVOZNE | UZLETNO-SLETNE STAZE

Slika 5-31. Informativni znakovi

Znakovi naredbi

Clanak 124.

(1) Znakovi naredbi postavljaju se u cilju jasnog isticanja po-
zicije, polozaja ili mjesta, iza kojeg zrakoplov koji se krece po tlu
ili vozilo, ne smiju nastaviti kretanje bez odobrenja aerodromskog
kontrolnog tornja.

(2) Grupi znakova naredbi pripadaju:

a) znakovi s oznakom uzletno-sletne staze,

b) znakovi pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza opre-
mljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, II
ili 11,

¢) znakovi pozicije za ¢ekanje,

d) znakovi mjesta ¢ekanja na cesti, te

e) znakovi zabrane ulaza.

(3) Uz znak pozicije za ¢ekanje, na krizanjima staza za voZnju
i uzletno-sletnih staza, ili na krizanjima dvije ili vi$e uzletno-sletnih
staza, postavlja se i znak uzletno-sletne staze.

(4) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »A« (sli-
ka 5-6), na krizanjima staza za voZnju i uzletno-sletnih staza, ili na
krianjima dvije ili vi$e uzletno-sletnih staza, postavlja se i znak
uzletno-sletne staze.

(5) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »B« (slika
5-6), postavlja se i znak pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza
opremljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije
L, IT ili 11

(6) Uz horizontalnu oznaku pozicije za ¢ekanje oblika »A« (sli-
ka 5-6), postavljenu na poziciji za ¢ekanje uspostavljenoj u skladu s
¢lankom 44. stavkom 6. ovoga Pravilnika, postavlja se i znak pozicije
za Cekanje.

(7) Na vanjskom dijelu znaka uzletno-sletne staze (koji je uda-
ljeniji od ruba kolnika), postavljenog na kriZanju staze za voznju i
uzletno-sletne staze, mora se dodati i znak pozicije.

(8) Znak zabrane ulaza postavlja se u slu¢aju kada je ulazak na
odredenu povrsinu zabranjen.

(9) Znak uzletno-sletne staze na krizanju staze za voinju i
uzletno-sletne staze, ili na kriZanju dvije ili vise uzletno-sletnih sta-
za, postavlja se s obje strane horizontalne oznake pozicije za ¢ekanje,
licem u smjeru prilaza uzletno-sletnoj stazi.

(10) Znak pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletnih staza opre-
mljenih sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije I, IT ili
III postavlja se s obje strane horizontalne oznake pozicije za ¢ekanje,
licem u smjeru prilaza kriti¢noj povrsini.

(11) Znak zabrane ulaza postavlja se na pocetku povrsine na
koju je zabranjen ulazak, i to s obje strane staze za voznju, u smjeru
pogleda pilota zrakoplova.

(12) Znak pozicije za ¢ekanje postavlja se s obje strane pozicije
za ¢ekanje uspostavljene u skladu s ¢lankom 44. stavkom 6. ovoga
Pravilnika, licem u smjeru prilaza povrsini ogranicenja prepreka ili
kriticnom/osjetljivom podrucju ILS/MLS sustava, ve¢ prema tome
$to je prikladno.

(13) Znak naredbe sastoji se od bijelog natpisa na crvenoj pod-
lozi.

(14) Kada je zbog uvjeta u neposrednoj okolini ili drugih ¢im-
benika potrebno pojacati uocljivost natpisa na znakovima naredbi,
uz vanjski rub bijeloga natpisa mora se dodati crni rub:

a) $irine 10 mm na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 1 ili 2, te

b) irine 20 mm na uzletno-sletnoj stazi kodnog broja 3 ili 4.
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USS,i izne USS | USS za uljetanie
X
27 A B
USS za instrumentaini precizni prilaz
T ] T ¥
Y X
Y|
g 27 A M 27 A M
27CATI 27CATI N
Y X
Y
kategorija Il
27 A B 27 A M
27CATI 27CATII I
Y X
kategorija Il Y
(27 A M 27 A M
27 CATII 27 CAT IIT !

(20) Kada je to primjereno, koriste se sljedeci natpisi/simboli:

Natpis/simbol Primjena
Znak uzletno-sletne sta- | Oznaciti poziciju za ¢ekanje na (na jednom)
ze na kojem je prikaza- | fizickom kraju uzletno-sletne staze
na oznaka jednog kraja
uzletno-sletne staze

ili

Znak uzletno-sletne staze | Oznaciti poziciju za ¢ekanje smjestenu na dru-
na kojem su prikazane|gim kriZanjima staze za voznju i uzletno-sletne
oznake oba kraja uzlet- |staze, ili drugim kriZanjima dvije ili vise uzlet-
no-sletne staze no-sletnih staza
25 CAT I (primjer) Oznaiti poziciju za ¢ekanje kod uzletno-slet-
ne staze opremljene sustavom za istrumentalni
precizni prilaz kategorije I, na pragu uzletno-
sletne staze 25
Oznaciti poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorije
I[, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorije
IT[, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi poziciju za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze za istrumentalni precizni prilaz kategorija
1T / 111, na pragu uzletno-sletne staze 25
Oznaditi da je ulazak na odredeno podrucje
zabranjen
Oznaciti poziciju za Cekanje uspostavljenu u
skladu s ¢lankom 44. Stavkom 6.

25 CAT II (primjer)

25 CAT III (primjer)

25 CAT II/III (primjer)

Simbol NO ENTRY

B2 (primjer)

Udaljenost X mora biti u skladu s tabelom 3-2. Udaljenost Y
definirana je rubom kriticnog/osjetljivog podrucja sustava ILS/MLS

Slika 5-32. Primjeri poloZaja znakova na krizanjima staze za
voznju i uzletno-sletne staze

(15) Natpis na znaku uzletno-sletne staze sastoji se od oznaka
uzletno-sletne staze s kojom se kriza objekt uz koji je znak postav-
ljen:

a) staza za voznju ili

b) druga uzletno-sletna staza.

Oznake uzletno-sletne staze, sadrzane u natpisu znaka, moraju
biti primjereno orijentirane s obzirom na smjer iz kojeg ¢e se znak
gledati.

(16) Znak uzletno-sletne staze postavljen u neposrednoj blizini
fizitkoga kraja uzletno-sletne staze, moze prikazivati samo oznaku
koja se odnosi na taj (doti¢ni) fizicki kraj uzletno-sletne staze.

(17) Natpis na znaku pozicije za ¢ekanje kod uzletno-sletne
staze opremljene sustavom za:

a) instrumentalni precizni prilaz kategorije I ili II ili III, ili

b) kombinirano kategorije II i III,

sastoji se od oznake uzletno-sletne staze dopunjene simbo-
lom:

a) CAT I ili CAT II ili CAT II, ili

b) CAT II/IL,

ve¢ prema tome kako je prikladno.

(18) Natpis na znaku zabrane ulaza mora biti u skladu sa sli-
kom 5-30.

(19) Natpis na znaku pozicije za ¢ekanje postavljen kod pozicije
za Cekanje, uspostavljene u skladu s ¢lankom 44. stavkom 6. ovoga
Pravilnika, sastoji se od oznake staze za voZnju i oznake uzletno-
-sletne staze.

Informativni znakovi

Clanak 125.

(1) Informativni znakovi postavljaju se u slucaju operativne po-
trebe da se znakom upozori na odredenu lokaciju ili rutu (odrediste
ili smjer).

(2) Grupi informativnih znakova pripadaju:

a) znak smjera,

b) znak lokacije,

¢) znak odredista,

d) znak izlaza s uzletno-sletne staze,

e) znak slobodne uzletno-sletne staze, te

f) znak uzlijetanja s krizanja staze za voznju i uzletno-sletne
staze.

(3) Znak izlaza s uzletno-sletne staze postavlja se u slucaju ope-
rativne potrebe da se znakom upozori na izlazak s uzletno-sletne
staze.

(4) Znak slobodne uzletno-sletne staze postavlja se kada izla-
zna staza za voznju nije opremljena svjetlima sredi$nje crte staze
za voZnju, a postoji potreba da se pilotu koji izlazi s uzletno-sletne
staze osigura informacija o perimetru kriti¢nog/osjetljivog podrucja
sustava ILS/MLS, ili donjem rubu unutarnje prijelazne povrsine, ve¢
prema tome $to je dalje od sredi$nje crte uzletno-sletne staze.

(5) Znak uzlijetanja s krizanja staze za voznju i uzletno-sletne
staze postavlja se u slu¢aju operativne potrebe da se znakom upozo-
ri na raspolozivu duzinu za zalet (TORA) pri uzlijetanju s kriZanja
staze za voznju i uzletno-sletne staze.

(6) Kada je to potrebno, postavlja se znak odredista u cilju upu-
¢ivanja na smjer do odredenih odredista na aerodromu, kao $to je
podrucje za prihvat i otpremu tereta, opce zrakoplovstvo itd.

(7) Kombinirani znak lokacije i smjera postavlja se prije kriza-
nja s stazom za voznju u cilju pruzanja informacije o ruti.
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(8) Znak smjera postavlja se u slucaju operativne potrebe da
se znakom pruzi informacija o oznakama i smjeru staza za voZnju
na krizanju.

(9) Znak lokacije postavlja se na medupoziciji za ¢ekanje.

(10) Znak lokacije postavlja se zajedno sa znakom uzletno-slet-
ne staze, osim na krizanju uzletno-sletnih staza.

(11) Znak lokacije postavlja se zajedno sa znakom smjera, osim
u slu¢aju kada se aeronautickom studijom pokaZe da taj znak nije
potreban.

(12) Znak lokacije postavlja se u cilju davanja informacije o
stazama za voZnju koje izlaze sa stajanke ili o stazama za voZnju
iza kriZanja.

(13) Kada staza za voznju zavr$ava na krizanju u obliku slova
»T«, a potrebno je o tome dati informaciju, nuzno je prikazati pre-
preku, znak smjera i/ili druga odgovarajuca vizualna sredstva.

(14) Osim kako je navedeno u stavcima 16., 17. i 25. ovoga
¢lanka, informativni znakovi se postavljaju, gdje je to izvedivo, na
lijevoj strani staze za voznju u skladu s tabelom 5-5.

(15) Na krizanju s stazom za voznju, informativni znakovi po-
stavljaju se neposredno prije kriZanja te u liniji s oznakom krizanja
s stazom za voznju. Tamo gdje nije postavljena horizontalna oznaka
krizanja s stazom za voZnju, znakovi se postavljaju:

a) minimalno 60 m od sredi$nje crte staze za voznju, s kojom
dolazi do krizanja za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3 i 4, te

b) minimalno 40 m za uzletno-sletne staze kodnog broja 11 2.

(16) Znak lokacije, postavljen iza krizanja sa stazom za voznju,
mozZe biti s bilo koje strane staze za voZnju.

(17) Znak izlaza s uzletno-sletne staze postavlja se na onoj stra-
ni uzletno-sletne staze, na kojoj je smjesten izlaz (t]. lijevo ili desno),
a njegova udaljenost od ruba kolnicke povr$ine mora biti u skladu
s tabelom 5-5.

(18) Znak izlaza sa uzletno-sletne staze postavlja se prije tocke
izlaza s uzletno-sletne staze u liniji s pozicijom koja se nalazi ispred
tocke tangencije:

a) minimalno 60 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3
ili 4, ili

b) minimalno 30 m za uzletno-sletne staze kodnog broja 1 ili 2.

(19) Znak slobodne uzletno-sletne staze postavlja se barem s
jedne strane staze za voznju. Najmanja udaljenost tog znaka od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze ne smije biti manja od niZe navedene
vece udaljenosti:

a) udaljenosti izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i peri-
metra kriti¢nog/osjetljivog podru¢ja sustava ILS/MLS, ili

b) udaljenosti izmedu sredi$nje crte uzletno-sletne staze i do-
njega ruba unutarnje prijelazne povrsine.

(20) Kada uz znak slobodne uzletno-sletne staze postoji i znak
lokacije staze za voZnju, potonji se pozicionira s vanjske strane znaka
slobodne uzletno-sletne staze.

(21) Znak uzlijetanja s krizanja uzletno-sletne staze i staze za
voZnju postavlja se na lijevoj strani ulazne staze za voznju. Najmanja
udaljenost izmedu znaka i sredi$nje crte uzletno-sletne staze iznosi:

a) 60 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 3 i 4, ili

b) 45 m za uzletno-sletne staze kodnoga broja 11 2.

(22) Znak lokacije staze za voznju postavljen zajedno sa zna-
kom uzletno-sletne staze mora biti s vanjske strane znaka uzletno-
sletne staze.

(23) Znak odredista ne smije biti postavljen na istome mjestu
na kojem je postavljen znak lokacije ili smjera.

(24) Informativni znak koji nije znak lokacije, ne smije biti po-
stavljen na istome mjestu kao i znak naredbe.

(25) Znak smjera, prepreka i/ili druga odgovarajuca vizualna
sredstva koja se koriste za oznacavanje krizanja u obliku slova »T«,
postavljaju se na suprotnoj strani kriZanja licem okrenuti prema
stazi za voinju.

(26) Informativni znakovi, osim znaka lokacije, sastoje se od
crnoga natpisa na Zutoj pozadini.

(27) Znak lokacije sastoji se od Zutoga natpisa na crnoj poza-
dini, a kada je samostojeci, ovaj znak ima Zuti rub.

(28) Natpis na znaku izlaza s uzletno-sletne staze sastoji se od
oznake izlazne staze za voZnju i strelice koja ukazuje na smjer, koji
treba slijediti.

(29) Natpis na znaku slobodne uzletno-sletne staze opisuje
oznaku pozicije za ¢ekanje uzorka »A«, kako je prikazano na slici
5-31.

(30) Natpis na znaku uzlijetanja s krizanja staze za voznju i
uzletno-sletne staze sastoji se od:

a) broj¢ane vrijednosti koja u metrima naznacuje preostao ras-
poloziv zalet za uzlijetanje, te

b) primjereno prikazane strelice koja ukazuje na smjer uczlije-
tanja, kako je prikazano na slici 5-31.

(31) Natpis na znaku odredista sastoji se od:

a) slovne (alpha), alfanumericke ili numericke informacije, koja
naznacuje odrediste, te od

b) strelice koja pokazuje smjer u kojemu treba ici, kako je pri-
kazano na slici 5-31.

(32) Natpis na znaku smjera sastoji se od:

a) slovne ili alfanumeri¢ke informacije o stazi za voznju i od
primjereno usmjerene strelice ili strelica, kako je prikazano na slici
5-31.

(33) Natpis na znaku lokacije ne sadrZi strelice, a sastoji se od
lokacijske oznake:

a) staze za voznju, ili

b) uzletno-sletne staze, ili

¢) druge povrsine na kojoj se zrakoplov nalazi, ili na koji ulazi.

(34) Kada je potrebno dati informaciju o svakoj medupoziciji
za Cekanje, postavljenih u nizu na istoj stazi za voznju, znak lokacije
mora sadrzavati oznaku staze za voznju i (redni) broj.

(35) Kada se znak lokacije i znak smjera koriste u kombinaciji,
svi znakovi smjera koji se odnose na skretanje:

a) u lijevu stranu, postavljaju se na lijevoj strani znaka lokacije, ili

b) u desnu stranu, postavljaju se s desne strane znaka loka-
cije,

osim $to se kod krizanja sa (samo) jednom stazom za voZnju,
znak lokacije moze postaviti i na lijevoj strani.

Znakovi smjera postavljaju se tako da smjer strelica pokazuje
sve veci otklon od vertikale $to je veca devijacija odgovarajuce staze
za voZnju.

Odgovaraju¢i znak smjera postavlja se uz znak lokacije uvijek
kada se smjer staze za voznju znacajno mijenja nakon krizanja.

(36) Znakovi smjera koji se nalaze jedan uz drugi, odvajaju se
okomitom crnom crtom, kako je to prikazano na slici 5-31.

(37) Informativni znak staze za voznju sastoji se od:

a) jednog ili vie slova, ili

b) kombinacije jednog ili vide slova i odgovarajuceg broja.

(38) Pri oznacavanja staza za voznju, uvijek kada je to moguce,
izbjegava se:
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a) uporaba slova I, O ili X, kao i

b) uporaba rije¢i poput unutarnji i vanjski,

kako bi se izbjegla njihova zamjena s brojkama 1, 0 i oznakama
zatvoreno.

(39) Na manevarskoj povrsini uporaba znakova koji sadrze
samo broj, dozvoljena je iskljucivo za oznacavanje uzletno-sletne
staze.

Znak VOR kontrolne tocke aerodroma

Clanak 126.

(1) Ukoliko je uspostavljena VOR kontrolna tocka aerodroma,
ona mora biti oznacena oznakom ili znakom VOR kontrolne tocke
aerodroma.

(2) Znak VOR kontrolne to¢ke aerodroma postavlja se $to je
blize moguée kontrolnoj tocki VOR, tako da su natpisi vidljivi iz
pilotske kabine zrakoplova, koji je pravilno pozicioniran na oznaci
VOR kontrolne tocke aerodroma.

(3) Znak VOR kontrolne tocke aerodroma sastoji se od natpisa
crne boje na Zutoj pozadini.

(4) Natpisi na znaku VOR kontrolne to¢ke moraju biti u skladu
s jednom od mogu¢nosti prikazanih na slici 5-33, gdje je:

a) VOR kratica koja doti¢no mjesto identificira kao VOR kon-
trolnu tocku,

b) 116,3 je primjer radio frekvencije doti¢noga VOR-a,

¢) 147° je primjer radijala VOR-a, do najblizega stupnja, koji bi
trebao biti naznacen na doti¢noj VOR kontrolnoj tocki, te

d) 4,3 NM je primjer udaljenosti u nauti¢kim miljama do dalji-
nomjera smjestenog na istome mjestu kao i doti¢ni VOR.

(5) U cilju pravilnog koristenja VOR kontrolne tocke aerodro-
ma, dozvoljeno ju je operativno koristiti samo u slu¢aju kada je njena
to¢nost u granicama od + 2° od navedenih radijala, $to se osigurava
obveznim redovnim ispitivanjima, koja se moraju dokumentirati.

Aerodromski identifikacijski znak

Clanak 127.
(1) Aerodromski identifikacijski znak postavlja se na one aero-
drome na kojima ne postoji dovoljno alternativnih vizualnih sred-
stava identifikacije.

[VOR 116.3 147° |-woeeere VOR 116.3
147°
A) (8)

Gt DME | VOR nisu na zajedniteo) lokach

[VOR 116.3 147° 4.3Nm |--[VOR 116.3
147° 4 .3Nm

(€} (D)
Gdjo jo OME na zajednitio] okaci sa VOR

Slika 5-33. Znak VOR kontrolne tocke aerodroma

(2) Aerodromski identifikacijski znak se na aerodromu postav-
lja na na¢in da bude ¢itljiv iz svih kutova iznad horizontalne ravnine,
koliko god je to moguce.

(3) Aerodromski identifikacijski znak sadrzi ime aerodroma.

(4) Boja aerodromskog identifikacijskog znaka mora biti u ja-
snom i o$trom kontrastu s pozadinom, kako bi se postigla zadovo-
ljavajuca uocljivost znaka.

(5) Najmanja visina slova sadrzanih u aerodromskom identifi-
kacijskom znaku iznosi 3 m.

Identifikacijski znak parkiralisnog mjesta zrakoplova

Clanak 128.

(1) Uz identifikacijske (horizontalne) oznake parkiralinog
mjesta zrakoplova postavlja se identifikacijski znak tipa zrakoplova
svugdje gdje je to izvedivo.

(2) Identifikacijski znak tipa zrakoplova postavlja se na nacin
da je jasno vidljiv iz pilotske kabine zrakoplova, prije ulaska zrako-
plova na poziciju.

(3) Identifikacijski znak tipa zrakoplova sastoji od natpisa crne
boje na Zutoj pozadini.

Znak mjesta cekanja na cesti

Clanak 129.
(1) Na svim kriZanjima ceste s uzletno-sletnom stazom postav-
lja se znak mjesta Cekanja na cesti.
(2) Znak mjesta ¢ekanja na cesti postavlja se na mjestu ¢éeka-
nja, 1,5 m od lijevog ili desnog ruba ceste, ve¢ kako je prikladno s
obzirom na lokalna prometna pravila.

(3) Znak mjesta ¢ekanja na cesti sastoji se od bijelog natpisa
na crvenoj pozadini.

(4) Natpis na znaku mjesta ¢ekanja na cesti sastavljen je na
hrvatskom jeziku i u skladu s lokalnim prometnim pravilima, a
ukljucuje sljedece:

a) naredbu za zaustavljanje, te

b) kada je to primjereno:

— zahtjev za ishodenjem odobrenja kontrole letenja, i

— oznaku lokacije.

(5) Znak mjesta ¢ekanja na cesti, namijenjen za uporabu
nocu:

a) izraduje se od retroreflektivnog materijala, ili

b) mora biti osvijetljen.

Oznacivaci
Clanak 130.

(1) Oznacivadi moraju biti lomljivi. Oni koji su postavljeni blizu
uzletno-sletne staze ili staze za voznju moraju biti dovoljno niski
kako bi se osigurao slobodan prostor za elise motora te gondole mo-
tora zrakoplova na mlazni pogon.

(2) U cilju sprjecavanja da osteceni (slomljeni) oznacivaci odle-
te sa svojih postolja, takvi oznacivadi se moraju ucvrstiti koristenjem
ankera ili lanaca.

Oznacivac ruba uzletno-sletne staze bez konstruktivnog
kolnika

Clanak 131.

(1) U sluc¢aju kada se granice povrsine uzletno-sletne staze bez
konstruktivnog kolnika ne mogu jasno razluciti od okolnoga terena
samo na temelju izgleda njegove povrsine, postavlja se oznacivaé
ruba uzletno-sletne staze bez konstruktivnog kolnika.

(2) Tamo gdje je postavljen sustav rubnih svjetala uzletno-slet-
ne staze, oznacivadi ruba uzletno-sletne staze moraju biti ugradeni
u jedini¢nim izvorima svjetla. Ako sustav rubnih svjetala uzletno-
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-sletne staze nije postavljen, oznaciva¢i ruba uzletno-sletne staze
moraju biti:

a) plosnati pravokutnog oblika, ili

b) stozastog oblika,

kako bi se jasno oznacile granice uzletno-sletne staze.

(3) Najmanje dimenzije plosnatih oznacivaca pravokutnog obli-
ka iznose 1 m x 3 m, a postavljaju se tako da im je duZa stranica
paralelna sa uzduznom sredi$njom crtom uzletno-sletne staze.

Najveca visina stozastih oznacivaca iznosi 50 cm.
Oznacivaci ruba staze za zaustavljanje

Clanak 132.
(1) Gdje se granice staze za zaustavljanje ne mogu jasno ra-
zlu¢iti od okolnog terena, samo na temelju izgleda njene povrsine,
postavljaju se oznadivaci ruba staze za zaustavljanje.

(2) Oznacivaci ruba staze za zaustavljanje moraju se jasno ra-
zlikovati od svih oznadivaca ruba uzletno-sletne staze, kako ne bi
doslo do zamjene dviju razli¢itih vrsta oznadivaca i zabune pilota
zrakoplova.

(3) Oznacivadi ruba staze za zaustavljanje sastoje se od malih oko-
mitih plo¢a skrivenih s ledne strane iz pravca uzletno-sletne staze.

Oznacivaci ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom

Clanak 133.

(1) U slu¢aju kada na uzletno-sletnim stazama pokrivenim sni-
jegom nisu jasno istaknute fizicke granice iskoristivoga dijela kol-
nicke povrsine, postavljaju se oznacivaci ruba uzletno-sletne staze
pokrivene snijegom.

(2) Za obiljezavanje fizicke granice iskoristivoga dijela kolnicke
povrsine uzletno-sletne staze pokrivene snijegom moze se Koristiti i
sustav svjetala uzletno-sletne staze.

(3) Oznacivadi ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom
postavljaju se:

a) uzduZ rubova uzletno-sletne staze sa najve¢im uzduZnim
medusobnim razmakom od 100 m,

b) simetri¢no u odnosu na sredi$nju crtu uzletno-sletne staze,

¢) na takvoj udaljenosti od sredi$nje crte uzletno-sletne staze
da postoji dovoljno slobodnog prostora za vrhove krila zrakoplova
i energetske objekte, te

d) u dostatnom broju preko praga i kraja uzletno-sletne staze.

(4) Oznativace ruba uzletno-sletne staze pokrivene snijegom
¢ini:

a) zimzeleno drveée maksimalne visine do 1,5 m, ili

b) oznacivaci najmanje mase.

Oznacivaci ruba staze za voZnju

Clanak 134.

(1) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se za uzletno-
sletne staze kodnog broja 1 ili 2, u slu¢aju kada na stazi za voznju
nisu postavljeni:

b) sustav svjetala sredi$nje crte, ili

¢) sustav rubnih svjetala, ili

d) oznake sredisnje crte.

(2) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se na istim onim
mjestima na kojima bi bio postavljen sustav rubnih svjetala staze za
voznju, da je takav sustav u primjeni.

(3) Oznacivadi ruba staze za voznju su plave boje, izradeni od
retroreflektivnog materijala.

(4) Oznacena povrsina koju pilot vidi, mora biti pravokutnik
najmanje povrsine od 150 cm?

(5) Oznacivadi ruba staze za voznju moraju biti lomljivi i do-
voljno niski kako bi se osigurao slobodan prostor za elise motora i
gondole motora zrakoplova na mlazni pogon.

Oznacivaci sredisnje crte staze za voZnju

Clanak 135.

(1) Oznacivadi srediSnje crte staze za voznju postavljaju se za
uzletno-sletne staze kodnog broja 1 ili 2, u slu¢aju kada na stazi za
voZnju nisu postavljeni:

a) sustav svjetala srediSnje crte, ili

b) sustav rubnih svjetala, ili

c) oznake ruba staze za voZnju.

(2) Oznacivadi ruba staze za voznju postavljaju se za uzletno-
sletne staze kodnog broja 3 ili 4, u slu¢aju kada na stazi za voznju
nije postavljen sustav svjetala sredis$nje crte, a postoji operativna
potreba za unapredenjem vodenja zrakoplova.

(3) Oznacivadi sredi$nje crte staze za voznju postavljaju se na
istim onim mjestima na kojima bi bio postavljen sustav svjetala sre-
di$nje crte staze za voznju, da je isti u primjeni.

(4) Oznadivaci sredi$nje crte staze za voZnju postavljaju se:

a) na horizontalnoj oznaci sredisnje crte staze za voznju, ili

b) maksimalno 30 cm od horizontalne oznake u slu¢aju kada
njihovo postavljanje na horizontalnoj oznaci nije izvedivo.

(5) Oznacivac sredi$nje crte staze za voznju je zelene boje i izra-
den od retroreflektivnog materijala.

(6) Oznacena povrsina koju pilot vidi, mora biti pravokutnik
najmanje povrsine 20 cm?.

(7) Oznacivadi sredi$nje crte staze za voZnju moraju biti pro-
jektirani i ugradeni tako da ne budu osteceni ni kotaci zrakoplova,
ni (sami) oznacivadi, u slu¢aju kada kotadi zrakoplova prijedu preko
njih.

Oznacivaci ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika

Clanak 136.

(1) Oznacivadi ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika
postavljaju se tamo gdje se granice staze za voZnju ne mogu jasno ra-
zluditi od okolnog terena samo na temelju izgleda njene povrsine.

(2) Ako je postavljen sustav svjetala staze za voZnju, oznacivali
ruba staze za voznju bez konstruktivnog kolnika moraju biti ugra-
deni u jedini¢nim izvorima sustava svjetala. Ako sustav svjetala nije
postavljen, moraju se postaviti oznaciva¢i ruba staze za voznju bez
konstruktivnog kolnika stozastog oblika, kako bi se jasno naznacio
rub staze za voZnju.

Oznacivaci granice

Clanak 137.

(1) Kada na povrsini za slijetanje nekog aerodroma ne postoji
uzletno-sletna staza, postavljaju se oznacivaci granice povrsine za
slijetanje.

(2) Oznacivadi granice postavljaju se uzduz granice povrsine za
slijetanje s najve¢im medusobnim razmakom od:

a) 200 m, ako se koristi tip oznacivaca prikazan na slici 5-34, ili

b) priblizno 90 m, ako se koristi stozasti tip oznacivaca, s ozna-
¢ivatem u svim kutovima.
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(3) Oznadivac¢i granice povrdine za slijetanje moraju biti u
obliku slicnom obliku prikazanom na slici 5-34 ili u obliku stosca,
najmanje visine 50 cm, s najmanjim promjerom baze od 75 cm. Ti
oznaciva¢i moraju biti kontrastno obojani u odnosu na pozadinu
kako bi se $to bolje vidjeli. Dozvoljena je upotreba:

a) samo jedne boje: narancaste ili crvene, ili

b) dvije kontrastne boje: narancaste i bijele, ili crvene i bijele,

osim u slu¢aju kada bi se takve boje stapale s okolinom.

Im

05m

Y

Slika 5-34. Oznacivac granice

DIO SESTI
OZNACAVANJE PREPREKA

Objekti koji se moraju oznacavati

Clanak 138.

Nepokretni objekt koji prodire kroz odletnu povr$inu unutar
3000 m od unutarnjeg ruba, mora biti oznacen i osvijetljen ako se
uzletno-sletna staza koristi no¢u, osim u slu¢ajevima:

a) kada je objekt zaklonjen drugim nepokretnom objektom,

b) kada je prepreka osvijetljena svjetlima za oznacavanje pre-
preka srednjeg intenziteta, tipa A danju, i ukoliko visina iste iznad
razine okolnog terena ne prelazi 150 m,

¢) kada je prepreka osvijetljena svjetlima za oznacavanje pre-
preka visokog intenziteta danju,

d) kada je prepreka svjetionik i kada se aeronautickom studi-
jom dokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji nije prepreka

Clanak 139.
(1) Nepokretni objekt, koji nije prepreka, a koji se nalazi u bli-
zini odletne povr$ine, mora biti oznacen i osvijetljen:
a) ako se uzletno-sletna staza koristi nocu, te
b) ako se takva oznaka i osvjetljenje smatraju nuznim za izbje-
gavanje tog objekta.
(2) Oznacavanje iz stavka 1. ovoga ¢lanka nije potrebno kada je:

a) objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta, tipa A danju,te ako visina objekta ne prelazi 150 m iznad
razine okolnog terena, ili ako je

b) objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka visokog
intenziteta danju.

Nepokretni objekt koji prodire prilaznu ili prijelaznu povrsinu

Clanak 140.

Nepokretni objekt koji prodire kroz prilaznu ili prijelaznu
povrsinu unutar 3000 m od unutarnjeg ruba, mora biti oznacen i
osvijetljen ukoliko se uzletno-sletna staza koristi nocu, osim u slu-
¢ajevima:

a) kada je objekt zaklonjen drugim nepokretnim objektom,

b) kada je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta, tipa A danju, te ukoliko visina objekta ne pre-
lazi 150 m iznad razine okolnog terena,

c) kada je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta danju,

d) kada je objekt svjetionik i ukoliko se aeronautickom studi-
jom pokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji prodire horizontalnu povrsinu

Clanak 141.

Nepokretni objekt koji prodire kroz horizontalnu povrsinu
mora biti oznacen i osvijetljen ako se aerodrom koristi nocu, osim
u slucajevima kada se oznacavanje i osvjetljavanje moze se izostaviti
ukoliko:

a) je objekt zaklonjen drugim nepokretnim objektom, ili

b) kruzni let ometaju nepokretni objekti ili teren, a propisane
procedure osiguravaju sigurno nadviSenje prepreka, ili

¢) aeronauticka studija pokaze da ti objekti ne utje¢u na sigur-
nost operacija, zatim

d) ako je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta, tipa A danju i ukoliko visina objekta ne prelazi
150 m iznad razine okolnog terena,

e) ukoliko je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje prepre-
ka visokog intenziteta danju,

f) ukoliko je prepreka svjetionik i ukoliko se aeronautickom
studijom pokaze da je svjetlo svjetionika dostatno.

Nepokretni objekt koji prodire kroz povrsine ogranicenja
prepreka

Clanak 142.

(1) Nepokretni objekt koji prodire kroz povrSine ograni¢enja
prepreka mora biti oznacen, te osvijetljen ukoliko se uzletno-sletna
staza koristi no¢u.

(2) Vozila i drugi pokretni objekti na operativnoj povrsini, osim
zrakoplova, predstavljaju prepreku i moraju se oznaciti, te osvijetliti
ukoliko se vozila i aerodrom koriste:

a) nocuy, ili

b) u uvjetima lose vidljivosti.

Iz toga je dozvoljeno izuzeti opremu za prihvat i otpremu zra-
koplova, te vozila koja se koriste samo na stajanci.

(3) Povisena zrakoplovna svjetla na operativnoj povr$ini mora-
ju biti oznacena kako bi bila uocljiva danju. Svjetla za oznacavanje
prepreka se ne postavljaju na povienim svjetlima na zemlji, ili na
znakovima postavljenim na manevarskoj povrsini.

(4) Svi objekti kojih je udaljenost od:

a) sredisnje crte staze za voznju,

b) staze za voZnju na stajanci, ili

c) staze za voznju do parkirali$nog mjesta,
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u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 3-1, stupcu 11 ili
12, moraju biti:

— oznaceni, te

— osvijetljeni ukoliko se staza za voZnju, staza za voZnju na
stajanci ili staza za voznju do parkirali$nog mjesta, koriste no¢u.

(5) Objekti iz ¢lanka 63. ovoga Pravilnika moraju biti oznac¢eni
i osvijetljeni, osim ako je objekt osvijetljen svjetlima za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta danju.

(6) Elektri¢ni vodovi (dalekovodi) koji se pruzaju iznad tla, Zice
i kablovi koji prelaze rijeke, doline ili autoceste, moraju biti ozna-
Ceni, a njihovi nosadi - stupovi moraju biti oznaceni i osvijetljeni
ako se aeronautickom studijom pokaze da bi takve Zice ili kablovi
mogli predstavljati opasnost za zrakoplove. Nosae - stupove nije
obvezno oznaciti ukoliko su oni osvijetljeni svjetlima za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta danju.

(7) Ako se utvrdi da je potrebno oznaciti elektri¢ne vodove koji
se pruZaju iznad tla, Zice i kablove, a postavljanje oznadivaca na iste
nije tehnicki izvedivo, tada se na njihovim nosa¢ima trebaju posta-
viti svjetla za oznacavanje prepreka visokog intenziteta, tipa B.

Oznacavanje objekata

Clanak 143.

(1) Svi nepokretni objekti koji se moraju oznaciti, gdje god je
to izvedivo, oznacavaju se bojom. Ako to nije izvedivo, na njima ili
iznad njih postavljaju se oznacivadi ili zastavice. (2) Objekti koji su
dovoljno uocljivi svojim oblikom, veli¢inom ili bojom, ne moraju
biti drukéije oznaceni.

(2) Svi pokretni objekti koji moraju biti oznaceni, oznacavaju
se bojom ili zastavicama.

Nacin oznacavanja objekata

Clanak 144.

(1) Objekt mora biti obojen u kvadratnom uzorku ukoliko se
sastoji od neprekinutih povrsina, te ako mu je projekcija na bilo
koju okomitu ravninu jednaka ili ve¢a od 4,5 m u obje dimenzije.
Uzorak mora biti pravokutnog oblika, sa kutovima u tamnijoj boji,
te sa bo¢nim stranicama dimenzija kako slijedi:

a) najmanja 1,5m, a

b) najveca 3 m.

(2) Boje uzorka iz stavka 1. ovoga ¢lanka moraju biti u medu-
sobnom kontrastu i u kontrastu s okolinom. Za bojanje se moraju
u kombinaciji koristiti:

a) narancasta i bijela boja, ili

b) crvena i bijela boja,

osim u slu¢aju kada se te boje stapaju s okolinom (vidi sliku
6-1).

(3) Objekt mora biti obojen u naizmjeni¢nim medusobno kon-
trastnim trakama ukoliko:

a) se sastoji od neprekinutih povr$ina, pri ¢emu je:

— jedna njegova dimenzija (vodoravna ili okomita) veca od
1,5m,a

— druga dimenzija (vodoravna ili okomita), manja od 4,5 m,
ili

b) je resetkastog tipa s okomitom ili vodoravnom dimenzijom
ve¢om od 1,5 m.

(4) Trake moraju biti okomite na najduzu dimenziju i imati
$irinu oko 1/7 najduze dimenzije, ili 30 m, ve¢ prema tome $to je

manje. Boje traka moraju biti u kontrastu s podlogom. U kombina-
ciji se moraju koristiti:

a) narancasta i bijela, ili

b) crvena i bijela boja,

osim kada se takve boje stapaju s okolinom. Trake na krajnjim
rubovima objekata moraju biti tamnije boje (Vidi slike 6-1 i 6-2).

(5) U tabeli 6-1 je istaknuta formula koja se koristi za:

c) odredivanje $irine traka, te

d) za postizanje neparnog broja traka,

¢ime se omogucuje da krajnje gornje i donje trake budu tamnije
boje.

(6) Objekt se mora obojiti jednom uocljivom bojom, ukoliko
njegova projekcija u bilo kojoj vertikalnoj ravnini ima obje dimenzi-
je manje od 1,5 m. Za bojanje se mora koristiti narancasta ili crvena
boja, osim u slucaju kada se te boje stapaju s okolinom.

|4-z4 5m—w]

Slika 6-1. Osnovni uzorci oznacavanja
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[ Bijela
I Naranéasta il crvena

A Uzorak vrha krova

C Redatiasts strukdura

Rearmak izmedu svjetaln (X) u skisdu 8 Dedatiom 6

Broj razina svjetala= N = Y{metara)
X (metara)

Slika 6-2. Primjeri oznacavanja i osvjetljavanja visokih objekata
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Tabela 6-1. Sirina traka oznaka

Najduza dimenzija . .

Veca od : N]e veca od Sirina trake
1,5m 210 m 1/7 najduze dimenzije
210 m 270 m 1/9 " !
270 m 330 m /11 " !
330 m 390 m 1/13 " !
390 m 450 m 1/15 " !
450 m 510 m 1/17 " !
510 m 570 m /19 " !
570 m 630 m 121 " !

(7) Kada su pokretni objekti oznaceni bojom, mora se koristiti
jedna od uodljivih boja:

a) crvena ili Zuto-zelena za vozila za izvanredne situacije, te

b) Zuta za servisna vozila.

Upotreba oznacivaca

Clanak 145.

(1) Oznacivaci na objektima ili uz objekte moraju:

a) biti postavljeni na uocljivim mjestima tako da se zadrzi opéa
kontura objekta, te

b) biti prepoznatljivi za vedrog vremena s udaljenosti od mi-
nimalno

— 1.000 m, kada se objekt gleda iz zraka, i

- 300 m kada se objekt gleda sa zemlje, u svim pravcima iz
kojih bi zrakoplov mogao prilaziti objektu.

(2) Oblik oznacivata mora biti:

a) karakteristican u onoj mjeri u kojoj je to nuzno, kako se oni
ne bi zamijenili za oznacivace koji pruzaju druge informacije, te

b) mora biti takav da ne povecava opasnost koju predstavlja
objekt kojeg oznacava.

(3) Oznacivadi na elektri¢nim vodovima nad tlom, Zicama i ka-
blovima, moraju biti okruglog oblika i minimalnog promjera 60 cm.

(4) Razmak izmedu dva susjedna oznacivada, ili izmedu ozna-
¢ivaca i nosaca stupova, mora biti primjeren promjeru oznadivaca,
ali ni u kom slucaju ne smije biti ve¢i od:

a) 30 m, kada promjer oznacivaca iznosi 60 cm, progresivno se
povecavajudi s povecanjem promjera oznacivaca do

b) 35 m, kada promjer oznacivada iznosi 80 cm i nadalje se
progresivno povecavajuci do najviSe

¢) 40 m, kada promjer oznacivaca iznosi najmanje 130 cm.

(5) Kada postoji vise zica i kablova, oznaciva¢ se mora posta-
viti na razini koja nije niza od razine najvie Zice, na tocki koja se
oznadava.

(6) Oznacdiva¢ mora biti jednobojan. Kada su postavljeni ozna-
¢ivadi bijele i crvene, ili bijele i narancaste boje, takvi oznadivaci
moraju biti postavljeni naizmjeni¢no. Odabrana boja mora biti u
kontrastu s okolinom.

Uporaba zastavica

Clanak 146.

(1) Zastavice koje se koriste za obiljezavanje prepreka, postav-
ljaju se oko i na vrhu objekta, ili oko najviSeg ruba objekta. Kada
se koriste za oznacavanje $irokih objekata ili skupine usko raspo-
redenih objekata, zastavice se postavljaju na razmacima do 15 m.
Zastavice ne smiju povecavati opasnost, koju predstavlja objekt koji
oznacavaju.

(2) Najmanja povrsina zastavica koje se koriste za oznacavanje
stalnih objekata iznosi 0,6 m> Najmanja povrsina zastavica koje se
koriste za oznacavanje pokretnih objekata, iznosi 0,9 m*.

(3) Zastavice koje se koriste za oznacavanje nepokretnih obje-
kata, moraju biti:

a) jednobojne u narancastoj boji, ili

b) u kombinaciji dvaju trokuta: naranéastog i bijelog, ili crve-
nog i bijelog.

Ondje gdje se te boje stapaju s okolinom, moraju se upotrijebiti
druge uodljive boje.

(4) Zastavice koje se koriste za oznacavanje pokretnih objekata
su kvadratnog uzorka, s time da je stranica svakog kvadrata naj-
manje 0,3 m. Boje uzorka moraju biti u medusobnom kontrastu,
te u kontrastu s okolinom. Moraju se Koristiti narancasta i bijela,
ili crvena i bijela boja, osim u slu¢ajevima kada se te boje stapaju
s okolinom.

Osvijetljavanje objekata — uporaba jedinicnih izvora svjetla za
oznacavanje prepreka

Clanak 147.

(1) Objekti koji se moraju osvijetliti, kako je navedeno u ¢lan-
cima od 138. do 142. ovoga Pravilnika, oznacavaju se pomocu je-
dini¢nih izvora svjetla za oznacavanje prepreka slabog, srednjeg ili
visokog intenziteta ili njihovom kombinacijom.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa A ili B koriste se kada objekt nije osobito $irok i kada
je njegova visina iznad razine okolnog tla niza od 45 m.

(3) Ako bi uporaba jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka niskog intenziteta tipa A ili B bila nedostatna, ili je po-
trebno ranije upozorenje na prepreku, moraju se upotrijebiti svjetla
za oznacavanje prepreka srednjeg ili visokog intenziteta.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta, tipa C, postavljaju se na vozilima i drugim pokretnim
objektima, osim na zrakoplovima.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta, tipa D, postavljaju se na vozilima za vodenje zrakoplova
po zemlji (»follow me«).

(6) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta, tipa B, koriste se sama ili u kombinaciji sa svjetlima za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B, u skladu sa stav-
kom 2. ovoga ¢lanka.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka srednjeg in-
tenziteta tipa A, B ili C koriste se za objekte velike irine, ili objekata
koji su od razine okolnog tla vi$i od 45 m. Jedinicni izvori svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A i C koriste se sa-
mostalno, dok se oni namijenjeni za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta tipa B, koriste samostalno ili u kombinaciji sa svjetlima
za oznacavanje prepreka niskog intenziteta, tipa B.

(8) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka visokog in-
tenziteta, tipa A, koriste se:

a) kada je potrebno oznaiti objekte, kojih je visina iznad razine
okolnog tla visa od 150 m, te

b) ukoliko se aeronautickom studijom pokaze da su takva svje-
tla nuzna za uocavanje tog objekta po danu.

(9) Jedini¢ni izvori svijetla za oznadavanje prepreka visokog in-
tenziteta tipa B koriste se za ozna¢avanje nosaca elektri¢nih vodova
iznad tla, Zica i kablova ukoliko se:

a) aeronautickom studijom pokaZe da su takva svjetla nuzna za
njihovo uocavanje, ili
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b) se utvrdi da je postavljanje oznacivaca na Zice i kablove ne-
izvedivo.

(10) Ukoliko uporaba jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta tipa A ili B, ili jedini¢nih izvora svjetla
za oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, moze:

a) nocu zaslijepiti pilota u blizini aerodroma (unutar radijusa
od priblizno 10.000 m), ili

b) moze uzrokovati vece ekoloske probleme,

mora se uspostaviti dvostruki sustav rasvjete. Taj sustav ¢ine
jedini¢ni izvori svjetla za:

— oznacdavanje prepreka visokog intenziteta tipa A ili B, ili

— oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, u zavisnosti
od toga $to viSe odgovara za uporabu danju, i u sumrak, te

— oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B ili C za upo-
rabu no¢u.

Polozaj jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje prepreka

Clanak 148.

(1) Jedno ili vi$e jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje pre-
preka niskog, srednjeg ili visokog intenziteta, postavljaju se $to je
blize moguce vrhu objekta. Jedini¢ni izvori svjetla postavljeni na,
ili najblize vrhu objekta, moraju biti postavljeni na nacin da ista-
knu tocke ili rubove objekta koji su najvisi u odnosu na povr$ine
ogranicenja prepreka.

(2) U slu¢aju dimnjaka ili drugih gradevina sa slicnom funkci-
jom, jedini¢ni izvori svjetla postavljeni na ili najblize vrhu objekta,
moraju biti onoliko ispod njihovog vrha koliko je potrebno da se
prljanje dimom svede na najmanju moguéu mjeru (vidi slike 6-2
i6-3).

(3) Kada se radi o tornju ili antenskoj konstrukciji oznacenoj
svjetlima za oznacavanje prepreka visokog intenziteta po danu, koji
ukljucuju dodatke (kao $to su stup ili antena) vise od 12 m, pri ¢emu
se jedinicni izvor svjetla za oznacavanje prepreke visokog intenziteta
ne moZe postaviti na vrh toga dodatka, tada se jedini¢ni izvor svjetla
postavlja na najvisoj tocki na kojoj je to izvedivo. Na vrhu se, ako je
to izvedivo, postavlja jedini¢ni izvor svjetla za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A.

Slika 6-3. Osvjetljavanje zgrada

(4) Ukoliko se radi o $irokom objektu ili skupini objekata na
vrlo malim razmacima, jedinic¢ni izvori svjetla postavljeni na, ili naj-
blize vrhu objekta, postavljaju se na to¢kama ili rubovima objekata
koji su najvi$i u odnosu na povrsinu ogranicenja prepreka, kako bi
se naznacila op¢a kontura i $irina tih objekata. Ukoliko su dva ili
vi$e rubova iste visine, oznacava se rub koji je najblizi povr$ini za
slijetanje. Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla niskog intenzi-
teta, oni se rasporeduju u najve¢im uzduZnim razmacima od 45 m.

Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla srednjeg intenziteta, oni se
rasporeduju u najve¢im uzduznim razmacima od 90 m.

(5) Ukoliko povriina ogranicenja prepreka ima nagib, a najvisa
to¢ka iznad povrsine ograniCenja prepreka nije najvisa tocka objek-
ta, na najvi$oj tocki objekta postavljaju se dodatni jedini¢ni izvori
svjetla za oznacavanje prepreka.

(6) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa A, a vrh objekta se
nalazi:

a) na visini ve¢oj od 105 m iznad razine okolnog tla, ili

b) nadvisuje vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je
potrebno oznaciti okruzen zgradama),

moraju se postaviti dodatni jedini¢ni izvori svjetla na medura-
zinama. Ti dodatni jedini¢ni izvori svjetla moraju biti rasporedeni
maksimalno ravnomjerno izmedu:

a) jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

b) razine tla ili razine vrhova obliznjih zgrada, na razmacima
koji ne prelaze 105 m, u skladu s ¢lankom 146. stavkom 7. ovoga
Pravilnika.

(7) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B, a vrh objekta se
nalazi na visini ve¢oj od 45 m iznad razine okolnog tla, ili nadvisuje
vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je potrebno oznaciti
okruzen zgradama) moraju se postaviti dodatni jedinicni izvori svje-
tla na medurazinama. Kao dodatna svjetla na medurazinama koriste
se naizmjeni¢no jedini¢ni izvori svjetla za:

a) oznacavanje prepreka niskog intenziteta tipa B i

b) oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa B,

koji moraju biti rasporedeni u razmacima koji ne prelaze 52 m,
maksimalno jednakomjerno izmedu:

— jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

— razine tla ili razine vrhova obliZnjih zgrada, na razmacima.

(8) Ukoliko je objekt obiljezen jedini¢nim izvorima svjetla za
oznacavanje prepreka srednjeg intenziteta tipa C, a vrh se objekta
nalazi na visini ve¢oj od 45 m iznad razine okolnog tla, ili nadvisuje
vrhove obliznjih zgrada (ukoliko je objekt koji je potrebno oznaci-
ti okruzen zgradama), moraju se postaviti dodatni jedini¢ni izvori
svjetla na medurazinama. Ti dodatni jedini¢ni izvori svjetla moraju
biti rasporedeni u razmacima koji ne prelaze 52 m, maksimalno
jednakomjerno izmedu:

a) jedini¢nih izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu
objekta, i

b) razine tla ili razine vrhova obliznjih zgrada, u razmacima.

(9) Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla za oznalavanje
prepreka visokog intenziteta tipa A, moraju se postaviti u jedna-
kim razmacima koji ne prelaze 105 m izmedu razine tla i jedini¢nih
izvora svjetla postavljenih na, ili najblize vrhu objekta, navedenih
u stavku 1. ovoga ¢lanka. Ukoliko je objekt koji se mora oznaciti
okruzen zgradama, kao ekvivalent razini tla moze se koristiti visina
vrha zgrada kojima je objekt okruzen.

(10) Ukoliko se koriste jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje
prepreka visokog intenziteta tipa B, postavljaju se na tri razine:

(a) na vrhu stupa,

(b) na najnizoj razini progiba Zice ili kabela zra¢nog voda, i

(c) na sredini izmedu dviju navedenih razina.
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(11) Kut postavljanja instalacije jedini¢nih izvora svjetla za
oznacavanje prepreka visokog intenziteta tipa A i B moraju biti u
skladu s tabelom 6-2.

(12) Broj i raspored jedini¢nih izvora svjetla za oznacavanje
prepreka niskog, srednjeg i visokog intenziteta na svakoj razini koju
je potrebno oznaciti, mora biti takav da upozoravaju na objekt iz
svih smjerova. Ukoliko je jedini¢ni izvor svjetla u bilo kojem smjeru
zaklonjen drugim dijelom objekta ili nekim drugim objektom, po-
stavljaju se na tom objektu dodatni jedini¢ni izvori svjetla na nacin
da se sacuva opca kontura objekta koji se osvjetljava. Ukoliko za-
klonjeni jedini¢ni izvor svjetla ne doprinosi konturi objekta koji se
mora osvijetliti, moZe se izostaviti.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta

Clanak 149.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog
intenziteta na stalnim objektima, tipa A i B, odailju svjetlost bez
prekida crvene boje.

Tabela 6-2. Kutovi postavljanja instalacija za svjetla namijenje-
na oznacavanju prepreka visokog intenziteta

Visina jedini¢nih izvora svjetla iznad Kut vrha snopa svjetla
razine tla iznad horizontalne ravnine
veéi od 151 m IRT* 0°
122 m do 151 m IRT 1°
92 m do 122 m IRT 2°
manje od 92 m IRT 3°

*IRT-iznad razine tla

(2) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa A i B moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim
u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
niskog intenziteta tipa C, postavljeni na vozilima koja se koriste:

a) u izvanrednim situacijama ili u sigurnosne svrhe, odasilju
svjetlost s prekidom (bljeskaju¢u) plave boje, te

b) u druge svrhe, odasilju svjetlost s prekidom (bljeskajucu)
zute boje.

(4) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
niskog intenziteta, tipa D, postavljena na vozilima za vodenje zrako-
plova po zemlji, odasilju svjetlost s prekidom (bljeskajucu) Zute boje.

(5) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta tipa C i D moraju biti u skladu s vrijednostima istaknutim
u tabeli 6-3.

Tabela 6-3. Znacajke svjetala za oznacavanje prepreka

(6) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepre-
ka niskog intenziteta, postavljeni na objektima s ograni¢enom po-
kretljivos¢u, npr. aviomostu, odasilju svjetlost bez prekida crvene
boje. Intenzitet svjetla mora biti dostatan da se osigura uocljivost,
uzimajuci u obzir intenzitet susjednih svjetala i op¢u razinu osvi-
jetljenosti.

(7) Jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje prepreka niskog in-
tenziteta na objektima ogranicene pokretljivosti moraju biti u skladu
s vrijednostima istaknutim za jedini¢ne izvore svjetla namijenjene
za oznacavanje prepreka niskog intenziteta tipa A iz tabele 6-3.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka srednjeg
intenziteta

Clanak 150.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za ozna¢avanje prepreka
srednjeg intenziteta:

a) tipa A, odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajucu) bijele
boje,

b) tipa B, odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajuéu) crvene
boje,

c) tipa C odasilju svjetlost bez prekida crvene boje.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A, B i C moraju biti u skladu s vrijednosti-
ma istaknutim u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
srednjeg intenziteta tipa A i B postavljena na objektu moraju odasi-
ljati svjetlost s prekidima (bljeskati) istovremeno.

Jedinicni izvori svjetla za oznacavanje prepreka visokog
intenziteta

Clanak 151.

(1) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A i B odasilju svjetlost s prekidima (bljeska-
ju¢u) bijele boje.

(2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A i B moraju biti u skladu s vrijednostima
istaknutim u tabeli 6-3.

(3) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka
visokog intenziteta tipa A postavljeni na objektu moraju odasiljati
svjetlost s prekidima (bljeskajudi) istovremeno.

1 2 3 4 ] 5 \ 7 8 | 9 [ 10 | un | 12
Nacin Najveci nave-
ete s Intenzitet (cd) Verti- | Intenzi- (cd) na . o
Tip svi . odasiljanja . . X denim elevacijskim .
ip svjetla Boja . . pri danojo- kalno | tetkad svjetlo- .. . .. kutovima(d)
svjetlosti/(br- o . M . jedini- ravnini
: . svijetljenosti Sirenje je sna
zina bljeska) . cau
pozadine
lznad Ispod 50
500 cd/ | 50 -500 cd/m? fd/mz snopa(c) | - 10° (e) | - 1° (f) | £ 0° (f) + 6° +10°
mZ
Niski intenzitet tip . o
A (stalna prepreka) Crvena | Bez prekida N/A 10 mnm 10 mnm 10 - - - 10 mnm (g) | 10 mnm (g)
Niski intenzitet, tip . .
B (stalna prepreka) Crvena | Bez prekida | N/A 32 mnm 32mnm | 10 - - - 32 mnm (g) | 32 mnm (g)
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Niski intenzitet, Zuta/ | S prekidima- 40 mnm 40 mnm
tip C (pokretna Plava | bljeskajuci N/A | (b)400 maksi- | (b)400 | 12°(h) - - - - -
prepreka) (a) (60-90 bpm) malno max.
glil‘(’;;ﬁ?gltj&gge 5 S prekidima- 200 mnm | 200 mnm
srakoolova o V€| Zuta | Dlieskajuéi | N/A | (b)400 maksi- | (b)400 | 12° (i) - - - - -
P p (60-90 bpm) malno max.
zemlji)
1 50%
Srednji intenzitet, | o § prekidima- | 20.000 |5, 000 )1 | 20000 |, , mom | 100%
. jjela | bljeskajudi (b)x o b)+ 250, | 3° mnm | 3% max. 0 - -
tip A (20-60 bpm) | 25% 25% (b)£ 25% 75% mnm
max.
Srednji intenzitet § prekidima- 20,000 | 100%
recn) > | Crvena | bljeskajuci N/A N/A " zo, | 3° mMNm - o - =
tip B (20-60 bpm) (b)+ 25% 75% mnm
P max.
50%
Srednji intenzitet, . 20.000 | 5o mnm 100%
tip C Crvena | Bez prekida N/A N/A (b) 25% 3° mnm - 75% mnm - -
max.
5 50%
Visoki intenzitet, | S prekidima- 120000 |0 600 (b | 20000 | 0 - mom | 100%
tio A Bijela | bljeskajuci (b)+ 25% (b)= 25% 3°-7° 3% max. | s mnm - -
P (40-60 bpm) | 25% *
max.
. 50%
Visoki intenzitet, .| S prekidima- | 10.000 |50 000 4y | 20000 | Lo ., mom | 100%
. Bijela | bljeskajuci (b)+ o b o | 3°=7° | 3% max. o - -
tip B (40-60 bpm) 250 25% (b)+ 25% 75% mnm
max.

Napomena: Ova tabela ne sadrzi preporuceno horizontalno $irenje snopa. Prema ¢lanku 148. stavku 12. potrebno je osigurati pokrivenost od 360° oko pre-
preke. Stoga ¢e broj jedini¢nih izvora svjetla koja su potrebna kako bi se udovoljilo ovom zahtjevu ovisiti o horizontalnim $irenjima snopa svakog pojedinog
jedini¢nog izvora svjetla kao i od oblika prepreke. To znaci da ¢e kod uzih svjetlosnih snopova biti potreban veéi broj jedini¢nih izvora svjetla.

a) Vidi ¢lanak 149. stavak 3.

b) Stvarni intenzitet, kako je utvrdeno u skladu s Priru¢nikom za projektiranje aerodroma, (ICAO Doc 9157), dijelom 4.

c) Sirenje snopa definira se kao kut izmedu dva pravca u ravnini za koji je intenzitet jednak 50% niZe vrijednosti odstupanja od intenziteta iz stupaca 4, 5 i
6. Uzorak snopa nije nuzno simetrican oko elevacijskog kuta na kojemu je intenzitet najvisi.

d) Elevacijski (vertikalni) kutovi navedeni su u odnosu na horizontalnu ravninu.

e) Intenzitet u bilo kojem navedenom horizontalnom radijalu kao postotak stvarnog najviseg intenziteta na istom radijalu kad radi pri svakom od intenziteta
navedenom u stupcima 4, 5 6.

f) Intenzitet na bilo kojem navedenom horizontalnom radijalu kao postotak niZe vrijednosti odstupanja od intenziteta navedenih u stupcima 4, 5 i 6.

g) Osim navedenih vrijednosti, svjetla moraju biti dovoljnog intenziteta kako bi osigurala dostatnu uoljivost pri elevacijskim kutovima izmedu + 0° i 50°.
h) Najvisi intenzitet treba biti na oko 2,5° vertikalno.

i) Najvisi intenzitet treba biti na oko 17° vertikalno.

Bpm - bljeskova po minuti, N/P - ne primjenjuje se

(4) jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka Osvjetljenje vjetroagregata
visokog intenziteta tipa B, koja oznacavaju elektri¢ne vodove iznad ”
tla (Zice, kablove itd.) odasilju svjetlost s prekidima (bljeskajuci) u (lanak 153.
pravilnim vremenskim intervalima: (1) Za osvjetljenje vjetroagregata moraju se upotrijebiti jedi-
ni¢ni izvori svjetla za oznaCavanje prepreka srednjega intenziteta. U

slu¢aju da se radi o vjetroelektrani, tj. skupini od dva ili vi§e vjetro-
agregata, vjetroelektrana se smatra $irokim objektom te se jedini¢ni
izvori svjetla postavljaju:

a) tako da se njima naznaci perimetar polja vjetroagregata,

b) drzeci se najveceg razmaka, u skladu s ¢lankom 148. stav-

a) najprije srednji jedini¢ni izvor svjetla,

b) zatim jedini¢ni izvor svjetla na/pri vrhu, i na kraju

¢) jedini¢ni izvor svjetla postavljen na dnu.

Vremenski intervali izmedu bljeskova jedini¢nih izvora svjetla
moraju odgovarati sljede¢im omjerima:

Vremenski interval izmedu bljeska Omijer trajanja ciklusa kom 4. ovoga Pravilnika, izmedu jedini¢nih izvora svjetla na peri-
Srednjeg i jedini¢nog izvora svjetla na/pri vrhu 1/13 metru, osim ako posebna procjena ukaZe na moguc¢nost primjene
Jedini¢nog izvora svjetla na/pri vrhu i donjeg 2/13 vecega razmaka,

Donjeg i srednjeg jedinicnog izvora svjetla 10/13 ¢) tako da, kada su postavljeni jedini¢ni izvori svjetla koji oda-

$ilju svjetlost s prekidima (bljeskajuéi) njihovo odasiljanje snopova

Oznacavanja vjetroagregata ) A N i o
svjetla s prekidima (bljeskanje) mora biti istovremeno, te

Clanak 152. d) tako da, ukoliko u vjetroelektrani postoje pojedini vjetro-

(1) Vjetroagregat se oznacava i/ili osvjetljava ako se utvrdi da agregati koji su postavljeni na znatno vecoj visini od ostalih, takvi
predstavlja prepreku. vjetroagregati moraju biti obiljezeni bez obzira na njihov polozaj.

(2) Lopatice rotora, kucite i gornje dvije trecine noseceg stupa (2) Jedini¢ni izvori svjetla namijenjeni za oznacavanje prepreka

vjetroagregata moraju biti obojeni bijelom bojom, osim ukoliko se postavljaju se na kuciste tako da omogucavaju neometano uocavanje

aeronautickom studijom utvrdi drukdije. iz zrakoplova, koji prilazi iz bilo kojeg smjera.
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DIO SEDMI
VIZUALNA SREDSTVA ZA OZNACAVANJE
POVRSINA OGRANICENE UPORABE

Oznaka zatvoreno

Clanak 154.

Na uzletno-sletnu stazu ili stazu za voznju, ili na njihove dije-
love koji su trajno zatvoreni za uporabu svih zrakoplova, mora se
postaviti oznaka »zatvorenox.

Zatvorene uzletno-sletne staze i staze za voZnju

Clanak 155.

Oznaka »zatvoreno« mora se postaviti na privremeno zatvo-
renoj:

a) uzletno-sletnoj stazi, ili

b) stazi za voznju, ili

¢) njihovim dijelovima.

Takva oznaka mozZe se izostaviti ukoliko se uzletno-sletna staza,
ili staza za voznju, ili njihovi dijelovi, zatvaraju na kratko vrijeme,
a sluzbe kontrole zra¢nog prometa su osigurale adekvatno upozo-
renje.

Zatvoreni dijelovi uzletno-sletne staze i staze za voZnju

Clanak 156.

Oznaka »zatvoreno« na uzletno-sletnoj stazi mora se postaviti
na svakom kraju:

a) uzletno-sletne staze, ili

b) dijela uzletno-sletne staze koji je proglasen zatvorenim, a

dodatne oznake se moraju postaviti tako da najveci razmak
izmedu oznaka iznosi 300 m. Na stazama za voznju oznaka »za-
tvoreno« postavlja se na svakom kraju zatvorene staze za voznju ili
njezinog zatvorenog dijela.

Karakteristike oznake zatvoreno

Clanak 157.

(1) Oznaka »zatvoreno« koja se postavlja na:

a) uzletno-sletnu stazu, mora biti oblika i dimenzija opisanih
na slici 7-1, prikaz a), te

b) stazi za voinju, mora biti oblika i dimenzija opisanih na
slici 7-1, prikaz b).

(2) Oznaka »zatvoreno« mora biti:

a) bijele boje kada je postavljena na uzletno-sletnoj stazi, te

b) Zute boje kada je postavljena na stazi za voznju,.

(3) U slucaju kada je odredeni dio manevarske povrsine pri-
vremeno zatvoren, za obiljezavanje zatvorene povrSine mogu se
Koristiti:

a) lomljive prepreke, ili

b) oznake od drugih materijala osim boje, te

c) druga prikladna sredstva.

Trajno zatvorene uzletno-sletne staze i staze za voZnju, ili
njihovi dijelovi

(Clanak 158.

Ukoliko je uzletno-sletna staza ili staza za voznju ili njihov dio
trajno zatvoren, moraju se ukloniti uobicajene oznake uzletno-sletne
staze i staze za voZnju.

Sustavi rasvjete na zatvorenoj uzletno-sletnoj stazi i stazi za
voznju
Clanak 159.
Na zatvorenoj uzletno-sletnoj stazi, stazi za voznju ili njthovom

zatvorenom dijelu, sustavi rasvjete moraju biti iskljuceni, osim kada
je to potrebno radi odrzavanja.

Krizanje zatvorenih uzletno-sletnih staza ili staza za voZnju
sa uzletno-sletnom stazom ili stazom za voZnju koje su u
upotrebi

Clanak 160.

Ukoliko zatvorenu uzletno-sletnu, stazu za voznju, ili njihov
zatvoreni dio, sijece uzletno-sletna staza ili staza za voznju koja je
u funkeiji 1 koristi se no¢u, osim oznaka »zatvoreno, preko ulaza
na zatvorenu povrsinu moraju se rasporediti jedini¢ni izvori svjetla
za oznalavanje statusa »izvan uporabes, s najve¢im medusobnim
razmakom od 3 m sukladno ¢lanku 170. ovoga Pravilnika.

weg

i Os staze za voinju
Os USS-e

a) Oznaka zatvorene USS-e B) Oznaka zatvorene staze za voZnju

Slika 7-1. Oznake zatvorene uzletno-sletne staze i zatvorene staze
za voZnju

Povrsine sa nedovoljnom nosivoséu

Clanak 161.

Sljedece povrsine, koje se ne mogu razlikovati od nosivih povr-
$ina i koje, ukoliko ih koriste zrakoplovi, mogu uzrokovati Stetu na
zrakoplovu, moraju se oznaciti:

a) ramena staza za voZnju,

b) okretista na stazama za voZnju,

c) povrdine za Cekanje,

d) stajanke, te

e) druge povrsine sa nedovoljnom nosivos¢u

Granica izmedu povriina sa nedovoljnom nosivo$¢u i nosivih
povrsina oznacava se oznakom bocne strane vozne povr$ine u obliku
traka.

Oznaka bocne strane vozne povrsine

Clanak 162.

Oznaka bocne strane vozne povrsine u obliku traka postavlja
se uz rub nosivog kolnika, tako da se vanjski rub oznake nalazi na
rubu nosivog kolnika.
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Karakteristike oznake bocne strane vozne povtsine

Clanak 163.

Oznaka bocne strane vozne povrsine u obliku traka sastoji se
od dvije pune crte, od kojih je svaka Sirine 15 cm, postavljenih na
medusobnom razmaku od 15 cm, i iste boje kao oznaka sredi$nje
crte staze za voznju.

Povrsina ispred praga

Clanak 164.
Kada je povrsina ispred praga poplo¢ena i prelazi duzinu od 60
m, a nije prikladna za sigurne operacije zrakoplova, tada se ista u
cijeloj duzini prije praga mora oznaciti oznakom u obliku slova »V«
postavljenog naopacke (chevron).

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke

Clanak 165.

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke (chevron)
mora pokazivati u smjeru uzletno-sletne staze i biti postavljena kako
je prikazano na slici 7-2.

Karakteristike oznake u obliku slova »V« postavljenog
naopacke

Clanak 166.

Oznaka u obliku slova »V« postavljenog naopacke (chevron)
mora biti uocljiva i u kontrastu s bojom oznaka uzletno-sletne staze.
Zute je boje, a njena ukupna najmanja $irina iznosi 0,9 m.

Prag
Povrdina
ispred praga

w §'I.j

W

—75m

Slika 7-2. Oznaka povrsine ispred praga

Povrsine izvan uporabe

Clanak 167.

(1) Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje povrsina
izvan uporabe koriste se u svrhe kao $to su:

a) upozoravanje pilota na rupu na stazi za voznju ili kolniku
stajanke, ili

b) obiljezavanje dijela kolnika, kao npr. na stajanci, koji se po-
pravlja.

(2) Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla iz stavka 1. ovoga ¢lanka
ne mogu se koristiti za oznacavanje dijela:

a) uzletno-sletne staze koji je (postao) neprimjeren za uporabu,
niti

b) staze za voZnju u slu¢aju da je ve¢i dio $irine te staze nepri-
mjeren za uporabu.

U takvim se slucajevima uzletno-sletna staza ili staza za voZnju
obi¢no zatvaraju.

(3) Oznacivadi povrsina izvan uporabe moraju biti postavljeni
na svim dijelovima staze za voznju, stajanke ili povr$ine za ¢ekanje,

¢ije je stanje takvo da nisu primjereni za kretanje i boravak zra-
koplova, a zrakoplovu je mogude sigurno zaobiéi te povrsine. Na
povrsini za kretanje koja se koristi no¢u, za oznacavanje podrucja
izvan uporabe moraju se koristiti jedini¢ni izvori svjetla.

Razmak izmedu oznacivaca podrudja izvan uporabe

Clanak 168.
Oznacivadi i jedini¢ni izvori svjetla za oznacavanje podrucja
izvan uporabe moraju se postaviti u dovoljno malim razmacima,
kako bi jasno ocrtali povrsinu izvan uporabe.

Znacajke oznacivaca za oznalavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 169.
Oznacivadi za oznacavanje povr$ina izvan uporabe moraju se
sastojati od uocljivih uspravnih naprava kao $to su zastavice, stosci
ili oznacivadi u obliku ploca.

Znacajke jedinicnih izvora svjetla za oznacavanje povrsina
izvan uporabe

Clanak 170.

Jedini¢ni izvor svjetla za ozna¢avanje povrsina izvan uporabe
odasilje svjetlost bez prekida crvene boje. Intenzitet snopa svjetla
mora biti dostatan da osigura uocljivost s obzirom na intenzitet
okolne rasvjete i op¢u razinu osvijetljenosti, ali minimalno 10 cd.

Znacajke stoZaca za oznacavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 171.

Najmanja visina stoSca za oznacavanje povrsina izvan uporabe
iznosi 0,5 m. Boja sto$ca je kako slijedi:

a) crvena, ili

b) narancasta, ili

¢) zuta, ili

d) bilo koja od prethodne tri boje u kombinaciji sa bijelom
bojom.

Znacajke zastavica za oznacavanje povrsina izvan uporabe

Clanak 172.

Najmanja povrSina zastavice za oznacavanje povr$ina izvan
uporabe iznosi 0,5 m% Boja zastavice je kako slijedi:

a) crvena, ili

b) narancasta, ili

¢) zuta, ili

d) bilo koja od prethodne tri boje u kombinaciji sa bijelom
bojom.

Znacajke oznacivaca za oznacavanje povrsina izvan uporabe
u obliku ploce

Clanak 173.

Najmanja visina oznaciva¢a povr$ina izvan uporabe u obliku
plo¢e iznosi 0,5 m, a najmanja duzina 0,9 m. Obojen je naizmje-
ni¢no s:

a) crvenim i bijelim okomitim trakama, ili

b) narancastim i bijelim okomitim trakama.
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DIO OSMI
ELEKTRICNI SUSTAVI

Sustavi elektricnog napajanja za sustave zrakoplovne
navigacije

Clanak 174.

(1) Cjelokupan sustav elektriénog napajanja aerodroma je pu-
tem distribucijske mreze, koja uklju¢uje transformatore i razvodne
uredaje, prikljucen na:

a) jedan ili vise vanjskih izvora elektri¢nog napajanja,

b) jedan ili vi$e lokalnih generatora.

(2) Za sigurno funkcioniranje sustava zrakoplovne navigacije
na aerodromima se mora osigurati adekvatan primarni izvor elek-
tri¢nog napajanja.

(3) Sustavi elektri¢nog napajanja za vizualna i radio-navigacij-
ska sredstva aerodroma moraju biti projektirani i izvedeni na nacin
da u slu¢aju kvara na sustavu:

a) pilot zrakoplova u prilazu ili uzlijetanju ne prima pogresne
informacije, ili

b) vizualno i nevizualno navodenje pilota zrakoplova ne bude
neadekvatno.

(4) Pri projektiranju i instaliranju elektri¢nih sustava u obzir se
moraju uzeti ¢imbenici koji mogu uzrokovati nepravilnosti u radu
sustava kao na primjer:

a) elektromagnetske smetnje,

b) gubitak vodova,

¢) kvalitetu napajanja itd.

(5) Veze sustava elektri¢nog napajanja s onim sadrzajima za
koje su potrebni sekundarni sustavi napajanja trebaju biti postavlje-
ne tako da ti sadrZaji, u slu¢aju kvara primarnog izvora napajanja,
automatski budu priklju¢eni na sekundarne izvore napajanja.

(6) Vremenski interval izmedu ispada primarnog izvora napa-
janja i potpune ponovne uspostave rada sustava mora biti najkradi
mogudi.

(7) Najve¢a duzina vremenskog intervala izmedu ispada pri-
marnog izvora napajanja i potpune ponovne uspostave rada sustava
vizualne navigacije koji su postavljeni na:

a) uzletno-sletnim stazama opremljenim sustavom za:

— instrumentalni neprecizni prilaz,

— instrumentalni precizni prilaz, ili

b) stazama za uzlijetanje

mora biti u skladu s vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

(8) Najve¢a duzina vremenskog intervala izmedu ispada pri-
marnog izvora napajanja i potpune ponovne uspostave rada susta-
va, priklju¢enih na sekundarni izvor elektri¢énog napajanja instaliran
nakon 4. studenog 1999., mora biti u skladu s vrijednostima ista-
knutim u tabeli 8-1.

Vizualna sredstva

Clanak 175.

(1) Za uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorije I, II ili III, mora se osigurati sekun-
darni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike u skladu s
odgovaraju¢im vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1. Veze sustava
elektri¢nog napajanja sa sadrzajima za koje je potreban sekundaran
izvor napajanja, uspostavljaju se tako da ti sadrZaji, u slu¢aju ispada

primarnog izvora napajanja, automatski budu priklju¢eni na sekun-
darne izvore napajanja.

(2) Za uzletno-sletne staze namijenjene za uzlijetanje u uvjeti-
ma vidljivosti manjoj od 800 m uzduzZ uzletno-sletne staze, mora se
osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike
u skladu s odgovaraju¢im vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

(3) Na aerodromu na kojem je glavna uzletno-sletna staza
opremljena sustavom za instrumentalni neprecizni prilaz mora se
osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg su tehnicke karakteristike
u skladu s odgovarajuéim vrijednostima istaknutim u tabeli 8-1.

Sekundarni izvor napajanja elektri¢cnom energijom, na koji su
prikljuceni sustavi za vizualnu navigaciju postavljeni na ostalim uzlet-
no-sletnim stazama istog aerodroma, takoder opremljenim sustavom
za instrumentalni neprecizni prilaz, ne moraju biti osigurani.

(4) Na aerodromu na kojem je glavna uzletno-sletna staza ne-
instrumentalna, mora se osigurati sekundarni izvor napajanja kojeg
su tehnicke karakteristike u skladu s odgovaraju¢im vrijednostima
istaknutim u tabeli 8-1, osim u slu¢aju kada je, u skladu s ¢lankom
94. ovoga Pravilnika, na aerodromu postavljena rasvjeta za slucaj
dogadaja koji ugrozava sigurnost (emergency lighting) koja se moze
aktivirati u roku od 15 minuta.

(5) Za slucaj ispada primarnog izvora napajanja, sekundarni se
izvor napajanja mora osigurati za sljedece aerodromske sadrzaje:

a) jedini¢ni izvor signalnog svjetla i najmanju rasvjetu, po-
trebnu operativnom osoblju zra¢noga prometa za obavljanje radnih
zadataka,

b) sve jedini¢ne izvore svjetla za oznacavanje prepreka koji su,
na temelju misljenja Agencije za civilno zrakoplovstvo, nuzni za si-
gurnost operacija zrakoplova,

c) sustav prilazne rasvjete, sustave rasvjete uzletno-sletne staze
i staze za voZnju, kako je navedeno u stavcima od 1. do 4. ovoga
¢lanka,

d) sustavi i uredaji meteoroloske sluzbe,

e) nuzna sigurnosna rasvjeta, ukoliko takva postoji,

f) nuzna oprema i sadrZaji aerodromskih sluzbi i drugih sluzbi
koje se aktiviraju u izvanrednim situacijama,

g) reflektorska rasvjeta na ozna¢enim izdvojenim parkirali$nim
mjestima zrakoplova u izvanrednim situacijama, te

h) rasvjeta onih povrsina stajanci po kojima je dozvoljeno kre-
tanje putnika.

(6) Zahtjevi za sekundarnim izvorima napajanja moraju biti
ispunjeni na jedan od sljedec¢ih nacina:

a) putem nezavisne javne mreze koja predstavlja izvor napaja-
nja za aerodromske sluzbe:

— preko sekundarne transformatorske stanice, te

— putem prijenosnog voda koji slijedi drugu rutu od uobicajene
rute napajanja na nacin da je mogucnost istovremenog ispada re-
dovnog i nezavisnog napajanja iz javnih izvora krajnje nevjerojatna;
ili

b) rezervnih jedinica elektri¢nog napajanja, kao $to su motor-
ni generatori, akumulatori, itd. iz kojih se moze dobiti elektri¢na
energija.

Projektiranje sustava

Clanak 176.

(1) Za uzletno-sletne staze namijenjene za uporabu u uvjetima
vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, elektri¢ni
sustavi za napajanje, rasvjetu i kontrolu sustava rasvjete, navedeni
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u tablici 8-1, moraju biti projektirani tako da u slu¢aju kvara na
sustavu:

a) pilot zrakoplova u prilazu ili uzlijetanju ne prima pogresne
informacije, ili

b) vizualno i nevizualno navodenje pilota zrakoplova bude ne-
adekvatno.

(2) Ukoliko je sekundarni izvor napajanja aerodroma osiguran
uporabom dvostrukih izvora napajanja, oni moraju biti medusobno
fizicki i elektricki odvojeni kako bi se osigurala potrebna razina ras-
polozivosti i nezavisnosti.

(3) Ukoliko je uzletno-sletna staza koja se koristi kao dio stan-
dardne rute za kretanje zrakoplova po tlu opremljena sustavima
rasvjete uzletno-sletne staze i staze za voinju, ti sustavi rasvjete
moraju biti medusobno povezani na nacin da se unaprijed iskljuci
mogucnost istovremenog rada oba sustava rasvjete.

Nadzor

Clanak 177.

(1) Operator aerodroma mora osigurati sustav nadzora putem
kojeg se dobiva informacija o operativnom statusu sustava rasvjete.

(2) Ukoliko se sustavi rasvjete koriste u svrhu kontrole zrako-
plova, takvi sustavi moraju biti pod automatskim nadzorom kako bi
se osigurala informacija o bilo kakvoj greski koja bi mogla utjecati
na kontrolne funkcije.Ta se informacija automatski prenosi nadlez-
noj sluzbi kontrole zratnog prometa.

(3) Ukoliko dode do promjene u operativnom statusu sustava
rasvjete, informacija o tome mora biti dostupna u roku od:

a) 2 (dvije) sekunde za precku za zaustavljanje na poziciji za
¢ekanje, te

b) 5 (pet) sekundi za sve druge tipove sustava vizualne navi-
gacije.

(4) Za uzletno-sletnu stazu namijenjenu za uporabu u uvjetima
vidljivosti manjoj od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze, sustavi ra-
svjete navedeni u tabeli 8-1 moraju biti pod automatskim nadzorom
kako bi se osigurala informacija o tome da je razina upotrebljivosti
bilo kojeg od elemenata sustava pala ispod najmanje razine upotre-
bljivosti navedene u ¢lanku 189. stavcima od 8. do 13., ve¢ prema
tome $to je prikladno. Ova se informacija mora automatski prenijeti
nadleznoj sluzbi odrzavanja aerodroma.

(5) Za uzletno-sletnu stazu namijenjenu za uporabu u uvjeti-
ma vidljivosti manjoj od 550 m uzduz uzletno-sletne staze, sustavi
rasvjete navedeni u tabeli 8-1 moraju biti pod automatskim nadzo-
rom kako bi se osigurala informacija o tome da je razina upotre-
bljivosti bilo kojeg od elemenata sustava pala ispod najmanje razine
upotrebljivosti koje je odredila Agencija, a ispod koje se operacije
zrakoplova ne smiju nastaviti. Ova se informacija mora automatski
prenijeti aerodromskoj kontroli letenja i nadleznoj sluzbi odrzavanja
aerodroma, te prikazati na uocljivom mjestu.

Tabela 8-1. Zahtjevi za sekundarne izvore napajanja

Najveci
vremenski
U Sustavi rasvjete prikljuceni na se- interval u
zletno-sletna staza Kkundarni i lekiric . . )
undarni izvor elektri¢ne energije | kojem se su:
stavi moraju
ukljuditi
Neinstrumentalna uzlet- | Svjetlosni pokazivaci nagiba prilaza®
no-sletna staza
Rub uzletno-sletne staze® Vidi 8.1.4 i
8.19
Prag uzletno-sletne staze
Kraj uzletno-sletne staze
Prepreke?

Uzletno-sletna staza za | Sustav prilazne rasvjete 15 sekundi

instrumentalni neprecizni

prilaz
Svjetlosni pokaziva¢i nagiba prilaza® 15 sekundi
Rub uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze® 15 sekundi
Kraj uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prepreke? 15 sekundi

Uzletno-sletna staza za | Sustav prilazne rasvjete 15 sekundi

instrumentalni precizni

prilaz kat. I
Rub uzletno-sletne staze? 15 sekundi
Svjetlosni pokazivaci nagiba prilaza® 15 sekundi
Svjetlosni pokaziva¢i nagiba prilaza* 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze 15 sekundi
Kraj uzletno-sletne staze 15 sekundi
Nuzna staza za voznju* 15 sekundi
Prepreke® 15 sekundi

Tabela 8-1. Zahtjevi za sekundarne izvore napajanja (nastavak)

Najveci
vremenski
Unletno-sletna staza Sustavi r.a.svjete priklj.uéeni na s.e.kun- il.lterval u
darni izvor elektri¢ne energije kojem se su-
stavi moraju
ukljuditi
Uzletno-sletna staza za | Unutarnjih 300 m sustava prilazne 1 sekunda
instrumentalni precizni | rasvjete
prilaz kat. TI/III
Drugi dijelovi sustava prilazne rasvjete | 15 sekundi
Prepreke* 15 sekundi
Rub uzletno-sletne staze 15 sekundi
Prag uzletno-sletne staze 1 sekunda
Kraj uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sredi$nja crta uzletno-sletne staze 1 sekunda
Podru¢je dodira uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sve zaustavne precke 1 sekunda
NuZna staza za voinju 15 sekundi
Staza za uzlijetanje u Rub uzletno-sletne staze 15sekundi®
uvjetima vidljivosti
manjoj od 800 m
uzduz uzletno sletne staze | Kraj uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sredi$nja crta uzletno-sletne staze 1 sekunda
Sve precke za zaustavljanje 1 sekunda
Nuzna staza za voZnju* 15 sekundi
Prepreke? 15 sekundi

a. Opskrbljeno sekundarnim napajanjem kad je njihov rad nuZan za sigur-
nost operacija zrakoplova.

b. Vidi ¢lanak 94. ovoga Pravilnika u pogledu koriStenja rasvjete za slucaj
dogadaja koji ugrozava sigurnost (emergency lighting).

c. 1 (jedna) sekunda gdje nije osiguran sustav rasvjete sredi$nje crte uzlet-
no-sletne staze.

d. 1 (jedna) sekunda gdje su prilazne putanje zrakoplova iznad opasnog i
vrlo strmog terena.

DIO DEVETI
AERODROMSKE OPERATIVNE SLUZBE,
OPREMA I INSTALACIJE

Planiranje za slucajeve izvanrednih dogadaja na aerodromu

Clanak 178.
(1) U cilju pripreme i provedbe odgovarajuceg postupanja u slu-
¢aju izvanrednih dogadaja na aerodromu ili u njegovoj blizini, ope-
rator aerodroma mora planirati te aktivnosti. Cilj planiranja aktivno-



UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

BROJ 64 - STRANICA 77

SLUZBENI LIST REPUBLIKE HRVATSKE

sti za sluajeve izvanrednih dogadaja na aerodromu podrazumijeva
svodenje posljedica na najmanju mogucu mjeru, posebno u pogledu
spaavanja Zivota i materijalnih dobara, te nastavka redovnih opera-
cija zrakoplova. U planu aerodroma za slucaj izvanrednih dogadaja
(Emergency plan) navode se postupci za koordinaciju aktivnosti:

a) razli¢itih aerodromskih i drugih sluzbi kojih je podrucje rada
na aerodromu, te

b) drugih organizacija i sluzbi, javnih i zdravstvenih ustanova u
neposrednoj okolini aerodroma koje bi mogle pomo¢i u:

— sprjecavanju vecih posljedica, kao i
— sanaciji nastalih Steta.

(2) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja izraduje se
i primjenjuje na pojedinom aerodromu u skladu s:

a) organizacijskim, tehnickim i tehnoloskim karakteristikama
aerodroma,

b) operacijama karakteristiénih tipova zrakoplova koji slije¢u
na aerodrom

¢) vrsti prometa na aerodromu, te

d) svim drugim aktivnostima koje se provode na aerodromu.

(3) Plan aerodroma za slu¢aj izvanrednih dogadaja mora osigu-
rati uskladenost svih aktivnosti koje se poduzimaju tijekom izvan-
rednog dogadaja na aerodromu ili u njegovoj blizini.

(4) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora defi-
nirati: podrucje djelovanja, organizaciju, nadlezna tijela i sudionike
mjera i postupaka, te na¢in uzbunjivanja za sljedece vrste izvanred-
nog dogadaja:

1) nesreca zrakoplova u podruju zra¢ne luke

2) nesreca zrakoplova izvan zra¢ne luke

a) u neposrednoj blizini zraéne luke

b) na vecoj udaljenosti od zracne luke

— na kopnu

— na vodi

3) nezgoda zrakoplova

4) potpuna pripravnost

5) pripravnost

6) nezakonito ometanje zratnog prometa

a) prijetnja eksplozivnom napravom

b) otmica zrakoplova

7) pozar u zra¢noj luci

a) u objektu - u zatvorenom prostoru, ili

b) izvan objekta-na otvorenom prostoru

8) dogadaj u svezi sa opasnom robom

9) dogadaj opasan po javno zdravlje (na primjer: epidemija
zaraznih bolesti)

10) prirodna katastrofa.

(5) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora uskla-
diti aktivnosti svih sudionika:

a) razli¢itih aerodromskih i drugih integralnih sluzbi, te

b) drugih organizacija i sluzbi, te javnih i zdravstvenih ustanova
u neposrednoj okolini aerodroma koje pomazu u:

— sprjecavanju ve¢ih posljedica, kao i

— sanaciji nastalih $teta.

(6) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora sadr-
zavati odredbe o suradnji i koordinaciji s Drzavnom upravom zastite
i spadavanja.

(7) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora sa-
drZavati:

a) odgovornosti i ulogu svake:

— aerodromske i druge integralne sluzbe, druge organizacije, te
javne i zdravstvene ustanove,

— Lokalnog povjerenstva, operativnog zapovjedni$tva i zapo-
vjedniStva na mjestu dogadaja za svaki planom predvideni izvan-
redni dogadaj;

b) informacije o imenima i brojevima telefona ureda ili po-
jedinaca koje treba kontaktirati u slucaju pojedinog izvanrednog
dogadaja, te

¢) kartu aerodroma sa prikazom svih vaznijih objekata, kao i

d) kartu podrucja koje neposredno okruzuje aerodrom.

(8) Plan aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja mora slije-
diti nacela koja se odnose na ¢ovjeka kao temeljnog faktora svake
aktivnosti, kako bi se osigurao optimalan rezultat u reakciji na svaki
izvanredni dogadaj.

(9) Operativni centar i zapovjedni§tvo na mjestu dogadaja: za
slu¢aj izvanrednog dogadaja, na aerodromu se mora osigurati stalan
operativni centar i mobilno zapovjedno mjesto:

a) operativni centar mora biti dijelom aerodromskih sadrZaja,
te mjestom u kojem se organizira i provodi cjelokupna koordinacija
i opée rukovodenje tijekom trajanja izvanrednog dogadaja,

b) mobilno zapovjedno mjesto podrazumijeva takav objekt:

— koji se moze brzo postaviti u blizini mjesta izvanrednog do-
gadaja, kada je to potrebno, i

— u kojem se mora osigurati lokalna koordinacija onih sluz-
bi, organizacija i ustanova koje se pozivaju za konkretni izvanredni
dogadaj.

(10) Osoba koja je zaduZena za vodenje operativnog centra, ne
moZe istovremeno voditi i zapovjedni$tvo na mjestu dogadaja.

(11) Komunikacijski sustav: Plan za slucaj izvanrednog dogada-
ja mora definirati odgovaraju¢e komunikacijske sustave kojima ¢e se
povezivati mobilno zapovjednistvo na mjestu dogadaja sa operativ-
nim centrom i Lokalnim povjerenstvom, te svo troje s ukljuéenim
sluzbama, organizacijama, ustanovama i pojedincima koji sudjeluju
u izvanrednom dogadaju.

(12) Vjezbe za slucaj izvanrednog dogadaja na aerodromu: Plan
za sludaj izvanrednog dogadaja mora sadrZavati i:

a) postupke za povremenu provjeru (testiranje) primjerenosti
plana,

b) metode i nacin analize rezultata provjere,

kako bi se unaprijedila njegova u¢inkovitost.

(13) Provjera (testiranje) plana za slu¢aj izvanrednog dogadaja
provodi se:

a) cjelovitom vjezbom izvanrednog dogadaja na aerodromu
minimalno jednom u dvije godine, te

b) djelomi¢nom vjezbom izvanrednog dogadaja na aerodromu
u godini izmedu provodenja cjelovitih vjezbi, kako bi se potvrdilo da
su ispravljene sve manjkavosti utvrdene tijekom cjelovitih vjezbi,

¢) dokumentiranjem:

— svih zapazanja tijekom vjezbe, zatim

— rezultata provedene analize, te

— rokova i nacina uklanjanja svih uocenih nedostataka.

(14) U planu aerodroma za slucaj izvanrednog dogadaja moraju
biti predvidene izvanredne situacije u zahtjevnim okruzenjima. U
tom smislu u njemu mora biti:

a) definiran nacin koordinacije sa odgovaraju¢im specijalizira-
nim spasilackim sluzbama uvjezbanim i opremljenim za djelovanje
na teskim, nepristupa¢nim podrucjima i vodi, te
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b) sadrzan popis tih specijaliziranih sluzbi i aktualni brojevi
telefona / mobitela njihovih odgovornih pripadnika, ovlastenih za
pokretanje aktivnosti.

Uklanjanje neispravnog zrakoplova

Clanak 179.

Operator aerodroma je odgovoran za planiranje, organizaciju i
provedbu uklanjanja o$teéenog zrakoplova sa manevarske povrsine.
U tom smislu mora osigurati:

a) plan i upute za uklanjanje neispravnog/o$te¢enog zrakoplova,

b) opremu za njegovo uklanjanje, te

c) koordinatora odgovornog za organizaciju i koordinaciju svih
sudionika u provedbi uklanjanja o$te¢enog zrakoplova.

Smanjenje opasnosti od kretanja i zadrZavanja divijih
Zivotinja na podrucju aerodroma

Clanak 180.

(1) Prisutnost divljih Zivotinja (ptica i drugih Zivotinja) na ae-
rodromu ili u njegovoj neposrednoj blizini predstavlja ozbiljnu opa-
snost za sigurnost operacija zrakoplova.

(2) Operator aerodroma je duzan u suradnji sa Agencijom po-
duzeti aktivnosti kako bi se uklonilo ili sprije¢ilo postavljanje sme-
tlista za odlaganje otpada ili bilo kakvih drugih izvora koji bi mogli
privlaciti divlje Zivotinje na aerodromu, ili u njegovoj blizini, osim
ako odgovarajuca studija o procjeni opasnosti od divljih Zivotinja
pokaze da nije vjerojatno da e sigurnost zra¢nog prometa biti ugro-
Zena pojavom divljih Zivotinja.

(3) Tamo gdje nije moguce ukloniti takve postojece izvore, nad-
lezno tijelo lokalne i regionalne samouprave mora osigurati izradu
studije o procjeni rizika koje takvi izvori predstavljaju za zrakoplove,
kao i osigurati da se takvi rizici smanje na minimum.

(4) Sprjecavanje kretanja i boravka divljih Zivotinja na podrucju
aerodroma u nadleznosti je operatora aerodroma koji mora osigu-
rati:

d) plan i upute, te mjere i postupke u svezi sa tim,

e) potrebnu opremu, kao i

f) sluzbu zaduZenu za provedbu tih mjera i postupaka.

(5) Operator aerodroma mora dokumentirati provedbu svih
mjera i postupaka usmjerenih na sprjecavanje kretanja i boravka
divljih Zivotinja na podru¢ju aerodroma, te Agenciju obavijestiti o
svakoj nesre¢i, nezgodi ili dogadaju uzrokovanom kolizijom divlje
Zivotinje sa zrakoplovom u podru¢ju aerodroma.

Punjenje zrakoplova gorivom

Clanak 181.
Za vrijeme punjenja zrakoplova gorivom moraju biti spremni
na raspolaganju:
a) vatrogasna oprema prikladna za pocetnu intervenciju u slu-
¢aju pozara goriva, kao i
b) osoblje obuceno za uporabu te opreme, te

c) sredstva za brzo pozivanje spasilatke-vatrogasne sluzbe u
slu¢aju pozara ili velikog izlijevanja goriva.

Operacije aerodromskih vozila

Clanak 182.

(1) Kontrola i koordinacija prometom na manevarskoj povrsini
aerodroma (uzletno-sletna staza i sve staze za voznju) u nadleznosti
su aerodromske kontrole letenja.

(2) Vozilom se upravlja i krece:

a) na manevarskoj povrsini samo po odobrenju kontrolnog tor-
nja aerodroma,

b) na stajanci za zrakoplove samo po odobrenju nadlezne sluz-
be operatora aerodroma.

(3) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
postovati sve naredbe definirane horizontalnim oznakama i znako-
vima, osim ukoliko druk¢ije ne odredi:

a) aerodromski kontrolni toranj, kada se radi o manevarskoj
povrsini; ili

b) nadlezna sluzba operatora aerodroma, kada se radi o sta-
janci.

(4) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
postivati sve naredbe koje se prenose sustavima rasvjete i drugim
signalnim svjetlima.

(5) Voza¢ koji upravlja vozilom na operativnoj povrsini mora
biti primjereno osposobljen za izvrSenje zadataka koje je duZan iz-
vr$avati i mora postivati sve naredbe koje izda:

a) aerodromski kontrolni toranj, kada se radi o manevarskoj
povrsini; i

b) nadlezna sluzba operatora aerodroma, kada se radi o sta-
janci.

(6) Vozac koji upravlja vozilom mora biti opremljen radio-ure-
dajem 1 uspostaviti odgovaraju¢u dvosmjernu radiokomunikaciju s:

a) aerodromskim kontrolnim tornjem, prije ulaska na mane-
varsku povrsinu, te

b) nadleznom sluzbom operatora aerodroma, prije ulaska na
stajanku.

Voza¢ takvog vozila mora stalno biti na prijamu na dodijeljenoj
frekvenciji, kada se nalazi na operativnoj povrsini.

Sustavi za vodenje i kontrolu povrsinskog kretanja

Clanak 183.

(1) Na aerodromu mora biti uspostavljen sustav za vodenje i
kontrolu kretanja na operativnoj povrsini:

a) zrakoplova,

b) vozila,

¢) putnika, i

d) osoblja aerodroma i drugih sluzbi.

(2) Pri projektiranju sustava za vodenje i kontrolu povrsinskog
kretanja u obzir se uzima:

a) gustoca zra¢nog prometa;

b) uvjeti vidljivosti u kojima se namjeravaju provoditi opera-
cije;

c) potreba za orijentacijom pilota zrakoplova;

d) slozenost plana aerodroma; te

e) kretanja vozila.

(3) Vizualna sredstva kao sastavni dio sustava za vodenje i kon-
trolu kretanja operativnom povrsinom npr. oznake, sustavi rasvjete
i znakovi, moraju biti projektirani u skladu sa dijelom petim ovoga
Pravilnika.

(4) Sustav za vodenje i kontrolu kretanja operativnom povrsi-
nom mora biti projektiran tako da pomaze u sprjec¢avanju nenamjer-
nih upada zrakoplova i vozila na aktivnu uzletno-sletnu stazu.

(5) Sustav mora biti projektiran tako da na svim dijelovima
operativne povrsine pomaZe u sprjecavanju sudara zrakoplova s:

a) drugim zrakoplovom, ili
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b) vozilom, ili

c) objektom.

(6) Kada su sastavni dijelovi sustava za vodenje i kontrolu kre-
tanja operativnom povrSinom:

a) precka za zaustavljanje, te

b) sustav rasvjete sredi$nje crte staze za voZnju

koji se selektivno uklju¢uju, moraju biti ispunjeni sljedeéi za-
htjevi:

— rute za voznju zrakoplova po tlu, koje su naznacene ukljuce-
nim sustavom rasvjete sredi$nje crte staze za voznju, moraju se moci
iskljuciti uklju¢ivanjem precke za zaustavljanje,

— kontrolni strujni krugovi moraju biti postavljeni tako da, u
trenutku kada je precka za zaustavljanje ispred zrakoplova ukljuce-
na, odgovarajudi dio sustava rasvjete sredi$nje crte staze za voZnju,
iza te precke bude iskljucen, i

— sustav rasvjete sredi$nje crte staze za voznju mora se ukljuciti
ispred zrakoplova u trenutku kada se jedini¢ni izvori svjetla precke
za zaustavljanje iskljuce.

(7) Na manevarskoj povrsini aerodroma namijenjenog za kori-
$tenje u uvjetima vidljivosti manjoj od 350 m uzduz uzletno-sletne
staze, mora se postaviti radar za kontrolu povr$inskog kretanja.

(8) Radar za kontrolu povrsinskog kretanja na manevarskoj po-
vrini treba postaviti i na druge aerodrome osim onog iz stavka 7.
ovoga ¢lanka, ukoliko su gusto¢a prometa i operativni uvjeti takvi da
se alternativnim postupcima i uredajima ne moze osigurati redoviti
i siguran promet.

Postavljanje opreme i instalacija na operativnim povrsinama

Clanak 184.

(1) Osim kada, zbog svoje funkcije, moraju biti postavljeni na
manevarskoj povr$ini zbog navigacijskih potreba, nikakva se oprema
ili instalacije ne smiju postavljati na:

a) osnovnu stazu uzletno-sletne staze,

b) sigurnosnu povrsinu kraja uzletno-sletne staze,

¢) osnovnu stazu staze za voznju,

d) ili unutar udaljenosti navedenih u tabeli 3-1, stupcu 11, uko-
liko bi to dovelo zrakoplov u opasnost; ili

e) na Cistini, ukoliko bi to dovelo u opasnost zrakoplov u zraku.

(2) Sva oprema ili instalacije, potrebni za navigaciju zrakoplova,
koji moraju biti smjesteni:

a) na dijelu osnovne staze uzletno-sletne staze unutar:

— 75 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja
3ili 4, ili

— 45 m od sredi$nje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja
1ili 2;ili

b) na sigurnosnoj povrsini kraja uzletno-sletne staze, osnovnoj
stazi staze za voznju ili unutar udaljenosti navedenih u tabeli 3-1;
ili

¢) na Cistini, a koji bi doveli u opasnost zrakoplov u zraku;

moraju biti lomljivi i postavljeni $to je nize moguce.

(3) Osim kada, zbog svoje funkcije, moraju biti postavljeni na
manevarskoj povr$ini zbog navigacijskih potreba, nikakva se oprema
ili instalacije ne smiju postavljati unutar 240 m od kraja osnovne
staze, niti unutar:

a) 60 m od produzene uzduzne sredi$nje osi uzletno sletne staze
kodnoga broja 3 ili 4, ili

b) 45 m od produZene uzduZne sredi$nje osi uzletno sletne sta-
ze kodnoga broja 1 ili 2,

svih uzletno-sletnih staza opremljenih sustavom za instrumen-
talni precizni prilaz kategorija I, II ili I11.

(4) Sva oprema ili instalacije potrebni za navigacijske svrhe,
koji moraju biti smjesteni na ili u blizini osnovne staze uzletno-
sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I, I ili III i koji su postavljeni:

a) na dijelu osnovne staze koji se nalazi unutar 77,5 m od sre-
disnje crte uzletno-sletne staze kodnoga broja 4, kodnoga slova F;
ili

b) unutar 240 m od kraja osnovne staze, te unutar:

— 60 m od produZene sredi$nje crte uzletno-sletne staze kod-
noga broja 3 ili 4, ili

— 45 m od produzene sredi$nje crte uzletno-sletne staze kod-
noga broja 1 ili 2; ili koji

¢) prodiru u unutarnju prilaznu povr$inu, unutarnju prijelaznu
povrsinu ili povr$inu prekinutog slijetanja;

moraju biti lomljivi i postavljeni $to je nize mogude.

Ograde

Clanak 185.

(1) Na aerodromu se postavlja ograda ili druga prikladna pre-
preka, kako bi se sprijecio ulazak na operativiu povr$inu divljih i
drugih Zivotinja, dovoljno velikih da predstavljaju opasnost za zra-
koplov.

(2) Na aerodromu se postavlja ograda ili druga prikladna pre-
preka kako bi se neovlastene osobe odvratilo od nenamjernog ili
planiranog ulaska na one povrsine aerodroma koje nisu dostupne
javnosti.

(3) Ograda ili prepreka postavljaju se tako da odvajaju:

a) operativnu povrsinu, i druge sadrZaje ili zone aerodroma od
klju¢ne vaznosti za sigurnost operacija zrakoplova, od

b) povrsina koje su dostupne za javnost.

(4) U cilju unapredenja sigurnosti, operator aerodroma mora
osigurati slobodan prostor, te servisnu cestu za vozila, s obje strane
ograde ili prepreke, kako bi se:

a) olaksao nadzor, i
b) otezao neovlasten pristup.

DIO DESETI
ODRZAVANJE AERODROMA

Opcenito

Clanak 186.

(1) Na aerodromu se moraju uspostaviti programi odrZavanja, koji
ukljucuju preventivno odrzavanje gdje je to prikladno, kako bi se:

a) kolnici operativne povrsine,

b) vizualna sredstva,

c) ograda oko aerodroma,

d) sustavi za odvodnju i

e) zgrade

odrzavali u onom stanju koje nece ugrozavati sigurnost, redo-
vitost i u¢inkovitost zratnog prometa.

(2) Preventivno odrzavanje podrazumijeva u programu utvr-
dene radove na odrzavanju kojima je cilj sprjecavanje kvara ili
smanjenja kvalitete sadrzaja, a koji se izraduju jednom godi$nje i
dostavljaju Agenciji na suglasnost.
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Kolnici operativne povrsine

Clanak 187.

(1) Kolnici operativne povr$ine (uzletno-sletnih staza, staza za
voznju, stajanci, itd.) i podrucja uz njih, moraju se redovno pregle-
davati, a njihovo stanje redovito nadzirati u sklopu programa pre-
ventivnog i korektivnog odrZavanja aerodroma kako ne bi nastajali, i
kako bi se uklonili, bilo kakvi slobodni predmeti koji bi mogli uzro-
kovati Stetu na zrakoplovu ili ometati rad zrakoplovnih sustava.

(2) Kolni¢ku povrsinu uzletno-sletne staze mora se odrzZavati u
takvom stanju da se unaprijed isklju¢i moguénost nastanka Stetnih
nepravilnosti.

(3) Ako na odredenom aerodromu neki pokazatelji (npr. ne-
dovoljan nagib ili uleknuce) ukazuju na lo$u odvodnju na cijeloj, ili
dijelu uzletno-sletne staze, potrebno je ocijeniti karakteristike trenja
uzletno-sletne staze u stvarnim ili simuliranim uvjetima koji su re-
prezentativni za lokalne uvjete kise, te prema potrebi treba poduzeti
mjere korektivnog odrzavanja.

(4) Kada stazu za voznju koriste zrakoplovi s turbinskim moto-
rima, povrsinu ramena staze za voZnju mora se odrZavati tako da na
njima ne bude slobodnog kamenja ili drugih predmeta koji bi mogli
biti usisani u motore zrakoplova.

(5) Kolnicka povr$ina uzletno-sletne staze odrzava se u takvom
stanju koje osigurava dobre karakteristike trenja i niski otpor kotr-
ljanju. Snijeg, bljuzgavica, led, stajaca voda, blato, prasina, pijesak,
ulje, ostaci gume i druge netisto¢e, moraju se ukloniti $to je brze i
potpunije moguce, kako bi se na najmanju moguc¢u mjeru smanjilo
njihovo nakupljanje.

Novi slojevi kolnika uzletno-sletne staze

Clanak 188.

(1) Sljedece se odredbe odnose na projekte postavljanja novih
slojeva kolnika, kada je uzletno-sletnu stazu potrebno vratiti u ope-
rativno stanje prije nego Sto se dovrsi s postavljanjem novog sloja
na cijeloj uzletno-sletnoj stazi, zbog ¢ega je obi¢no nuzno postaviti
privremenu rampu izmedu novih i starih povrdina uzletno-sletne
staze.

(2) Uzduzni nagib privremene rampe, mjeren u odnosu prema
postojecoj povrsini uzletno-sletne staze ili smjera prethodnog sloja,
mora biti:

a) 0,5% do 1,0% za nove slojeve debljine do 5 cm; te

b) maksimalno 0,5% za nove slojeve debljine vece od 5 cm.

(3) Novi se sloj mora postavljati pocev$i na jednom kraju
uzletno-sletne staze prema drugom kraju, tako da se s obzirom na
koristenje uzletno-sletne staze vecina operacija zrakoplova obavlja
niz rampu.

(4) Tijekom svake radne faze, novim slojem se mora pokriti
ukupnu Sirinu uzletno-sletne staze.

(5) Prije nego $to se uzletno-sletna staza prekrivena novim slo-
jem vrati u privremeno operativno stanje, mora se postaviti oznaka
sredi$nje crte uzletno-sletne staze u skladu sa ¢lankom 72. ovoga
Pravilnika. Osim toga, popre¢nom trakom $irine 3,6 m oznacava se
mjesto svakog privremenog praga.

Vizualna sredstva

Clanak 189.

(1) Operator aerodroma obvezan je provoditi u¢inkovito odrza-
vanje vizualnih sredstava sukladno odredbama ovoga ¢lanka.

(2) Smatra se da je jedini¢ni izvor svjetla izvan uporabe uko-
liko je prosje¢ni intenzitet glavnog snopa manji od 50% vrijednosti
navedene na odgovarajucoj slici u Dodatka 2 ovoga Pravilnika. Za
jedini¢ne izvore svjetla kod kojih je projektirani prosje¢ni intenzitet
glavnog snopa iznad vrijednosti navedene u Dodatku 2 ovoga Pra-
vilnika, spomenuta vrijednost od 50% odnosi se na tu projektiranu
vrijednost.

(3) Sustav preventivnog odrzavanja vizualnih sredstava pri-
mjenjuje se u cilju osiguranja pouzdanosti sustava rasvjete i sustava
oznaka.

(4) Sustav preventivnog odrZavanja, koji se primjenjuje za
uzletno-sletne staze opremljene sustavom instrumentalnog preci-
znog prilaza kategorije II ili IIT mora sadrzavati minimalno sljedece
provjere:

a) vizualni pregled i terensko mjerenje intenziteta, Sirenja sno-
pa i orijentacije jedini¢nih izvora svjetla sustava prilazne rasvjete i
rasvjete uzletno-sletne staze;

b) kontrolu i mjerenje elektri¢nih svojstava u svakom strujnom
krugu ugradenom u sustave prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-slet-
ne staze; i

¢) kontrolu pravilnog funkcioniranja podesenja intenziteta svje-
tala u sluzbi kontrole zra¢nog prometa.

(5) Kod terenskih mjerenja intenziteta, $irenja snopa i orijen-
tacije jedini¢nih izvora svjetla sustava prilazne rasvjete i rasvjete
uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni
prilaz kategorije II ili III, mjerenju treba podvrgnuti sve jedini¢ne
izvore svjetla, u mjeri u kojoj je to moguce, kako bi se osigurala
njihova sukladnost s primjenjivim vrijednostima iz Dodatka 2 ovoga
Pravilnika.

(6) Intenzitet, $irenje snopa i orijentaciju jedini¢nih izvora svje-
tla sustava prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze opremlje-
ne sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i IIl mora
se mjeriti pomocu pokretne mjerne jedinice dovoljne preciznosti da
se mogu zasebno mjeriti karakteristike pojedinih izvora svjetla.

(7) Utestalost mjerenja intenziteta, $irenje snopa i orijentaciju
jedini¢nih izvora svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze opre-
mljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i
III, mora se temeljiti na gustoci prometa, razini lokalnog zagadenja,
pouzdanosti instalirane rasvjetne opreme i stalnom ocjenjivanju re-
zultata terenskih mjerenja, ali nikako rjede od:

a) dva puta godi$nje za jedini¢ne izvore svjetla ugradene u kol-
nik, te

b) jednom godisnje za sve ostale jedinicne izvore svjetla.

(8) Cilj sustava preventivnog odrzavanja za uzletno-sletne staze
opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz kategorije II i
III jest osigurati da tijekom bilo kojeg razdoblja operacija zrakoplova
utemeljenih na kategoriji II ili III, svi jedini¢ni izvori svjetla sustava
prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze budu ispravni, te da
je u svakom drugom slu¢aju minimalno:

1) 95% jedini¢nih izvora svjetla upotrebljivo na svakom od slje-
de¢ih pojedinacno bitnih elemenata:

a. sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizni prilaz ka-
tegorije II i III, unutarnjih 450 m,

b. sustav rasvjete srediSnje crte uzletno-sletne staze,

c. sustav svjetala praga uzletno-sletne staze, te

d. sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze,

2) u funkciji:

a) 90% jedinicnih izvora svjetla podru¢ja dodira uzletno-sletne
staze;
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b) 85% jedini¢nih izvora svjetla u sustavu prilazne rasvjete iza
450 m; te

¢) 75% jedinic¢nih izvora svjetla kraja uzletno-sletne staze.

(9) Kako bi se osigurao kontinuitet vodenja zrakoplova, do-
zvoljeni postotak neispravnih jedini¢nih izvora svjetla ne moze biti
takav da promjeni osnovni uzorak sustava rasvjete. Osim toga, ne
smije se dogoditi da su dva susjedna jedini¢na izvora svjetla neu-
potrebljiva, osim u slu¢aju precke ili popre¢ne precke, gdje se moze
dozvoliti neupotrebljivost dvaju susjednih jedini¢nih izvora svjetla.

(10) U slucaju precki, popre¢nih precki i sustava rubnih svjetala
uzletno-sletne staze, smatra se da su jedini¢ni izvori svjetla susjedni
ukoliko su postavljeni u nizu i to:

a) lateralno: u istoj precki ili popre¢noj precki; ili

b) uzduzno: u istom nizu sustava rubne rasvjete ili precki.

(11) Cilj sustava preventivnog odrzavanja primijenjenog na
precke za zaustavljanje, postavljene na poziciji za ¢ekanje na izlazak
na uzletno-sletnu stazu, namijenjenu za uporabu u uvjetima vidlji-
vosti manjoj od 350 m uzduz staze, je kako slijedi:

a) ne smije biti vi$e od dva neispravna jedini¢na izvora svjetla; i

b) dva susjedna jedini¢na izvora svjetla ne smiju biti neispravna.

(12) Cilj sustava preventivnog odrzavanja primijenjenog za sta-
ze za voinju namijenjene za uporabu u uvjetima vidljivosti manjoj
od 350 m uzduZ uzletno-sletne staze, jest osigurati da dva susjedna
jedini¢na izvora svijetla sredi$nje crte staze za voznju ne budu nei-
spravna (izvan funkcije).

(13) Sustav preventivnog odrzavanja primijenjen za uzletno-
sletne staze opremljene sustavom za instrumentalni precizni prilaz
kategorije I mora osigurati da tijekom operacija zrakoplova uteme-
lienih na kategoriji I, svi jedini¢ni izvori svjetla sustava prilazne
rasvjete 1 rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da je u
svakom drugom slu¢aju minimalno 85% jedini¢nih izvora svjetla u
funkciji za svaki od sljede¢ih sustava:

a) sustav prilazne rasvjete za precizni prilaz kategorije [;

b) sustav svjetala praga uzletno-sletne staze;

¢) sustav rubnih svjetala uzletno-sletne staze; i

d) sustav svjetala kraja uzletno-sletne staze.

(14) Kako bi se osigurao kontinuitet vodenja zrakoplova, nije
dozvoljeno da neispravna (izvan funkcije) budu dva susjedna jedi-
ni¢na izvora svjetla.

(15) U preckama i popre¢nim preckama, vodenje zrakoplova
nije naruseno ukoliko su neispravna (izvan funkcije) dva susjedna
jedini¢na izvora svjetla.

(16) Sustav preventivnog odrZavanja primijenjen na uzletno-
-sletnim stazama namijenjenim za uzlijetanja u uvjetima vidljivosti
manjoj od 550 m uzduZ uzletno-sletne staze, mora osigurati da, ti-
jekom bilo kojeg razdoblja operacija, svi jedini¢ni izvori svjetla su-
stava rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da je u svakom
drugom sluc¢aju u funkiji:

a) minimalno 95% jedini¢nih izvora svjetla:

— sustava rasvjete sredi$nje crte uzletno-sletne staze (ako je
sustav postavljen), i

— sustava rubnih svjetala uzletno-sletne staze; te

b) minimalno 75% jedini¢nih izvora sustava svjetala kraja
uzletno-sletne staze.

(17) Sustav preventivnog odrZavanja primijenjen na uzletno-
sletnim stazama namijenjenim za uzlijetanja u uvjetima vidljivosti
od 550 m ili viSe uzduz uzletno-sletne staze, mora osigurati da, ti-
jekom bilo kojeg razdoblja operacija zrakoplova, svi jedini¢ni izvori

svjetla sustava rasvjete uzletno-sletne staze budu u funkciji, te da u
svakom drugom slucaju, minimalno 85% jedini¢nih izvora sustava
rubnih svjetala i svjetala kraja uzletno-sletne staze bude u funkciji.

(18) Za vrijeme postupaka definiranih za uvjete smanjene vid-
ljivosti, operator aerodroma mora ograniiti gradevinske aktivnosti,
te aktivnosti odrzavanja u blizini elektri¢nih sustava aerodroma.

Dodaci i prilozi

Clanak 190.

(1) Dodaci i prilozi tiskani uz ovaj Pravilnik ¢ine njegov sa-
stavni dio.

(2) Dodaci tiskani uz ovaj Pravilnik su:

a) Dodatak 1.: Boje za aeronauticka svjetla na tlu, oznake, zna-
kove i ploce

b) Dodatak 2.: Znacajke aeronautickih svjetala na tlu

¢) Dodatak 3.: Obvezne horizontalne oznake i oznake obavi-
jesti

d) Dodatak 4.: Zahtjevi u pogledu projektiranja znakova za na-
vodenje po stazi za voznju

e) Dodatak 5.: Zahtjevi u pogledu kvalitete aeronautickih po-
dataka

f) Dodatak 6.: Lokacija svjetala na preprekama

g) Dodatak 7.: Aeronauticka studija

(3) Prilozi tiskani uz ovaj Pravilnik su:

a) Prilog A: Biljeske kao dopuna Pravilniku o aerodromima

b) Prilog B: Povrsine ograni¢enja prepreka

PRIJELAZNE I ZAVRSNE ODREDBE

Stupanje na snagu

Clanak 191.

(1) Danom stupanja na snagu ovoga Pravilnika prestaju vaziti
Pravilnik o obiljezavanju poletno-sletnih i drugih staza i pristani$ne
platforme na aerodromu (»Narodne novine« broj 53/91), te Pravil-
nik o projektiranju, izgradnji i rekonstrukciji civilnih aerodroma i
njihovoj klasifikaciji (»Narodne novine« broj 53/91)

(2) Ovaj Pravilnik stupa na snagu danom objave u »Narodnim
novinamac.

Klasa: 011-01/10-05/24

Urbroj: 530-09-10-2

Zagreb, 10. svibnja 2010.

Ministar
mora, prometa i infrastrukture
Bozidar Kalmeta, v. r.

DODATAK 1

BOJE ZA AERONAUTICKA SVJETLA NA TLU,
OZNAKE, ZNAKOVE I PLOCE

1. Opcenito
Uvodna biljeska. - Sljedece odredbe definiraju granice kroma-
ticnosti boja koje se koriste za aeronauticka svjetla na tlu, oznake,
znakove i ploce. Odredbe su u skladu sa onim iz 1983. godine Me-
dunarodnog povjerenstva za rasvjetu (International Commission on
Mumination, CIE).
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Nije moguce odrediti takve karakteristike boja koje isklju¢uju mo-
gucnost zabune. Za razmjerno sigurno prepoznavanje, vazno je da:

a) je osvjetljenje povrsine, ili prostora, ili objekta kojeg ¢ovjek
promatra, znatno iznad granice percepcije,

b) selektivna atmosferska slabljenja nisu znatno utjecala na
promjenu boje, te da

¢) promatra¢ na odgovarajuci na¢in vidi boje.

Postoji takoder opasnost zamjene boja na izrazito visokoj razini
osvjetljenja, kao $to je ona dobivena od izvora visoka intenziteta na
vrlo maloj udaljenosti. Iz iskustva je poznato da je moguce postic¢i
zadovoljavajuce raspoznavanje boja ako se duzna paznja posveti tim
¢imbenicima.

Kromati¢nosti se izrazavaju u smislu standardnog promatraca i
koordinatnog sustava usvojenog od strane Medunarodnog povjeren-
stva za rasvjetu (CIE) na njegovu osmom zasjedanju u Cambridgeu,
Engleskoj, 1931. godine'.

2. Boje za aeronauticka svjetla na tlu

2.1. Kromatic¢nosti

2.1.1. Kromati¢nosti aeronautickih svjetala na tlu moraju biti
unutar sljedecih granica:

Jednadzibe CIE (vidi sliku Al-1):

a) Crvena

Ljubicasta granica y =0.980 - x
Zuta granica y=0335

b) Zuta

Crvena granica y =0.382

Bijela granica y = 0.790 - 0.667x
Zelena granica y=x-0.120

¢) Zelena

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

x = 0.360 - 0.080y
x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

d) Plava

Zelena granica
Bijela granica
Ljubicasta granica
e) Bijela

y = 0.805x + 0.065
y = 0.400 - x
x = 0.600y + 0.133

Zuta granica x = 0.500
Plava granica x =0.285
Zelena granica y = 0.440

iy=0.150 + 0.640x

y = 0.050 + 0.750x
iy=0382

Ljubicasta granica

f) Varijabilna bijela
Zuta granica

x = 0255 + 0.750y
ix=1185-1.500 y
X = 0.285

y = 0.440

iy = 0.150 + 0.640x
¥ = 0.050 + 0.750x
iy=0382

Plava granica
Zelena granica

Ljubi¢asta granica

Biljeska. — Smjernice o promjenama kromati¢nosti uslijed tem-
peraturnog ucinka na filtrirajuce elemente dana su u Prirucniku za
projektiranje zracne luke (ICAO Doc. 9157), dijelu 4.

'Vidi CIE Publication No. 15, Colorimetry (1971).

2.1.2. Kada nije potrebno zamracenje, ili kada promatraci s
poremecajem u videnju boja moraju odrediti boju svjetlosti, zeleni
signali moraju biti unutar sljedecih granica:

y = 0.726 - 0.726x

x = 0.650y
y =0.390 - 0.171x

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

2.1.3. Kada je povecana vjerojatnost prepoznavanja vaznija od
maksimalnog vizualnog dometa, zeleni signali moraju biti unutar
sljedecih granica:

Zuta granica
Bijela granica
Plava granica

y = 0.726 - 0.726x
x = 0.625y - 0.041
y =0.390 - 0.171x

2.2. Razlikovanje svjetala

2.2.1. Ako postoji zahtjev za razlikovanje Zute od bijele boje, po-
trebno ih je prikazati na vremenski ili prostorno kratkoj udaljenosti
kao, na primjer, sukcesivnim odbljescima iz istoga fara.

2.2.2. Ako postoji zahtjev za razlikovanje Zute od zelene i/ili
bijele boje, kao na primjer na svjetlima na sredi$njoj crti izlazne
staze za voznju, y koordinate Zutog svjetla ne smiju prekoraciti vri-
jednost 0.40.

Biljeska. — Granice bijele boje temelje se na pretpostavci da ¢e
se koristiti u situacijama u kojima ¢e znacajke (temperatura boje)
izvora svjetlosti biti razmjerno konstantne.

2.2.3. Bijela varijabilna boja namijenjena je samo svjetlima ¢ija
jakost varira, npr. kako bi se izbjeglo zasljepljivanje. Da bi se ta boja
razlikovala od Zute, svjetla trebaju biti oblikovana i upravljana na
nacin da je:

a) x koordinata Zute boje barem 0.050 puta ve¢a od x koordi-
nate bijele boje; a

b) raspored svjetala takav da su Zuta svjetla izloZena istovreme-
no s bijelim svjetlima, te u njihovoj blizini.

2.2.4. Provjera da li je boja aeronautickih svjetala na tlu unu-
tar granica navedenih na slici Al.-1. obavlja se mjerenjem u pet
to¢aka unutar podrucja ograni¢enog najblizom izokandelom (vidi
dijagrame izokandela u Dodatku 2.), radeéi na izmjerenoj struji ili
naponu. U slucaju elipti¢nih ili cirkularnih izokandela, boja se mjeri
u sredini i na vodoravnim i okomitim granicama. U slu¢aju pravo-
kutnih izokandela, boja se mjeri u sredini i na granicama dijagonala
(uglovima). Osim toga, boja svjetla provjerava se na najudaljenijoj
izokandeli kako bi se osiguralo da nema promjene boje koja bi pilotu
mogla prouzrociti zabunu u signalu.

Biljeska 1. - Za najudaljeniju izokandelu potrebno je izmjeriti
koordinate boje te ih zabiljeziti kako bi ih Agencija za civilno zra-
koplovstvo provjerila i procijenila da li su prihvatljive.

Biljeska 2. — Neki jedini¢ni izvori svjetla mogu se primjenji-
vati na nadin da ih piloti mogu vidjeti i koristiti iz smjerova izvan
najudaljenije izokandele (npr. svjetla na zaustavnoj precki kod do-
voljno Sirokih polozZaja za cekanje). U takvim situacijama, Agencija
za civilno zrakoplovstvo mora ocijeniti stvarnu primjenu i, prema
potrebi, zatraZiti provjeru promjene boje u kutnim dometima izvan
najudaljenije krivulje.

2.2.5. U slu¢aju vizualnih pokazatelja nagiba prilazne ravni i
drugih jedini¢nih izvora svjetla koji imaju sektor tranzicije boja,
boja se mjeri u to¢kama u skladu s odlomkom 2.2.4., osim §to se s
podru¢jima boja postupa odvojeno i niti jedna tocka ne smije biti
unutar 0.5 stupnjeva tranzicijskog sektora.
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3. Boje za oznake, znakove i ploce

Biljeska 1. - NiZe navedene karakteristike povrsinskih boja pri-
mjenjuju se jedino na svjeze obojene povrsine. Boje koriStene za
oznake, znakove i ploce obi¢no se s vremenom promijene i stoga
zahtijevaju obnovu.

Biljeska 2. - Smjernica u svezi sa povr$inskim bojama nalazi
se u dokumentu CIE-a Preporuke za povrsinske boje za vizualnu si-
gnalizaciju - Publikacija br. 39.-2. (TC-106) 1983.

Biljeska 3. - Karakteristike preporucene pod 3.4. za transilumi-
nirane ploce privremene su prirode i temelje se na specifikacijama
CIE-a za transiluminirane znakove. Navedene specifikacije namjera-
vaju se preispitati i azurirati kada CIE razvije specifikacije za tran-
siluminirane ploce.

3.1. Kromati¢nosti i faktori svjetline obi¢nih boja, boja retrore-
flektivnih materijala i boja transiluminiranih (iznutra osvijetljenih)
znakova i plo¢a utvrduju se pod sljede¢im standardnim uvjetima:

a) kut osvjetljenja: 45°

b) smjer gledanja: okomiti na povrsinu; i

¢) iluminant: CIE standardni iluminant D__.

3.2. Kada se odreduju pod standardnim uvjetima, kromatic-
nosti i faktori svjetline obi¢nih boja za oznake i izvana osvjetljenje
znakove i plo¢e moraju biti unutar sljedecih granica.

Jednadzibe CIE (vidi Sliku A1-2):

a) Crvena

Ljubicasta granica

y = 0.345 - 0.051x

Bijela granica y=0.910 - x
Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Faktor svjetline § = 0.07 (mnm)

b) Narancasta

Crvena granica

y = 0.285 + 0.100x

Bijela granica y =0.940 - x
Zuta granica y = 0.250 + 0.220x
Faktor svjetline £ =0.20 (mnm)

¢) Zuta

Narancasta granica

y = 0.108 + 0.707x

3.3. Kada se odreduju u standardnim uvjetima, kromati¢nosti i
faktori svjetline boja retroreflektiraju¢ih materijala za oznake, zna-
kove i plo¢e moraju biti unutar sljedecih granica.

Jednadzbe CIE (vidi sliku A1-3):

a) Crvena

LjubiCasta granica

y = 0.345 - 0.051x

Bijela granica y=0910 - x
Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Faktor svjetline £ =0.03 (mnm)

b) Narancasta

Crvena granica

y = 0.265 + 0.205x

Bijela granica y =0.910 - x
Zuta granica y = 0.207 + 0.390x
Faktor svjetline § =0.14 (mnm)

¢) Zuta

Narancasta granica

y = 0.160 + 0.540x

Bijela granica y =0.910 - x
Zelena granica y = 1.35x - 0.093
Faktor svjetline § = 0.16 (mnm)
d) Bijela

Ljubilasta granica y=X

Plava granica y =0.610 - x
Zelena granica y = 0.040 + x
Zuta granica y =0.710 - x
Faktor svjetline £ =0.27 (mnm)

e) Plava

Zelena granica

y = 0.118 + 0.675x

Bijela granica y =0.370 - x
LjubiCasta granica y = 1.65x - 0.187
Faktor svjetline £ =0.01 (mnm)
f) Zelena

Zuta granica y=0.711 - 1.22x

Bijela granica

y =0.243 + 0.670x

Plava granica

y = 0.405 - 0.243x

Faktor svjetline

§ = 0.03 (mnm)

3.4. Kada se odreduju u standardnim uvjetima, kromati¢nosti i
faktori svjetline boja za svjetlece ili transiluminirane (iznutra osvi-

Euela gralic y=0910-x jetljene) znakove i plo¢e moraju biti unutar sljedec¢ih granica.
elena granica y = 1.35x - 0.093 . 1.

Faktor svietline 8 = 0.45 (mnm) Jednadzbe CIE (vidi sliku A1-4):

d) Bijela a) Crvena

Ljubicasta granica y=0.010 + x Ljubicasta granica y = 0.345 - 0.051x
Plava granica y=0.610-x Bijela granica y=0910-x
Zelena granica y=0.030 +x Narancasta granica y = 0.314 + 0.047x
Zuta granica y=0.710 - x Faktor svjetline - dnevno svjetlo 8 =0.07 (mnm)
Faktor svjetline = 0.75 (mnm) Relativna svjetlina 5% (mnm)

e) Crna Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 20% (maks)
Ljubicasta granica y =x-0.030 b) Zuta

Plava granica y =0.570 - x Narancasta granica y = 0.108 + 0.707x
Zelena granica y = 0.050 + x Bijela granica y =0.910 - x

Zuta granica y =0.740 - x Zelena granica y = 1.35x - 0.093
Faktor svjetline 8 = 0.03 (maks) Faktor svjetline — dnevno svjetlo 8 = 0.45 (mnm)

f) Zuto-zelena

Relativna svjetlina

30% (mnm)

Zelena granica y=1317x + 0.4 Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 80% (maks)

Bijela granica y=0.910 - x c) Bijela

Zuta granica y = 0.867x + 0.4 Ljubicasta granica y = 0.010 + x

g) Zelena Plava granica y =0.610 - x

Zuta granica x = 0313 Zelena granica y =0.030 + x

Bijela granica y = 0.243 + 0.670x Zuta granica y=0.710 - x

Plava granica y = 0.493 - 0.524x Faktor svjetline — dnevno svjetlo £ =0.75 (mnm)

Faktor svjetline B =0.10 (mnm) Relativna svjetlina 100%
Biljeska. - Mala odvojenost povrsinske crvene i povrsinske na- Prema bijeloj (nocni uvjeti)

rancaste nije dostatna da bi osigurala razlikovanje tih boja kada se d) Crna

promatraju zasebno. Ljubicasta granica y =x-0.030
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Plava granica y = 0.570 - x
Zelena granica y = 0.050 + x
Zuta granica y=0.740 - x
Faktor svjetline — dnevno svjetlo = 0.03 (maks)
Relativna svjetlina 0% (mnm)

Prema bijeloj (no¢ni uvjeti)

2% (maks)

e) Zelena

Zuta granica

x=0313

Bijela granica

y = 0.243 + 0.670x

Plava granica

y = 0.493 - 0.524x

Faktor svjetline — dnevno svjetlo B = 0.10 minimum (danji
uvjeti)
Relativna svjetlina 5% (minimum)
Prema bijeloj (no¢ni uvjeti) 30% (maksimum)
X
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Slika A1-1. Boje za aeronauticka svjetla na tlu
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Slika A1-2. Obicne boje za oznake i izvana osvijetljene znakove i

ploce
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Slika A1-3. Boje retroreflektiraju¢ih materijala za oznake, znakove
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Slika Al.-4. Boje svjetlecih ili transiluminiranih (iznutra
osvijetljenih) znakova i ploca
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Stupmjevi
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Stupnjevi
horizontalno

Biljeske:

1. Krivulje izracunate pomocu formule X% + y2/b2 =1

2. Kutovi okomitog rasporeda svjetala moraju biti takvi da zadovoljavaju sljedecu okomitu
pokrivenost glavnoga snopa:
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Udaljenost od praga Okomita pokrivenost glavnog snopa
prag do 315 m 0°—11°
316 mdo475 m 0.5° —11.5°
476 m do 640 m 1.5°—12.5°

641 m i vise

2.5° — 13.5° (kao $to je prethodno prikazano)

3. jediniéni izvori svjetla u popre¢nim pre¢kama na udaljenosti vec¢oj od 22.5 m od sredi$nje
crte uvuci e se za 2 stupnja. Svi ostali jedini¢ni izvori svjetla bit ¢e rasporedena usporedno sa
sredi$njom linijom piste.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.

Slika A2-1. Dijagram izokandela za svjetlo produZene sredi$nje crte sustava prilazne rasvjete
i poprecne precke (bijelo svjetlo)

Stupnjevi
vertikalno

T
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1
15 |
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-0 -165-15 -N5-10 [] LT
Stupnjevi
horizontalno
Biljeske:
1. Krivulje izraGunate pomocu formule x2fa® + yZ/b2 =1

2. Konvergencija 2°

3. Kutovi okomitog rasporeda svjetala moraju biti takvi da zadovoljavaju sljedecu okomitu
pokrivenost glavnoga snopa:

Udaljenost od praga Okomita pokrivenost glavnog snopa
pragdo 115 m 0.5°—10.5°
116 mdo 215 m 1°—11°

216 mi vise 1.5° — 11.5° (kao §to je prethodno prikazano)

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.

Slika A2-2. Dijagram izokandela za svjetla bo¢nog reda sustava prilazne rasvjete
(crveno svjetlo)
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Stupmjevi
harrszomtabng

Biljeske:

1. Krivulje izratunate pomoc¢u formule XMk +y =1

2. Konvergencija 3.5°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.
Slika A2.-3. Dijagram izokandela za svjetlo praga (zeleno svjetlo)

Stupnjod

BE=—

Srapnjevi
horizeetalne

Biljeske:
16.5
8.0

1. Krivulje izratunate pomoc¢u formule Xk +y =1

2. Konvergencija 2°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2-1 do A2-11.
Slika A2.-4. Dijagram izokandela za svjetlo praga krilne precke (zeleno svjetlo)

Biljeske:

1. Krivulje izracunate pomocu formule X*/a® + y2/b2 =1

2. Konvergencija 4°

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2-5. Dijagram izokandela za svjetlo podrucja dodira s kolnikom (bijelo svjetlo)
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hosisoialin

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule X/l + Y =1

2. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
3. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-6. Dijagram izokandela za svjetlo sredi$nje linije piste longitudinalnog razmaka 30
m (bijelo svjetlo) i kratkog svjetla pokazatelja izlazne rulne staze (Zuto svjetlo)
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Biljeske:

1. Krivulje izratunate pomo¢u formule Xa? +y =1
2. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
3. Za zuto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.
4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.
Slika A2.-7. Dijagram izokandela za svjetlo sredidnje crte USSe longitudinalnog razmaka 15
m (bijelo svjetlo) i kratkog svjetla pokazatelja izlazne staze za voZnju (Zuto svjetlo)

Stana
withien
+

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule Xa® + yzlh2 =1

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-8. Dijagram izokandela za svjetla na kraju uzletno-sletne staze (crveno svjetlo)

Biljeske:

1. Krivulje izraunate pomocu formule X’ + yzlb2 =1 u
2. Konvergencija 3.5

3. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.15.

4. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnoZite s 0.40.

5. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.

Slika A2.-9. Dijagram izokandela za rubno svjetlo uzletno-sletne staze Sirine 45 m
(bijelo svjetlo)

Biljeske:
1. Krivulje izratunate pomo¢u formule X2k +y' b =1
2. Konvergencija 45°
3. Za crveno svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.15.
4. Za 7uto svjetlo, vrijednosti pomnozite s 0.40.
5. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11.
Slika A2.-10. Dijagram izokandela za rubno svjetlo uzletno-sletne staze Sirine 60 m
(bijelo svjetlo)

Stupnjevi

vertikalno

v
8

7

>
10X
Stupnjevi
horizontalno

Slika A2.-11. Tocke mreZe koje se koriste za izratun prosje¢ne jakosti
svjetala sustava prilazne rasvjete i rasvjete uzletno-sletne staze

Zajednicke biljeske za slike A2.-1. do A2.-11:

1. Elipse na svakoj od slika simetri¢ne su oko zajednickih ver-
tikalnih i horizontalnih osi.

2. Slike A2.-1. do A2.-10. pokazuju najmanje dozvoljene jakosti
svjetla. Prosje¢na jakost glavnog snopa racuna se na nacin da se
utvrde toc¢ke mreze kako je prikazano na slici A2.-11. te koriste vri-
jednosti jakosti mjerene u svim tockama mreZze koje se nalaze unu-
tar obodnice elipse koja predstavlja glavni snop te na njoj. Prosje¢na
vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini jakosti svjetla mjerenoj u
svim razmatranim tockama mreze.

3. Kada je jedini¢ni izvor svjetla ispravno usmjeren, nikakva
odstupanja u uzorku glavnoga snopa nisu prihvatljiva.

4. Prosje¢ni omjer jakosti. Omjer prosje¢ne jakosti unutar elipse
koja definira glavni snop tipi¢nog novog svjetla i prosjecne jakosti
svjetla glavnoga snopa novoga jedini¢nog izvora svjetla sustava rub-
nih svjetala uzletno-sletne staze bit ¢e kako slijedi:

1.5 do 2.0 (bijelo svjetlo)

Slika A2.-1. Sredisnja crta i poprecne
precke sustava prilazne rasvjete

Slika A2.-2. Rubni jedini¢ni izvori svjetla | 0.5 do 1.0 (crveno svjetlo)
sustava prilazne rasvjete

Slika A2.-3. Prag

Slika A2.-4. Krilna precka praga

Slika A2.-5. Podrucje dodira s kolnikom
USSe

Slika A2.-6. Sredisnja crta uzletno-sletne
staze

(longitudinalni razmak 30 m)

Slika A2.-7. Sredisnja linija uzletno-sletne |0.5 do 1.0 za CAT. III.
staze (longitudinalni razmak 15 m) (bijelo svjetlo)

0.25 do 0.5 za CAT. I, IT
(bijelo svjetlo)

0.25 do 0.5 (crveno svjetlo)
1.0 (bijelo svjetlo)

1.0 do 1.5 (zeleno svjetlo)
1.0 do 1.5 (zeleno svjetlo)
0.5 do 1.0 (bijelo svjetlo)

0.5 do 1.0 (bijelo svjetlo)

Slika A2.-8. Kraj uzletno-sletne staze
Slika A2.-9. Rub uzletno-sletne staze
(Sirina 45 m)
Slika A2.-10. Rub uzletno-sletne staze
(Sirina 60 m)

5. Opsezi snopa na slikama pruzaju potrebne upute za pristupe
sve do vizualnog dosega uzletno-sletne staze, na udaljenost od 150
m, te uzlijetanja sve do vizualnog dosega uzletno-sletne staze na
udaljenost od 100 m.

6. Vodoravni kutovi mjere se u odnosu na okomitu povr$inu
kroz sredi$nju crtu uzletno-sletne staze. Za sve jedini¢ne izvore svje-
tla osim onih sredi$nje crte, smjer prema sredi$njoj crti uzletno-slet-

1.0 (bijelo svjetlo)
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ne staze smatra se pozitivnim. Vertikalni kutovi mjere se u odnosu
na horizontalnu povr$inu.

7. Kada se za jedini¢ne izvore svjetla sredi$nje crte i popre¢ne
precke sustava prilazne rasvjete te za rubne jedini¢ne izvore svjetala
sustava prilazne rasvjete koriste ugradbena svjetla umjesto nadze-
mnih svjetala, npr. na uzletno-sletnoj stazi s pomaknutim pragom,
uvjeti glede jakosti mogu se ispuniti postavljanjem dvije ili tri insta-
lacije (slabije jakosti) na svakoj od lokacija.

8. Vaznost odgovarajuceg odrzavanja nikada se ne moze do-
voljno naglasiti. Prosje¢na jakost nikada ne smije pasti na vrijed-
nost nizu od 50% vrijednosti prikazane na slikama, a cilj operatora
zratne luke mora biti odrZavanje razine svjetlosnog outputa blizu
navedene najmanje prosjecne jakosti.

9. Jedini¢ni izvor svjetla instalira se na nacin da je glavni snop
poravnat s jednom polovinom stupnja navedenog uvjeta.

Stupnjevi
vertikaino VT

Minimum
20cd Glavni snop
minimum
5 100 cd

s Minimum
prosiek
200 cd

Stupnjevi
-20 -16 -1 -5 0 5 0 % = x horizontalno

Biljeske:

1. Ovi opsezi snopova omogucuju pomicanje pilotske kabine zrako-
plova od sredi$njeg niza na udaljenosti od 12 m te su namijenjeni
koristenju prije i nakon krivulja.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

3. Povecani intenziteti za pojacana svjetla sredi$nje crte brze izla-
zne staze za voznju Cetiri puta su veci od odgovarajucih intenziteta
na slici (npr. 800 cd za minimum prosjeka glavnoga snopa).

Slika A2.-12. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim sekcijama
namijenjena Kori$tenju u uvjetima vizualnog dometa manje od
350 m, kada moze do¢i do velikih suprotnih djelovanja i za svjetla
branika uzletno-sletne staze slabe jakosti, konfiguracija B

Stupnjewi
verhkalno"
15
13
— Mimimum
10 20 cd
]
Minimum - Lg— Glav sncp
progk menimum
200 cd 100 cd
oI 5 Stupmjevi
-1 -A5-35 0 1545 0 x horizontalno
Biljeske:
1. Navedene pokrivenosti snopa obi¢no su zadovoljavajuce i vode
ra¢una o normalnom pomicanju pilotske kabine zrakoplova od sre-
disnje crte za priblizno 3 m.
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-13. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim sekcijama
namijenjena Kori$tenju u uvjetima vizualnog dometa uzletno-
sletne staze vrijednosti manje od 350 m
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Stupnjevi
vertikaino ¥

Glavei s0p
Mininum manimum
/ 10ed S0cd
15
10 /

5 Minimum
ouse

100 cd

NI 5 -1 5 [ 5 0 15wz Stupnjevi
x horizontaing

Biljeske:
1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti za 15.75° u odnosu
na tangentu krivulje.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-14. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 7.5 m) i svjetla stop-precke u zakrivljenim
sekcijama namijenjena koritenju u uvjetima vizualnog dometa
uzletno-sletne staze vrijednosti manje od 350 m

Stupnjevi

vertikaing "

Slavei 200p

Minimum mnimum
/ Zed 10 cd

10

Whinimum prosiek 20 cd
L ¥ Stupnjevi
=] -16-14 -0 5 L] 5 L] 1516 w  x horizontaling

Biljeske:

1. Na mjestima gdje je visoka pozadinska rasvjeta uobi¢ajena i gdje
pogorsanje svjetlosnog outputa uslijed prasine, snijega i lokalne
kontaminacije predstavlja znacajan ¢imbenik, vrijednosti jakosti
bljeska potrebno je pomnoziti s 2.5.

2. Kada se koriste svjetla u svim smjerovima, trebaju ispunjavati
uvjete vertikalnoga snopa naznacene u ovoj slici.

3. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-15. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze

za voznju (razmak 30 m, 60 m) i svjetla stop-precke u ravnim

sekcijama namijenjena koristenju u uvjetima vizualnog dometa
uzletno-sletne staze minimalno 350 m

S i ' wh
vertikalno * |
Glanvri snop
Minimum minimuam
| 2ed 10 cif
1%
w
& /
i
1 Minimum prosjsk 20 ed
0.5t
E-1E -5 -1 5 L] 5 w 15 125 2026 Stupnjew
% horizontalno
e
Biljeske:

1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti za 15.75° u odnosu
na tangentu krivulje.

2. Na mjestima gdje je visoka pozadinska rasvjeta uobicajena i gdje
pogorsanje svjetlosnog outputa uslijed prasine, snijega i lokalne
kontaminacije predstavlja zna¢ajan ¢imbenik, vrijednosti jakosti
potrebno je pomnoziti s 2.5.
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3. Navedene pokrivenosti snopa omogu¢uju pomicanje pilotske ka-
bine zrakoplova od sredi$nje crte do udaljenosti od 12 m, kao $to
bi se moglo dogoditi na krajevima krivulja.

4. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-16. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju (razmak 7.5 m, 15 m, 30 m) i svjetla stop-precke u za-
krivljenim sekcijama namijenjena kori$tenju u uvjetima vizualnog
dometa uzletno-sletne staze minimalno 350 m

« horizontaing
[ Krivulja [ a | b | c d
| Jakost (cd) | 8 | 100 | 200 | 400 |
Biljeske:

1. Svjetla na krivuljama potrebno je zaokrenuti/usmjeriti za 17° u odnosu na tangentu krivulje.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.
S
" Slika A2.-19. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju velike jakosti (razmak 7.5 m) i svjetla stop-precke u
i zakrivljenim sekcijama namijenjena koristenju u naprednom
 EESESSESE | sustavu za navodenje i kontrolu povr$inskog kretanja u
slu¢ajevima kada su potrebna svjetla vece jakosti
" e
[ Krivulja [ a | b [ c | d | e
[ Jakost (cd) | 8 | 20 | 100 | 450 [ 1800 |
Biljeske: vertkaino't Gimnisnep
1. -Itla.vedene pokri\-/enost-i snopa omoguéuj-q ppmicanjf pi}otsk-e' litabin? zra:kopAlova od ’/7 mizg"“ /_ i
srediSnje crte do udaljenosti od 12 m te su namijenjene koriStenju prije i poslije krivulja. " I
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21. 1 /
Slika A2.-17. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze za ! '
voznju velike jakosti (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u ravnim : {{Miniou
sekcijama namijenjena koristenju u naprednom sustavu za navodenje .
i kontrolu povrsinskog kretanja u slu¢ajevima kada su potrebna svjetla e R 5 ;3 x L5 o T
vece jakosti i kada moze do¢i do velikih suprotnih djelovanja
Biljeske:
1. Tako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da je utvrdena za inkandescentne svjetiljke.
2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

£y rmnam
e\

\ il

honmntaing.
[ Krivulja [ a [ b [ c I d \ e
[ Jakost (cd) | 8 | 20 10 450 1800

Biljeske:

1. Navedene pokrivenosti snopa obi¢no su zadovoljavajuée i vode racuna o normalnom
pomicanju pilotske kabine zrakoplova koje odgovara vanjskom kotacu glavnog stajnog trapa
na rubu rulne staze.

2. Vidi zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21.

Slika A2.-20. Dijagram izokandela za sigurnosna svjetla uzletno-
- sletne staze velike jakosti, konfiguracija B

uel‘hké‘lno 4
§

4 T T S S—N— — —N_— S— —

: |

0 —! Stupnjewi
- . 3 2 4 & x honzontaino

Slika A2.-18. Dijagram izokandela za svjetla sredi$nje crte staze
za voznju velike jakosti (razmak 15 m) i svjetla stop-precke u
ravnim sekcijama namijenjena Kori$tenju u naprednom sustavu za
navodenje i kontrolu povrsinskog kretanja u slu¢ajevima kada su
potrebna svjetla vece jakosti

Slika A2.-21. Tocke mreze koje se koriste za izracun prosjecne
jakosti svjetala sredi$nje crte staze za voznju i svjetala stop-precke

Zajednicke biljeske za slike A2.-12. do A2.-21:

1. Jakosti navedene na slikama A2.-12. do A2-.20. su za:

a) zelena i Zuta svjetla sredi$nje crte staze za voinju,

b) Zuta sigurnosna svjetla uzletno-sletne staze, te

c) crvena svjetla stop precke.

2. Slike A2.-12. do A2.-20. prikazuju najmanje dozvoljene jako-
sti svjetala. Prosje¢na jakost glavnog snopa racuna se na nacin da
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se utvrde tocke mreze kako je prikazano na slici A2.-21., te koriste
vrijednosti jakosti mjerene u svim tockama mreZe koje se nalaze:

a) unutar obodnice pravokutnika koji predstavlja glavni snop, te

b) na njoj.

Prosje¢na vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini jakosti
svjetla mjerenima u svim razmatranim tockama mreze.

3. Kada je jedinicni izvor svjetla ispravno usmjeren, nikakva
odstupanja u glavnome snopu ili u najunutarnjijem snopu, ovisno o
slu¢aju, nisu dozvoljena.

4. Vodoravni kutovi mjere se u odnosu na okomitu povrsinu
kroz sredi$nju crtu staze za voznju, osim na krivuljama kada se mje-
re u odnosu na tangentu krivulje.

5. Okomiti kutovi mjere se od longitudinalnog nagiba povr$ine
staze za voZnju.

6. Vaznost odgovarajuceg odrzavanja nikada se ne moze dovolj-
no naglasiti. Jakost, bilo da je rije¢ o prosje¢noj ili onoj navedenoj
na odgovaraju¢im krivuljama izokandela, ovisno o slu¢aju, nikada se
ne smije smanjiti na vrijednost nizu od 50% vrijednosti prikazane
na slikama, a cilj operatora zra¢ne luke mora biti odrZavanje razine
svjetlosnog outputa blizu navedene najmanje prosje¢ne jakosti.

7. Jedini¢ni izvor svjetla instalira se na nadin da je glavni snop
ili najunutarnjiji snop, ovisno o slu¢aju, poravnat s jednom polovi-
nom stupnja navedenog uvjeta.

ko w bl e

s etk v Mt
e 1

iagh pripeiac ¢ bupeke
o T-VASTS . Za todae postanke clevaciie pogledae dies 5 - 15

Slika A2.-22. Distribucija jakosti svjetlosti sustava T-VASIS i
AT-VASIS

Shpnjev
elevacie
A =
' BiAra \ .
- o o
i crire Soimndsl
15 -1 r lsw;"péma;“m- f 'R
Biljeska:

1. Navedene krivulje odnose se na najmanje jakosti crvenoga svje-
tla.

2. Vrijednost jakosti u bijelom sektoru snopa iznosi najmanje 2
i moze biti ¢ak 6.5 puta veca od odgovarajuce jakosti u crvenom
sektoru.

3. Vrijednosti jakosti prikazane u zagradama odnose se na APAPL
Slika A2.-23. Distribucija jakosti svjetla PAPI-a i APAPI-a

Stupnjevi
ikalno ¥ I IEF] | 5 e T 0 . 2 S G S
vertikalno Izs 0cd
20
[ o e o et et g e
10
8
0
1
-8 |
% -0 -15 -10-8 ] 810 B W % Stupnjevi
% horizontalno
Biljeske:
1. Tako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da su svjetlosti utvrdene za inkandescentne svjetiljke.
2. Navedene jakosti Zute su svjetlosti.

Slika A2.-24. Dijagram izokandela za svaki jedini¢ni izvor u
sustavu sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze male jakosti,

konfiguracija A
Stupnjevi
vertikalno” Minimum.
26 300 cd
Minimum
1000 cd
20 Glauni snop
minimum
[ ot o e e o 1500 cd
10
]
Minimum
prosjek
u 3000 cd
I {l
| |
-8 1 1
—i0 | L
-26 =20 -15 -10-8 0 810 15 20 26 ‘_Slupnievt
X horizontalno
Biljeske:
1. Iako svjetla bljeskaju pri normalnom radu, jakost svjetlosti nave-
dena je kao da je utvrdena za inkandescentne svjetiljke.
2. Navedene jakosti zute su svjetlosti.

Slika A2.-25. Dijagram izokandela za svaki jedini¢ni izvor u
sustavu sigurnosnih svjetala uzletno-sletne staze velike jakosti,
konfiguracija A

DODATAK 3.

OBVEZNE HORIZONTALNE OZNAKE I OZNAKE
OBAVIJESTI

Biljeska 1. — Vidi dio peti ovoga Pravilnika, ¢lanke od 69. do
84., za odredbe o primjeni, mjestu i znacajkama obveznih horizon-
talnih oznaka i oznaka obavijesti.

Biljeska 2. - Ovaj dodatak podrobno prikazuje oblik i propor-
cije slova, brojki i simbola obveznih horizontalnih oznaka i oznaka
obavijesti na dvadesetocentimetarskoj mrezi.
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DODATAK 4.

ZAHTJEVI U POGLEDU PROJEKTIRANJA
ZNAKOVA ZA NAVODEN]JE PO STAZI ZA
VOZNJU

Biljeska. - Vidi dio peti ovoga Prirucnika, ¢lanke od 122. do
124., za odredbe o primjeni, mjestu i znacajkama znakova.
1. Visine upisivanja moraju biti u skladu sa sljede¢om tabe-

amssgSES

lom.
Kodni broj uzlet- Najmanja visina znakova
no-sletne staze |  Znak Znak obavijesti

naredbe | Znakovi izlaza sa USS-e| Drugi znakovi
i slobodne USS-¢
1ili2 300 mm 300 mm 200 mm
3ili 4 400 mm 400 mm 300 mm

T T T T T T T T
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Biljeska. — U slu¢ajevima kada se znak lokacije staze za voznju
postavlja zajedno sa znakom oznake uzletno-sletne staze (vidi ¢la-
nak 124. ovoga Pravilnika), veli¢ina znakova (slova) mora odgovarati
veli¢ini definiranoj za znakove naredbe.

2. Dimenzije strelica moraju biti sljedece:

Visina legende Potez
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

3. Sirina poteza za jedno slovo mora biti kako slijedi:

Visina legende Potez
200 mm 32 mm
300 mm 48 mm
400 mm 64 mm

4. Svijetlina znakova mora biti kako slijedi:

a) Kada se operacije zrakoplova odvijaju u uvjetima vizualnog
dometa uzletno-sletne staze na udaljenosti manjoj od 800 m, pro-
sje¢na svjetlina znakova mora iznositi barem:

Crvena 30 cd/m?
Zuta 150 cd/m?
Bijela 300 cd/m’

b) Kada se operacije odvijaju u skladu s odredbama ¢lanka 119.
ovoga Pravilnika prosje¢na svjetlina znakova mora iznositi barem:

Crvena 10 cd/m?
Zuta 50 cd/m?
Bijela 100 cd/m?

Biljeska. — U uvjetima vizualnog dometa uzletno-sletne staze
na udaljenosti manjoj od 400 m, dolazi do odredenog pogorsanja u
djelotvornosti znakova.

5. Omjer svjetline izmedu crvenih i bijelih elemenata obveznog
znaka mora iznositi izmedu 1:5 i 1:10.

6. Prosjecna svjetlina znaka rac¢una se na nacin da se utvrde
tocke mreze, kako je prikazano na slici A4.-1., te koriste vrijednosti
svjetline izratunate u svim tockama mreze koje se nalaze unutar
pravokutnika koji predstavlja znak.

7. Prosje¢na vrijednost jednaka je aritmetickoj sredini vrijedno-
sti svjetline mjerenoj u svim razmatranim tockama mreZe.

Biljeska. — Smjernice za mjerenje prosjecne svjetline znaka nalaze
se u Priru¢niku za projektiranje zra¢ne luke (Dok. 9157), dijelu 4.

8. Omjer vrijednosti svjetline susjednih to¢aka mreze ne smije
biti ve¢i od 1.5:1. Za podrucja na prednjoj strani znaka gdje su su-
sjedne tocke mreze medusobno udaljene 7.5 cm, omjer vrijednosti
svjetline susjednih to¢aka mreze ne smije biti ve¢i od 1.25:1. Omjer
maksimalne i najmanje vrijednosti svjetline na cijeloj povrsini pred-
nje strane znaka ne smije biti veci od 5:1.

9. Oblici znakova, tj. slova, brojki, strelica i simbola, moraju
biti u skladu s onima navedenima na slici A4.-2. Sirina znakova i
razmak izmedu pojedinih znakova odreduje se na naéin prikazan
u tabeli A4.-1.

10. Visina prednje strane znaka bit ce sljedeca:

Visina legende Visina prednje strane znaka (min)
200 mm 400 mm
300 mm 600 mm
400 mm 800 mm

11. Sirina prednje strane znakova odreduje se pomocu slike A4.-
3. osim $to, u slu¢ajevima kada se znak naredbe nalazi samo na jednoj
strani staze za voznju, $irina prednje strane mora iznositi barem:

a) 1.94 m za kodni broj 3 ili 4; i

b) 1.46 m kodni broj 1 ili 2.

Biljeska. - Dodatne smjernice za odredivanje $irine prednje
strane znaka nalaze se u Priru¢niku za projektiranje zra¢ne luke
(Dok. 9157), dijelu 4.

12. Granice

a) Crni okomiti delineator izmedu susjednih znakova koji ozna-
¢avaju smjer mora biti $irok priblizno 0.7 $irine poteza.

b) Zuta granica na znaku za mjesto »stoji sam« trebala bi izno-
siti priblizno 0.5 Sirine poteza.

13. Boje znakova moraju biti u skladu s odgovarajuéim vrijed-
nostima u Dodatku 1.

T5em 150em T5em
4w - >

15.0em

— X % x ] X X x
TScn'.I

S X X X X 1 X X

]
T5em

Biljeska 1. — Prosje¢na svjetlina znaka ratuna se tako da se utvrde
tocke mreze na prednjoj strani znaka koja prikazuje tipi¢ne in-
skripcije i pozadinu odgovarajuce boje (crvena za znakove naredbe
i Zuta za informativne znakove koji prikazuju smjer i oznacavaju
odredista) na sljede¢i nadin:

a) Pocevsi od gornjeg lijevog ugla prednje strane znaka, odredite
referentnu tocku mreZe udaljenu 7.5 cm od lijevog ruba i gornjeg
ruba prednje strane znaka,

b) Stvorite mrezu to¢aka medusobnog razmaka 15 cm vodoravno
i okomito od referentne tocke mreze. Tocke mreZe unutar 7.5 cm
od ruba prednje strane znaka bit e izuzete,

¢) Kada se posljednja tocka u redu/stupcu tocaka mreZe nalazi
izmedu 22.5 cm i 15 cm od ruba prednje strane znaka (ali ne
ukljucujuci navedene udaljenosti), dodatna tocka bit ¢e dodana na
udaljenosti 7.5 cm od te tocke,

d) Kada to¢ka mreZe pada na granicu znaka i pozadine, to¢ka mre-
Ze neznatno Ce biti pomaknuta kako bi u potpunosti bila izvan
znaka.

Biljeska 2. — Moguce je da ce biti potrebne dodatne tocke mreze
kako bi se osiguralo da svaki znak uklju¢uje barem pet podjednako
razmaknutih to¢aka mreZe.

Biljeska 3. - Kada jedna jedinica ukljucuje dvije vrste znakova, za
svaku vrstu uspostavit Ce se zasebna mreZa.

Slika A4.-1. Toc¢ke mreze za izra¢un prosjecne svjetline znaka
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Slika A4-2 (nastavak)

Znak za slobodnu uzletno-sletnu stazu

FrHH
EEEN NN

Slika A4-2 (nastavak)

BiljeSka. - Postoje¢i znakovi
zabrane ulaza koji ne udovolja-
vaju ovim dimenzijama moraju
se zamijeniti najkasnije do 1.
sijeCnja 2012.

Znak zabrane ulaza

Biljeska 1. - Sirina poteza streli-
ce, promjer tocke te $irina i du-
Zina crte moraju biti razmjerni
$irinama poteza znakova.
Biljeska 2. - Dimenzije streli-
ce moraju ostati konstantne za
odredenu veli¢inu znaka, bez
obzira na orijentaciju.

Tocka, strelica i crta

Slika A4-2
H)
2 W
- —
TH H
L)) l
10-28 |.: 10 |
LV Hiy
A. Znak s dvije oznake uzletno-sletne staze B. Znak s jednom oznakom uzletno
sletne staze

Slika A4-2 (nastavak)

Slika A4.-3. Dimenzije znakova
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a) Slovo do slova broj koda

Prethodno slovo

Sljedece slovo

B,D,EE GG 0, AT
H LKL QS XZ VWY
M,N,PR, U
Broj koda

N<HYE<CHrwIOTWOZECNAR——TOTmOOw>

RN — R — — e RN — — — — R — R — N

DO DO DO DO DO — B DO B DO DB — = DD — = = DD MMM NN

W W BN E DN B WD WWN W

F 124 186 248
G 137 205 274
H 137 205 274
I 32 48 64
] 127 190 254
K 140 210 280
L 124 186 248
M 157 236 314
N 137 205 274
0 143 214 286
P 137 205 274
Q 143 214 286
R 137 205 274
S 137 205 274
T 124 186 248
U 137 205 274
A 152 229 304
w 178 267 356
X 137 205 274
Y 171 257 342
Z 137 205 274

e) Sirina brojke

Brojka Visina brojke (mm)
200 300 400
Sirina (mm)
1 50 74 98
2 137 205 274
3 137 205 274
4 149 224 298
5 137 205 274
6 137 205 274
7 137 205 274
8 137 205 274
b) Brojka do brojke broj koda 9 137 205 274
Prethodna Sljedeca brojka 0 143 214 286
brojka L5 2,3,6,8,9,0 4,7 UPUTE:
Broj koda . - . S
1 1 1 5 1. Kako biste utvrdili ispravan RAZMAK izmedu slova i brojki,
2 1 2 2 pribavite brojeve koda iz tabele a) ili b) i unesite tabelu c) za taj broj
3 1 2 2 koda u Zeljenu visinu slova ili brojke.
4 2 2 4 2. Razmak izmedu rijeci ili skupina znakova koji ¢ine kraticu ili
g 1 ; % simbol treba iznositi od 0.5 do 0.75 visine koristenih znamenki osim
7 ) 3 4 $to, kada se strelica nalazi uz jednu znamenku poput »A >«, razmak
8 1 2 2 se moze smanjiti na ne manje od jedne Cetvrtine visine znamenke,
9 1 2 2 kako bi se osigurala dobra vizualna ravnoteza.
0 1 2 2 3. Kada brojka slijedi slovo ili obratno, koristite kod 1.
¢) Razmak izmedu znakova 4. Kada spojnica, tocka ili dijagonalna crta slijedi znamenku ili
Broj koda Visina slova (mm) obratno, koristite kod 1.
200 300 400
Razmak (mm) DODATAK 5.
1 48 71 96
2 38 57 76 ZAHTJEVI U POGLEDU KVALITETE
; o . 32 AERONAUTICKIH PODATAKA
d) Sirina slova Tabela A5.-1. Geografska Sirina i duzina
Slovo Visina slova (mm) Geografska Sirina i dufina Tocnost Cjelovitost
200 300 400 & Vrsta podatka | Klasifikacija
Sirina (mm . 30 mizmjereno/ | 1 x 10°
A 170 ) 5(5 ) 340 Referentna tocka aerodroma izraéuil Ao rutinska
B 137 205 274 Navigacijska pomagala koja se nalaze na 3 mizmjereno 1 x10°
C 137 205 274 aerodromu klju¢na
D 137 205 274 . - 1 x10°
E 124 186 248 Prepreke u podru¢ju 3 0.5 mizmjereno Kljuéna
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Prepreke u podruéju 2 (dio unutar grani- s mizmiereno | 1% 10 fikacijama za podrucje 2 i podruéje 3, bila bi olak$ana odgovaraju-
ce aerodroma) ) klju¢na ¢im planiranjem unaprijed prikupljanja i obrade takvih podataka.
. N 1x10%
Pragovi uzletno-sletne staze 1 mizmjereno | | L Tabela A5.-3. Deklinacija i magnetska varijacija
Kraj uzletno-sletne staze (tocka poravna- 1 mizmjereno 1 >.<.}0'8 Deklinacija/varijacija Tocnost Cielovi
nja staze leta) kriti¢na Vrsta KlJe %‘i{ltoﬁt
n asifikacija
Tocke sredisnje crte uzletno-sletne staze | 1 mizmjereno lqum podatka
1t1cna8 Magnetska varijacija aerodroma 1 stupanj | 1x10°
Polozaj ¢ekanja na uzletno-sletnoj stazi | 0.5 mizmjereno 11( XIO izmjerena | Kljuna
riticna Antena ILS odasiljaca pravca slijetanja ma- 1 stupanj | 1x 10°
Tocke sredisnje crte staze za voznju /crte o 1x10° gnetskavarijacija izmjereno |  klju¢na
denj icij Kiranja | 0> THAMCTENO | ppen i Gacii : 5
Za havodenje Na pozIciju za parkiran) ] 3 Antena MLS azimuta magnetska varijacija 1 stupanj | 1 x 107
Crta oznake kriZanja staze za voznju 0.5 mizmjereno il?uclr(l)a izmjereno | kljucna
. T 1% 10° Tabela A5.-4. Navigacijski smjer
Crta za navodenje izlaza 0.5 mizmjereno | .
]ucni Navigacijski smjer To¢nost Cjelovitost
Granice stajanke (poligon) 1 mizmjereno ! >t< 1?{ Vrsta podatka | Klasifikacija
— - - rutins 7? Poravnanje ILS odasiljaca pravca slijetanja | 1/100 stupanj 1x10°
Postrq;er(l)e l;a ocimrzavan]e/protlv zamr- | mizmjereno 1 ;< 1(1)< izmjerena kljuéna
éaY?(nJa poligon KonlovalINS K | rulins j Poravnanje MLS nultog azimuta 1/100 stupanj 1x 10°
tovck eststa]an]a zrakop ova/INS kontrolne 0.5 mizmjereno 1 z( 1(1)< izmjereno Klju¢na
OcKeotaze za vozmu | rulinska Navigacijski smjer uzletno-sletne staze 1/100 stupanj | 1 x 10°
~ Biljeska 1. - Vidi prilog 15, dodatak 8, za graficke prikaze povr- (stvarni) izmjereno Kju¢na
$ina za prikupljanje podataka o preprekama i kriterije koji se koriste
7 1der.1t.1ffkac1ju prepreka u de.ﬁmranlm podrucjima, Tabela A5.-5. Duzina/udaljenost/dimenzija
Biljeska 2. - Provedba priloga 15, odredbe 10.6.1.2., o raspolo- _
Zivosti, od 18. studenog 2010., podataka o preprekama prema speci- Duina/udalienost/di . T‘\’IcntoSt Gjelovitost
fikacijama za podru¢je 2 i podrucje 3 bila bi olak$ana odgovaraju¢im uzmajudalenostiaimenzya poé;t?(a Klasifikacija
planiranjem unaprijed prikupljanja i obrade takvih podataka. Dufina uzletno-sletne staze lm X 10°
izmjerena |  kriti¢na
Tabela A5.-2. Elevacija/nadmorska visina/visina Sirina uzletno-sletne staze I m 1x10°
Totnost Cielovitost izmjereno |  klju¢na
Elevacija/nadmorska visina/visina ocnos Jeovitos Udaljenost pomaknutog praga Im 1 x 107
Vrsta podatka | Klasifikacija izmjereno | rutinska
-5
Elevacija aerodroma 0.5 mizmjereno ilx }0 Duzina i $irina produZetka za zaustavljanje Im 1x10*
- - — ]ucni (stopway) izmjereno | kriti¢na
WGS‘§4 geoidna undulacija na polozaju 0.5 mizmjereno 1 X }0 Duzina i §irina oci$¢enog prostora I m 1x10°
elevacijeaerodroma klju¢na izmjereno | Kljuéna
Prag uzletno-sletne staze, instrumental- | - mizmjereno 1x10° RaspoloZiva duljina staze za slijetanje Im 1x10%
na neprecizna prilazenja klju¢na izmjereno | kriti¢na
WGS-84 geoidna undulacija na pragu 1 x 10° Raspoloziva duljina staze za zalet Im 1x10°®
uzletno-sletne staze, instrumentalna 0.5 mizmjereno Kljuéna izmjereno | _kriti¢na
neprecizna prilazenja : Raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za 0.5m 1x10°®
Prag uz}etno—sl.ft{le staze, instrumental- 0.25 mizmjereno 1 >.<.}0'8 uzlijetanje izmjereno | kriti¢na
na precizna prilazenja kriticna Raspoloziva duljina za ubrzanje i zaustavljanje Im 1x10*®
WGS-84 geoidna undulacija na pragu 1% 10% izmjereno |  kriti¢na
uzlet.no-sletpevstqze, instrumentalna 0.25 mizmjereno Kriticna Sirina ramena uzletno-sletne staze 1m 1x 10°
precizna prilazenja izmjereno | klju¢na
3 G ) N
Tocke sredisnje crte uzletno-sletne staze | 0.25 mizmjereno 1 10 irina staze za voznju _lm I 10 ’
kritiéna izmjereno | klju¢na
Tocke sredisnje crte staze za voZnju / | mizmi 1 x10° Sirina ramena staze za voZnju Im 1x10°
. - - mizmjereno L L -
crte za navodenje na poziciju parkiranja klju¢na izmjereno | klju¢na
Prepreke u podrucju 2 (dio unutar - 1x10° Antena ILS odasilja¢ pravca slijetanja-kraj 3m 1 x 107
. 3 mizmjereno .y . N )
granice aerodroma) klju¢na uzletno-sletne staze, udaljenost izracunato | rutinska
Preprek drudiu 3 0.5 mizmi 1x10° Antena ILS klizne ravnine-prag, udaljenost 3m 1x10°
repreke u podruqu -~ mizmjereno klju¢na duz sredisnje crte izratunato | rutinska
Oprema za mjerenje udaljenosti/preci- 3 mizmiereno 1 x10° Tod
znosti (DME/P) ) klju¢na .. . . . ocnost Cjelovitost
e R . - Duzina/udaljenost/dimenzija Vista | f et i
Biljeska 1. - Vidi prilog 15, dodatak 8, za grafi¢ke prikaze povr- podatka astiikactja
$ina za prikupljanje podataka o preprekama i kriterije koji se koriste ILS oznativaé-udaljenost praga 3m 1 x 10°
za identifikaciju prepreka u definiranim podruéjima. izratunato | klju¢na
Biljeska 2. - Provedba priloga 15, odredbe 10.6.1.2., o raspolo- Antena ILS DME-prag, udaljenost duz sredis- - 3m 1x 107
Zivosti, od 18. studenog 2010., podataka o preprekama prema speci- nje crte izratunato | _ kljutna
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Antena MLS azimuta-kraj uzletno-sletne 3m 1x10°
staze, udaljenost izradunato | rutinska
Antena MLS elevacije-prag, udaljenost duz 3m 1x10°
sredi$nje crte izra¢unato | rutinska
Antena MLS DME/P-prag, udaljenost duz 3m 1x10°
sredi$nje crte izratunato |  kljuéna

DODATAK 6.

LOKACIJA SVJETALA NA PREPREKAMA
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Visina strukture u metrima iznad razine tla

Biljeska. - Jedini¢ni izvori svjetla visokog intenziteta na prepreka-
ma preporuceni su na strukturama visine ve¢e od 150 m iznad ra-
zine tla. Ako se koriste jedini¢ni izvori svjetla srednjeg intenziteta,

potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-1. Sustav bijelih treptajucih svjetala srednjeg intenziteta,
tipa A, na preprekama
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Visina svjetala na strukiuri u metrima iznad razine tia

210m
Visina strukture u metrima iznad razine tia

H5m

20m

Biljeska. — Samo za koristenje nocu.

Slika A6.-2. Sustav crvenih treptajucih svjetala srednjeg intenziteta,
tipa B, na preprekama
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Biljeska. — Samo za koristenje no¢u.

Slika A6.-3. Sustav jedini¢nih izvora svjetla koji odasilju svjetlost
bez prekida, srednjeg intenziteta, crvene boje, tipa C, na

preprekama
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Visina strukture u metrima iznad razine tla
Biljeska. — Svjetla visokog intenziteta na preprekama preporucena
su na strukturama visine vece od 150 m iznad razine tla. Ako se
koriste svjetla srednjeg intenziteta, potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-4. Dualni sustav rasvjete prepreka srednjeg intenziteta,

tipa A/tipa B
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Visina strukture u mefrima iznad razine tia

Biljeska. — Svjetla visokog intenziteta na preprekama preporucena
su na strukturama visine vece od 150 m iznad razine tla. Ako se
koriste svjetla srednjeg intenziteta, potrebne su takoder oznake.

Slika A6.-5. Dualni sustav svjetala srednjeg intenziteta, tipa A/tipa
C, na preprekama

e /
$im .-/
o i ipah
z " &
i / L
I.. !
E‘ = \irh glavne stnidure .=;—_—/ | . i
: . P
? . // L o 2 e
% - { L 3l ==
L . /-'"'f F L =
om P = "

o [T Em om m a0m

Wisina séruklure u medrima kznad razine a

Slika A6.-6. Sustav bijelih treptajucih svjetala visokog intenziteta,
tipa A, na prepreci
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Slika A6.-7. Dualni sustav rasvjete prepreka visokog/srednjeg
intenziteta, tipa A/tipa B
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Visina sinukiure u meirima iznad razioe Sa

Slika A6.-8. Dualni sustav rasvjete prepreka visokog/srednjeg
intenziteta, tipa A/tipa C

DODATAK 7

AERONAUTICKA STUDIJA

SVRHA

Aeronauticka studija se izraduje u cilju:

a) dokazivanja da su ve¢ izgradeni ili planirani (novi) objekti na
aerodromu i u njegovoj neposrednoj okolini, te prepreke u prostoru,
u skladu sa vaze¢im zakonskim propisima, ili

b) utvrdivanja da li, u kojem stupnju i na koji nacin, odgova-
rajuce odstupanje od vaze¢ih zakonskih propisa utje¢e na sigurnost
operacija zrakoplova, te ako utjece

¢) definiranja mogu¢ih alternativnih mjera i postupaka u cilju
osiguranja maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova, kao i

d) detaljne procjene u¢inkovitosti svake od predlozenih mjera i
postupaka, usmjerenih na umanjivanje utjecaja na sigurnost, uzro-
kovanog odgovaraju¢im odstupanjem.

PRIMJENJIVOST

Aeronauticka studija se izraduje uvijek kada:

a) se planira izgradnja novog, ili nadogradnja, ili rekonstrukciji
postojeceg objekta na aerodromu i u njegovoj blizini, te kada

b) zbog odredenih objektivnih ¢injenica, nije moguce postovati
vazece zakonske propise, a u cilju dobivanja od Agencije za civilno
zrakoplovstvo sljedecih dokumenata:

a) Odobrenja za uporabu aerodroma,

b) Svjedodzbe aerodroma,

¢) Posebnog odobrenja za projektiranje, gradnju ili oznadava-
nje aerodroma i drugih objekata koji mogu utjecati na sigurnost
zrakoplova,

d) Prethodne suglasnosti za izgradnju i postavljanje zrako-
plovnih prepreka izvan podruéja aerodroma koje prelaze propisanu
visinu,
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e) Suglasnosti na predlozene korektivne mjere u cilju otklanja-
nja nesukladnosti utvrdenih tijekom redovnih i izvanrednih nadzora
operatora aerodroma.

DEFINICIJA

Aeronauticka studija jest pisani dokument u kojem se na teme-
lju vazecih zakonskih propisa, te znanstvenih i stru¢nih prirucnika,
primjenom jedne ili viSe odgovarajuc¢ih znanstvenih metoda od stra-
ne ovlastenog inZenjera tehnologije zratnog prometa i transporta
utvrduje:

a) da li, u kojem stupnju i na koji nacin, odgovarajuce odstu-
panje od vazecih zakonskih propisa utjece na sigurnost operacija
zrakoplova, te ako utjece

b) moguce alternativne mjere i postupke u cilju osiguranja
maksimalne sigurnosti operacija zrakoplova, kao i

¢) stupanj u¢inkovitosti svake od predlozenih mjera i postupa-
ka, usmjerenih na umanjivanje utjecaja na sigurnost, uzrokovanog
analiziranim odstupanjem od vaZzecih propisa.

ODOBRENJE ZA ODSTUPANJE OD VAZECIH ZAKONSKIH
PROPISA

Odobrenje za odstupanje od vazecih propisa donosi Agencija
za civilno zrakoplovstvo na temelju izradene aeronauticke studije,
potpisane od ovlastenog inZenjera tehnologije zra¢nog prometa i
transporta, u slu¢aju kada je predloZenim alternativnim mjerama
i/ili postupcima osigurana najveca sigurnost operacija zrakoplova.
Odobrenje za odstupanje od vaZecih propisa Agencija za civilno zra-
koplovstvo moze izdati:

a) za odredeno vremensko razdoblje, s ograni¢enim rokom
trajanja, ili

b) trajno.

OBJAVLJIVANJE ODSTUPANJA OD VAZECIH PROPISA

Na temelju izdanog odobrenja kojim operatoru aerodroma
Agencija za civilno zrakoplovstvo dopusta odstupanje od vazecih
zakonskih propisa, operator aerodroma je obvezan u Zborniku zra-
koplovnih informacija — AIP objaviti Savjet za pojacani oprez koji
sadrzi:

a) saZeti opis odstupanja od propisa za koje je izdano odobrenje,

b) vremenski rok u kojem je odstupanje od zakonskih propisa
odobreno,

¢) mjere i postupke, kojih je primjena obvezna u cilju otklanja-
nja posljedica, koje po sigurnost operacija zrakoplova moze imati
odobreno odstupanje,

d) sve eventualne opasnosti po sigurnost operacija zrakoplo-
va, a koje mogu nastati primjenom odobrenih alternativnih mjera i
postupaka, odobrenih u cilju otklanjanja opasnosti uzrokovane odo-
brenim odstupanjem od vaze¢ih zakonskih propisa.

PRILOG A

BILJESKE KAO DOPUNA PRAVILNIKU O
AERODROMIMA

1. Broj, poloZaj i orijentacija uzletno-sletnih staza

Polozaj i orijentacija uzletno-sletnih staza

1.1. Potrebno je uzeti u obzir mnogo faktora prilikom utvrdenja
polozaja i orijentacije uzletno-sletnih staza. Ne pokusavajudi pruziti
konacan popis tih faktora ili analizu njihovih ucinaka, ¢ini se kori-

snim navesti one faktore koji se najcesce trebaju razmotriti. Ti se
faktori mogu razvrstati u Cetiri kategorije:

1.1.1. Vrsta operacije. Osobito je potrebno voditi ratuna o
tome hoce li se aerodrom koristiti u svim meteoroloskim uvjetima
ili samo u vizualnim meteorolo$kim uvjetima te da li je namijenjen
kori$tenju danju i no¢u ili samo danju.

1.1.2. Klimatoloski uvjeti. Potrebno je provesti studiju distribu-
cije vjetra kako bi se utvrdio faktor iskoristivosti. U tom pogledu,
potrebno je voditi racuna o sljedecem:

a) Statisticki podaci o vjetru koji se koriste za izracun fakto-
ra iskoristivosti obi¢no su dostupni u rasponima brzine i smjera, a
to¢nost dobivenih rezultata u velikoj mjeri ovisi o pretpostavljenoj
distribuciji opazanja unutar tih raspona. U nedostatku bilo kakvih
sigurnih informacija o to¢noj distribuciji, uobicajeno je pretposta-
viti ujednacenu distribuciju buduéi da, u odnosu na najpovoljnije
orijentacije uzlazno-sletnih staza, to obi¢no ima za posljedicu blago
konzervativni faktor iskoristivosti.

b) Maksimalne srednje komponente bo¢nog vjetra dane u dijelu
3. ovoga Pravilnika, odnose se na normalne okolnosti. Postoje odre-
deni ¢imbenici koji mogu nalagati da se na odredenom aerodromu u
obzir uzme smanjenje tih najvecih vrijednosti. Oni ukljucuju:

1) velike varijacije koje mogu postojati medu razli¢itim tipo-
vima zrakoplova (uklju¢ujuci buduce tipove) unutar svake od triju
skupina navedenih u dijelu 3., s obzirom na znacajke rukovanja i
maksimalne dozvoljene komponente bo¢nog vjetra;

2) prevalencija i narav naleta vjetra;

3) prevalencija i narav turbulencija;

4) raspoloZivost druge uzletno-sletne staze;

5) $irina uzletno-sletnih staza;

6) povrsinski uvjeti uzletno-sletne staze — voda, snijeg i led na
uzletno-sletnoj stazi bitno smanjuju najve¢u dozvoljenu komponen-
tu bo¢nog vjetra; i

7) ja¢ina vjetra povezana s ograni¢avajuom komponentom
boc¢nog vijetra.

Potrebno je takoder provesti studiju o pojavi slabe vidljivosti
i/ili niske podnice. Potrebno je voditi racuna o njihovoj ucestalosti
kao i o prate¢em smjeru i brzini vjetra.

1.1.3. Topografija lokacije aerodroma, pristupi aerodromu i nje-
gova okolica, osobito:

a) uskladenost s povr§inama ogranic¢enja prepreka;

b) sadasnje i buduce kori$tenje zemljista. Orijentacija i raspored
moraju se odabrati na na¢in da se u $to je moguce veoj mjeri zastite
osobito osjetljiva podrucja, kao $to su stambene zone i podrucja
$kola i bolnica, od neugodnosti nastalih uslijed buke zrakoplova.
Podrobne informacije o toj temi nalaze se u Priru¢niku za planiranje
zracne luke (ICAO Doc. 9184.), dijelu 2., te u Smjernicama za urav-
noteZen pristup upravljanju bukom zrakoplova (ICAO DoC. 9829.);

c) sadasnje i buduce duljine uzletno-sletnih staza koje ¢e biti
osigurane;

d) trokovi gradnje; i

e) mogucnost ugradivanja odgovaraju¢ih nevizualnih i vizual-
nih pomagala za prilaZenje radi slijetanja.

1.1.4. Zra¢ni promet u blizini aerodroma, osobito:

a) blizina drugih aerodroma ili ATS ruta;

b) gustoca prometa; i

¢) kontrola zra¢nog prometa i postupci neuspjelog prilazenja.
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Broj uzletno-sletnih staza u svakom smjeru

1.2. Broj potrebnih uzletno-sletnih staza u svakom smjeru ovisi
o broju operacija uzlijetanja/slijetanja zrakoplova koje je potrebno
osigurati.

2. Predpolja i produzeci uzletno-sletne staze za zaustavljanje

2.1. Odluka o osiguranju produzetka za zaustavljanje i/ili pred-
polja kao alternativi produljenoj uzletno-sletnoj stazi ovisi o fizickim
znacajkama podrucja u produzetku kraja uzletno-sletne staze i o za-
htjevima vezanima uz operativne performanse buducih zrakoplova.
Duljine uzletno-sletnih staza, produzetaka za zaustavljanje i pred-
polja koja je potrebno osigurati odreduju se na temelju performansi
uzlijetanja zrakoplova, no treba provjeriti i duljinu uzletno-sletne
staze za slijetanje koja je potrebna zrakoplovima koji koriste uzletno-
sletnu stazu kako bi se osigurala odgovarajuca duljina uzletno-sletne
staze namijenjena slijetanju. Medutim, duljina predpolja ne smije
biti ve¢a od pola duljine staze za zalet.

2.2. Operativna ogranicenja performansi zrakoplova uvjetuju
duljinu dostatnu da osigura da se zrakoplov, jednom kada zapo¢ne
svrhu rasprave, pretpostavlja se da su duljine uzletno-sletnih staza,
produzetaka za zaustavljanje i predpolja na aerodromu upravo do-
statne za zrakoplov koji treba najvece duljine za uzlijetanje i duljine
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje, vodeci pritom racuna
0 njegovoj uzletnoj masi, znacajkama uzletno-sletne staze i atmos-
ferskim uvjetima u okolini. U tim okolnostima, za svako uzlijetanje
postoji brzina nazvana brzinom na kojoj se donosi odluka; ako mo-
tor zataji na brzinama niZima od navedene, od uzlijetanja se mora
odustati, a ako zataji na brzinama ve¢ima od nje, uzlijetanje se mora
dovrsiti. Kad bi motor zatajio prije postizanja brzine na kojoj se do-
nosi odluka, zbog nedostatne brzine i smanjene raspoloZive snage,
potrebne duljine staze za zalet i uzletno-sletne staze za uzlijetanje
trebale bi biti vrlo velike. Kad bi se smjesta poduzele odgovarajuce
radnje, ne bi bilo tesko zaustaviti se na preostaloj raspolozivoj duljini
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje. U navedenim okolno-
stima ispravno bi bilo odustati od uzlijetanja.

2.3. S druge strane, ako motor zataji nakon $to se postigla br-
zina na kojoj se donosi odluka, zrakoplov ¢e imati na raspolaganju
dostatnu brzinu i snagu da na siguran nacin dovrsi uzlijetanje na
preostaloj raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za uzlijetanje.
Medutim, zbog velike brzine, bilo bi tesko zaustaviti zrakoplov na
preostaloj raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za prekinuto uzli-
jetanje.

2.4. Brzina na kojoj se donosi odluka nije utvrdena za svaki
zrakoplov, nego je pilot moZe odabrati unutar odredenih granica
kako bi odgovarala raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za pre-
kinuto uzlijetanje i raspolozivoj duljini uzletno-sletne staze za uzli-
jetanje, uzletnoj masi zrakoplova, zna¢ajkama uzletno-sletne staze
i atmosferskim uvjetima na aerodromu. Uobi¢ajeno je odabrati to
vecu brzinu na kojoj se donosi odluka, kako se raspoloziva duljina
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje povecava.

2.5. Kako bi se udovoljilo znacajkama odredenog zrakoplova,
moguce je postiéi razne kombinacije potrebnih duljina uzletno-slet-
nih staza za prekinuto uzlijetanje i potrebnih raspolozivih duljina
uzletno-sletnih staza za uzlijetanje, vode¢i pritom racuna o uzletnoj
masi zrakoplova, znatajkama uzletno-sletne staze i atmosferskim
uvjetima. Svaka kombinacija zahtijeva to¢no odredenu duljinu sta-
ze za zalet.

2.6. Najuobicajeniji slucaj jest onaj kada je brzina na kojoj se
donosi odluka takva da je potrebna duljina uzletno-sletne staze za
uzlijetanje jednaka potrebnoj duljini uzletno-sletne staze za preki-
nuto uzlijetanje; ta je vrijednost poznata kao uravnotezena duljina
polja. Kada ne postoji produZetak za zaustavljanje i predpolje, obje
te udaljenosti jednake su duljini uzletno-sletne staze. Medutim, ako
na trenutak zanemarimo duljinu uzletno-sletne staze za slijetanje,
uzletno-sletna staza nije bitna za cijelu uravnoteZenu duljinu po-
lja bududi da je potrebna duljina staze za zalet, naravno, manja od
uravnoteZene duljine polja. Moguce je, dakle, osigurati uravnoteze-
nu duljinu polja tako da se uzletno-sletna staza nadomjesti jedna-
kom duljinom produZetka za zaustavljanje i predpolja, umjesto da
je u cijelosti sadinjava uzletno-sletna staza. Ako se uzletno-sletna
staza koristi za uzlijetanje u oba smjera, na oba kraja uzletno-sletne
staze mora se osigurati jednaka duljina produzetka za zaustavljanje
i predpolja. Stoga se usteda u duljini uzletno-sletne staze postiZe na
Stetu vece ukupne duljine.

2.7. U slucaju da ekonomska razmatranja onemogucuju osigu-
ranje produZetka za zaustavljanje te da je uslijed toga moguce osi-
gurati samo uzletno-sletnu stazu i predpolje, duljina uzletno-sletne
staze (ne uzimajuci u obzir zahtjeve u pogledu slijetanja) mora biti
jednaka potrebnoj duljini uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijeta-
nje ili potrebnoj duljini staze za zalet, ovisno o tome koja je veca.
Raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za uzlijetanje bit ¢e jednaka
zbroju duljine uzletno-sletne staze i duljine predpolja.

2.8. Najmanja duljina uzletno-sletne staze i najveca duljina
produzetka za zaustavljanje ili predpolja koje je potrebno osigurati
mogu se izratunati na sljede¢i nacin, pomo¢u podataka u priru¢niku
za let zrakoplova koji se smatra kriti¢nim iz aspekta zahtjeva glede
duljine uzletno-sletne staze:

a) ako je produzetak za zaustavljanje mogu¢ u ekonomskom
smislu, duljine koje je potrebno osigurati jednake su onima za urav-
noteZenu duljinu polja. Duljina uzletno-sletne staze jednaka je po-
trebnoj duljini staze za zalet ili potrebnoj duljini uzletno-sletne staze
za slijetanje, ovisno o tome koja je veca. Ako je potrebna duljina
uzletno-sletne staze za prekinuto uzlijetanje veca od na taj nacin
utvrdene duljine uzletno-sletne staze, viSak se moze smatrati pro-
duzetkom za zaustavljanje, obi¢no na oba kraja uzletno-sletne staze.
Osim toga, potrebno je osigurati i predpolje jednake duljine kao i
produzetak za zaustavljanje;

b) ako se produZetak za zaustavljanje nece osigurati, duljina
uzletno-sletne staze jednaka je potrebnoj duljini uzletno-sletne staze
za slijetanje, ili ako je potonja veca, potrebnoj duljini uzletno-slet-
ne staze za prekinuto uzlijetanje, $to odgovara najnizoj prakti¢noj
vrijednosti brzine na kojoj se donosi odluka. Onaj dio potrebne
uzletno-sletne staze za uzlijetanje koji prekoracuje duljinu uzlet-
no-sletne staze moze se dodijeliti predpolju, obi¢no na oba kraja
uzletno-sletne staze.

2.9. Osim prethodno navedenog razmatranja, pojam predpolja
moZe se u odredenim okolnostima primijeniti na situaciju u kojoj
duljina uzletno-sletne staze za uzlijetanje koja je potrebna svim mo-
torima u pogonu prekoracuje duljinu potrebnu u slu¢aju zatajenja
motora.

2.10. Ekonomi¢nost produzetka za zaustavljanje moze se u pot-
punosti izgubiti ako se, nakon svake uporabe, produzetak mora pre-
klasificirati i skratiti. Stoga ga je potrebno oblikovati tako da moze
izdrzati barem odreden broj utovara zrakoplova kojemu je produze-
tak za uzlijetanje namijenjen, a da pritom ne prouzroci strukturalnu
$tetu zrakoplovu.
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3. Izracun prijavijenih duljina

3.1. Prijavljene udaljenosti koje je potrebno izracunati za svaki
smjer uzletno-sletne staze obuhvacaju: raspoloZiva duljina staze za
zalet (TORA), raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za uzlijeta-
nje (TODA), raspolozZiva uzletno-sletna staza za prekinuto uzlijeta-
nje (ASDA) i raspoloziva duljina uzletno-sletne staze za slijetanje
(LDA).

3.2. Kada uzletno-sletna staza nema produzetak za zaustavlja-
nje ili predpolje, a prag se nalazi na samom kraju uzletno-sletne
staze, Cetiri prijavljene duljine obi¢no moraju biti jednake duljini
uzletno-sletne staze, kako je prikazano na slici A-1. (A).

3.3. Kada uzletno-sletna staza ima predpolje (CWY), tada TODA
ukljucuje duljinu predpolja, kako je prikazano na slici A-1. (B).

3.4. Kada uzletno-sletna staza ima produZetak za zaustavljanje
(SWY), tada ASDA uklju¢uje duljinu produzetka za zaustavljanje,
kako je prikazano na slici A-1. (C).

3.5. Kada uzletno-sletna staza ima pomaknut prag, tada ¢e LDA
biti smanjena za duljinu za koju je pomaknut prag, kako je prikaza-
no na slici A-1. (D). Pomaknuti prag utjece jedino na LDA za prila-
Zenja tom pragu; sve prijavljene duljine za operacije u recipro¢nom
smjeru ostaju nepromijenjene.

3.6. Slike A-1. (B) do A-1. (D) prikazuju uzletno-sletnu stazu
s predpoljem ili produzetkom za zaustavljanje ili pomaknutim pra-
gom. Cim postoje barem dvije navedene znacajke, tada ¢e barem
dvije prijavljene duljine biti modificirane - ali modifikacija ¢e sli-
jediti isto prikazano nacelo. Primjer situacije u kojoj postoje sve te
znacajke prikazan je na slici A-1. (E).

3.7. PredloZeni format za pruzanje informacija o prijavljenim
duljinama dan je na slici A-1. (F). Ako se smjer uzletno-sletne staze
ne moze koristiti za uzlijetanje ili slijetanje, ili za uzlijetanje i slije-
tanje, zato $to je operativno zabranjen, tada je to potrebno prijaviti
i navesti rije¢i »nije upotrebljivo« ili kraticu »NU«.

4. Nagibi na uzletno-sletnoj stazi

4.1. Udaljenost izmedu promjena nagiba

Sljede¢i primjer prikazuje kako se udaljenost izmedu promjena
nagiba utvrduje (vidi sliku A-2.):

D za uzletno-sletnu stazu gdje je broj koda 3 treba iznositi ba-
rem:

15000 (|x - y| + |y - z|) m

gdje je |x - y| apsolutna numericka vrijednost x - y

gdje je |y - z| apsolutna numeri¢ka vrijednost y - z

Ako pretpostavimo x = +0.01

y = ~0.005
z = +0.005

tada |x - y| = 0.015
ly - z| = 0.01

Kako bi se udovoljilo specifikacijama, D treba iznositi barem:

15 000 (0.015 + 0.01) m,

to jest, 15 000 x 0.025 = 375 m

4.2. Razmatranje longitudinalnih i transverzalnih nagiba

Kada se planira uzletno-sletna staza koja ¢e kombinirati ekstre-
mne vrijednosti nagiba i promjene u nagibu dozvoljene na temelju
dijela 3. ovoga Pravilnika potrebno je provesti aeronauticku studiju
kako bi se osiguralo da rezultirajuci profil povrsine ne ometa ope-
racije zrakoplova.
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Slika A-2. Profil na sredi$njoj crti uzletno-sletne staze

4.3. Operativno podrucje radio visinomjera

Kako bi se udovoljilo potrebama zrakoplova koji automatski pri-
laze i automatski slijecu (bez obzira na vremenske prilike), poZeljno
je izbjegavati promjene nagiba ili svesti th na minimum, na pravo-
kutnom podruéju dugom barem 300 m ispred praga uzletno-sletne
staze s ugradenim radarom za precizno prilazenje. Podrucje mora
biti simetri¢no oko produZene sredisnje crte, Sirine 120 m. Kada to
opravdavaju posebne okolnosti, Sirina se moZe smanjiti na minimal-
no 60 m ako aeronauticka studija pokaze da takvo smanjenje ne bi
utjecalo na sigurnost operacija zrakoplova. To je poZeljno stoga sto su
ti zrakoplovi opremljeni radio visinomjerom za kona¢no navodenje
po visini (leta) i poravnanja prije slijetanja. Kad je zrakoplov iznad
terena netom prije praga, radio visinomjer zapocet ¢e pruzati infor-
macije automatskom pilotu za automatsko poravnanje prije slijetanja.
Kada se promjene nagiba ne mogu izbjei, stopa promjene izmedu dva
uzastopna nagiba ne smije prije¢i 2% na svakih 30 m.

5. Glatkoca povrsine uzletno-sletne staze

5.1. Prilikom usvajanja dopustenih odstupanja za nepravilnosti
povrsine uzletno-sletne staze, moguce je postici sljedeci standard
izgradnje za kratke duljine od 3 m, koji je u skladu s dobrom inZze-
njerskom praksom:
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Osim preko krune zaobljenosti sredine ili preko odvodnih ka-
nala, zavr$na povrsina habajucdeg sloja mora biti takve pravilnosti da,
kada se testira pomocu trometarskog okomitog kuta poloZenog na
bilo kojem mjestu, u bilo kojem smjeru, na povrsini, nema otklona
veceg od 3 mm izmedu dna okomitog kuta i povr$ine kolnika na
bilo kojem mjestu duz okomitog kuta.

5.2. Takoder je potrebno primijeniti mjere opreza prilikom
ugradivanja svjetala za uzletno-sletne staze ili resetaka na odvod-
nim kanalima u povrsine uzletno-sletnih staza, kako bi se osiguralo
odrzavanje odgovarajuce glatkoce povrine.

5.3. Operacije zrakoplova i diferencijalna spustanja povr$inskih
temelja u kona¢nici ¢e dovesti do povecanja povrsinskih nepravilno-
sti. Mali otkloni u gore navedenim dopustenim odstupanjima nece
ozbiljno omesti operacije zrakoplova. Opéenito, izolirane nepravil-
nosti reda veli¢ine 2.5 cm do 3 cm duz duljine od 45 m mogu se to-
lerirati. lako najve¢i dozvoljeni otkloni variraju ovisno o tipu i brzini
zrakoplova, granice prihvatljivih povrsinskih nepravilnosti mogu se
procijeniti u razumnoj mjeri. Sljedeca tablica opisuje maksimalne
i privremeno prihvatljive granice. U sluaju prekoracenja najvecih
granica, moraju se poduzeti korektivne mjere ¢im je to razumno
moguce kako bi se poboljsala kvaliteta voznje. U slu¢aju prekoracenja
privremeno prihvatljivih granica, na dijelovima uzletno-sletne staze
na kojima se pojavila takva hrapavost moraju se smjesta poduzeti
korektivne mjere ako se s operacijama zrakoplova Zeli nastaviti.

Najmanja prihvatljiva duljina nepravilnosti (m)
31619 ]12]15/20]30/]45] 60

Povrsinska nepravilnost

Najveca visina (ili dubina)
povrdinske nepravilnosti 3 135(4] 5|55/ 6 65|8]10
(cm)
Visina (ili dubina) privre-
meno prihvatljive povr$in- | 3.5 [55|65(75] 8 | 9 | 11|13 | 15
ske nepravilnosti (cm)
U ovom je tekstu »povrsinska nepravilnost« definirana kao ot-
kloni izoliranih povrsinskih uzdignuca koja ne leze duz jednoli¢nog
nagiba kroz bilo koji odsjec¢ak uzletno-sletne staze. U svrhu ovih
razmatranja, »odsjecak uzletno-sletne staze« u ovome je tekstu de-
finiran kao segment uzletno-sletne staze duz ¢ije cijele duljine pre-
vladava opéenito nagib uzbrdo, nizbrdo ili ravan teren. Duljina tog
odsjecka obi¢no je izmedu 30 i 60 m, a moZe biti i veca, ovisno o
longitudinalnom profilu i stanju kolnika.

5.4. Slika A-3. prikazuje usporedbu kriterija povr$inske hrapa-
vosti s onima koje je razvila Savezna Zrakoplovna Uprava Sjedinje-
nih Americ¢kih Drzava.

5.5. Deformacija uzletno-sletne staze s vremenom takoder
moZe povecati vjerojatnost stvaranja lokvi vode. Lokve dubine tek
3 mm mogu, osobito ako se nalaze na mjestima na kojima bi na
njih vjerojatno mogli nai¢i velikom brzinom zrakoplovi koji slijecu,
mogu dovesti do pojave vodenog klina ispod gume (aquaplaning),
odrzanju kojega na mokroj uzletno-sletnoj stazi potom moze po-
godovati mnogo tanji sloj vode. Bolje smjernice glede signifikantne
duljine i dubine lokvi u odnosu na vodeni klin ispod gume predmet
su daljnjeg istrazivanja. Naravno, osobito je nuzno sprijeciti nasta-
nak lokvi kad god postoji mogu¢nost stvaranja poledice.

6. Odredivanje i izrazavanje svojstava trenja asfaltiranih
povrsina prekrivenih snijegom i ledom
6.1. Postoji operativna potreba za pouzdanim i uskladenim in-
formacijama o svojstvima trenja uzletno-sletnih povrsina prekrive-
nih ledom i snijegom. To¢ni i pouzdani pokazatelji svojstava trenja
povrsina mogu se dobiti pomocu uredaja za mjerenje trenja; me-
dutim, potrebno je dodatno iskustvo kako bi se utvrdila korelacija

izmedu rezultata dobivenih pomocu takvih uredaja i performansa
zrakoplova, zbog mnogih varijabli koje se moraju uzeti u obzir, kao
na primjer: masa zrakoplova, brzina, ko¢ni mehanizam, svojstva
guma i podvozja.

6.2. Koeficijent trenja mora se mjeriti ako je uzletno-sletna
staza posve ili djelomi¢no prekrivena snijegom ili ledom te iznova
mjeriti kako se uvjeti mijenjaju. Mjerenja trenja i/ili procjene uci-
naka kocenja na povrsinama koje nisu uzletno-sletne staze moraju
se izvrsiti kada se na takvim povr$inama moze ocekivati nezadovo-
ljavajuce stanje u pogledu trenja.

6.3. Mjerenje koeficijenta trenja pruza najbolju osnovu za utvr-
denje stanja povrsinskog trenja. Vrijednost povr$inskog trenja mora
biti jednaka najvecoj vrijednosti koja se javlja kada kota¢ proklizuje
ali se jo§ uvijek kotrlja. Razni uredaji mogu se Koristiti za mjerenje
trenja. Bududi da postoji operativna potreba za ujednacenoséu u
metodi procjene stanja uzletno-sletne staze u pogledu trenja i izvje-
$¢ivanja o njemu, prednost bi se trebala dati mjerenjima pomocu
opreme koja omogucuje kontinuirano mjerenje maksimalnog trenja
duz cijele uzletno-sletne staze. Mjerne tehnike i informacije o ogra-
ni¢enjima raznih uredaja za mjerenje trenja i mjerama predostroz-
nosti koje se moraju poduzeti dane su u Priru¢niku o sluzbama u
zraénoj luci (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.

6.4. Tablica temeljena na rezultatima ispitivanja provedenih na
odabranim povrsinama prekrivenima ledom ili snijegom, koja pri-
kazuje korelaciju izmedu odredenih uredaja za mjerenje trenja na
povrsinama prekrivenima ledom ili snijegom, predocena je u Priru¢-
niku o sluzbama u zra¢noj luci (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.

Visina izbotine H, cm
25/
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Slika A-3. Usporedba kriterija hrapavosti

Biljeska. — Ovi kriteriji odnose se na hrapavost uslijed pojedi-
nog dogadaja, ne harmoni¢ne ucinke duge valne duljine ili uc¢inke
povrsinskih valovitih gibanja koja se ponavljaju.

6.5. Svojstva trenja uzletno-sletne staze moraju se iskazati kao
»informacije o u¢inku kocenja« u smislu izmjerenog koeficijenta
trenja y ili procijenjenog u¢inka kodenja. Specifiéne numericke vri-
jednosti p nuzno su povezane s obli¢jem i konstrukcijom svakog
pojedinog uredaja za mjerenje trenja kao i s povr$inom koja se mjeri
i koristenom brzinom.

6.6. NiZe prikazana tablica s pripadaju¢im opisnim terminima
izradena je na temelju podataka o trenju prikupljenih samo u uvje-
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tima skrutnutog snijega i leda te se stoga ne smiju smatrati apso-
lutnim vrijednostima koje su primjenjive u svim prilikama. Ako je
povr$ina pod utjecajem snijega ili leda, a uc¢inak kocenja se ocijeni
»dobrim, piloti ne smiju ocekivati uvjete koji su jednako dobri kao
i oni na ¢istoj suhoj uzletno-sletnoj stazi (na kojoj dostupno trenje
moZe biti znatno veée od onog potrebnog u svakom slucaju). Vri-
jednost »dobar« predstavlja komparativnu vrijednost i njome se Zeli
oznaditi da zrakoplovi ne bi trebali imati poteskoce glede kontrole
smjera ili kocenja, osobito prilikom slijetanja.

Izmjereni koeficijent | Procijenjeni u¢inak kocenja Kod
0.40 i visi Dobar 5
0.39 do 0.36 Srednji do dobar 4
0.35 do 0.30 Srednji 3
0.29 do 0.26 Srednji do slabi 2
0.25 i niZi Slabi 1

6.7. Nuzno je pruziti informacije o povrsinskom trenju za svaku
tre¢inu uzletno-sletne staze. Tre¢ine se nazivaju A, B i C. U svr-
hu izvje$¢ivanja jedinica aeronautickih usluga, odsje¢ak A uvijek
predstavlja odsjecak povezan s nizom brojéanom oznakom uzletno-
sletne staze. Medutim, kada se pilotu pruzaju informacije o slije-
tanju prije slijetanja, odsjecci se nazivaju prvim, drugim ili tre¢im
dijelom uzletno-sletne staze. Prvi dio uvijek oznacava prvu tre¢inu
uzletno-sletne staze gledane u smjeru slijetanja. Trenje se mjeri duz
dvije linije paralelne s uzletno-sletnom stazom, tj. du linija udalje-
nih priblizno 3 m od sredi$nje crte s obje njezine strane ili na onoj
udaljenosti od sredi$nje crte na kojoj se vecina operacija odvija. Cilj
ispitivanja jest utvrditi srednju vrijednost trenja za odsjecke A, B i
C. U slucajevima kada se koristi uredaj za kontinuirano mjerenje
trenja, srednje vrijednosti se dobiju iz vrijednosti trenja zabiljezenih
za svaki odsjecak. Udaljenost izmedu svake tocke ispitivanja mora
iznositi priblizno 10% iskoristive duzine uzletno-sletne staze. Ako se
odlu¢i da samo jedna linija ispitivanja s jedne strane sredi$nje crte
uzletno-sletne staze omogucuje dostatan pregled uzletno-sletne sta-
ze, tada iz toga proizlazi da se na svakoj tre¢ini uzletno-sletne staze
moraju provesti tri ispitivanja. Rezultati ispitivanja i izra¢unate sred-
nje vrijednosti trenja unose se u posebnom obliku (vidi u Priru¢niku
o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137), dijelu 2.).

Biljeska. - Prema potrebi, vrijednosti trenja na produzecima za
zaustavljanje takoder se moraju uciniti dostupnima na zahtjev.

6.8. Uredaj za kontinuirano mjerenje trenja (npr. Skiddometer,
Surface Friction Tester, Mu-meter, Runway Friction Tester ili Grip-
Tester) moze se koristiti za mjerenje vrijednosti trenja uzletno-slet-
nih staza prekrivenih skrutnutim snijegom i ledom. Deceleratomjer
(npr. Tapley Meter ili Brakemeter — Dynometer) moze se koristiti u
odredenim povrsinskim uvjetima, npr. skrutnutom snijegu, ledu i
vrlo tankim slojevima suhog snijega. Mogu se koristiti i drugi ure-
daji za mjerenje trenja pod uvjetom da koreliraju s barem jednim od
gore navedenih tipova. Deceleratomjer se ne smije koristiti u rahlom
snijegu ili bljuzgavici budu¢i da moze izmjeriti pogres$ne vrijednosti
trenja. I drugi uredaju za mjerenje trenja mogu izmjeriti pogreSne
vrijednosti trenja u odredenim kombinacijama kontaminata i tem-
perature zraka/asfalta.

6.9. Priru¢nik o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137.),
dio 2., pruza smjernice o jednoobraznom koriStenju ispitne opreme
kako bi rezultati ispitivanja bili kompatibilni te druge informacije o
uklanjanju povrsinske kontaminacije i o pobolj$anju uvjeta trenja.

7. Odredivanje svojstava trenja mokrih asfaltiranih uzletno-

sletnih staza

7.1. Trenje na mokroj asfaltiranoj uzletno-sletnoj stazi mora se
mjeriti kako bi se:

a) provjerila svojstva trenja novih asfaltiranih uzletno-sletnih
staza ili asfaltiranih uzletno-sletnih staza kojima se obnovila povr-
$ina, kada su mokre (dio 3. ovoga Pravilnika),

b) periodi¢no procijenila klizavost asfaltiranih uzletno-sletnih
staza kada su mokre,

¢) utvrdio ucinak na trenje kada je odvodnja slaba, i

d) utvrdilo trenje na asfaltiranim uzletno-sletnim stazama koje
postaju klizavima u neuobi¢ajenim uvjetima (dio 2. ovoga Pravil-
nika).

7.2. Uzletno-sletne staze evaluirat ¢e se kada se izgrade ili nakon
$to im se obnovi povr$ina kako bi se utvrdila svojstva trenja na povr-
$ini mokre uzletno-sletne staze. Iako je poznato da koriStenjem trenje
opada, ta e vrijednost predstavljati trenje na razmjerno dugom sre-
di$njem dijelu uzletno-sletne staze nekontaminiranom natalozenom
gumom uslijed operacija zrakoplova i stoga predstavlja operativou
vrijednost. Evaluacijska ispitivanja moraju se provesti na ¢istim povr-
$inama. Ako povr$inu nije moguce ocistiti prije ispitivanja, tada je u
svrhu izrade inicijalnog izvje$¢a potrebno provesti ispitivanje na dijelu
Ciste povrsine u sredi$njem dijelu uzletno-sletne staze.

7.3. Ispitivanja trenja u postoje¢im povrsinskim uvjetima mo-
raju se redovito provoditi kako bi se utvrdile uzletno-sletne staze
koje imaju nisko trenje kada su mokre. Drzava mora definirati koju
najmanju razinu trenja smatra prihvatljivom prije nego $to se uzlet-
no-sletna staza Kklasificira kao klizava kada je mokra i objaviti tu
vrijednost u drzavnom Zborniku zrakoplovnih informacija (Aerona-
utical information publication, AIP). Kada se utvrdi da je vrijednost
trenja na uzletno-sletnoj stazi niZa od te objavljene vrijednosti, tada
se takve informacije moraju objaviti u NOTAM-u. Drzava takoder
mora odrediti i razinu planiranja odrZavanja ispod koje razine se
moraju pokrenuti odgovarajuce korektivne radnje odrzavanja radi
poboljSanja trenja. Medutim, kada su znacajke trenja ili za cijelu
uzletno-sletnu stazu ili za jedan njezin dio ispod najmanje razine
trenja, smjesta je potrebno poduzeti korektivne radnje odrzavanja.
Mjerenja trenja moraju se obavljati u vremenskim razmacima koji
omogucuju utvrdenje uzletno-sletnih staza koje potrebuju odrzava-
nje ili posebnu povrsinsku obradu prije nego $to stanje postane oz-
biljno. Vremenski razmak izmedu mjerenja ovisi o ¢imbenicima kao
§to su: tip zrakoplova i ucestalost koristenja, klimatski uvjeti, vrsta
kolnika i zahtjevi u pogledu servisiranja i odrzavanja kolnika.

7.4. Radi jednoobraznosti te kako bi se omogucila usporedba
s drugim uzletno-sletnim stazama, ispitivanja trenja na postoje¢im
ili novim uzletno-sletnim stazama ili uzletno-sletnim stazama s
obnovljenom povr$inom, moraju se provoditi pomocu uredaja za
kontinuirano mjerenje trenja, opremljenog gumom glatke dodirne
povrsine. Uredaj mora imati sposobnost koriStenja samoprskajucih
znacajki kako bi se mjerenja svojstava trenja povrsine mogla provo-
diti na dubini vode od barem 1 mm.

7.5. Kada se sumnja da su svojstva trenja uzletno-sletne staze
mozda smanjena zbog slabog otjecanja uslijed neodgovarajucih na-
giba ili depresija, potrebno je provesti dodatno ispitivanje, no tada u
prirodnim uvjetima tipi¢nima za lokalnu ki$u. Navedeno ispitivanje
razlikuje se od prethodnoga po tome $to su u uvjetima lokalne kise
dubine voda u slabo o¢i$¢enim podrucjima obi¢no vece. Stoga su re-
zultati ispitivanja prikladniji za utvrdenje problemati¢nih podru¢ja
niskih vrijednosti trenja koje bi mogle prouzro¢iti pojavu vodenog
klina ispod gume (aquaplaning) nego prethodno ispitivanje. Ako
okolnosti ne dopustaju provedbu ispitivanja u prirodnim uvjetima
tipi¢nima za ki$u, tada se ti uvjeti mogu simulirati.

7.6. Cak i kada se utvrdi da je trenje iznad razine koju je drzava
odredila u svrhu definiranja klizave uzletno-sletne staze, moguce je
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da u neuobicajenim uvjetima, poput onih nakon dugotrajnog suhog
razdoblja, uzletno-sletna staza postane klizavom. Kada se zna za
postojanje takvih prilika, mjerenje trenja mora se provesti ¢im se
posumnja da je uzletno-sletna staza mogla postati klizavom.

7.7. Kada rezultati bilo kojeg mjerenja utvrdenog u dijelu 7.
ovoga Pravilnika pokazu da je samo odredeni dio uzletno-sletne sta-
ze klizav, tada je podjednako vazno javno obznaniti tu informaciju
i, prema potrebi, poduzeti korektivne mjere.

7.8. Kada se provode ispitivanja trenja na mokrim uzletno-slet-
nim stazama, vazno je voditi racuna o tome da, za razliku od uvjeta
skrutnutog snijega i leda u kojima su varijacije koeficijenta trenja
ovisno o brzini vrlo ograni¢ene, mokra uzletno-sletna staza uzrokuje
pad vrijednosti trenja kako se brzina povecava. Medutim, kako se
brzina povecava, stopa po kojoj trenje opada snizava se. Medu ¢im-
benicima koji utje¢u na koeficijent trenja izmedu gume i povrdine
uzletno-sletne staze, osobito je vazna tekstura. Ako je uzletno-sletna
staza dobre makroteksture koja omogucuje isklizavanje vode ispod
gume, tada ¢e brzina manje utjecati na vrijednost trenja. Suprotno,
povrsina niske makroteksture proizvest ¢e veéi pad vrijednosti trenja
kako se brzina povec¢ava. U skladu s navedenim, prilikom ispitivanja
uzletno-sletnih staza radi utvrdenja njihovih svojstava trenja te po-
trebe za mjerama odrzavanja u svrhu pobolj$anja trenja, potrebno
je upotrijebiti dovoljno visoku brzinu kako bi se otkrile navedene
varijacije u trenju/brzini.

7.9. Na temelju ICAO Annex-a 14., svesku I., svakom operatoru
aerodroma u RH se nalaZe navodenje sljede¢ih dviju razina trenja:

a) razine odrZavanja trenja ispod koje treba zapoceti provoditi
korektivne mjere odrzavanja; i

b) najmanje razine trenja ispod koje se mora u¢initi dostupnom
informacija da uzletno-sletna staza moze biti kliska kada je mokra.

Nadalje, svaki operator aerodroma u RH mora uspostaviti krite-
rije u pogledu svojstava trenja novih ili obnovljenih povrsina uzlet-
no-sletnih staza. Tablica A-1. pruza smjernice u smislu odredivanja
cilja projektiranja novih povr$ina uzletno-sletnih staza i planiranja
odrzavanja i najmanje razine trenja za povr$ine uzletno-sletnih staza
koje se koriste.

7. 10. Gore prikazane vrijednosti trenja predstavljaju apsolutne
vrijednosti i one se namjeravaju primjenjivati bez ikakvog dozvolje-
nog odstupanja. Te je vrijednosti iznjedrilo istrazivanje provedeno u
jednoj drzavi. Dvije gume za mjerenje trenja postavljene na Mu-me-
tar imale su glatku dodirnu povrsinu i posebnu gumenu formulaciju,
tj. tip A. Gume su bile ispitivane pod uklju¢enim kutom poravna-
nja od 15° duz longitudinalne osi prikolice. Pojedina¢ne gume za
mjerenje trenja postavljene na Skiddometar, Surface Friction Tester,
Runway Friction Tester i TATRA-u imale su glatku dodirnu povr$inu
i koristile su istu gumenu formulaciju, tj. tip B. GripTester bio je
testiran pomocu jedne gume glatke dodirne povriine iste gumene
formulacije kao tip B, ali je veli¢ina bila manja, tj. tip C. Specifikacije
tih guma (tj. tipova A, B i C) nalaze se u Priru¢niku o sluzbama na
aerodromu (ICAO Doc. 9137), dijelu 2. Uredaji za mjerenje trenja
koji koriste gumenu formulaciju, uzorci dodirne povrsine gume/
ripna na gumi, dubina vode, tlakovi u gumama ili ispitne brzine ra-
zlicite od onih kori$tenih u prethodno opisanom programu ne mogu
se izravno izjednaciti s vrijednostima trenja prikazanima u tablici.
Vrijednosti u stupcima (5), (6) i (7) prosjecne su vrijednosti tipicne
za uzletno-sletnu stazu ili znacajni dio uzletno-sletne staze. Smatra
se poZeljnim ispitati svojstva trenja asfaltirane uzletno-sletne staze
na vise od jedne brzine.

7.11. Mogu se koristiti i drugi uredaji za mjerenje trenja pod uvje-
tom da koreliraju s barem jednom prethodno spomenutom ispitnom
opremom. Priru¢nik o sluzbama na aerodromu (ICAO Doc. 9137), dio
2., pruza smjernice o metodologiji utvrdivanja vrijednosti trenja koje
odgovaraju cilju projektiranja, razini planiranja odrzavanja i najmanjoj
razini trenja za ispitiva¢ trenja koji nije naveden u tablici A-1.

8. Trake

8.1. Ramena

8.1.1. Rame uzletno-sletne staze ili produzetka za zaustavljanje
treba biti pripremljeno ili izgradeno na na¢in da se minimizira sva-
ka opasnost da zrakoplov izleti s uzletno-sletne staze ili produzetka
za zaustavljanje. U sljede¢im odlomcima dane su neke smjernice o
odredenim posebnim problemima koji se mogu pojaviti i o dodat-
nom pitanju mjera ¢iji je cilj izbje¢i da mlazni motori usi$u kamenje
ili druge objekte.
Tabela A-1. Razine trenja novih i postoje¢ih povrsina uzletno-sletnih
staza

Ispitna
guma
Ispitna | Ispitna du- Cil Planirani | Najmanji
Ispitna . | Tlak . : projektira- | . ..
Tip brzina | bina vode |* . .1 |nivo odr- | koeficijent
oprema (kPa) nja novih |, . :
(km/h) (mm) o Zavanja trenja
povriina
(1) @ o] 06 @) 5) ) )
Mu-meter | A | 70 | 65 1.0 0.72 0.52 0.42
Al 70 95 1.0 0.66 0.38 0.26
Skiddometer | B | 210 | 65 10 0.82 0.60 0.50
B | 210 95 1.0 0.74 0.47 0.34
Voziloza 1 g | 519 | g5 1.0 082 | 060 | 050
ispitivanje
povisinskog | 5| 519 | o5 10 0.74 0.47 0.34
trenja
Voziloza | g | 519 | g5 1.0 082 | 060 | 050
ispitivanje
trenja na
Ussi B | 210 95 1.0 0.74 0.54 0.41
Voziloza | gl 510 | 6 1.0 076 | 057 | 048
ispitivanje
trenja
TATRA B|210| 9 10 0.67 0.52 0.42
Grip tester | ¢ | 140 | 65 10 0.74 0.53 0.43
C | 140 95 1.0 0.64 0.36 0.24

8.1.2. U nekim slucajevima nosivost prirodnog tla u osnovnoj
stazi moZe biti dovoljna da ispuni, bez posebnih priprema, uvjete
za ramena. Kada su potrebne posebne pripreme, koristena metoda
ovisit ¢e o lokalnim uvjetima tla i teZini zrakoplova kojima je nami-
jenjena uzletno-sletna staza. Ispitivanja tla pomo¢i ¢e u odredivanju
najbolje metode poboljsanja (npr. drenaza, stabilizacija, uredivanje
povrsina, lagano asfaltiranje).

8.1.3. Prilikom projektiranja ramena takoder je potrebno voditi
ratuna o tome kako sprijeciti da mlazni motori usiSu kamenje ili
druge objekte. Na tu problematiku mogu se primijeniti razmatra-
nja sli¢na onima o kojima se raspravlja vezano uz margine staza za
voznju u Priru¢niku za projektiranje aerodroma (ICAO Doc. 9157),
dijelu 2., kako u pogledu posebnih mjera koje mogu biti potrebne,
tako i u pogledu udaljenosti duz kojih se takve posebne mjere, ako
su potrebne, moraju primijeniti.

8.1.4. Ako su ramena bila obradena na poseban nacin, bilo radi
osiguranja potrebne nosivosti, bilo kako bi se sprijecilo prisustvo ka-
menja ili krhotina, moZe doci do poteskoca zbog nepostojanja vizual-
nog kontrasta izmedu povrsina uzletno-sletne staze i susjedne osnov-
ne staze. Ta se poteSkoca moze svladati ili tako da se osigura dobar
vizualni kontrast u povr$inskom sloju uzletno-sletne staze ili traka ili
tako da se osigura oznaka bo¢ne linije uzletno-sletne staze.

8.2. Objekti u osnovnoj stazi

Unutar podrud¢ja osnovne staze koji graniéi s uzletno-sletnom
stazom potrebno je poduzeti mjere radi sprjecavanja da kota¢ zra-
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koplova, prilikom spustanja na tlo, udari u tvrdu vertikalnu plohu.
Moze doci do posebnih problema vezanih uz svjetla uzletno-sletne
staze ili druge objekte postavljene u osnovnoj stazi ili na krizanju
s stazom za voznju ili drugom uzletno-sletnom stazom. U slu¢aju
gradnje, na primjer uzletno-sletnih staza ili staza za voZnju, kada
povr$ina takoder mora biti u istoj razini s povr$inom trake, mogu-
¢e je eliminirati vertikalnu plohu tako da se od vrha konstrukcije
do minimalno 30 cm ispod razine povrsine osnovne staze napravi
uska ravna ploha pod kutom od 45°. Ostali objekti ¢ije funkcije ne
zahtijevaju da ih se postavi na razinu povr$ine, moraju se zakopati
na dubinu od minimalno 30 cm.

8.3. Poravnanje osnovne staze uzletno-sletne staze za precizno
prilazenje

U dijelu 3. ovoga Pravilnika je definirana obveza da se dio
osnovne staze uzletno-sletne staze opremljene sustavom za instru-
mentalni prilaz poravna unutar barem 75 m od sredi$nje crte kada
je broj koda 3 ili 4. U slucaju uzletno-sletne staze za instrumentalno
precizno prilazenje, moZe biti poZeljno opredijeliti se za ve¢u $irinu
kada je broj koda 3 ili 4. Slika A-4. prikazuje oblik i dimenzije Sire
osnovne staze koji se mogu razmatrati za takvu uzletno-sletnu stazu.
Ta je osnovna staza oblikovana na temelju informacija o izlijetanju
zrakoplova s uzletno-sletnih staza. Dio koji treba biti poravnat pro-
teze se do udaljenosti 105 m od sredisnje crte, osim $to se ta duljina
postepeno smanjuje na 75 m od sredi$nje crte na oba kraja osnovne
staze, duz 150 m od kraja uzletno-sletne staze.

9. Sigurnosna podrucja na kraju uzletno-sletne staze

9.1. Kada u skladu s dijelom 3. ovoga Pravilnika postoji sigur-
nosno podrucje na kraju uzletno-sletne staze, potrebno je razmotriti
je li potrebno osigurati podrucje koje bi bilo dovoljno dugo da obu-
hvati izlaske zrakoplova preko kraja uzletno-sletne staze prilikom:

a) slijetanja i

b) slijetanja zrakoplova prije oznake na uzletno-sletnoj stazi, ili

¢) prije same uzletno-sletne staze,

koji su posljedica razmjerno vjerojatne kombinacije nepogod-
nih operativnih ¢imbenika. Na uzletno-sletnoj stazi za instrumen-
talno precizno prilaZenje, ILS odasilja¢ pravca slijetanja obi¢no je
prva uspravno stojeca prepreka i sigurnosno podrucje na kraju
uzletno-sletne staze mora se protezati do tog objekta. U drugim
prilikama te na uzletno-sletnoj stazi za instrumentalno neprecizno
prilaZenje ili uzletno-sletnoj stazi bez instrumentalnog navodenja,
prva uspravno stojeca prepreka moze biti cesta, Zeljeznicka pruga
ili neki drugi izgradeni ili prirodni objekt. U takvim slucajevima,
sigurnosno podruéje na kraju uzletno-sletne staze mora se protezati
sve do prepreke.

9.2. U slu¢aju da osiguranje sigurnosnog podruéja na kraju
uzletno-sletne staze podrazumijeva zadiranje u podrucja u kojima
bi to bilo zabranjeno, a Agencija za civilno zrakoplovstvo smatra da
je sigurnosno podrucje na kraju uzletno-sletne staze nuzno, trebalo
bi razmotriti mogu¢nost smanjenja nekih prijavljenih udaljenosti.
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Slika A-4. Poravnati dio osnovne staze, ukljucujuci uzletno-sletnu
stazu za instrumentalno precizno prilazenje uzletno-sletnoj stazi
kodnog broja 3 ili 4

10. PolozZaj praga

10.1. Opcenito

10.1.1. Ako se objekt proteze preko prilazne povrsine i ne moze
se premjestiti, potrebno je razmisliti o trajnom pomicanju praga.

10.2.2. Kako bi se ispunili ciljevi glede ogranicenja prepreka
navedeni u dijelu 4. ovoga Pravilnika, u idealnom slucaju prag se
mora premjestiti niz uzletno-sletnu stazu za udaljenost potrebnu da
bi se osigurala prilazna povrsina oslobodena prepreka.

10.2.3. Medutim, premjestanje praga od kraja uzletno-sletne
staze nuZno ¢e prouzrociti smanjenje raspolozive duljine za slijetanje
i to moze biti od veceg operativnog znacaja nego ulazenje oznacenih
ili osvijetljenih prepreka u prilaznu povrsinu. Stoga se odlukom o
pomicanju praga i mjeri u kojoj ¢e prag biti pomaknut mora vo-
diti ra¢una o optimalnoj ravnotezi izmedu razmatranja vezanih uz
slobodne prilazne povrsine i onih vezanih uz odgovarajuce duljine
za slijetanje. Prilikom odlucivanja o tom pitanju potrebno je voditi
racuna o tipovima zrakoplova kojima je uzletno-sletna staza nami-
jenjena, uvjetima ogranic¢ene vidljivosti i podnice u kojima ée se
koristiti uzletno-sletna staza, poloZaju prepreka u odnosu na prag i
produzenu sredi$nju crtu i, u slucaju uzletno-sletne staze za precizno
prilaZenje, znacaj prepreka za utvrdenje najmanje visine leta iznad
neke prepreke.

10.2.4. Bez obzira na razmatranja raspolozive duljine za sli-
jetanje, odabrani polozaj praga ne smije biti takav da je povrsina
oslobodena prepreka do praga veceg nagiba od 3.3%, kada je broj
koda 4, ili strmija od 5% kada je broj koda 3.

10.2.5. U slucaju da je polozaj praga u skladu s kriterijima za
povrsine oslobodene prepreka navedenima u prethodnom odlomku,
zahtjevi glede oznacavanja prepreka iz dijela 6. ovoga Pravilnika mo-
raju i dalje biti ispunjeni u odnosu na pomaknuti prag.

10.2.6. Ovisno o duljini za koju je prag pomaknut, vidljivost
duz uzletno-sletne staze na pragu mogla bi se razlikovati od one na
pocetku uzletno-sletne staze za uzlijetanja. Uporaba crvenih svjetala
na rubovima uzletno-sletne staze fotometricke jakosti nize od nomi-
nalne vrijednosti od 10.000 cd za bijela svjetla povecava taj fenomen.
Agencija za civilno zrakoplovstvo mora ocijeniti u¢inak pomaknutog
praga na minimume uzlijetanja.

11. Sustavi prilazne rasvjete

11.1. Tipovi i znacajke

11.1.1. Karakteristike navedene u ovom Pravilniku odnose se
na osnovne znacajke sustava rasvjete za jednostavni i instrumen-
talni precizni prilaz. Za odredene aspekte tih sustava dopustena je
odredena sloboda, na primjer, u pogledu razmaka izmedu svjetala
sredi$nje crte i popre¢ne precke. Rasporedi prilaznih svjetala koji su
opcenito prihvaceni prikazani su na slikama A-6. i A-7. Dijagram
unutarnjih 300 m sustava svjetala za instrumentalni precizni prilaz
kategorija II i III prikazan je na slici 5.-14.

11.1.2. Konfiguracija prilaznih svjetala mora biti osigurana bez
obzira na poloZaj praga, tj. je li prag na samome kraju uzletno-sletne
staze ili je pomaknut s kraja uzletno-sletne staze. U oba slucaja, su-
stav prilaznih svjetala mora se protezati do praga. Medutim, u sluca-
ju pomaknutoga praga, ugradena svjetla koriste se od kraja uzletno-
sletne staze do praga kako bi se dobila navedena konfiguracija. Svrha
tih ugradenih svjetala jest zadovoljiti strukturalne zahtjeve navedene
u dijelu 5. ovoga Pravilnika, te fotometricke zahtjeve navedene u
dodatku 2., slici A2.-1. ili A2.-2.

11.1.3. Dijagrami putanje leta koji se moraju koristiti prilikom
projektiranja sustava rasvjete prikazani su na slici A-5.

11.2. Dopustena odstupanja prilikom ugradnje
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Vodoravno

11.2.1. Dopustena odstupanja dimenzija prikazana su na slici A-7.

11.2.2. Sredi$nja linija sustava prilaznih svjetala mora se $to je
moguce viSe podudarati s produzenom sredi$njom crtom uzletno-
sletne staze uz maksimalno dozvoljeno odstupanje od £15°.

11.2.3. Longitudinalni razmak izmedu jedini¢nih izvora svjetla
sredi$nje crte mora biti takav da se jedan izvor svjetla (ili skupina

UTORAK, 25. SVIBNJA 2010.

jedini¢nih izvora svjetla) nalazi u sredini svake poprecne precke, a
svjetla sredi$nje crte izmedu njih razmaknuta $to je ravnomjernije
moguce izmedu dvije popre¢ne precke ili popre¢ne precke i praga.

11.2.4. Poprecne precke i barete moraju biti pod pravim kuto-
vima u odnosu na sredi$nju crtu sustava prilazne rasvjete, uz dopu-
$teno odstupanje od £30" ako se usvoji raspored na slici A-7. (A) ili
od +2° ako se usvoji raspored na slici A-7. (B).
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Slika A-5. Dijagrami putanje leta koji se moraju koristiti za projektiranje sustava rasvjete za uzletno-sletne staze sa CAT I, I i I
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Slika A-6. Sustavi prilazne rasvjete definirani za jednostavni prilaz

11.2.5. Kada se popre¢na precka mora pomaknuti iz njezina
uobicajena polozaja, svaka susjedna popre¢na precka, ako je to mo-
guce, mora biti pomaknuta za odgovarajuci iznos kako bi se smanjile
razlike u razmacima izmedu poprecnih precki.

11.2.6. Kada se poprecna precka u sustavu prikazanom na slici
A-7. (A) pomakne iz njezina uobi¢ajena poloZaja, njezina ukupna
duljina mora se prilagoditi kako bi i dalje iznosila jednu dvadese-
tinu stvarne udaljenosti popre¢ne precke od ishodisne tocke. Nije,
medutim, potrebno prilagoditi standardni razmak od 2.7. m izmedu
svjetala popre¢nih precki, no popre¢ne precke moraju ostati sime-
tri¢ne oko sredi$nje linije prilazne rasvjete.

Okomito

11.2.7. Idealni raspored jest da se sustav prilazne rasvjete po-
stavi u vodoravnu ravan koja prolazi kroz prag (vidi sliku A-8.) i to
bi trebao biti opéeniti cilj u onoj mjeri u kojoj to dopustaju lokalni
uvjeti. Medutim, zgrade, stabla, itd., ne smiju zaklanjati jedini¢ne
izvore svjetla iz vidnog polja pilota za kojeg se pretpostavlja da se
nalazi 1° ispod nagiba prilazne putanje slijetanja definirane susta-
vom ILS (glide path) u blizini vanjskog oznalivaca (outer marker).

11.2.8. Unutar produzZetka za zaustavljanje ili predpolja te unu-
tar 150 m od kraja uzletno-sletne staze, jedini¢ni izvori svjetla se
moraju postaviti $to blize tlu s obzirom na lokalne uvjete kako bi se
rizik o$tecenja zrakoplova u slu¢aju:

a) izlijetanja zrakoplova preko kraja uzletno-sletne staze tije-
kom slijetanja, ili

b) slijetanja zrakoplova prije oznake na uzletno-sletnoj stazi,
ili

c) slijetanja prije same uzletno-sletne staze,

sveo na najmanju mogucu mjeru. Iza produzetka za zaustav-
ljanje ili predpolja nije u toj mjeri nuzno svjetla postaviti blizu tla

te se stoga valovitosti kontura tla mogu neutralizirati postavljanjem
jedini¢nih izvora svjetla na stupove odgovarajuce visine.

11.2.9. Pozeljno je jedini¢ne izvore svjetla postaviti tako da, u
mjeri u kojoj je to moguce, niti jedan objekt do udaljenosti od 60 m s
obje strane sredisnje linije ne ulazi u ravan sustava prilazne rasvjete.
Kada se visoki objekt nalazi na udaljenosti:

a) do 60 m od sredisnje crte,

b) te do 1 350 m od praga

za sustav prilazne rasvjete za instrumentalni precizan prilaz,
ili 900 m za sustav prilazne rasvjete za jednostavni prilaz, uputno
je jedini¢ne izvore svjetla postaviti tako da ravnina vanjske polovice
rasporeda jedini¢nih izvora svjetla osvjetljava gornji dio objekta.

11.2.10. Kako bi se izbjeglo stvaranje obmanjuju¢eg dojma rav-
nine tla, jedini¢ni izvori svjetla se ne smiju postaviti ispod gradijenta
od 1 u 66 prema dolje, od praga do tocke 300 m prema van te ispod
gradijenta od 1 u 40 iza tocke koja obiljezava 300 m. Za sustav pri-
laznih svjetala za instrumentalni precizni prilaz kategorija II i III
mogu biti potrebni strozi kriteriji, npr. negativni nagibi zabranjeni
na udaljenosti do 450 m od praga.

11.2.11. Sredi$nja crta. Gradijenti sredi$nje crte u bilo kojem
odsjecku (uklju¢ujuéi produzetak za zaustavljanje ili predpolje) mo-
raju biti $to je moguce manji, a promjene u gradijentima moraju biti
§to je moguce malobrojnije i manje, te ne smiju prelaziti 1 u 60. Iz
iskustva je poznato da kako se krece prema van uzlazno-sletnom
stazom, rastu¢i gradijenti u bilo kojem odsje¢ku do 1 u 66, i padajuci
gradijenti do 1 u 40, prihvatljivi su.

11.2.12. Popre¢ne precke. Jedini¢ni izvori svjetla popre¢ne pre¢-
ke moraju biti tako rasporedeni da leze na ravnoj liniji koja prolazi
kroz pridruzene jedini¢ne izvore svjetla sredi$nje crte i gdje god je to
moguce, ta linija mora biti vodoravna. Dozvoljeno je, medutim, da
se jedini¢ni izvori svjetla postave na transverzalni gradijent ne veci
od 1 u 80 ako to omogucuje da se jedini¢ni izvori svjetla popre¢ne
precke unutar produzetka za zaustavljanje ili predpolja postave blize
tlu na mjesta gdje postoji popre¢ni pad.

11.3. Uklanjanje prepreka

11.3.1. Podrugje, u daljnjem tekstu nazvano ravnina svjetla, us-
postavljeno je radi uklanjanja prepreka i sva svjetla sustava nalaze se
u toj ravnini. Ta je ravnina pravokutna oblika i simetri¢no polozena
oko sredisnje crte sustava prilaznih svjetala. Po¢inje na pragu i pro-
teZe se 60 m iza kraja prilaza sustava te je Siroka 120 m.

11.3.2. Nikakvi objekti koji su visi od ravnine svjetla ne smi-
ju se nalaziti unutar granica ravnine svjetla osim ako drukcije nije
predvideno u ovome Pravilniku. Sve ceste i autoceste smatraju se
preprekama koje se dizu 4.8 m iznad krune ceste, osim cesta koje
opsluZuju aerodrom, na kojima je sav kolni promet pod nadzorom
operatora aerodroma i koordiniran s aerodromskim kontrolnim tor-
njem za zracni promet. Zeljeznicke pruge, bez obzira na intenzitet
prometa, smatraju se preprekama koje se dizu 5.4 m iznad gornjeg
dijela Zeljeznickih tra¢nica.

11.3.3. Poznato je da se neke komponente sustava elektronickih
pomagala za slijetanje, kao $to su reflektori, antene, monitori, itd.,
moraju instalirati iznad ravnine svjetla. Potrebno je uloZiti najve-
¢i napor da se takve komponente premjeste izvan granica ravnine
svjetla. U slucaju reflektora i monitora, to se moze uciniti u mnogo
slu¢ajeva.

11.3.4. Kada je ILS odasilja¢ pravca slijetanja instaliran unutar
granica ravnine svjetla, poznato je da se odasilja¢ pravca slijetanja,
ili zaslon ako se koristi, mora protezati iznad ravnine svjetla. U tim
slu¢ajevima visina tih struktura mora biti svedena na minimum, a
one se moraju nalaziti $to je moguce dalje od praga. Opcenito, pra-
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vilo glede dopustenih visina jest 15 cm na svakih 30 m udaljenosti
strukture od praga. Kao primjer, ako se odasilja¢ pravca slijetanja
nalazi na udaljenosti 300 m od praga, zaslon se smije protezati mak-
simalno 10 x 15 = 150 cm iznad ravnine sustava prilaznih svjetala,
no prije svega treba biti $to je moguce nizi u skladu s ispravnim

funkcioniranjem ILS-a.

11.3.5. Antena MLS azimuta moZe se postaviti unutar granica
ravnine svjetla kada nije moguce ili prakticno postaviti je iza vanj-
skog kraja prilazne rasvjete za suprotni smjer prilaza. Ako se antena
MLS azimuta nalazi na produzenoj sredi$njoj crti uzletno-sletne sta-
ze, treba biti $to je dalje moguce od polozaja svjetla najblizeg anteni
MLS azimuta u smjeru kraja uzletno-sletne staze. Nadalje, fazno sre-
diste antene MLS azimuta mora se nalaziti barem 0.3 m iznad sre-
dista svjetla poloZaja svjetla najblizeg anteni MLS azimuta u smjeru
kraja uzletno-sletne staze. (To se moze smanjiti na 0.15 m ako na toj
lokaciji inace nema znacajnih visestaznih problema.) Ispunjenje tog
zahtjeva, kojemu je cilj osigurati da na kvalitetu signala MLS ne utje-
¢e sustav prilazne rasvjete, moglo bi imati za posljedicu djelomi¢nu
opstrukciju sustava svjetala od strane antene MLS azimuta. Kako bi
se osiguralo da rezultirajuca opstrukcija ne degradira vizualno na-
vodenje ispod prihvatljive razine, antena MLS azimuta ne smije biti
postavljena na udaljenosti manjoj od 300 m od kraja uzletno-slet-
ne staze, a polozaj kojemu se daje prednost jest 25 m iza popre¢ne
precke koja obiljezava 300 m (na taj bi se na¢in antena postavila 5
m iza poloZaja svjetla, 330 m od kraja uzletno-sletne staze). Kada se
antena MLS azimuta tako postavi, jedino bi sredi$nji dio popre¢ne
precke postavljene na udaljenosti 300 m, sustava prilaznih svjetala
bio djelomi¢no opstruiran. Ipak, vazno je osigurati da neopstruirana
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svjetla poprecne precke ostanu u upotrebi cijelo vrijeme.

11.3.6. Objekti koji se nalaze unutar granica ravnine svjetla, koji
nalazu podizanje ravnine svjetla kako bi se ispunili ovdje navedeni
kriteriji, moraju se ukloniti, sniziti ili premjestiti kada se to moze
postici na ekonomicniji na¢in nego podizanje ravnine svjetla.

11.3.7. U nekim slu¢ajevima mogu postojati objekti koje nije
moguce maknuti, sniziti ili premjestiti na ekonomic¢an nadin. Ti se
objekti mogu nalaziti toliko blizu praga da ih nije moguce osvijetliti
pomocu nagiba od 2%. Kada takvi uvjeti postoje i nikakva alternati-
va nije moguca, moguce je prekoraciti nagib od 2% ili pribjeci »ste-
penici« kako bi prilazna svjetla ostala iznad objekta. Takvoj »stepe-
nici« ili pove¢anim gradijentima treba pribjeci jedino kada primjena
standardnih kriterija nagiba nije izvediva i oni se moraju zadrzati na
apsolutnom minimumu. Prema tom kriteriju u najudaljenijem dijelu
sustava nikakav negativni nagib nije dopusten.

11.4. Razmatranje u¢inaka smanjenih duljina

11.4.1. Nije moguce dovoljno naglasiti potrebu za odgovaraju-
¢im sustavom prilazne rasvjete kako bi se pruzila potpora preciznim
prilazima kada pilot, prije slijetanja, mora prikupiti vizualne refe-
rence. Sigurnost i redovitost takvih operacija ovisi o tom vizualnom
prikupljanju. Visina iznad praga uzletno-sletne staze na kojoj pilot
odlucuje da postoji dovoljno vizualnih uputa za nastavak preciznog
prilaza i slijetanje razlikuje se ovisno o tipu prilaza i drugim ¢imbe-
nicima, kao $to su meteoroloske prilike, zemaljska i letacka oprema,
itd. Potrebna duljina sustava prilaznih svjetala koja ¢e podnijeti sve
varijacije takvih prilaza iznosi 900 m i to ¢e uvijek, kad god je to
mogude, biti osigurano.

11.4.2. Medutim, postoje neke lokacije uzletno-sletnih staza
gdje je nemoguce osigurati 900 m duljine sustava prilazne rasvjete
kao potporu preciznim prilazima.
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Slika A-8. Okomito dozvoljeno odstupanje instaliranja

11.4.3. U takvim slucajevima, potrebno je uloZiti najveci napor
da se osigura $to je moguce vise sustava prilazne rasvjete. Odgovara-
juca tijela mogu uzletno-sletnim stazama opremljenima smanjenim
duljinama svjetala nametnuti ograni¢enja u vidu operacija zrakoplo-
va. Postoji mnogo ¢imbenika koji odreduju na kojoj visini pilot mora
odlu¢iti da nastavlja prilaZenje za slijetanje ili da izvrSava neuspjelo
prilaZenje. Potrebno je shvatiti da pilot ne donosi trenuta¢nu pro-
sudbu kada postigne odredenu visinu. Stvarna odluka o nastavljanju
slijeda prilaZenja i slijetanja jest kumulativni proces koji se samo
zavr$ava na definiranoj visini. Ako svjetla nisu dostupna prije do-
laska u to¢ku donosenja odluke, proces vizualne ocjene je otezan i
vjerojatnost neuspjelog prilazenja zrakoplova pri slijetanju znatno
¢e porasti. Postoje mnoga operativna razmatranja, koja relevantna
tijela moraju uzeti u obzir kada odlucuju jesu li potrebna bilo kakva
ogranicenja preciznog prilazenja.

12. Prednost postavljanja sustava vizualnih pokazatelja
nagiba prilazne ravni

12.1. Utvrdeno je da je neizvedivo razviti smjernice koje bi
omogucile potpuno objektivnu analizu toga koja uzletno-sletna sta-
za mora dobiti prednost prilikom ugradnje sustava vizualnih poka-
zatelja nagiba prilazne ravni. Medutim, ¢imbenici koji se moraju
razmotriti kada se donosi takva odluka jesu sljedeci:

a) broj i ucestalost operacija zrakoplova, i

b) mogu¢nost nesrece;

¢) postojanje drugih vizualnih i nevizualnih pomagala;

d) tip zrakoplova koji koriste uzletno-sletnu stazu; i

e) ucestalost i vrsta nepovoljnih vremenskih prilika u kojima ¢e
se koristiti uzletno-sletna staza.

12.2. Glede ozbiljnosti nesrece, odredbe definirane za primjenu
sustava vizualnog pokazatelja nagiba prilazne ravni, dijelu 5. ovoga
Pravilnika, mogu saZeti na sljede¢i nacin:

a) neodgovarajuce vizualno navodenje zbog:

1) prilaZenja iznad vodenih povrsina ili jednoli¢nog terena, ili
nedostatak dostatnog vanjskog svjetla na prilaznoj povrsini nocu;

2) varavog okolnog terena;

b) ozbiljna nesreca prilikom prilaZenja;

¢) ozbiljna nesrec¢a ako zrakoplovi slete prije oznake na uzletno-
sletnoj stazi ili prije same uzletno-sletne staze ili izidu preko kraja
uzletno-sletne staze tijekom slijetanja; i

d) neobi¢na turbulencija.

12.3. Postojanje drugih vizualnih ili nevizualnih pomagala vrlo
je bitan ¢imbenik. Uzletno-sletnim stazama opremljenima ILS-om
ili MLS-om obi¢no se pridaje najnizi stupanj prednosti u pogledu
ugradnje sustava vizualnih pokazatelja nagiba prilazne ravni. Po-
trebno je, medutim, imati na umu da su sustavi vizualnih pokaza-
telja nagiba prilazne ravni i sami vizualna pomagala za prilaZenje,
te mogu nadomjestiti elektronicka pomagala. Kada postoji ozbiljna
opasnost i/ili znacajan broj zrakoplova neopremljenih za ILS ili MLS
koriste uzletno-sletnu stazu, prednost se mora dati ugradnji vizual-
nih pokazatelja nagiba prilazne ravni na toj uzletno-sletnoj stazi.

12.4. Prednost se mora dati uzletno-sletnim stazama koje kori-
ste turbomlazni zrakoplovi.

13. Rasvjeta povrsina izvan uporabe
Povrsine privremeno izvan uporabe mogu biti obiljezene stal-
nim crvenim svjetlima. Ta svjetla moraju obiljezavati potencijalno
najopasnije krajeve te povrsine. Potrebno je koristiti najmanje Cetiri
takva svjetla, osim u slu¢aju povrsina trokutastog oblika kada se
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mogu koristiti najmanje tri svjetla. Broj svjetala mora se povecati
kada je povrsina velika ili je neobi¢ne konfiguracije. Potrebno je
instalirati barem jedno svjetlo na svakih 7.5 m periferne udaljeno-
sti povrsine. Ako je rije¢ o usmjerenim svjetlima, potrebno ih je
usmjeriti tako da su njihovi snopovi $to je moguce vise poravnati
sa smjerom iz kojega prilaze zrakoplovi ili vozila. Ako zrakoplovi
ili vozila obi¢no prilaze iz nekoliko smjerova, potrebno je razmo-
triti dodavanje dodatnih svjetala ili koristenje svesmjernih svjetala
kako bi se povrsina osvijetlila iz tih smjerova. Svjetla povrsine izvan
uporabe moraju biti lomna. Njihova visina mora biti dostatno niska
kako ne bi usla u prostor propelera i vise¢ih spremnika za motore
mlaznih zrakoplova.

14. Svjetla pokazivaca brze izlazne staze za voZnju

14.1. Svjetla pokazivaca brze izlazne staze za voznju (RETIL)
sastoje se od skupine Zutih jednosmjernih jedini¢nih izvora svje-
tla ugradenih u uzletno-sletnu stazu pored sredi$nje crte. Jedini¢ni
izvori svjetla se nalaze u slijedu 3-2-1, u razmacima od 100 m, prije
tocke u kojoj je povucena tangenta sredi$nje crte brze izlazne staze
za voznju. Njihova je namjena da pilotima naznace mjesto sljedece
raspoloZive brze izlazne staze za voZnju.

14.2. U uvjetima slabe vidljivosti, svjetla RETIL pruzaju korisne
orijentire za situacijsko snalaZenje istovremeno omogucuju¢i pilotu
da se usredotodi na zadrzavanje zrakoplova na sredi$njoj crti uzlet-
no-sletne staze.

14.3. Nakon slijetanja, vrijeme zauzetosti uzletno-sletne staze
ima znacajan ucinak na ostvariv kapacitet uzletno-sletne staze. Svje-
tla RETIL omogucuju pilotima da zadrze dobru brzinu voznje po
tlu do trenutka kada je potrebno usporiti na odgovaraju¢u brzinu
radi zaokreta u brzu izlaznu stazu za voznju. Brzina voznje po tlu
od 60 ¢vorova do prvog svjetla RETIL (bareta od tri svjetla) smatra
se optimumom.

15. Kontrola jakosti prilazne rasvjete i sustava rasvjete
uzletno-sletne staze

15.1. Uodljivost svjetla ovisi o stecenom dojmu kontrasta iz-
medu svjetla i njegove pozadine. Da bi svjetlo bilo korisno pilotu
danju kada prilazi, mora imati jakost od barem 2 000 ili 3 000 cd,
a u slucaju prilaznih svjetala poZeljna je jakost reda veli¢ine 20 000
cd. U uvjetima magle po vrlo bljestavom dnevnom svjetlu moze biti
nemoguce osigurati svjetla dovoljne jakosti da bi bila u¢inkovita. S
druge strane, pri vedrom vremenu u mra¢noj noci, moguce je utvr-
diti da su jakosti prilaznih svjetala i svjetala ruba uzletno-sletne
staze reda veli¢ine 100 cd, odnosno 50 cd odgovarajuca. Cak i tada,
zbog manje udaljenosti na kojoj se promatraju, piloti su se znali
pozaliti da se svjetla ruba uzletno-sletne staze doimaju nepotrebno
bljestavima.

15.2. U magli koli¢ina rasprsenog svjetla je visoka. Nocu to ras-
prieno svjetlo povecava bljestavost magle iznad prilazne povrsine i
uzletno-sletne staze do te mjere da je povecanjem jakosti svjetala
iznad 2 000 ili 3 000 cd moguce posti¢i neznatno povecanje vizual-
nog dosega svjetala. U nastojanju da se poveca doseg pri kojem ée se
svjetla prvi put ugledati po nod¢i, njihova se jakost ne smije povecati
do one mjere koja bi za pilota mogla biti pretjerano bljestava na
smanjenoj udaljenosti.

15.3. Iz prethodno re¢enoga ocita je vaznost prilagodbe jakosti
svjetala sustava rasvjete aerodroma u skladu s uvjetima koji prevla-
davaju kako bi se dobili najbolji rezultati bez pretjerane bljestavosti
koja bi zbunila pilota. Odgovarajuca postavka jakosti u bilo kojoj
pojedina¢noj prilici ovisit ¢e i o uvjetima pozadinskog bljestavila
i o vidljivosti. Podrobne smjernice o izboru odgovarajuce postavke

jakosti za razli¢ite uvjete dane su u Priru¢niku za projektiranje ae-
rodroma (ICAO Doc. 9157), dijelu 4.

16. Signalna povrsina

Potrebno je osigurati signalnu povr$inu jedino kada se namje-
ravaju koristiti vizualni signali na tlu da bi se komuniciralo sa zrako-
plovima u letu. Takvi signali mogu biti potrebni kada aerodrom nema
kontrolni toranj ili sluzbu za informacije o letu ili kada aerodrom
koriste zrakoplovi koji nisu opremljeni radijem. Vizualni signali na
tlu takoder mogu biti korisni u slu¢aju zakazanja dvosmjerne radio
komunikacije sa zrakoplovom. Potrebno je, medutim, imati na umu
da tip informacija koje se mogu prenijeti vizualnim signalima na
tlu mora obi¢no biti raspoloziv u AIP-ovima ili NOTAM-ima. Stoga
je prije donosenja odluke o osiguranju signalne povr$ine potrebno
procijeniti potencijalnu potrebu za vizualnim signalima na tlu.

17. Spasilacke i vatrogasne sluzbe

17.1. Uprava

17.1.1. Spasilacka i vatrogasna sluzba u zra¢noj luci mora biti
pod upravnim nadzorom uprave zratne luke, koja je takoder odgo-
vorna osigurati pruzanje usluge koja je organizirana, opremljena,
ima dovoljan broj osoblja, obucena i upravljana na nacin da ispu-
njava svoje propisane funkcije.

17.1.2. Prilikom izrade podrobnog plana provedbe operacija
potrage i spaSavanja, uprava zra¢ne luke mora koordinirati svoje
planove s relevantnim centrima za koordinaciju spasavanja kako bi
osigurala jasno razgrani¢enje izmedu svoje i njihovih odgovornosti
za zrakoplovne nesrece u okolici zra¢ne luke.

17.1.3. Prethodnim dogovorom o pruzanju pomodi u slucaju
zrakoplovne nesrece potrebno je posti¢i koordinaciju izmedu spasi-
lacke 1 vatrogasne sluzbe i javnih agencija za zastitu, poput lokalne
vatrogasne sluzbe, policije, obalne straze i bolnica.

17.1.4. Relevantnim sluzbama zra¢ne luke potrebno je osigurati
za koriStenje kartu s mrezom koordinatnog sustava zra¢ne luke i
njezine najblize okolice. Potrebno je naznaciti informacije o topo-
grafiji, prilaznim cestama i mjestima za opskrbu vodom. Navedenu
je kartu potrebno postaviti na vidljivo mjesto u kontrolnom tornju i
vatrogasnoj postaji te osigurati njezinu dostupnost na svim vozilima
za spa$avanje, vatrogasnim vozilima i svim ostalim vozilima podrske
koja trebaju reagirati na zrakoplovnu nesrecu ili incident. Preslike
se takoder moraju podijeliti, prema vlastitom nahodenju, odredenim
javnim agencijama za zastitu.

17.1.5. Potrebno je izraditi koordinirane upute u kojima su po-
drobno opisane odgovornosti svih relevantnih sudionika te radnje
koje se moraju poduzeti u slucaju nuzde. Odgovarajuce tijelo mora
osigurati donoSenje i pridrZavanje navedenih uputa.

17.2. Obuka

Program obuke mora sadrZavati inicijalnu i redovitu poduku iz
barem sljedec¢ih podruéja:

a) upoznavanje sa zratnom lukom,

b) upoznavanje sa zrakoplovom,

¢) sigurnost osoblja za spasavanje i gadenje pozara,

d) komunikacijski sustavi u slu¢aju nuzde u zra¢noj luci, uklju-
¢ujudi alarme za pozar u zrakoplovu,

e) koristenje cijevi za gadenje poZara, $trcala cijevi i drugih
uredaja potrebnih radi uskladenosti sa zahtjevima dijela 9. ovoga
Pravilnika,

f) primjena onih tipova sredstava za gaSenje pozara potrebnih
radi uskladenosti sa zahtjevima dijela 9. ovoga Pravilnika,

g) pomo¢ u evakuaciji zrakoplova u slu¢aju nuzde,
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h) operacije gasenja pozara,

i) prilagodba i koristenje strukturalne opreme za spaavanje i
gaenje pozara u svrhu spaSavanja zrakoplova i gaSenja poZara u
zrakoplovu,

j) opasna roba,

k) upoznavanje sa zada¢ama vatrogasaca prema planu za nuzdu
zracne luke, i

1) zastitna odjeca i respiratorna zastita.

17.3. Potrebna razina zastite

17.3.1. U skladu sa zahtjevima dijela 9. ovoga Pravilnika, zra¢ne
luke moraju se kategorizirati u svrhu spasavanja i gasenja pozara, a
osigurana razina zagtite mora odgovarati kategoriji zracne luke.

17.4. Oprema za spa$avanje za nepristupa¢na okolna podruéja

17.4.1. Odgovaraju¢a oprema i spasilacke sluzbe moraju biti
raspolozive u zra¢noj luci kada podruje za koje je sluzba nadlez-
na uklju¢uje vodene povriine, moc¢varne povrdine ili druga nepri-
stupa¢na okolna podrucja koja ne mogu u potpunosti opsluzivati
konvencionalna vozila na kota¢ima. To je od osobite vaznosti kada
se znacajan udio operacija prilazenja/odlaska odvija preko tih po-
vrdina.

17.4.2. Oprema za spaSavanje mora se prevoziti na camcima ili
drugim vozilima, poput helikoptera i amfibijskih vozila ili vozila na
zratnom jastuku, koja mogu manevrirati u dotiénom podruéju. Vo-
zila moraju biti smjestena na nacin da se mogu brzo staviti u djelo-
vanje kako bi reagirala na podrucjima za koja je sluzba nadlezna.

17.4.3. U zra¢noj luci koja grani¢i s vodenom povrsinom ¢amci
ili druga vozila moraju se, po mogu¢nosti, nalaziti u zra¢noj luci te
se moraju osigurati odgovaraju¢a mjesta za porinuce ili pristajanje.
Ako se ta vozila nalaze izvan zra¢ne luke, ona moraju, po mogu¢-
nosti, biti pod nadzorom spasilacke i vatrogasne sluzbe zra¢ne luke
ili, ako to nije izvedivo, pod nadzorom neke druge nadlezne javne
ili privatne organizacije koja usko suraduje sa spasilackom i vatro-
gasnom sluzbom zra¢ne luke (kao $to su policija, vojne sluzbe, lucka
ophodnja ili obalna straza).

17.4.4. Camci ili druga vozila moraju mo¢i postici $to je mo-
guée vecu brzinu kako bi stigli do mjesta nesree u najkracem
mogucem vremenu. Kako bi se smanjila vjerojatnost zadobivanja
ozljeda tijekom operacija spa$avanja, ¢amci na vodomlazni pogon
imaju prednost pred ¢amcima pogonjenima brodskim vijkom, osim
ako su vijci ovih potonjih ducted. Ako su vodene povrsine za koje
je sluzba nadlezna zamrznute tijekom znacajno dugog razdoblja u
godini, u skladu s time mora se birati i oprema. Vozila koja se ko-
riste u toj sluzbi moraju biti opremljena splavovima za spadavanje
i pojasevima/prslucima za spaSavanje sukladno zahtjevima vecih
zrakoplova koji obi¢no koriste zra¢nu luku, te imati dvosmjernu
radio komunikaciju i reflektore za noéne operacije. Ako se tijekom
razdoblja slabe vidljivosti ocekuju operacije zrakoplova, moglo bi
biti potrebno osigurati navodenje vozilima koja pritjecu u pomo¢
u slucaju nuzde.

17.4.5. Osoblje imenovano za upravljanje opremom mora biti
primjereno obudeno i izvjezbano za operacije spasavanja u odgova-
rajucem okruZenju.

17.5. Sadrzaji

17.5.1. Pozeljno je spasilackoj i vatrogasnoj sluzbi osigurati po-
seban telefon, dvosmjernu radio komunikaciju i op¢i sustav uzbune
kako bi prijenos klju¢nih informacija u slu¢aju opasnosti i rutinskih
informacija bio pouzdan. Sukladno zasebnim zahtjevima svake poje-
dine zra¢ne luke, navedeni sadrzaji koriste se u sljedece svrhe:

a) izravna komunikacija izmedu tijela koje podize uzbunu i va-
trogasne postrojbe zraéne luke kako bi se osiguralo pravovremeno
uzbunjivanje i slanje vozila i osoblja za spaSavanje i gaSenje pozara
u slucaju zrakoplovne nesrece ili incidenta;

b) izravna komunikacija izmedu spasilacke i vatrogasne sluzbe
i letacke posade zrakoplova u opasnosti;

c) signali za slucaj opasnosti kako bi se omogucilo brzo poziva-
nje imenovanog osoblja koje nije u stanju pripravnosti;

d) prema potrebi, pozivanje bitnih povezanih sluzbi u zra¢noj
luci ili izvan nje; i

e) odrzavanje komunikacije pomocu dvosmjernog radija s vozi-
lima za spasavanje i gaSenje poZzara pristiglih na mjesto zrakoplovne
nesrece ili incidenta.

17.5.2. Nadlezno tijelo mora pomno razmotriti raspolozivost
vozila hitne pomoc¢i i lije¢nicke opreme namijenjenih premjestanju
i naknadnoj skrbi osoba unesrecenih u zrakoplovnoj nesreci te svoje
zakljucke unijeti u cjeloviti plan za slu¢aj opasnosti, izraden za takve
opasnosti.

18. Operateri vozila

18.1. Tijela odgovorna za kretanje vozila po povrsini za kre-
tanje (operativnoj povr$ini) moraju osigurati valjanost kvalifikacija
operatera. To moZe podrazumijevati, ovisno o vozacevoj funkciji,
znanja iz:

a) zemljopisa zratne luke;

b) znakova, oznaka i svjetala zra¢ne luke;

c) radiotelefonskih operativnih postupaka;

d) termina i fraza koji se koriste u aerodromskoj kontroli, uklju-
¢ujudi slova ICAO abecede;

e) pravila operativnih usluga u zratnome prometu u mjeri u
kojoj se ona odnose na zemaljske operacije;

f) aerodromskih pravila i postupaka; i

g) specijaliziranih funkcija, ovisno o potrebi, na primjer, za
spaSavanje i gaSenje pozara.

18.2. Operater mora mo¢i dokazati da je sposoban, prema po-
trebi,:

a) upravljati opremom za odasiljanje/prijam u vozilu ili je ko-
ristiti;

b) razumjeti postupke kontrole zra¢nog prometa i lokalne po-
stupke te postupati u skladu s njima;

¢) upravljati vozilom u zra¢noj luci; i

d) koristiti posebne vjestine potrebne za odredenu funkciju.

Osim toga, kao $to je potrebno za bilo koju specijaliziranu funk-
ciju, operater mora imati drzavnu vozac¢ku dozvolu, drzavnu dozvolu
za obavljanje djelatnosti radio-operatera ili druge dozvole.

18.3. Prethodno navedeno mora se primjenjivati ovisno o funk-
ciji koju ¢e operater obavljati te nije potrebno da se svi operateri
osposobe do iste razine, na primjer, operateri ¢ije su funkcije ogra-
nicene na stajanku.

18.4. Ako se na operacije u uvjetima slabe vidljivosti primje-
njuju posebni postupci, poZeljno je redovitim kontrolama provjeriti
operaterovo znanje postupaka.

19. Metoda za izvjestavanje o cvrstoci kolnika ACN-PCN
19.1. Operacije preopterecenja
19.1.1. Do preopterecenja kolnika moze doci zbog prevelikih
tereta i/ili zbog znatno povecane stope primjene. Tereti ve¢i od
definiranog (dizajniranog ili procijenjenog) tereta skracuju Zivotni
vijek, dok ga manji tereti produZuju. Izuzev$i golema preopterece-
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nja, prema svojem strukturalnom ponasanju kolnici nisu podlozni
odredenom grani¢nom teretu iznad kojega iznenada ili katastrofic-
no popuste. Ponasanje je takvo da kolnik moze podnijeti odredeni
definirani teret o¢ekivani broj puta tijekom svojega Zivotnog vijeka.
Shodno tome, povremeno manje preopterecenje je prihvatljivo kada
je svrsishodno, te ima za posljedicu samo ograni¢eno smanjenje
ocekivanog Zivotnog vijeka kolnika i relativno malo ubrzanje pro-
padanja kolnika. Za one operacije u kojima razina preopterecenja i/
ili u¢estalost koristenja ne opravdavaju provedbu podrobne analize,
predlazu se sljedeci kriteriji:

a) za savitljive kolnike, povremena kretanja zrakoplova ACN-a
koji ne prelazi 10% iznad prijavljenog PCN-a ne bi trebala nepovolj-
no utjecati na kolnik;

b) za krute ili kompozitne kolnike u kojima kruti sloj kolnika
predstavlja glavni element strukture, povremena kretanja zrakoplova
ACN-a koji ne prelazi 5% iznad prijavljenog PCN-a ne bi trebala
nepovoljno utjecati na kolnik;

¢) ako struktura kolnika nije poznata, primjenjivo je ograni-
enje od 5%; i

PRILOG B.

d) godisnji broj kretanja uz preopterecenje ne bi trebao prema-
$iti priblizno 5% ukupnih godisnjih kretanja zrakoplova.

19.1.2. Takva kretanja uz preopterecenje nisu obi¢no dozvolje-
na na kolnicima koji pokazuju znakove naprezanja ili popustanja.
Nadalje, preopterecenja treba izbjegavati tijekom svakog razdoblja
otapanja nakon penetracije mraza ili kada bi voda mogla oslabje-
ti ¢vrstocu kolnika ili njegove posteljice. Ako se provode operacije
preopterecenja, operator aerodroma mora redovito preispitati rele-
vantno stanje kolnika kao i kriterije za operacije preopterecenja jer
prekomjerno ponavljanje preoptere¢enja moZe prouzroditi znacajno
skracenje Zivotnoga vijeka kolnika ili zahtijevati dubinsku sanaciju
kolnika.

19.2. ACN-ovi za nekoliko tipova zrakoplova

Iz prakti¢nih razloga, nekoliko tipova zrakoplova trenutno u
uporabi evaluirani su na krutim i savitljivim kolnicima temeljenima
na Cetiri kategorije ¢vrstoce posteljice u dijelu 3. ovoga Pravilnika, a
rezultati su tabelarno prikazani u Priru¢niku za projektiranje zrac-
nih luka (ICAO Doc. 9157), dijelu 3.
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POVRSINE OGRANICENJA PREPREKA
BiljeSka —Slika prikazuje povrSine ograniéenja prepreka u zraénoj luci s dvije uzletno-sletne staze, jednu instrumentalnu i drugu
neinstrumentalnu. Obje su takoder staze za uzlijetanje.
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